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Forord

Text tas fram till den slutliga planversionen



Inledning

Hallands geografiska lige, mitt i ett starkt vixande Sydvistsverige, stiller krav pa

att infrastrukturen kan hantera det 6kade transportbehovet som en vixande
befolkning innebar. Med en vil fungerande infrastruktur skapas goda
kommunikationsmdijligheter och hég tillginglighet. Infrastrukturen skapar
forutsittningar for niringslivets utveckling, ett 6kat bostadsbyggande och bidrar till
kunskapsutbyte och matchning av kompetens. Att utvecklingen av det vaxande
Halland planeras i takt med investeringar i infrastrukturen som gynnar ett hallbart
resande 4r av stor vikt. Vastkustbanan och det 6vriga transportsystemet i linet bidrar
stort till Hallands positiva utveckling.

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska uppritta forslag till en
regional infrastrukturplan. Detta planférslag omfattar perioden 2022 — 2033 och
innebdr i stort en uppdatering av tidigare plan, dia merparten av medlen 1 planen
redan ér intecknade till pagaende atgarder. Den preliminira ramen for Regional
infrastrukturplan Halland dr pa 1 370 miljoner kronor inklusive de medel som

inte har forbrukats under aren 2018 - 2021. I infrastruktursammanhang ir detta
begrinsade medel och prioriteringar blir darfor viktiga. Investeringar i infrastrukturen
behovs for att fortsatt kunna utveckla Halland och hela Sydvistsverige. Dessa behov
hanteras bade i den nationella- och regionala infrastrukturplanen.

Den regionala infrastrukturplanen utgar ifran de tre hallbarhetsdimensionerna och 1
det arbetet dr infrastrukturen ett medel fOr att minska resornas miljopaverkan, skapa
god tillganglighet och utveckla hela Halland. Planforslaget har ett tydligt fokus pa
samhillsutveckling och nyttor. I Hallands strategi f6r hallbar tillvixt finns mal och
strategiska val som planen ska bidra till. Behoven av dtgirder i transportsystemet
aterfinns i den regionala systemanalysen for transportsystemet. Planen utgar dven
ifran regeringens direktiv och ar uppbyggd utifran sex prioriteringar.

Planmedel fordelat pa prioriteringar

12% Fler bostéder och arbetsmarknadsfrstoring genom utvecklad tagtrafik
9% En attraktiv kollektivtrafik fér en hallbar utveckling
12% Cykel for dkad tillgénglighet och ett hallbart resande

M 13% Ett robust transportsystem for ndringslivets transporter

m 52% Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

W 2% Goda forbindelser med Stockholm

Prioriteringar Summa (mkr)
Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik 164
En attraktiv kollektivtrafik fér en hallbar utveckling 128
Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande 162
Ett robust transportsystem for naringslivets transporter 172
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer 714
Goda forbindelser med Stockholm 30

Totalt 1370



Fler bostidder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik
Hallands tillvixt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hogre
studier utan alltf6r stor miljopaverkan. For néringslivet dr det viktigt att det finns
goda moijligheter till utbyte med andra féretag och att transportera gods. Genom att
utveckla tagtrafiken sd att kapaciteten och restiderna forbattras kommer
arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till
Goteborgs och Skanes bostadsmarknader. Samfinansiering av ombyggnad av
Halmstad C inklusive en ny uppstillningsbangard samt mindre jarnvagsatgarder
ingar i denna prioritering.

En attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar regional utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behover stirkas for att frimja en
mer hallbar regional utveckling. Genom att fler viljer kollektivtrafiken kan
klimatpaverkan minska och resméjligheterna 6ka. Utvecklingen av kollektivtrafiken
ska fokuseras till kollektivtrafikstraken dir det finns férutsittningar for att
kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ till bilen. Om- och
nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter, parkeringar for cykel och bil vid
storre bytespunkter och framkomlighetsatgirder ingar 1 denna prioritering.

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett hallbart resande

For att frimja ett mer hallbart resande och minska klimatpaverkan behover det ges
bittre forutsittningar att cykla i Halland. Genom att se till att fler ska vilja och kunna
cykla i Halland sa forbittras tillgingligheten f6r de som inte har en bil att tillga, det
blir ett mer inkluderande samhille. Utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidrar dven
till att skapa attraktivitet i saval stads- som landsbygdsmiljéer och att minska tringsel.
Utbyggnad av nya cykelvigsforbindelser utifran utpekade fokusomraden och atgirder
i Regional cykelplan, ingar i denna prioritering.

Ett robust transportsystem fér nédringslivets transporter

Niringslivet stiller allt hogre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust
transportsystem dr en avgorande faktor for niringslivets konkurrenskraft, eftersom
det underlittar transportplaneringen och innebir en 6kad flexibilitet f6r densamma.
Ett konkurrenskraftigt niringsliv med god tillvaxt har ocksa en positiv verkan for
sysselsittningen. Atgirder for att frimja niringslivets transporter pa vig 153 och 154
ingar i denna prioritering.

Attraktiva stads- och landsbygdsmilj6er

Hog attraktivitet ér ett av de tre malen i Hallands strategi for hallbar tillvixt. Bade
stad och land ér viktiga f6r den regionala utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer
attraktiva miljéer och forbattrad tillginglighet i stider och pa landsbygden kan i sin
tur dven paverka inflyttningen positivt, vilket skapar behov av fler bostider och en
storre marknad for tjanster och féretagande. Trafiksikerhets- och miljéatgirder,
framkomlighetsatgirder, titortsatgiarder samt utbyggnad av vig 940 invid Onsala
samhille ingér i denna prioritering.

Goda foérbindelser med Stockholm

Det dr av stor vikt att arbeta f6r fortsatt goda och snabba férbindelser med
Stockholm, utifrin de huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i
Stockholmsregionen. Goda forbindelser med Stockholm férbittrar forutsittningar
t6r minniskor och foretag att bo och verka i Halland och stirker Hallands
attraktivitet. Ett driftbidrag till den regionala flygplatsen i Halmstad ingér i denna
prioritering.



Halland — mitt i ett vaxande Sydvastsverige

Halland vaxer tillsammans med sin omvarld

I Halland finns en tydligt flerkérnig struktur bestiende av en blandning av stader,
orter och landsbygd. Blandningen av funktioner skapar férutsittningar for attraktiva
boendemilj6er, miljoer for niringslivet att verka, vixa och utvecklas i samt
sammankopplingar och synergieffekter dem emellan. Hela Halland vixer och
forvintas fortsitta vixa framéver. Befolkning och sysselsittning 6kar vilket i sin tur
ocksa leder till storre floden av bade pendling och niringslivets transporter.

I Halland koncentreras befolkningen i huvudsak till kustomradena och

till kommunhuvudorterna. Det ir dven har vi ser den storsta 6kningen av savil
befolkning som arbetstillfillen. Samtidigt finns det en positiv befolkningstillvixt i det
hallindska inlandet. For att fortsitta utveckla Halland beh6vs en integrerad
samhillsutveckling och infrastrukturinvesteringar som baseras pa behov och

genererar samhillsnytta.

I Hallands sex kommuner bor cirka 336 000
invanare. Av dem bor nistan 75 procent
lings kusten, vister om E6:an och
Vistkustbanan. Halland kinnetecknas av
korta avstind da linet dr en del av

flera arbetsmarknader. De korta avstinden
ar ocksa ett resultat av en ortstruktur med
flera forhallandevis jambordiga
kommunhuvudorter som gor att det

finns flera tydliga malpunkter i linet. De
korta avstainden skapar goda férutsittningar
for hela Halland att utvecklas.

Det finns flera starka pendlingsrelationer
inom och utanfér Halland, huvudsakligen
lings med kusten. De starka
pendlingsrelationerna dr en direkt f6ljd av att
de gemensamma arbetsmarknaderna vixer
over tid. Den inomregionala pendlingen ar
framfor allt stark mellan kommuner som
grinsar till varandra, men det framgar ocksa
att alla kommuner utom Kungsbacka har
starka pendlingsrelationer med Halmstad.

Det mellanregionala utbytet och rorligheten
mellan Halland och Vistra
Gotalandsregionen ir idag stort och
utmaningen 4r att kunna tillgodose
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resbehoven si att de kan genomforas pa ett hillbart sitt. Over 35 000 personer
pendlar mellan Halland och Vistra Gétaland. Den goda tillgingligheten till

Goteborgs arbetsmarknad dr en av férklaringarna till den hoga forvirvstrekvensen 1
Halland och Halland bidrar till kompetensférsorjningen i Vistra Gotalandsregionen

genom sin ndrhet till detta storstadsomrade.
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Pendlingsutbytet med vistra Skdne dr inte lika
utvecklat som utbytet mellan
Goteborgsomradet och Halland, men har
finns en stor potential. Genom Gppningen av
tunneln genom Hallandsdsen och det
planerade dubbelsparet mellan Angelholm
och Maria utokas kapaciteten och restiderna
sanks. Utbytet mellan Halland och
Helsingborg samt vidare mot Malmé och
ovriga Oresundsregionen kan stirkas och
utokas. Det tredje storsta pendlingsutbytet dr
med Stockholms lin. Forbindelserna med
Stockholm dr viktiga f6r hallinningen men
aven for de manga huvudstads- och
huvudkontorsfunktioner som finns i
huvudstaden.

Halland ir en integrerad del i Sydvistsverige
dir den hallindska utvecklingen, som under
ling tid varit god, dr beroende av en r6rlig
och flexibel arbetsmarknad som frimjas
genom samverkan mellan aktorer pa alla
nivaer. Genom att utveckla infrastrukturen i L\
Halland utvecklar vi samtidigt viktig nationell e <
och internationell infrastruktur som frimjar ot —

Kormmunpend|ing Brutto 2019 )
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kunskapsutbyte, niringslivets utveckling och
forstorade arbetsmarknader. Halland befinner
sig 1 samma kontext och geografi som sina grannregioner vilket innebar att
investeringar utanfor linsgransen ar en férutsattning for samhallsutveckling inom
lanet.

f

Digitalisering kommer att paverka och férindra transporterna och kraven pa
transportsystemet. Nya behov i infrastrukturen kommer att uppkomma och
utvecklingen behover fortsatt f6ljas. Samtidigt brottas transportsektorn med att
minska sina utslapp av 1 forsta hand vixthusgaser, vilka idag uppgar till cirka en
tredjedel av de totala utslippen i Sverige. I Halland star transportsektorn for hela
67 procent av koldioxidutslappen i linet (2019:22 Energi- och klimatstrategi for
Hallands lin, Linsstyrelsen Halland). Darf6r behover infrastrukturen, som en del 1
den gréna omstillningen, utvecklas och rustas for framtiden.

Halland - en del i en stdrre vaxande geografi

For att skapa forutsittningar for en fortsatt positiv utveckling pa kommunal, regional
och nationell niva behéver vi planera strategiskt f6r hallbar tillvixt i bide Halland
och Sydvistsverige. Vistkuststraket i allmanhet, och Vistkustbanan i synnerhet,
knyter thop tva av tre nationella tillvixtmotorer. Men de 4dr ocksa viktiga férbindelser
till den danska huvudstaden och for hela straket mellan Hamburg och Oslo.

I Halland finns det fler férvirvsarbetande som bor i linet dn det finns arbetstillfallen.
Pendlingen till kringligeande ldn dr dirmed stor, dir storstadsregionen i och runt
Goteborg dr den starkt dominerande arbetsorten. Drygt 32 000 hallinningar har sin
arbetsplats utanfor den hallindska regiongrinsen. Nirheten till G6teborg-Molndal
spelar en viktig roll i Hallands utveckling.



Framfor allt Kungsbacka, men ocksa Varberg, drar nytta av nirheten till rikets andra
storsta stad. Befolkningstillvixten dr som starkast hir och driver pa utvecklingen
inom konsumenttjansterna. Samtidigt har savil kontorstjansterna som de
producerande verksamheterna 6kat i linet, vilket indikerar att Hallands attraktivitet
inte bara dr f6r boende utan dven for verksamheter i vid bemirkelse.

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lige 1 Vastkuststraket, vilket forbinder tva
nordiska huvudstider, Oslo och Képenhamn samt vidare mot Hamburg. Samtidigt
inkluderar striket tva av tre svenska storstider, Goteborg och Malmé. Den planerade
Fehmarn-Balt-forbindelsen, tillsammans med de fasta férbindelserna 6ver

Oresund, kommer att stirka strikets betydelse ytterligare, med 6kad kapacitet och
kortare restid till Hamburg och vidare ut i Europa.

Det transeuropeiska transportnitverket TEN-T pekar ut det f6r Europa allra
viktigaste nitet for person- och godstransporter. TEN-T innebir att linderna maste
koordinera sig for att skapa fungerande transporter genom Europa. Brister i
infrastrukturen 1 transportnitverket ska atgardas och kapaciteten 6ka. Till nitverket
hor Vistkustbanan, E6, en sjomotorvig i Kattegatt samt hamnarna 1 Halmstad
respektive Varberg. Den fortsatta utvecklingen av TEN-T-ndtet ér viktigt saval for
Halland och Sydvistsverige som f6r Europa.

I Sverige har tillvaxten varit som storst lings kusten fran Goteborg ner till Malmé.
Straket bidrar till tillvixten i Sverige och Norden och goda kommunikationer spelar
en stor roll i detta. En framtida Fehrman-Biltférbindelse, de nya férbindelserna 6ver
Oresund, en fardigstilld Viastlink och tunneln genom Hallandsasen nar sin fulla
potential forst ndr flaskhalsar utmed hela Vistkustbanan byggts bort. Dirfor ér
infrastrukturinvesteringar i Halland och Sydvistsverige av stor nytta i bade en
nationell och internationell kontext.

Sydvistsverige, tillsammans med de internationella relationerna som blir starkare Gver
tid, kan betraktas som ett sammanhingande omrade. Antalet arbetsmarknadsregioner
i Sverige har halverats de senaste trettio aren vilket tydligt visar att rotligheten Okat.
Genom minskade restider och attraktiva resmojligheter kan dagens
arbetsmarknadsregioner dn mer kopplas samman. Om restiden kortas ned och
tillgdngligheten 6kar kan hela Sydvistsverige bli en funktionell region.

Transportsystemet ar starkt bidragande till regional utveckling
Utveckling av infrastrukturen har en stor betydelse for fortsatt tillvixt och regional
utveckling. Investeringar, vilka hanteras bade 1 den nationella- och regionala
infrastrukturplanen, behovs for att kunna utveckla Halland och hela Sydvistsverige
Infrastrukturens betydelse dr identifierad i den halldndska strategin f6r héllbar tillvaxt
och beskrivs ingdende saval i trafikférsorjningsprogrammet som i den regionala
systemanalysen for transportsystemet. Vistkuststraket med Vastkustbanan och E6:an
ar det hogst prioriterade straket 1 Halland med en internationell, nationell och
regional funktion.

Ett Halland 1 tillvixt innebar att fler ska forflytta sig och understryker behovet av ett
transportsystem som kan tillgodose de 6kade resbehoven pa ett hallbart sitt. Att
utvecklingen av det vixande Halland planeras i takt med investeringar i
infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande édr av stor vikt.

For att Halland ska kdnnetecknas av attraktiva boendemiljéer behéver de regionala-
och lokala bostadsmarknaderna méta bade behov och efterfragan. En forutsattning
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for detta ar miljovinliga och energieffektiva transportsatt for att na skolor,
arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga malpunkter. Det dr utifran dessa
aspekter som den regionala och nationella infrastrukturplanen ar
forutsittningsskapande for bostadsbyggande 1 Halland och Sydvistsverige. I denna
utveckling bidrar utvecklingen av infrastrukturen till ett bostadsbyggande i allmidnhet
och ett bostadsbyggande i kollektivtrafiknara ligen i synnerhet.

Niringslivet dr beroende av god framkomlighet 1 hela transportsystemet och det bor
och arbetar manniskor 1 hela Halland. Det stéller krav pa ett transportsystem som
fungerar i hela linet och som dven i framtiden dr robust och tillforlitligt. Systemet
behover ocksa underhallas sa att det inte forsamras.

Infrastrukturen skapar alltsa forutsittningar for naringslivets utveckling, ett 6kat
bostadsbyggande och bidrar till kunskapsutbyte och matchning av kompetens.

De nationella och regionala infrastrukturbehoven dr mycket stora i ett vixande lin
och en vil avvigd prioritering dr nédvindig. Planmedlen ricker inte till fOr att ticka
de stora atgirdsbehov som finns.

e
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Mal och vision - Halland bésta livsplatsen

Regionala mal for infrastrukturen

Hallands geografiska lige, mitt i ett starkt vixande Sydvistsverige, stiller krav pa

att infrastrukturen hanterar det 6kade transportbehovet med en vixande befolkning.
Med en vil fungerande infrastruktur skapas goda kommunikationsmoijligheter och
hog tillginglighet. Vistkustbanan, likt 6vriga transportsystemet, har bidragit stort till
Hallands positiva utveckling. Den regionala infrastrukturplanen ska utga ifran de tre
hallbarhetsdimensionerna och i det arbetet ér infrastrukturen ett medel for att minska
resornas miljopaverkan, skapa tillginglighet och utveckla hela Halland.

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland 4r Regional utvecklingsstrategi
2035 (RUS) med visionen Halland - bista livsplatsen. Hallands strategi for hallbar
tillvaxt 2021 - 2028, bygger pa RUS och har milet:

¢ Hallbar tillvixt byged pa konkurrenskraft, gron omstillning samt ett attraktivt och
inkluderande samhille

I strategin for hallbar tillvixt finns strategiska val och prioriteringar. De prioriteringar
som har en tydlig koppling till infrastrukturen och transportsystemets utveckling ar
knutna till mélet om Hog attraktivitet och ska baseras pa att:

¢ Fortsitta utveckla Halland som funktionell och tillginglig region
¢ Ett samhillsbygge som méjliggdr attraktiva livsmiljoer

e Oka takten mot minsta mojliga klimatpaverkan

¢ Stirka utvecklingen mot en gron omstillning

¢ Vidareutveckla former f6r samplanering i samhallsplaneringen

Regionalt trafikférsérjningsprogram 2021 - 2025

Region Hallands ambition, som kollektivtrafikmyndighet i Halland, ér att skapa en
attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar utveckling. Pa ling sikt 4r malet att resandet ska
Oka och vara attraktivt. Hallands Trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025 har malet att
kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ska vara minst 30 % ar 2030.

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur dr en viktig del av trafikutvecklingen i
linet. Att hallplatser, bytespunkter och stationer har bra vaderskydd, vantytor,
belysning och dr val underhallna dr avgorande £6r att kollektivtrafiken ska uppfattas
som attraktiv och vara ett alternativ till bilen. Det ar ocksa viktigt att
framkomligheten f6r kollektivtrafiken dr god. Om kollektivtrafiken, genom till
exempel ett eget korfilt eller signalljusprioritet, far battre framkomlighet 4n
biltrafiken, 6kar konkurrenskraften och benigenheten att vilja kollektivtrafik.

Utveckling av tagtrafiken dr nira knuten till utveckling av infrastrukturen och 1
trafikfGrsorjningsprogrammet redovisas vilka investeringar som krivs for att uppna
onskad trafikering pa kort sikt till 2026 och pa lang sikt till 2030 - 2050.



Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut vikten att ha med “hela resan-perspektivet” i
planeringen och att underlitta fOr resenirer att ta sig till hallplatserna oavsett om det
sker med bil, cykel eller ging. Prioritering av investeringar i hallplatsobjekt sker i
samrid mellan Hallandstrafiken, kommunerna och Trafikverket. I Hallandstrafikens
hallplatshandbok beskrivs principerna for arbetet med busstrafikens hallplatser samt
krav pa utformning av hallplatserna i linet. Infrastrukturatgirder ska prioriteras
utifran tre kriterier; antal pastigande resendrer, att hallplatserna ingir i de huvudlinjer
som trafikerar i utpekade kollektivtrafikstrak och trafiksikerhet.

Det finns ett antal mal 1 trafikférsérjningsprogrammet som har biring pa
infrastrukturplanen; Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brinslen for att uppna
koldioxidneutralitet. Beliggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken ska
vara god for ett bittre resurs- och energiutnyttjande. Fér en mer resurs- och
energieffektiv busstrafik bor framkomlighetsatgarder prioriteras i form av exempelvis
bussgator, bussfiler och signalprioritering.

En viktig aspekt dr att gora kollektivtrafiken tillginglig f6r personer med
funktionsnedsittning. Tillgingliga hallplatser, bytespunkter och stationer skapar
mojligheter f6r personer med funktionsnedsittning att kunna resa med
kollektivtrafiken. Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska vara tillgingliga och hela
resan ska uppfattas som trygg och siker. I trafikférsorjningsprogrammet finns tydliga
mal for arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser, bade i stadsbusstrafiken
och lings de regionala vigstraken.



Regional cykelplan 2020 - 2029

I Halland ska man vilja och kunna cykla och Region Halland har dérfér tillsammans
med Trafikverket och kommunerna i Halland formulerat malet som den regionala
cykelplanen i Halland ska uppna; Okad andel cykelresor i Halland till 4r 2029.

For att cykel som fardmedel ska na sin fulla potential och for att na det regionala
cykelmalet, kravs det utbyggd infrastruktur anpassad for cykeln och dven ett
strategiskt arbete med cykelfragor. Cykeln dr, tillsammans med kollektivtrafiken, en
betydande del i arbetet med ett hallbart transportsystem.

Den regionala cykelplanen bestar av tva delar, en strategisk del och en del for
infrastrukturplanering. I den strategiska delen pekas det ut mal och fokusomraden
samt insatser knutna till dessa som redogér f6r hur Region Halland, tillsammans med
de hallindska kommunerna, Trafikverket och andra aktdrer kan arbeta med
cykelfragor pa regional niva. I cykelplanens del f6r infrastrukturplanering beskrivs de
atgirder som prioriteras pa det regionala vignitet under planperioden. Atgirderna
beskrivs och motiveras utifran ett helhetsperspektiv dir den gemensamma
utgangspunkten ar att cykelstrickan ska generera bra forutsittningar for
samhillsutveckling. Atgérderna som prioriteras medfinansieras med kommunala
medel med 50 procent, om inget annat ir verenskommet.

For att nd det 6vergripande malet i Halland med 6kad andel cykelresor har
fokusomraden med tillh6rande insatser tagits fram. Dessa ar:

¢ Cykel som ett hallbart transportmedel

* Oka sikerheten for cyklister

» Okad tillginglighet till prioriterade malpunkter

e Samverkan kring kommunal, regional och nationell cykelplanering

¢ Samverkan kring turism- och rekreationscykling

Nationella mal for transportsystemet

Det transportpolitiska malet dr att sidkerstalla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for invanare och niringslivet 1 hela landet. Ett
funktionsmal for tillgianglighet och ett hinsynsmal for sikerhet, milj6 och hilsa ska
bidra till att uppfylla det 6vergripande malet.

Funktionsmalet for tillgianglighet slar fast att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt att bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors och
mins transportbehov. Férutsittningarna for att valja kollektivtrafik, giende och
cyklande ska forbattras.

Hinsynsmalet for sidkerhet, milj6 och halsa innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det de nationella miljckvalitetsmalen uppnas och
till 6kad hilsa. I september 2016 fattade regeringen beslut om en nystart fér
Nollvisionen och 2020 antogs ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerheten. Malet innebir att antalet omkomna till £6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafik, sjofart respektive luftfart ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.



Miljopolitikens inriktningsmal, det sa kallade generationsmalet, ér att limna Over ett
samhille till ndsta generation, dir de stora miljoproblemen i Sverige 4r I0sta, utan att
orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges grinser. Generationsmalet
beskriver inriktningen pa den samhillsomstillning som behéver ske inom en
generation for att vi ska na miljokvalitetsmalen. Till skillnad fran miljokvalitetsmalen,
som beskriver de milj6tillstind som krivs for en hallbar utveckling. Utéver
generationsmalet finns de 16 nationella miljokvalitetsmalen med preciseringar samt
etappmal.

Agenda 2030

Agenda 2030 ér en agenda for férindring mot ett hallbart samhille

dir infrastrukturen har en viktig roll. De 17 globala malen ber6r alla de tre
hallbarhetsdimensionerna: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Malen idr
integrerade och odelbara, framgang krivs inom alla omraden for att malen ska kunna
uppnas. Hallbara transporter utgor inte ett eget maél i agendan dock ar det ett
integrerat perspektiv 1 flera av de globala malen, savil direkt som indirekt.
Transportsystemet ar essentiellt for att uppna de flesta, om inte alla av de globala
malen. De mil eller delmal som den regionala infrastrukturplanen sirskilt bidrar till
att uppfylla ar:

Mail 3: Halsa och valbefinnande med tillhorande delmal 3.4:

: .. 1 s . . HALSA OCH
Minska antalet dodsfall till f6ljd av icke smittsamma VALBEFINNANDE
sjukdomar och frimja mental hilsa. 3.6 Minska antalet
dodsfall och skador i trafiken och 3.9 Minska antalet
sjukdoms- och dédsfall till £6ljd av skadliga kemikalier och .
féroreningar

God hilsa ir en grundliggande forutsittning for manniskors

mojlighet att na sin fulla potential och att bidra till samhallets

utveckling. Transportsystemet har en viktig funktion i att uppna mal

3. Kollektivtrafikresendrer gar eller cyklar mer dn bilresenirer vilket leder till
mer fysisk aktivitet for kollektivtrafikresenirer dn bilresenirer vilket kan ge
positiva folkhalsoeffekter. Flera studier visar pa en 6kning av gang och cykel i
samband med kollektivtrafikresandet jaimfort med bilresandet. Nir fler viljer
kollektivtrafiken innebir det firre bilar pa vigarna vilket minskar risken for
trafikolyckor och minskade klimatutslapp. Ett vilutvecklat och sikert
transportsystem bidrar till att minska antalet dédsfall och skador i trafiken. Om
infrastrukturen mojliggor for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter
minskas fororeningar och minniskors hilsa forbittras.

Mal 7: Hallbar energi for alla med tillhérande
delmal 7.3 Foérdubbla 6kningen av energieffektivitet

En stor andel vara utslipp av vixthusgaser kommer fran sittet
vi utvinner, omvandlar och anvinder fossil energi, men
fornybara energilosningar blir billigare, mer tillférlitliga och
effektivare varje dag. Satsningar pa ett transportsystem som

ar energieffektivt, kapacitetsstarkt och hallbart bidrar till att
uppna malet.



Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastruktur med HALLBARINDUSTRI
tillhérande delmal 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och INNOVATIONER OCH
inkluderande infrastrukturer INFRASTRUKTUR

En fungerande och stabil infrastruktur dr grunden for alla

framgangsrika samhallen. For att moéta framtida utmaningar

som vi manniskor och vir planet star infér maste vara
industrier och infrastrukturer goéras mer inkluderande och
hallbara. Det handlar om att bygga ut tillf6rlitlig, hallbar och
motstandskraftig infrastruktur av hog kvalitet, inklusive
regional och grinséverskridande infrastruktur. Detta for att
stodja ekonomisk utveckling och manniskors

vilbefinnande med fokus pa ekonomiskt 6verkomlig och
rittvis tillgang for alla.

M3l 10: Minskad ojamlikhet.

MINSKAD
Ett jamlikt samhalle bygger pa principen om allas lika 10 Lot
rittigheter och mojligheter oberoende av till exempel kon, -
etnicitet, religion, funktionsvariation, alder och annan ‘ = }
stallning. Ett hallbart transportsystem minskar ojamlikheter -
gillande transportmoijligheter och mojligegér manniskors
forflyttning oavsett bakgrund eller forutsittningar.

Mal 11: Hallbara stider och samhaillen med tillh6rande delmal
11.2: Tillganglige6r hallbara transportsystem fOr alla, 11.6:
Minska stiders miljopaverkan samt 11a: Starka den nationella
och regionala utvecklingsplaneringen

Vixande stider kan skapa nya mojligheter £6r ekonomisk
tillvaxt, men ocksa bidra till sociala klyftor och pafrestningar pa
ckosystem. Stider och samhillen behéver planeras pa ett
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart sitt. Satsningar pa
cykel och kollektivtrafiken tillgiangliggor ett tryggt och héllbart
transportsystem for alla och knyter samman olika omraden och
minskar miljopaverkan genom firre fordon pa vigarna.

Ml 13: Bekampa klimatférindringarna.
Klimatférindringarna dr ett verkligt hot och utslippen av vira
vixthusgaser fortsitter att stiga. FOr att temperaturékningen
ska vara mojlig att begrinsa langt under tva grader, och helst
under 1,5 grader, behover de globala vixthusgasutslippen
snabbt minska for att senast under seklets andra halft vara
kring noll. Sker satsningar pa ett héllbart

transportsystem minskas utslippen av vixthusgaser i Halland.

1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA




En hallbar tillvaxt i Halland

Region Hallands uppdrag att leda och samordna en hallbar tillvixt i Halland innebar

att ta hinsyn till de tre hallbarhetsdimensionerna: ekonomisk-, social- och ekologisk

hallbarhet. Dessa ar 6msesidigt beroende av varandra. Hallbar utveckling och tillvaxt
bygger pa dessa tre dimensioner:

* Den miljomaissiga, ekologiska, dimensionen utgdr ramen f6r en hallbar utveckling.
Miljon ska skyddas, vilket bland annat innebir att utslapp inte ska skada manniskor
och att det naturliga kretsloppet ska respekteras.

* Den ekonomiska hallbarheten bygger pa en balanserad ekonomisk tillvixt, utan
negativa effekter f6r manniskor och med ett hallbart bruk av naturresurser.
Ekonomisk hallbarhet handlar 4ven om att tillgodose vilfird och frimja en héllbar
arbetsmarknad.

* Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett samhalle dir alla individer far sina
rittigheter respekterade. Oavsett behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlighet
till en livsmiljé ddr de kan utvecklas. Jimstalldhet, jamlikhet, hilsa och integration ér
nagra viktiga faktorer i begreppet social hallbarhet.

For att skapa en hallbar utveckling behéver vi minska klimatutslippen, 6ka
bostadsbyggandet och skapa ett inkluderande och sammanhallande samhille
samtidigt som vi ska skapa tillvixt och sysselsittning. Transportsystemet kan bidra till
att minska samtliga dessa samhallsutmaningar. Men det kriver samplanering mellan
manga aktorer som alla har olika ansvar. Ett utvecklat transportsystem bidrar till att
skapa grundliggande tillginglighet till samhillet och bryta ned fysiska och sociala
barridrer och pd sa sitt stirka integrationen. Transportsystemet kan bidra till att bryta
utanforskapet, bidra till jimstélldhet mellan kvinnor och min och bidra till

folkhilsa. En 6kad mojlighet till arbetspendling ger forutsittningar for regional
utveckling, stirkt eller storre arbetsmarknad och 6kad sysselsittning for alla grupper 1
samhillet. Om satsningar sker pa bostadsbyggande i kollektivtrafiknira ligen kan
attraktiviteten for en ort 6ka och fler bostader byggas. Utifran detta pekas féljande
inriktningar ut:

Inriktning fér en ekonomisk hallbarhet

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet innebir att infrastrukturen ska bidra till
en arbetsmarknadsforstoring och skapa forutsittningar for néringslivets utveckling.
Detta bidrar till ekonomisk tillvaxt. Infrastrukturen ska mota de behov som finns i
Halland idag och framéver for att frimja kommunal, regional och nationell
utveckling. De infrastrukturella behoven i Halland dr stora, sa det dr av stor vikt att
prioritera dtgirder i infrastrukturen som tydligt bidrar till en

héllbar samhillsutveckling.

Inriktning for en hallbar miljo

Den miljémassiga dimensionen pa hallbarhet innebdr att investeringar i
infrastrukturen kan bidra till att minska anvindningen av fossila brinslen och 6kad
energieffektivitet. For att infrastrukturen ska bidra till utslippsminskningar krivs det
goda forutsittningar for att ga, cykla eller att aka kollektivt. Andra atgirder for att
minska utslippen ar att investera i fornyelsebara drivmedel f6r omstillning av
fordonsflottan samt att arbeta aktivt med steg 1- och 2 atgirder.



Inriktning for en social hallbarhet

Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett samhaille dar alla individer far sina
rittigheter respekterade. Oavsett behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlighet
till en livsmiljé dar de kan utvecklas, tillgodogora sig kunskap och ha férutsittningar
tor en god hilsa. Det dr idag stora dokumenterade skillnader mellan hur kvinnor och
min anvander transportsystemet och det finns kénskodade normer for transporter.
Ett vil planerat transportsystem behéver ta hinsyn till alla minniskors behov och
rorelsemonster.

Transportsystemet har betydelse f6r individers mojlighet att delta i samhillet, som
tillgangen till en diversifierad arbetsmarknad, tillgang till utbildningstillfallen och
tillgdngen till samhaillsservice som hilso- och sjukvard, butiker och kulturella- och
rekreationsupplevelser. Kollektivtrafiken ar sarskilt viktig for vissa
befolkningsgruppers mojlighet att delta i samhallet till exempel kvinnor, ungdomar,
ildre, jobbsokande, liginkomsttagare och boende pa landsbygden.

En transportplanering med hansyn till olika gruppers behov och forutsittningar kan
antas positivt paverka individers forutsittningar att delta i samhallet, vilket 1 sin tur
bidrar till 6kad integration och inkludering. Tillginglighet utifran ett socialt
perspektiv handlar om att méinniskors vardagliga rutiner och aktiviteter blir
utgangspunkt i planeringen.

For att det praktiska vardagslivet ska fungera maste det vara litt att na, och rora sig
mellan, olika malpunkter i vardagen. Idag stricker sig minniskors vardagsliv ofta
bortom det lokala. En god transportplanering stodjer och tar hinsyn till dessa
behov. Konkret kan det handla om att analysera férdelningen av olika effekter som
transportsystemet medfér, med hinsyn till befolkningens mangfald genom att belysa
olika befolkningsgruppers behov respektive socioekonomiska férutsittningar att ta
del av de nyttor som transportsystemet ger upphov till. Det handlar exempelvis om
tillgdngen till olika fairdmedelsalternativ, lokalisering och utformning av hallplatser,
turtithet, enkelheten att kombinera olika trafikslag med mera.

Folkhélsa

Hilsa ir ett av transportpolitikens hinsynsmal. Det innebir att transportsystemet, 1
den utstriackning det kan ske, ska bidra till 6kad folkhalsa. For att kunna gora det
krivs forstaelse for vilka satsningar som dr mest limpade for att gynna fysisk
aktivitet. Utredningar och projekt som innefattar kopplingen mellan kollektivtrafik
och folkhilsa skulle kunna vara ett sitt arbeta. Det kan handla om att inventera
nuldget, bytespunkternas utformning och lage, vigen till och fran bytespunkterna
samt att fortsitta att mojliggora for god tillgang till kollektivtrafiksystemet.

I transportsammanhang sammankopplas hilsa ofta med 6kad trafiksikerhet,
minskade buller- och luftféroreningar, samt mojligheten att géra hilsosamma val. Ett
r6rligt och aktivt liv kan till exempel stodjas genom tillgingliga, inbjudande och
trafiksidkra gang- och cykelvigar till naturomraden. Hur ménniskor transporterar sig
har ocksa stor betydelse for hilsan. Med en vilfungerande kollektivtrafik och ett
sammanhangande gang- och cykelvignit uppmuntras manniskor att vilja mer
héllbara och hilsosamma transportsatt.



Tillsammans utvecklar vi Halland

Transportsystemet ska bidra till en hallbar regional utveckling
Grunden och visionen for den regionala utvecklingen i Halland finns beskriven 1
Regional utvecklingsstrategi 2035. Det regionala tillvixtarbetet ska leda till en hallbar
regional tillvaxt och utveckling. En hallbar tillvixt och utveckling tar hinsyn till
ekonomiska, sociala och miljomassiga faktorer. Utveckling av infrastruktur inom
transportomradet 4r ett av de verktyg som bidrar till att utveckla Halland till basta
livsplatsen och till att na malen i strategin f6r en hallbar tillvixt. Den regionala
infrastrukturplanen ska bidra till att uppfylla de gemensamma mal som ér utpekade 1
den hallindska tillvaxtstrategin; hog attraktivitet, stark konkurrenskraft och fler i
arbete.

I arbetet med “Regional systemanalys for transportsystemet, augusti 2020”
torstirktes bilden av ett Halland som vixer och hur transportsystemet kan bidra till
en hallbar regional utveckling. Ett antal viktiga slutsatser drogs, vilka ligger till grund
tor prioriteringar och édtgirder i den regionala infrastrukturplanen. Det konstaterades
att den goda tillvixten i Sydvistsverige ger ett Okat transportbehov och en 6kad
efterfragan pa transporter i Halland, dir den stérsta 6kningen sker lings
Vistkuststraket.

For niringslivets konkurrenskraft dr ett robust och tillforlitligt transportsystem en
forutsittning. Halland priglas av ett transportintensivt néiringsliv och handeln och
transporterna fortsitter att 6ka. Tillgingligheten i Viastkuststraket, inat landet och till
hamnarna ir viktiga for naringslivet. Generellt konstateras behov av
kapacitetsatgirder pa Vistkustbanan och av férbittrat underhall pé jarnvigs- och
vignitet i linet.

Region Halland bidrar till Hallands utveckling, men det krivs mer dn kollektivtrafik
och infrastruktur for att bygga samhillen och driva utveckling. Samverkan och
samarbete dr en forutsittning for tillvaxt. Fem strategiska planeringsinriktningar
identifieras 1 systemanalysen, vilka ska bidra till Region Hallands uppfyllnad av
nationella och regionala mal:

¢ Utvecklade former f6r samverkan och samplanering,
e Insatser for att Oka det hillbara resandet,

¢ Virda befintligt transportsystem,

e Stirka strak och noder,

¢ Minska milj6- och klimatpaverkan.
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I den regionala systemanalysen f6r transportsystemet identifierades atta regionala
transportstrak. De regionala transportstraken forbinder Halland med viktiga
malpunkter pa savil kort som lingt avstand och 1 straken aterfinns de stora regionala
och interregionala transportflédena. Sammantaget ger straken en enkel beskrivning
av det hallindska transportsystemet ur saval ett nationellt som regionalt perspektiv.

AW Vastkuststraket
BBE Varberg-Boras

€Y Varberg-Varnamo \\

BDH Falkenberg-Ullared \

BEW Halmstad/Falkenberg-J6nképing S
F Halmstad-Vaxjo <

\
)
G Halmstad-Blekinge )
. ) Halmstad-Kristianstad/HéssIeholm\
ARG ™ -

e _

Regionala transportstrifk

Samverkande insatser for att 6ka det hallbara resandet

For ett hallbart resande med minskad miljobelastning och tringsel behéver fler resor
ske med kollektivtrafik och cykel i stallet f6r med bil. En 6kad tillvaxt ger ett 6kat
resbehov vilket gor att en satsning pa utbudet av kollektivtrafiksystemet behover ga
hand i hand med insatser dir flera aktorer har radighet. Insatser som ér sarskilt
viktiga handlar om att gbra forbittringar for resendrens hela resa, fran dorr till dorr.
Det innefattar utveckling av kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter men
ocksa insatser for att 6ka mojligheten att ta sig med gang och cykel till och fran
hallplatser och bytespunkter. En annan insats ar att ytterligare f6rbéttra byten mellan
olika trafikslag vilket kan handla om att bygga fler pendlarparkeringar, digitala
16sningar eller att arbeta for ett s6émlost resande med smidiga biljettsystem.

Insatser och atgirder med inriktning mot att stédja ett hallbart resande genom att
paverka attityder och beteenden ir fortsatt viktiga att arbeta med i bred samverkan.
Det kan bidra till att nya resenirer borjar anvinda kollektivtrafiken och att
marknadsandelen 6kar. Insatser som framjar hallbart resande handlar ocksd om att
planera for nybyggnation av bostider i niarheten av strak. Nir det byggs bostéider i
kollektivtrafiknira ligen hojs ofta bostadsomradets attraktivitet. Det 6kar underlaget
tor kollektivtrafiken vilket kan motivera ytterligare satsningar i
kollektivtrafiksystemet.



En samplaneringsmodell for en planering i takt

I ett vixande lin behover samplaneringen utvecklas for att bidra till ett effektivt
resursutnyttjande och sa goda l6sningar som moijligt f6r invanarna. Detta forutsitter
ett nira samarbete mellan Region Halland, de hallindska kommunerna, Trafikverket,
Hallandstrafiken och grannregionerna.

Den hallindska strategin for hallbar tillvaxt pekar ut riktningen for att Halland ska bli
en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region. Under malet Hog
attraktivitet finns prioriteringen att utveckla formerna f6r samverkan och
samplanering mellan infrastruktur, kollektivtrafik, samhills- och bebyggelseplanering.
I trafikforsorjningsprogrammet och den regionala systemanalysen for
transportsystemet betonas ocksa vikten av samspel mellan de olika
planeringsprocesserna, for att planeringen av kollektivtrafik och infrastruktur ska
bidra till en hallbar regional utveckling.

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara nira knutna till
samhillsutveckling och bostadsbyggande. Som ett led 1 att konkretisera och 6ka
samplaneringen har en modell f6r samplanering tagits fram. Modellen beskriver
processen for samplaneringsobjekt och ska anvindas vid storre satsningar for att
underlitta att kollektivtrafik- och infrastrukturplanering samt samhalls- och
bebyggelseplanering gar i takt. Med hjalp av modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma planeringen kan paboérjas utan att alla
bitar dr pa plats. Modellen bygger pa tre faser; samsyn, planering och genomférande.
Faserna regleras med en avsiktsférklaring och ett genomférandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na samsyn om det gemensamma atagande de
star infoér. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nir parterna dr
overens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen blir
dven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta planeringen. I den andra fasen
startar planeringen. Planeringen av atgirder i transportinfrastrukturen och samhills-
och bebyggelseplanering dr kopplad till lagen om byggande av vig och jirnvag
respektive plan- och bygglagen. Parterna ska gemensamt och var f6r sig arbeta mot
det som beskrivs i avsiktsforklaringen. Den tredje fasen dr en fas med genomférande,
vilken féregis av ett genomforandeavtal dir kostnadsbdrare med mera har reglerats.
Investeringarna i infrastruktur och kollektivtrafik ska driftsittas och investeringar i
samhills- och bebyggelseplanering fardigstillas.

Det dr en gemensam utmaning for aktorer i och utanfér Halland att méta de
regionala behoven av en vil fungerande bostadsférsorjning, infrastruktur och
kollektivtrafik. Den gemensamma samplaneringsmodellen ér ett sitt att utveckla
formerna f6r samverkan och samplanering dar samhills-, bebyggelse-, infrastruktur-
och kollektivtrafikplanering gar hand 1 hand. Samplanering dr en nyckelfaktor for att
en héllbar regional utveckling ska kunna bli verklighet.



SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik och infrastruktur Trafikstart/
Samsyn Avsiktsforklaring Samhalle och bebyggelse Avtal Genomfdérande  inflyttningsklart

SAMSYN PLANERING GENOMFORANDE

Den hallindska samplaneringsmodellen

Organisation och samverkan

Region Halland

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer
som bidrar till regional utveckling och tillvixt. Region Halland ir linsplaneupprittare
vilket innebir ansvar f6r den langsiktiga planeringen av infrastrukturen i linet, bland
annat genom den regionala infrastrukturplanen. Att region Halland ar bade
linsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndighet 6kar samordningsméjligheterna
mellan kollektivtrafikens utveckling och investeringar 1 infrastruktur i vig och
jarnvigssystemen.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken AB ir ett heldgt bolag av Region Halland och har som
huvuduppgift att skéta den operativa planeringen av kollektivtrafiken i linet.
Hallandstrafiken upphandlar och samordnar den regionala kollektivtrafiken i Halland
péa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten. Bolaget bereder dven drenden at
kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverket

Trafikverket dr ansvarigt for investeringar, drift och underhall av statliga, nationella
och regionala, vigar och jarnvigar. Dialogen, samarbetet och samplanering med
Trafikverket ar en viktig del 1 utvecklingen av bade infrastruktur och kollektivtrafik
och didrmed ocksa i utvecklingen av Halland. Trafikverket ansvarar for att ta fram
den nationella planen for transportsystemet. I nationell plan beslutas om
nyinvesteringar pa vig och jirnvig och dir finns dven medel till drift och underhall.
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Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland ar viktiga aktorer i utvecklingen av Halland. Genom det
kommunala planmonopolet har kommunerna ansvaret f6r hur bebyggelse- och
samhillsplaneringen utformas lokalt. Respektive kommuns utveckling ar bidragande
till att sdtta ramarna for vad som kan dstadkommas med infrastrukturen och ringar in
vilka behov som finns. Infrastrukturplanering, tillsammans med kollektivtrafiken, bor
integreras i samtliga delar av samhillsplaneringsprocessen och beaktas i tidiga skeden
1 kommunens planering. Det krivs samplanering for att 16sningarna ska bli bra for
invanarna vilket forutsitter nira samarbete mellan Region

Halland, Trafikverket, Hallandstrafiken och kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pa politisk niva sker genom fortldpande dialog genom
kommun-och regionledningsforum. Hallandstrafiken triffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har dialoger vid framtagandet av den érliga
Kollektivtrafikplanen. Region Halland tillsammans med Hallandstrafiken anordnar
regelbundet méten f6r kommunrepresentanter som arbetar med fragor som ber6r
kollektivtrafik och infrastruktur genom Kollinfragruppen.

Angransande regioner

Halland grinsar till Vistra Gotalandsregionen, Region Jonk&pings lan, Region
Kronoberg och Region Skane. Utveckling av den linséverskridande

infrastrukturen kriver samarbete med nirliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter. Oresundstigssystemet ir ett sidant exempel pa
samarbete, vilket ar ett mellanregionalt och internationellt tigsystem i
Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan Kungsbacka kommun och Vistra
Gotalandsregionen dr mycket omfattande. Region Hallands samverkan med Vistra
Gotalandsregionen inom det Vistsvenska paketet ér ett tydligt exempel pa hur
infrastrukturinvesteringar utanfor linet ar av stor vikt for infrastrukturinvesteringar
utanfor linet dr av stor vikt for Halland. Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland och
Viistra Gotaland har i en avsiktsforklaring angivit att intentionen ar att det pagaende
samarbetet ska fortsitta for att minimera effekterna av linsgrinsen samt underldtta
planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige, RSS, ir ett samarbetsorgan for Sveriges sex sydligaste
regioner: Region Blekinge, Region Halland, Region Jonk6pings lin, Region Kalmar
lin, Region Kronoberg och Region Skine. Regionsamverkan Sydsverige arbetar f6r
en langsiktigt hallbar tillvixt och utveckling i de sydligaste regionerna. Infrastruktur
och kollektivtrafik dr tva av flera omraden dar samarbete pagar och i beslutade
positionspapper har gemensamma stillningstaganden och prioriteringar tagits fram
tor utvecklingen av infrastrukturen och kollektivtrafiken i Sydsverige.

Greater Copenhagen
Greater Copenhagensamarbetet dr ett niringslivspolitiskt partnerskap mellan Region
Skiane och Region Halland i Sverige, Region Sjxlland och Region Hovedstaden i
Danmark och de tillhérande 85 kommunerna. Tillsammans arbetar de olika parterna
for att skapa Okad tillvixt, vixande arbetsmarknad och god livskvalitet for regionens
totalt 4,4 miljoner invanare. Ett av malen ar att bygga en region av internationell
betydelse. Parterna arbetar bland annat med att stirka en grinslos
kollektivtrafik genom gemensamma infrastrukturatgarder som ska gora det lattare att
resa inom Greater Copenhagen.
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STRING

STRING, South Western Baltic Sea Transregional Area Implementing New
Geography, ir ett grinséverskridande samarbete mellan regioner och stider i1 Sverige,
Norge, Danmark och Tyskland, som Region Halland dr en part av. Syftet med
STRING ir att stirka den regionala utvecklingen i tillvaxtbiltet Oslo — Géteborg —
Halland — Malmé — Képenhamn — Hamburg,.

Internationella strik inom samarbetet String
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FoOrutsattningar och ramverk

Planprocess och uppdrag

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer
som bidrar till regional utveckling. Som ett led i detta har Region Halland ett statligt
uppdrag att ansvara for den langsiktiga planeringen av transportinfrastruktur i linet
och att ta fram forslag till regional infrastrukturplan fér Halland, i egenskap av
linsplaneupprittare.

Inriktningsplaneringen f6r den kommande planeringsperioden 2022 - 2033 {6r den
nationella och de regionala infrastrukturplanerna har pagatt pa nationell och regional
niva under 2020 och 2021. Trafikverket har tagit fram forslag till inriktningsunderlag
som presenterats for regeringen och har direfter anordnat remiss- och dialogmoten.
Region Halland har tagit fram en regional systemanalys for transportsystemet och
inom Regionsamverkan Sydsverige har ett gemensamt positionspapper f6r
infrastruktur med tillh6rande prioriteringar beslutats. Inriktningsplaneringen foljs 1
nista steg av atgirdsplaneringen som innebir att identifiera dtgirder som ska
prioriteras i nationell och regional plan.

Uppdrag till Direktiv till
Trafikverket Trafikverket
om inriktnings- om atgards-
underlag planering
25 juni 23 juni

! Remissmote Remissmote Infrastruktur-
Trafikverket
med Sveriges | med civila proposition Trafikverket
regioner samhallet 16 april redovisar
16 december | 27 januari planforslag

redovisar
inriktnings-
underlag
30 oktober

Remissmote Riksdags- Faststalld
med narings- beslut nationell plan
livet 22 juni och lansplaner

17 december

Process for planrevidering av nationell plan

Infrastrukturpropositionen

Riksdagen beslutade i juni 2021 om infrastrukturpropositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige, prop. 2020/21:151. Beslutet
innehaller transportpolitiska mal och principer, principer f6r finansiering,
planeringssystemet for transportinfrastruktur och den totala ekonomiska ramen f6r
perioden 2022 - 2033. Infrastrukturpropositionen ligger till grund f6r
atgirdsplaneringen och framtagandet av nya nationella och regionala planer.

Den ekonomiska ramen f6r trafikslagsovergripande atgirder i den statliga
infrastrukturen for perioden 2022 - 2033 uppgar till 799 miljarder kronor, vilket dr
drygt 176,5 miljarder mer dn nu gillande plan. Framfor allt 6kas utrymmet for drift
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och underhall, vidmakthéllande, av landets jarnvigar men dven utrymmet for
investeringar 1 den statliga transportinfrastrukturen har 6kat.

Ramen delas in i utveckling och vidmakthallande med foljande ekonomiska ramar:
Utveckling av transportsystemet 437 miljarder kronor
Statliga jarnvagar, drift, underhall och reinvestering = 165 miljarder kronor

Statliga vigar, drift och underhall 197 miljarder kronor

Den totala ramen pa 799 miljarder innefattar dven de regionala infrastrukturplanerna
1 hela landet, medel till stadsmiljéavtal samt ytterligare ett antal specifika
utgiftsposter. De regionala linsplanerna tilldelas sammanlagt 42 miljarder kronor.

Direktiv for atgardsplaneringen

Med utgangspunkt i propositionen har regeringen den 23 juni 2021 limnat direktiv
till Trafikverket och linsplaneupprittarna, diribland Region Halland, att uppritta
forslag till nationell plan respektive regionala infrastrukturplaner for perioden 2022 -
2033. Forslaget till nationell plan ska redovisas till regeringen senast den 30
november 2021 och de regionala planerna ska redovisas senast 30 april 2022.

De transportpolitiska malen, transportpolitiska principerna, fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsitt ska vara utgangspunkt for Trafikverket och
linsplaneupprittarnas forslag till atgirder. Dessutom ska infrastrukturpropositionen
utgora utgangspunkt for Trafikverket och linsplaneupprittarnas analyser och forslag
till atgirder. Aven regionala systemanalyser for transportsystemet utgor en
utgangspunkt for linsplaneupprittarna.

Samtliga samlade effektbedomningar f6r enskilda atgirder och typer av atgirder i
forslagen till nationell plan och linsplaner ska vara aktuella, kvalitetssdkrade, vl
dokumenterade, finnas samlade och hallas tillgingliga for alla 1 anslutning till
planforslagen fran den tidpunkt da planforslagen skickas ut pa remiss. Grinsen f6r
ett namngivet objekt i nationell plan ér en totalkostnad av 100 mkr och dirover.
Under detta belopp kallas atgirderna for trimning. Grinsen for ett namngivet objekt
1 de regionala planerna har i direktivet justerats upp fran 25 mkr till 50 mkr.

Trafikverket och linsplaneupprittarna ska i atgiardsplaneringen tillimpa det 6:e
kapitlet i miljobalken i syfte att kontinuerligt integrera miljéaspekter i den kommande
planen, sa att en hallbar utveckling frimjas. Miljokonsekvenser ska darvid identifieras
beskrivas och bedémas.

b

I direktivet star bland annat att den regionala ramen ska anvindas for investeringar
och forbittringsatgirder av transportinfrastruktur i linet. Lanstransportplanen ska
redovisa hur medlen férdelas mellan trafikslagen och hur mycket medel som planerar
att laggas pa cykelinfrastruktur. Planen ska dven beskriva vilka atgarder som bor
prioriteras for att bidra till att na de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen.
Vid prioriteringen av dtgirder bor férutsittningar for att moéta behovet av okat
bostadsbyggande och betydande industriinvesteringar redovisas.

Linsplanerna ska redovisa de namngivna objekt som beriknas ha en total kostnad av
minst 50 miljoner kronor och som bedéms bli utférda under planperioden. Region
Halland beslutar via planen om driftbidrag till regional flygplats.
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Nationell och regional plan

Nationell plan

Riksdagen har slagit fast hur stor den ekonomiska ramen ir for atgirder i den statliga
infrastrukturen under perioden 2022 - 2033. Den ekonomiska ramen férdelas over
tva omraden: utveckling och vidmakthallande av transportsystemet.
Utvecklingsmedlen férdelas 1 ndsta steg till den nationella och de regionala planerna.
Trafikverkets och regionernas arbete med att ta fram planférslag sker i en samordnad
process och gors parallellt pa nationell och regional niva. Bada planerna ska vara
trafikslagsovergripande.

Den nationella planen omfattar atgirder som investeringar i jirnvigar och nationella
stamvigar samt drift och underhall av vigar och jarnvigar. I Halland omfattas alltsa
samtliga jarnvagar av den nationella planen, Vistkustbanan och de tre regionala
banorna Viskadalsbanan, Halmstad-Nissjo Jarnvig (HN]) och Markarydsbanan. Av
de storre vigarna ar EO, vig 25 och 26 nationella stamvigar. Investeringar i dessa
jarnvigar och vigar finansieras dirmed av medel frin nationell plan utifran
prioriteringar av Trafikverket och regeringen.

Exempel pa pagaende och kommande nationella beslutade projekt i och utanfér linet
som paverkar Hallands utveckling:

* Dubbelspir pa Vistkustbanan genom Varberg

¢ Dubbelspir pa Vistkustbanan mellan Angelholm och Maria

¢ Dubbelspir pa Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborg

¢ Ombyggnad av Halmstad C bangard etapp 3, resecentrum

o Atgirder for lingre, tyngre och storre tig. Strickan Halmstad-Falkenberg

e Vistsvenska paketet. Infrastruktur i Vistsverige inkl. tigtunneln Vistlinken
e Storre reinvesteringar pa Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan
¢ Kattegattleden. Firdigstillande av den forsta nationella turistcykelleden.

I direktivet beskrivs nagra sarskilda satsningar dir medel frin den nationella planen
kan komma att samfinansiera atgirder 1 de regionala planerna. Det anges inga belopp
for dessa sarskilda utpekanden men medel kan komma att avlasta linsplanerna med
foljden att fler regionala atgarder kan inrymmas. De nimnda satsningarna r6r;

* Regionala vigar: Forkorta restider pa landsbygd. Trafiksdkerhet.

Cykelpott: En sirskild pott till cykelatgarder lings statliga allmidnna vigar

Stadsmiljoavtal: Utveckling och effektivisering av stadsmiljoavtalen

Niringsliv: Hallbara transportlosningar som 6kar intermodaliteten

Regional plan

Hallands lin har fatt en preliminir planeringsram for aren 2022 - 2033 pa 1

370 miljoner kronor. Ramen har da justerats i forhallande till verkligt utfall av
upparbetade planmedel f6r planperioden 2018 — 2021. Den slutliga férdelningen av
ramen kommer att faststillas av regeringen under 2022.

Region Halland ska i den regionala planen prioritera och férdela dessa statliga medel
pa olika atgirdsomraden, utifran de forutsittningar som finns beskrivna i direktivet
for atgirdsplaneringen. Trafikverket 4r den myndighet som har ansvar for att

25



genomfora atgirderna i den regionala infrastrukturplanen. Kommunerna ansvarar for
de dtgirder som beviljas statlig medfinansiering fran planen.

Den regionala planen omfattar alla typer av investeringar i den statliga infrastrukturen
som inte omfattas av nationell plan. Medlen avsiitts till atgirder pa regionala vigar,
samfinansiering av den nationella planen, kollektivtrafikatgirder, cykelvigar,
trafiksidkerhetsitgirder, smarreatgirder, statlig medfinansiering for atgarder pa
kommunalt vignit och bidrag till regional flygplats. For alla storre
investeringsatgirder i nationell och regional plan ska samlade effektbedomningar
(SEB) tas fram av Trafikverket. Dessa finns att ta del av pd Trafikverkets hemsida
under rubriken ”Samhillsekonomiskt beslutsunderlag”.

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla framgar

av forordningen (1997:263) om linsplaner for regional

transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanligeningar med mera. I bilaga 2 sammanfattas de
kategorier av investeringar som far rymmas i den regionala planen.

For Halland har vi en relativt god 6verblick 6ver behov och brister i regionala och
nationella strik. Det har pi senare ar genomforts ett antal atgirdsvalsstudier (AVS)
for strak, jarnvigar, regionala vigar och titorter med mera. Bland de stora
atgirdsvalsstudierna kan nimnas;

¢ Straket Varberg — G6teborg

e Vig 158. Atgirder med fokus pa kollektivtrafik
e Vig 15. Atgirder med inriktning mot trimning
e Vig 153 och 154. Stigningstalt och trimning

* Markarydsbanan. Motesspar och stationer

¢ Viskadalsstraket. Vig 41 och Viskadalsbanan

* Vig 26. Nissastigen

Infér denna planomging uppdaterades underlag f6r ndgra av de regionala bristerna i
form av samlade effektbedémningar. Utover de stérre namngivna atgirdsforslag fran
tidigare atgardsvalsstudier har Trafikverket inom AVS vig 158 riknats pa en
mittseparerad stricka, 2+1-vig, i syfte att underlitta f6r kollektivtrafiken Det finns
ocksa uppdaterade underlag for vig 41 med fyra olika delstrickor som har bristande
trafiksikerhet.

Nigot som kan komma att paverka atgirder pa de regionala vigarna dr Trafikverkets
arbete med hastighetsférindringar pa det statliga vignitet som generellt sitt leder till
Okad trafiksikerhet, men med sinkningar av medelhastigheten men som foljd.
Mojligen kan den nimnda sirskilda satsningen pa att korta restider pa landsbygd
spela en roll hir, med nationellt bidrag till férbattringar av trafiksikerheten och
exempelvis mittrickesvig med hogre hastighet. Trafikverket planerar under det
kommande aret att starta en atgirdsvalsstudie f6r nationell vig 25, fran Halmstad till
linsgrinsen mot Kronoberg.
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Planeringssystemet
Planeringen av atgéirder i det statliga transportsystemet sker i flera steg och ér
en process for vilken riksdagen och regeringen sitter ramarna.

Upplagget for nationell plan och regionala planer

Savil den nationella planen som de regionala transportplanerna omfattar i regel tolv
ar och aktualiseras och forlings vart fjirde ar. Diarmed behover det finnas en
lingsiktighet och flexibilitet i planerna. Det ér statliga medel som férdelas till den
nationella och de regionala planerna, vars innehall styrs av regeringens direktiv och
slutligen dven faststills av regeringen. De forsta dren av planen innefattar i storre
utstrickning atgirder som ir langt gangna, namngivna och konkreta. De sista dren
pekas brister och behov ut som behover atgirdas men ocksa utredas mer innan de ar
firdiga f6r byggstart. Behov och brister som genom atgirdsvalsstudier blir till
konkreta dtgirder, kan komma att prioriteras 1 kommande planomgangar.

Trafikverkets planeringsprocess

Planeringen av atgirder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg. I det forsta
steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och inriktning f6r den
kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund f6r den
infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag till planeringsram
och inriktning for den aktuella planperioden. Nar riksdagen fattat beslut med
anledning av propositionen féljer det andra steget, atgardsplaneringen. Trafikverket
och planeringsorgan pa regional niva upprittar 1 detta skede konkreta férslag till nya
atgirdsplaner. Regeringen faststiller savil den nationella som de regionala planerna.
De regionala planerna faststills direfter dven i respektive region.

Planeringen av transportinfrastrukturen i landet foljer bade en politisk och en
lagstyrd ordning. Den politiska delen utgors av de tidiga och lingsiktiga/strategiska
skedena av planeringen. Den politiska delen omfattar tidsmassigt cirka fyra ar och
avslutas med att regeringen faststaller den av Trafikverket foreslagna nationella
transportplanen samt de 21 ldnstransportplanerna. For att namngivna édtgirder ska tas
in 1 dessa planer ska de féregas av en forberedande studie, en atgirdsvalsstudie.

Infrastruktur-
proposition

12 &rs s

Transportpoltiska
mal

Agarens mM och krav Langsiktiy styrming Operativ styming

Bild. Regeringens planeringsprocess for transportsystemet
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Planlaggningsprocessen for atgarder

Efter att planerna har faststillts tar genomférandet vid. Enligt viglagen och lag om
byggande av jirnvig ska planliggningsprocessen tillimpas for atgirder som innebir
byggande av vig eller byggande av jirnvig. Begreppen definieras i viglagen och lag
om byggande av jirnvig som dels att anligga en ny vig eller jarnvig, dels att bygga
om en viag eller jirnvag,.

jarnvégsplan

Atgardsval Vagplan/ Bygghandling ’ Byggskede

Planliggningsprocessen for dtgdrder

Atgéirdsvalsstudien ar den forsta delen av planliggningsprocessen. Den behandlar
vilka typer av atgiarder, oavsett trafikslag, som dr mojliga att vidta for att 16sa ett
transportbehov. Syftet med en atgirdsvalsstudie ér att ge underlag fOr att bestimma
vad som ska goras for att 16sa transportbehovet. En funktionsutredning kan i vissa
fall vara ett alternativ till en atgirdsvalsstudie.

Trafikverket arbetar i atgirdsvalsstudierna efter fyrstegsprincipen. Syftet med
fyrstegsprincipen ar att optimera det befintliga transportsystemet sa langt som mojligt
och att utreda om det finns andra dtgirderna dn om- och nybyggnation av
infrastruktur som kan 16sa de brister som finns i transportsystemet. De tva forsta
stegen lagger tyngdpunkten pad héllbart resande, som handlar om att bearbeta
attityder och att framhalla och marknadsfora hallbara resval.

3.

Bygg om

Vid behov begransade

1. 2.

Tank om Optimera

Overvaga atgarder som Genomfora atgarder

4.

Bygg nytt
Genomférs om behovet inte
ombyggnationer

kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

kan paverka behovet av som medfor ett mer

transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsatt. infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Ett vig- eller jarnvigsprojekt som framkommer i dtgirdsvalsstudien eller
funktionsutredningen ska planeras enligt en sirskild process som styrs av lagar. Den
leder slutligen fram till en vigplan respektive jirnvagsplan. Arbetet med att ta fram
en vig- eller jirnvigsplan kallas for planliggning. I planliggningen utreds var och hur
vigen eller jarnvigen ska byggas, direfter ska en bygghandling tas fram. Nar vig-
eller jarnvigsplanen vunnit laga kraft Gvergar projektet i ett byggskede for att
atgirden ska verkstillas.
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Finansiering av atgarder i transportinfrastrukturen

I Sverige finansieras transportinfrastrukturen huvudsakligen av staten och
kommunerna. Vem som betalar beror pa vem som har ansvaret for en vig eller
jairnvig — vem som ar vighallare. Vighallare dr antingen staten, kommunen eller en
enskild vaghallare, till exempel en samfillighetsforening. Majoriteten av antalet mil
vig 1 Sverige ar enskilda vigar, bestiende av saval mindre vigar pa landsbygden som
av mindre vagar fOr skogstransporter. De storre vigar som binder samman olika
delar av landet dr 1 mycket stor utstrickning statliga. Av jirnvagarna i landet dr de
flesta statliga, stickspar ut till olika industrier utgdr generellt ett undantag.

Via den nationella och de regionala planerna for utveckling av transportsystemet
tilldelar regeringen pengar for att bygga ny och underhilla den statliga
transportinfrastrukturen. Pengarna hanteras av Trafikverket som har ansvaret for all
statlig transportinfrastruktur.

Gemensamma finansieringsformer

¢ Samfinansiering:

Gemensam finansiering mellan nationell och regional plan, det vill sdga endast
statliga medel anvands. Exempelvis nir medel fran den regionala planen
samfinansierar en atgird 1 den nationella planen.

* Medfinansiering:

Finansiering med icke-statliga medel till en atgird i nationell eller regional plan,
exempelvis genom regionen, kommunen eller ett foretag.

¢ Statlig medfinansiering:

Finansiering med statliga medel fran nationell eller regional plan till atgirder som
genomfors av annan aktor dn staten (Trafikverket). Exempelvis atgirder pa
kommunalt vignit.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och landsting kan dven soka stod for att fraimja héllbara stadsmiljoer, sa
kallat stadsmiljéavtal, enligt forordningen (2015:579) om stid for att framja hallbara
stadsmiljoer. Stodet bor sirskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
l6sningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik. Forutsittningar for stod dr ocksa att
motprestationer genomférs som bidrar till héllbara transporter eller 6kat
bostadsbyggande. Stadsmiljéavtalen dr inte en del av de regionala planerna.

Finansieringsprinciper och ataganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och samfinansiering av statlig
transportinfrastruktur férekommit i Halland. Trafikverket har ett generellt uppdrag
att prova mojligheterna till medfinansiering for statlig infrastruktur och det har blivit
allt vanligare med gemensam finansiering i olika former. Utgangspunkten for urvalet
av atgirder ar de transportpolitiska malen, bland annat att atgiarderna ska

vara samhillsekonomiskt 16nsamma. All sam- och medfinansiering ska utga ifran
uppskattade nyttor hos medfinansiirerna.

Till atagandena om sam- och medfinansiering av statlig infrastruktur bor liggas de
andra ataganden som kommuner och regioner gor for att transportsystemet ska
fungera. Det kan vara kommunala investeringar i infrastruktur eller ny bebyggelse.
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Ett stort atagande for Region Halland dr driften av den regionala kollektivtrafiken
som kostar cirka tre till fyra ginger mer 4n medlen i den regionala planen per

ar. Savil regionen som kommunerna arbetar tillsammans med Trafikverket med
tyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier for att hitta de mest effektiva

l6sningarna. Fyrstegsprincipen ar ett viktigt verktyg for samplanering mellan
Trafikverket, regionen och kommunerna samt for prioriteringen av atgirder.

Medlen 1 den regionala planen ricker inte till att ticka det stora behov av atgirder
som finns. Med grund i parternas olika nyttor samt det begransade utrymmet i planen
finns idag foljande finansieringsprinciper i Halland:

¢ Kommunerna har moéjlighet att anséka om statlig medfinansiering for atgiarder pa
kommunalt vignat for trafiksikerhets-, milj6- och kollektivtrafikatgirder. Upp till
50 procent medfinansiering kan beviljas utifran de érliga tillgingliga medlen 1
regional plan. Ansokan gors adrligen till Trafikverket. For kollektivtrafikatgirder
gar ansdkan genom Hallandstrafiken.

e Utbyggnad av cykelvigar har bade en regional och en lokal/kommunal nytta.
Cykelvagarna finansieras diarmed till 50 procent genom medel i regional plan och
till 50 procent av berérd kommun, genom kommunal medfinansiering till statlig
infrastruktur. Prioritering av utbyggnader av cykelvigar lings regionala vigar gors
1 samverkan inom arbetet med den regionala cykelplanen.

Ovriga principer;

¢ Vid etablering av nya stationer finansieras inte stationshus och plattformar med
tillhérande funktioner inom ramen for den regionala planen

o Atgirder pa regionala vigar kan initieras av andra aktorer 4n planupprittaren och
den andra akt6ren finansierar i dessa fall atgarden till 100 procent

. Atgéirder pa regionalt vignit till f6ljd av kommunala exploateringar ska inte
finansieras via planen

Ataganden

Det finns redan gillande avtal, avsiktsforklaringar och 6verenskommelser som
paverkar den kommande planeringsperioden f6r den nationell och regionala planen.
Dessa dtaganden beror i forsta hand Region Halland. Trafikverket och de hallindska
kommunerna. Med grund i den hallindska samplaneringsmodellen har
avsiktsforklaringar tagits fram for olika samplaneringsobjekt; forberedelse for
persontagtrafik pa Markarydsbanan, ny tagstation i Virobacka och ny
uppstillningsbangird pa Halmstad C.

Foljande nationella projekt har samfinansiering fran regional infrastrukturplan 2022 —
2033;

¢ Halmstad C bangardsombyggnad, etapp 3

* Ny uppstillningsbangird Halmstad C *

* Ny motesstation pa Markarydsbanan 1 Knired

o Forbittringar av plattformar lings Viskadalsbanan

* ska privas i nationell plan
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Prioriteringar i planen

Den regionala infrastrukturplanen f6r Halland 2022 — 2033 har samhallsutveckling i
fokus genom 6kad samplanering, mer hallbart resande och tillvixt for linet och dess
foretag. De atgiarder som prioriteras i planen ska ha en tydlig regional och i vissa fall

aven nationell nytta.

I planen finns sex prioriteringar, vilka grundar sig i “Regional systemanalys for

transportsystemet, augusti 2020”. Inom varje prioritering finns en eller flera
atgiardsomraden. Prioriteringarna kompletterar varandra och hinger i viss man ihop.

Prioriteringarna i planen ar foljande:

e Fler bostider och arbetsmarknadstorstoring genom utvecklad tagtrafik

e En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling
e Cykel for 6kad tillginglighet och ett hallbart resande

e FEitt robust transportsystem for naringslivets transporter
e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

e Goda forbindelser med Stockholm

Fordelning av planmedel till olika atgardsomraden

1 370 miljoner kronor har preliminart tilldelats Region Halland att f6rdela inom
ramen for planen for hela perioden 2022 - 2033, dir huvuddelen av dessa medel
redan ir intecknade till olika pagiende och planerade dtgirder. Hur dessa medel

fordelas pa olika atgirdsomraden och i tid framgar av férdelningstabellen. En storre

version av tabellen aterfinns i bilaga 1.

Atgardsomraden 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028-2029 2030-2031 2032-2033 Totalt
Storre Jarnvégsinvesteringar 64
Halmstad C uppstéliningsbangard 17 17
Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum [ 20 [ 10 10 7 47
Samfinansiering av mindre jarnviagsatgérder [ [ 100
Markarydsbanan métesspar T 7 2 15 17 47
Viskadalsbanan 1 2 22 25
Ej férdelade medel 28 28
Storre investeringar i regionala vagstrak 567
Utbyggnad av véag 940 invid Onsala samhalle 17 58 155 159 75 464
Vg 153 stigningsfalt s | s 4 6 5 42 36 103
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet [ 501
Kollektivtrafikatgarder 6 . 6 6 6 6 6 12 12 12 72
Vag 153 och vag 154 trimmningsatgarder | 15 15 15 24 69
Cykel- och smarreatgarder 360
- Varav cykel 14 13 14 13 14 13 27 27 27 162
- Varav smarreatgarder 17 16 17 16 17 16 33 33 33 198
Statlig medfinansiering till atgarder pa kommunalt végnat 108
Trafiksékerhets- och miljdatgarder 5 5 5 B 4 4 52
Kollektivtrafikatgarder | s | & 6 6 4 4 56
Driftbidrag till regional flygplats 30
Halmstad flygplats 3 2 3 2 3 2 5 5 5 30
Summa utfall/prognos a7 126 249 222 158 136 172 117 93 1370

Fordelningstabell. Planmedel fordelat pa dtgdrdsomriden over 12-drsperioden 2022 — 2033
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Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad
tagtrafik

Hallands tillvéxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och higre studier utan
alltfor stor miljipaverkan. For naringslivet dr det viktigt att det finns goda mdjligheter till uthyte
med andra foretag och att transportera gods. Med tanke pa Hallands geografiska lige, mitt i ett
starkt véixande Sydvdstsverige, dr den framtida ntmaningen for Halland att kollektivtrafiken och
infrastrukturen kan hantera det ikade transportbehovet utifrin en vixande befolkning.

Vistkuststraket dr det higst prioriterade straket och 1 dstkusthanan ryggraden i det hallbara
resandet i Halland och dérmed en forutsittning for den hallindska tillvéxten. Flaskbalsar utmed
hela V dstkusthanan bebiver byggas bort for att stirka den interregionala tillgangligheten. Pa de
regionala banorna finns maijligheter att bittre knyta samman Halland med malpunfkter i
omkringliggande liin. Investeringar pa jéarnvdgen dr i forsta hand en nationell angeldigenbet och ska
finansieras genom nationell plan.

For att utveckla ett hallbart Halland behovs en integrerad samhaillsutveckling och
infrastrukturinvesteringar som baseras pa behov som genererar samhallsnytta.
Halland kdnnetecknas av en nirhet som tillsammans med regionens lige skapar goda
mojligheter att utveckla attraktiva boendemiljoer och naringslivsetableringar 1 hela
Halland. Infrastrukturen dr en barande del i den utvecklingen. Genom att utveckla
tagtrafiken sa att kapaciteten och restiderna forbattras kommer arbetsmarknaderna
att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till Goteborgs och Skanes
bostadsmarknader. Det planeras for ett omfattande bostadsbyggande i

Halland och flera bostadsbyggnadsprojekt planeras i stationsnira ligen. Med goda
kommunikationer finns dven maojligheter for nya foretagsetableringar i linet.

Vistkustbanan har en internationell, nationell och regional funktion i ett strik som
forbinder Oslo med Hamburg via Goteborg, Halland, Malmé och Képenhamn.
Viistkuststraket med Viastkustbanan ér identifierat som det viktigaste straket for
Hallands utveckling och restiden bor darfér minska mellan orterna utmed banan. Att
en utbyggnad av dubbelspar pa hela banan mellan Géteborg och Lund (Malmo) blir
verklighet dr en fOrutsittning f6r att kunna utnyttja Vistkustbanans fulla potential.
Riksdagen beslutade redan 1992 att bygga ut hela Vistkustbanan till dubbelspar men
in idag aterstar att fardigstilla tre enkelsparstrickor: Varberg-Hamra (dubbelspar
genom Varberg med resecentrum), Angelholm-Maria och Maria-Helsingborg

Det storsta och viktigaste projektet inom Hallands granser ar att bygga ut dubbelspar
pa strickan Varberg-Hamra. Att atgirda den flaskhals som det befintliga enkelsparet
utgodr dr en angelagen fraga pa savil internationell som nationell, regional och lokal
niva. Det innebir en utékad kapacitet, minskade restider och 6kad robusthet pa
Vistkustbanan samtidigt som mark frigérs i Varberg f6r stadsutveckling och
byggandet av en helt ny stadsdel. Projektet byggstartades 2019 och den regionala
samfinansieringen ar redan dr inbetald. Dubbelsparet vintas sta klart under 2024.

En annan betydande satsning dr det Vistsvenska paketet. Det innefattar en stor
mingd infrastrukturprojekt av olika storlek, dir den planerade jarnvigstunneln
Vistlinken édr det storsta projektet. Vistlinken ger en 6kad kapacitet in till och ut
fran noden Go6teborg och Region Halland ar darfor en av medfinansiirerna av
paketet. Region Halland har tidigare betalt in sin del av finansieringen.

Vid sidan av att fullfélja dubbelsparsutbyggnaden behovs fler f6rbigangsspar pa
Vistkustbanan for att kunna bygga ut tagtrafiken och moéta det stora resbehov som
finns. Redan idag rader stor kapacitetsbrist i norra Halland och det resbehov som
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finns kan inte tillgodoses. Vistkustbanan ska kunna klara kommande trafik6kningar
for fjarrtag med konkurrenskraftiga restider, regional- och pendeltag med hog
turtithet och inte minst godstig. En hog robusthet f6r bade person- och
godstransporter dr prioriterad och en ny métesstation 1 Kungsbacka med tillhérande
partiellt fyrspar dr prioriterat av Region Halland. Pa sikt behovs fyrspar lings
Vistkustbanan mellan Kungsbacka — Géteborg.

For en god internationell tillgdnglighet dr Halland beroende av goda férbindelser till
Landvetter och Copenhagen Airport. Copenhagen Airport nas idag via
Vistkustbanan medan Landvetter dnnu saknar jirnvigsférbindelse. En ny
jarnvigsforbindelse till Landvetter med station i Molndal férbattrar tillgingligheten
avsevirt och avlastar samtidigt G6teborg C.

Resecentrum och personbangardar pa Viastkustbanan har dven mycket stor betydelse
for ett attraktivt och hallbart transportsystem. Personbangarden pa Halmstad C dr
hart belastad och bristen forsvarar inférandet av tagtrafik pa Markarydsbanan mellan
Halmstad och Hissleholm och dven fler turer med ytterligare tagsystem pa
Vistkustbanan. Det finns en stor drift- och underhallsskuld pa jarnvigarna i Sverige,
inte minst pa de regionala banorna. I Halland beh&vs stora reinvesteringar pa
Viskadalsbanan, Markarydsbanan och Halmstad-Nissj6 jarnvig. Konsekvensen blir
annars hastighetssankningar och lingre restider med simre konkurrenskraft for
kollektivtrafiken. Den trafik som Region Halland tillsammans med sina
grannregioner vill driva, forutsitter att staten tar sitt ansvar och skoéter drift,
underhall och reinvesteringar.

I trafikforsorjningsprogrammet finns beslut pa att Region Halland ska verka for att
starta upp regionaltagstrafik pa Markarydsbanan. En 6verenskommelse om ett
framtida trafikeringsuppligg har triffats mellan Region Halland, Region Kronoberg
och Region Skine. Regionaltagstrafik pa Markarydsbanan bidrar till att béttre knyta
thop sydostra Sverige med den svenska vastkusten och Goteborg. Bristen pa
motesmojligheter har identifierats fOr att kunna erbjuda en robust tagtrafik som ska
tillgodose resbehov f6r arbets- och studiependling.
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Samplanering med infrastrukturinvesteringar och ortsutveckling i Laholms kommun
ar viktigt och satsningar pa nya bostider gors i stationsorterna Veinge och Knared.
Markarydsbanans nytta ar ocksa nationell, dd banan dr en omledningsbana for annan
trafik. FOr att kunna infOra persontrafik pa Markarydsbanan krivs ocksa atgirder pa
Halmstad C 1 syfte att 6ka kapacitet och méjlighet till uppstillning av tag.

Genom att korta restiden mellan Varberg och Boras, tva vixande
kommunhuvudorter som ocksa dr nigra av Vistsveriges storsta stider, kan utbytet
mellan stiderna 6ka. For att Viskadalsbanan ska bidra till att skapa en storre
arbetsmarknad och 6kad tillginglighet krivs investeringar pa banan, bland annat
behovs det pa lite lingre sikt nya motesspar. Aven Viskadalsbanan har en tydlig
nationell nytta da banan kan anvindas som omledning f6rbi Goteborg.
Kapacitetshojande atgirder pa banan forutsitter dock reinvesteringar och underhall.

Reinvestering ar viktigt dven laings HNJ-banan for att kunna bibehalla en god
standard och robusthet. En pagiende strakstudie ska bidra till att kartlagga framtida
behov och forutsattningar for utveckling i straket mellan Halmstad-Hyltebruk.

Pa jarnvigen ér savil investeringar som drift och underhall ett nationellt ansvar.
Inom ”’Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” finns
samfinansieringsobjekt, vilket forutsitter att dven staten prioriterar dessa atgirder.

Prioriteringen innefattar:

¢ Bangirdsombyggnad Halmstad C, resecentrum, etapp 3.
* Ny omloppsnira uppstillningsbangird Halmstad C.
¢ Samfinansiering av mindre jirnvigsatgirder.

I planen avsitts 164 miljoner kronor till fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring
genom utvecklad tagtrafik perioden 2022 - 2033.

Ombyggnad Halmstad C
I planen avsitts 47 miljoner kronor till ombyggnad av Halmstad C bangard under
perioden 2022 - 2033.

Halmstad ar en viktig knutpunkt i regionen och en nod i jirnvigssystemet. Den
bristande kapaciteten pa Halmstad C utgor en begrinsning for Vistkustbanan i stort
och kapaciteten &r inte tillricklig f6r att hantera den av Trafikverket
prognosticerade tagtrafiken. Dagens utformning utgdr dven ett hinder for att
genomfora den planerade tagtrafik som finns beskriven 1 Region Hallands
trafikforsérjningsprogram. En ombyggnad behovs dven for att skapa en sikrare
stationsmiljo och ett attraktivare och samlat resecentrum for ett hallbart

resande. Ombyggnaden medger dven stadsutveckling genom sikrare och genare
torbindelser mellan stadsdelar pa bada sidor av jirnvigen.

I Halmstad tatort planeras for manga nya bostider i stationsnira ligen, till exempel
inom Stationsstaden Halmstad som har ett strategiskt lige med hamn, flygplats och
flera storre vigar och jarnvigar som mots. Pa senare ar har ett flertal
transportintensiva foretag valt att forldgga verksamheter 1 och nirheten av staden.

I trafikforsorjningsprogrammet “Kollektivtrafik f6r en hallbar regional utveckling i
Halland 2035” finns planer pa utokad trafik pa Vastkustbanan och inférande av
regionaltigstrafik pa Markarydsbanan. Detta forutsitter dock att Halmstad C byggs
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om. Regeringens ambitioner om en overflyttning av gods fran vag till jirnvig for en
minskad klimatpaverkan forutsitter ocksa att kapaciteten och robustheten i
jarnvigssystemet ar god. Vistkustbanan trafikeras redan idag av stora godsfléden och
ar en av de jarnvagsstrickor dir en 6verflyttning skulle kunna ske.

Ombyggnad av Halmstad C ir den tredje etappen i att skapa ett samlat resecentrum
tor kollektivtrafiken i Halmstad. Halmstad kommun och Region Halland har
gemensamt finansierat etapp 1 och 2, vilket omfattar ombyggnad av region- och
stadsbussterminalen. Etapp 3 samfinansieras via den regionala planen med

47 miljoner kronor. Den totala kostnaden f6r hela projektet riknas till drygt 700
miljoner, inklusive nytt stillverk.

Atgirderna innebir en ombyggnation av Halmstad C i syfte att tillskapa ytterligare

kapacitet, flexibilitet, 6kad robusthet och sidkerhet, forbittrad tillgdnglighet och

torbattrade resecentrumfunktioner f6r nationell, regional och lokal nytta. I huvudsak

ar atgiarderna foljande:

¢ En ny plattform vid spar 5,

¢ Bredare och lingre mittplattformar mellan spar 1 och 2 samt mellan spar 3 och 4,

¢ En ny gangtunnel under spiromradet med anslutningar till mittplattformarna via
trappor och hissar.

Ny omloppsnéra uppstaliningsbangard Halmstad C.
I planen avsitts 17 mkr till samfinansiering av en ny uppstillningsbangard.

Utifran den stora atgirdsvalsstudie som gjorts fOr att kartligea behov och brister i
Halmstad jarnvigssystem, har det identifierats ett antal investeringsatgarder som ar
viktiga att ga vidare med. En av dessa atgirder ér ett nytt uppstallningsspar for
persontag di de nuvarande uppstillningsméjligheterna inte svara upp mot behovet
och paverkar kapaciteten pa Vistkustbanan. Bangarden dr tinkt att placeras intill
nuvarande godsbangird och benimns av Trafikverket som ”Uppstillningsbangard
for omloppsnira service”. Det finns behov av cirka 2 000 meter spar f6r uppstillning
och service. Atgirden beriknas ge en betydande regional nytta dven om ansvaret for
att tillhandahalla uppstillning huvudsakligen ligger pa Trafikverket.

Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder
I planen avsitts 100 miljoner kronor till samfinansiering av mindre jarnvagsatgirder
under perioden 2022 - 2033.

Atgirderna ska ha en tydlig regional nytta och medlen avsittas till samfinansiering av
kapacitetshojande atgirder, sa som bland annat férbigangs- och motesspar.

Behovet av ett motesspar for att fa till en attraktiv och palitlig regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan dr en prioriterad atgird inom detta dtgirdsomrade. En férutsittning
for investeringar i kapacitetshéjande atgérder ér att en samfinansiering med nationell
transportplan kan komma till stind och att staten tar sitt ansvar och skéter drift,
underhall och reinvesteringar pa de berérda banorna.
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En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behover stirkas for att framja en mer hallbar
regional ntveckling. Genom att fler valjer kollektivtrafiken kan klimatpdverkan minska och
resmijligheterna oka. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstraken
ddr det finns forntsdttningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ
till bilen. En val uthyged kollektivtrafik bidrar till ett mer inkinderande sambille. En attraktiv
och val uthyggd kollektivtrafik kan dven bidra till att skapa attraktivitet i mindre orter. Genom att
[ler viljer att resa kollektivt skapas ocksa mijligheter att forbittra kollektivtrafikens uthud.

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur ar en viktig del

av kollektivtrafikutvecklingen 1 linet. For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik
ar det nodvindigt att ha en infrastruktur som ar anpassad ddrefter. I det regionala
trafikforsorjningsprogrammet har kollektivtrafikstrak identifierats utifran tre
kategorier av resor: lokala, regionala och interregionala. Kollektivtrafikstraken har
bedoémts och klassificerats utifran befolkningsunderlag, arbetspendling och potential
med flera andra parametrar. Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur behover
koncentreras till kollektivtrafikstraken, dar resbehoven bedoms vara storst. En viktig
och prioriterad atgird for att skapa en attraktiv kollektivtrafik dr arbetet med att
forbattra framkomligheten och sinka restiden.

God tillganglighet till kollektivtrafiken genom hog standard pa bytespunkter dr en
viktig forutsittning for kollektivtrafiken. I trafikférsorjningsprogrammet finns mal
om att skapa en storre bytespunkt med utékad resenirsservice i titorter utmed
kollektivtrafikstraiken. Dessa storre bytespunkter kan bidra till ett 6kat resande
samtidigt som det ocksa kan stirka titorternas attraktivitet. Till dessa bytespunkter
behover det skapas bra gang- och cykelvigar och erbjudas goda
parkeringsmoijligheter f6r cykel och vid behov dven bil. Genom att koppla thop
utbygganden av dessa bytespunkter med sambhills- och centrumutvecklingen i
titorterna kan kollektivtrafiken bidra till att stirka centrumet i titorten. Inom
prioriteringen ”Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer” finns titorts- samt
framkomlighetsatgirder, vilka bidrar till att skapa forutsittningar till att stirka
kollektivtrafikens attraktivitet pa landsbygden.

Viistkustbanan dr ett mycket starkt kollektivtrafikstrak for savil interregionala som
regionala resor. Pendlingen mellan kommunhuvudorterna lings med Vistkustbanan i
Halland samt till och fran Géteborg dr mycket stor. Att skapa tillganglighet till Oslo,
Ko6penhamn och Hamburg ir viktigt sett ur ett regionalt tillvixtperspektiv. Aven de
regionala banorna, Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan, har viktiga
funktioner i att tillgodose resbehovet. Atgirderna inom prioriteringen Fler bostider
och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrickning
till kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att mojliggdra ett utdkat turutbud och
sankta restider.

Prioriteringen innefattar:

¢ Kollektivtrafikatgirder pa regionalt vagnit,
¢ Statlig medfinansiering till kollektivtrafikitgirder pa kommunalt vigniit.

I planen avsitts 128 miljoner kronor till en attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar
utveckling perioden 2022 - 2033.
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Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat
I planen avsitts 72 miljoner kronor till kollektivtrafikatgirder pa regionalt
vagnit under perioden 2022 - 2033.

Atgérdsomrﬁdet innefattar foljande investeringar:

e  Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter
e Parkeringar fOr cykel och bil vid stérre bytespunkter

Nir kollektivtrafikens bytespunkter byggs eller byggs om ska de
tillgdnglighetsanpassas. Behovet av anslutande ging- och cykelvig samt parkeringar
tor cykel och bil ska ses 6ver och eventuella dtgirder samordnas. Riktlinjen ar

att cirka 80 procent av medlen ska investeras i kollektivtrafikstraken, resterande 20
procent for bytespunkter som trafikeras av 6vriga linjer. For att en bytespunkt med
utokad resendrsservice ska kunna genomféras krivs god framférhéllning samt
samplanering mellan kommunen, Hallandstrafiken och Region Halland, dar
kommunen Aar initiativtagare.

Inom atgirdsomradet finns dven mojligheter att genomfoéra framkomlighetsatgirder
f6r busstrafiken, vilka kan stirka kollektivtrafikens attraktivitet.

Statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgarder pa kommunalt vagnat

I planen avsitts 56 miljoner kronor till statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt vignit under perioden 2022 - 2033.
Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50 procent. Kommunerna anséker érligen till
Hallandstrafiken.

Atgirdsomridet innefattar foljande investeringar:

¢ Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter,
e Parkeringar fOr cykel och bil vid stérre bytespunkter,
e Framkomlighetsatgirder f6r busstrafiken.
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Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande

For att frimyja ett mer ballbart resande och minska klimatpaverkan behover det ges battre
[forutsattningar att cykla i Halland. Cykelinfrastruktur ar en del i arbetet med utvecklingen av ett
hallbart transportsystens och bebiver beaktas som en del av sambdllsplaneringen. Genom att se till
att fler ska vilja och kunna cykla i Halland sa forbdttras tillgangligheten for de som inte har en bil
att tillgd, det blir ett mer inkluderande sambdlle. Den fortsatta utvecklingen av cykelturism, sdrskilt
Kattegattleden, bidrar till att stirka néringslivets konkurrenskraft lings med leden. Samtidigt kan
utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidra till att skapa attraktivitet i saval stads- som
landsbygdsmiljoer och att minska trangseln.

Cykeln behover stirkas som transportslag. Det finns inget sammanhallet cykelvagnat
pa samma satt som det gor f6r vig- eller jirnvigsnitet. P4 manga héll saknas en bra
och siker infrastruktur som mojliggér cykling till 1 forsta hand arbete eller studier.
Byggandet av nya cykelvigstorbindelser ska koncentreras till de platser dir en
potential f6r 6kad cykling finns.

Lings kusten i Halland, dar 75 procent av hallinningarna bor, gar den nationella
turistcykelleden Kattegattleden. Pa leden finns ett antal strickor med bristande
trafiksidkerhet, vilka behéver byggas ut med separat cykelvig. Forutom att leden blir
mer attraktiv fOr turister, vilket gynnar niringslivet lings med kusten, sd innebdr en
fortsatt utveckling av leden dven forbattrade pendlingsmajligheter.

Cykelvagnatet behover i storre utstrickning knytas thop med kollektivtrafiken for att
mojliggora byten och ett mer hallbart resande. Méjligheterna att cykla i de storre
stiderna och pa landsbygden behéver stirkas. Inom prioriteringen ”Attraktiva stads-
och landsbygdsmiljoer” finns titorts- samt trafiksikerhets- och miljoatgirder, vilka
bidrar till att skapa férutsittningar till en 6kad cykling i stider och pa

landsbygden. Utbyggnaden av cykelvignitet i linet behéver kompletteras med
satsningar pa andrade attityder och beteenden.
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Prioriteringen innefattar:

e Cykelatgirder pa regionalt vignit.

Cykelatgarder pa regionalt vagnat
I planen avsitts 162 miljoner kronor till cykelatgirder pa regionalt vignit under
perioden 2022 - 2033.

Atgirdsomradet innefattar utbyggnad av nya cykelvigsforbindelser. Utbyggnad av
cykelvigar finansieras till 50 procent av planen och till 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan diarmed till det

dubbla.

Prioritering av de konkreta atgirderna sker 1 den regionala cykelplanen, vilken
aktualiseras och forlings till f6ljd av att den regionala planen antas. Medlen inrymmer
savil genomforandet av utpekade atgarder Regional cykelplan 2020 — 2029 som en ny
omging av atgirder utmed det regionala vignitet. Aven en stricka av den nationella
cykelturistleden Kattegattleden finns med bland cykelatgirderna, mellan Stensjé —
Ugglarp i Falkenbergs kommun. Vid utbyggnad av ny cykelvig lings med det
regionala vignitet ska dven kollektivtrafikens bytespunkter ses 6ver och eventuella
atgirder samordnas.
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Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Ndiringslivet stiller allt hogre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust transportsystem dr
en aygorande faktor for naringslivets konkurrenskraft, eftersom det underldttar transportplaneringen
och innebdr en okad flexibilitet for densamma. Det dr viktigt att transporterna i storsta mijliga
utstrackning kommer fram som planerat och att konsekvenserna inte blir for stora vid
trafikstorningar. Ett konkurrenskraftigt ndringsliv med god tillvixt har ocksd en positiv verkan for
sysselsattningen.

Niringslivets transportbehov fortsitter att 6ka. Sveriges niringsliv dr
internationaliserat och genererar stora transportmangder. Utrikeshandeln férvintas
ocksa att 6ka i relation till den inhemska handeln de kommande aren. Niringslivets
transporter ir dirmed komplexa och bestar av flera olika transportkedjor.
Transporterna ir trafikslagsévergripande och sker savil pa det mindre vignitet som i
de storre striken. God robusthet dr dirmed inte bara viktigt for vigtransporterna
utan for hela transportsystemet. De investeringar som ligger inom prioriteringen “Fler
bostéider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar 1 stor utstrickning till
att stirka robustheten pa jirnvigen. Jarnvigstransporterna dr dock i stor utstrackning
langvaga och for att jirnvigen ska vara ett alternativ for de hallindska foretagen
krivs att robustheten stirks 1 jarnvagssystemet 1 stort och inte bara i Halland.

En god robusthet pa vignitet dr av stor vikt eftersom de allra flesta transporter inom
landet gir med lastbil. Aven de transporter som gér pa sjon och jirnvigen behéver
allt som oftast anvinda sig av vagnatet fOr att nd hela vigen fran start till mal.
Vignitet kommer att vara centralt for naringslivets transporter aven framéver och
framkomligheten pa vignitet maste virnas, savil 1 de starka straiken som pa de
mindre vigarna. Atgirder inom priotiteringen "A#traktiva stads- och

landsbygdsmiljoer” som gynnar framkomligheten pa vignitet bidrar i hog utstrickning
till att forbattra robustheten i transportsystemet i Halland.

I de storre transportstraken ar kapacitetsbehoven som storst. Vistkuststraket ar ett
centralt transportstrak for naringslivets transporter 1 Sverige, i vilket en stor del av
den svenska importen och exporten passerar. Godstrafiken pa Vistkustbanan och
lastbilsflédena pa E6 ir betydligt storre dn 1 samtliga andra regionala transportstrak.
De mellanregionala flédena ar tillika storst till och fran Vistra Gotaland och Skane.
God framkomlighet och tillganglighet i Vistkuststraket dr av stor vikt for
néringslivets transporter i Sverige, inte bara f6r Halland. Lings med E6 finns behov
av att atgirda ett antal trafikplatser, framfor allt i norr, fOr att virna en god funktion
och framkomlighet pa vigen.

Vigforbindelserna inat landet knyter samman Halland med viktiga malpunkter saval
inom som utanfor linet. Flera av de mer transportintensiva foretagen i linet dr
beroende av dessa forbindelser for sina transporter och nagra av dem dr dessutom
lokaliserade utmed dessa vigar, sa som Gekis, Derome och Stora Enso i Hyltebruk
med flera. Vig 26 ir en nationell stamvig som behéver atgardas inom ramen for den
nationella planen, dir strickan Halmstad-Oskarstrém ar prioriterad. God
tillgdnglighet och robusthet i de regionala transportstraken dr av stor vikt

for niringslivets transporter. Trafikverket har aviserat anpassning av
hastighetsgrinser pa ett antal stérre vigar i linet. Det dr viktigt att detta utreds
nirmre och att den interregionala tillgingligheten beaktas i dessa sammanhang.
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Prioriteringen innefattar:

¢ Niringslivets transporter pa vig 153 och 154.

Naringslivets transporter pa vag 153 och 154
I planen avsitts 172 miljoner kronor till niringslivets transporter pa vig 153 och
154 under perioden 2022 - 2029.

I detta ingar stigningsfalt pa vig 153 for cirka 103 mkr och trimningsitgarder for 68
mkr. Cirka 2/3 av de totala medlen ir tinkt att vara vikta at vdag 153 och 1/3 at vig
154. Det huvudsakliga syftet med édtgirderna ar att férbittra fOrutsittningarna for
niringslivets transporter i de regionala transportstraken men de ska samtidigt beakta
och kunna ta hojd for dtgarder som aven stirker kollektivtrafiken.

Vig 153 och 154 forbinder Vistkuststriket med Ullared och Virnamo. For
transporterna till och fran Ullared samt mellan Smaland och Varberg ér dessa strak
betydelsefulla och eftersom tillvixten for foéretagen i omréadet ar stark finns ett behov
av atgirder pa dessa vigar for att sikerstalla en god robusthet och framkomlighet

tor niringslivets transporter 1 synnerhet och pa vigarna i allmianhet. Trafikflodena pa
vigarna motiverar en hégre standard dn vad vigarna har idag.

Vig 153 ingar i det regionala transportstraket Varberg-Virnamo med Ullared som en
viktig knutpunkt lings med vigen. Vig 154 ingar i1 det regionala transportstraket
Falkenberg-Ullared. Trafikmingderna savil totalt som for lastbilstransporter dr storre
pa vig 153, som ocksa har en lidgre standard. Mellan Varberg och Ullared respektive
Falkenberg och Ullared ir busstrafiken vil utbyged, dir bada utgor starka
kollektivtrafikstrak enligt det hallindska trafikférsorjningsprogrammet.
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Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Hiig attraktivitet dir ett av de tre malen i den hallindska tillvixtstrategin. Bide stad och land dr
viktiga for den regionala ntvecklingen. Stidernas roll som motesplatser for hilsa, foretagsamhet,
innovationer och kultur, gor att de spelar en betydande roll for hela regionen som tillvixtmotorer och
utveckling av konkurrenskraft. Genom forandrade boendeminster med ikad flyttning till den
tdtortsnara landsbygden stirks sambanden mellan stad och land. Ett fokus pa att skapa mer
attraktiva miljoer och forbdttrad tillganglighet i stider och pa landsbygden kan i sin tur dven
paverka inflyttningen positivt, vilket skapar bebov av fler bostider och en stirre marknad for
tidnster och foretagande. Hallands framtida ntmaning inom detta omrade dr att fortsatt erbjuda
attraktiva, hallbara och inkluderande boende- och livsmiljoer i savil stider som pa landsbygd.

En god tillginglighet i transportsystemet bidrar till Hallands attraktivitet som region.
Med en vil fungerande infrastruktur och kollektivtrafik skapas goda
kommunikationsmdijligheter och hog tillginglighet. For att skapa attraktiva stads- och
landsbygdsmiljéer behover fokus dirmed ligga bade pa en okad tillganglighet i
transportsystemet och pa atgirder i stider och i landsbygdsmiljéer som genererar
attraktivitet pa de specifika platserna.

Framkomligheten 1 det regionala transportsystemet, i forsta hand i de regionala
transportstraken, behéver stirkas for en 6kad tillginglighet och robusthet. Detta
gynnar inte bara hallinningarnas resmdjligheter, det dr dven av stor vikt f6r det
hallindska naringslivets konkurrenskraft. Idag finns storre brister 1 det nationella
stamvignitet pa E6, framfor allt vid trafikplatserna, samt vig 25 och 26. Pa det
regionala vignitet finns storre brister pa ett flertal storre vigar: 15, 41, 153, 154 och
158. Vissa brister pa vig 153 och 154 atgirdas inom prioriteringen ”Ett robust
transportsystem for niringslivets transporter”. I kollektivtrafikstriken kan det finnas
mojligheter att genomféra framkomlighetsatgirder som forbittrar kollektivtrafikens
restider och dirmed stirker dess konkurrenskraft gentemot bilen.

For att bidra till ett mer hallbart resande dr det angelaget att forbittra tillgangligheten
for oskyddade trafikanter pa landsbygden. De flesta manniskor bor i titorter och 1
titorterna finns dven de flesta malpunkterna f6r boende pa landsbygden. I titorterna
kan ett flertal mindre atgiarder kombineras fOr att gynna gang, cykel och
kollektivtrafik. Tatortsatgirderna kan med férdel samordnas med berérd

kommun f6r ytterligare utvixling.

Arbetet med en forbattrad trafiksikerhet, i enlighet med Nollvisionen, har varit
framgangsrikt och det finns ett stort behov av atgirder for att forbittra
trafiksikerheten i transportsystemet. Aven klimat- och miljiépaverkan behéver
minska for att en hallbar utveckling ska uppnas. Savil trafiksikerhets- som
miljédtgirder dr dessutom i stor utstrickning positiva f6r de oskyddade trafikanterna
och dirmed det hallbara resandet.

Prioriteringen innefattar:

* Smirredtgirder pa regionalt vignit,

¢ Statlig medfinansiering till trafiksikerhets- och miljoatgirder pa kommunalt
vagnat,

¢ Utbyggnad av vig 940 invid Onsala samhiille.

I planen avsatts 714 miljoner kronor till attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer
perioden 2022 - 2033.
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Smarreatgarder pa regionalt vagnat

I planen avsitts 198 miljoner kronor till smirre dtgirder pa regionalt vignit under
perioden 2022 - 2033.

Atgérdsomrﬁdet innefattar foljande investeringar:

¢ Framkomlighetsatgirder
¢ Titortsatgarder
* Trafiksikerhets- och miljoatgirder

Tatortsatgarder och framkomlighetsatgirder som syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet i kollektivtrafikstraken kriver god framférhéllning och
samplanering mellan kommun, Hallandstrafiken och Region Halland.

Trafiksidkerhets- och miljoatgirder lings regionala vagstrak himtas frimst ur
genomforda dtgirdsvalsstudier. Atgirder pa vigarna 153 och 154 beskrivs under
prioriteringen Ett robust transportsystem for Naringslivets transporter.

Statlig medfinansiering till trafiksékerhets- och miljoatgarder pa kommunalt
vagnat

I planen avsitts 52 miljoner kronor till statlig medfinansiering till trafiksikerhets- och
miljodtgirder pa kommunalt vignit under perioden 2022 - 2033. Medfinansiering
kan beviljas pa upp till 50 procent av en atgard. Kommunerna ansoker arligen till

Trafikverket.

Atgﬁrdsomrfidet innefattar foljande investeringar:

e Trafiksikerhets- och miljoatgirder.

Prioritet ges till atgarder som forbittrar f6r oskyddade trafikanter och barns situation
1 trafiken, till atgarder med stor potential f6r cykling och till atgirder som minskar
antalet bullerutsatta personer.

Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle
I planen avsitts 464 miljoner kronor till utbyggnad av vag 940, Résan - Forsbick.

Trafikforhallandena 1 Onsala har diskuterats sedan mitten av 1950-talet och
befolkningen pa Onsalahalvén har 6kat under ling tid. Over 80 % av den arbetsfora
befolkningen arbetar pa annan ort, majoriteten 1 Kungsbacka, G6teborg och
Molndal. Behovet av en bra férbindelse ar ddrmed stort och vig 940 ir i sin
nuvarande standard inte byged for att hantera de trafikmingder som den belastas av
idag. Dagens trafiksituation med stora fléden inne i titorten ér inte tillfredsstillande.

For att atgirda dagens problembild pa Onsalavigen och méta framtida behov
planeras anlaggning av en cirka 7 kilometer ny vig utanfér Onsala samhille, fran
Résan till Forsbick dir den ansluter till befintlig vig. I planen avsitts 464 miljoner
kronor till uthyggnad av vig 940 invid Onsala samballe under perioden 2022 -

2033. Trafikverket faststillde 2016 vigplanen for vig 940 Résan - Forsbiack men den
overklagades. 2018 faststillde regeringen slutligen vigplanen.

Syftet med investeringen ir att forbattra trafiksdkerhet och boendemiljs, minska
barridreffekten lings befintlig vig samt mojliggora for fortsatt tillvixt i omradet.
Vidare syftar atgarden till att forbittra framkomligheten for alla trafikslag saisom

gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och trafik fran anslutande vigar.
3



I projektet ingar ocksa gang- och cykelvigar, bytespunkter f6r buss samt
cykelparkeringar vid bytespunkterna.

Kungsbacka kommun medfinansierar objektet genom att 6verta viaghallaransvaret
och betala samtliga ombyggnader pa befintlig vig (enligt medfinansieringsavtal fran
2009-10-19). Inriktningen ar att utveckla den befintliga vigen for bland annat
kollektivtrafik. Atgirderna kommer att genomforas nir den nya vigen ir byggd.

Planeringen av atgirden har tagit lang tid och byggstarten har skjutits upp, framfor
allt beroende pa svarlosta artskyddsfragor.
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Goda férbindelser med Stockholm

Det dir av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba forbindelser med Stockholm, utifrin de
huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda forbindelser med
Stockhbolm forbattrar forutsittningarna for mdanniskor och foretag att bo och verka i Halland och
starker Hallands attraktivitet. Ddrmed ar det viktigt for naringslivets konkurrenskraft och till
foljd av det forstirks sysselsattningen.

Vistkustbanan ir ryggraden for det hallbara resandet i Halland och utgor den
huvudsakliga férbindelsen med Stockholm, via Goteborg. Att fullflja
dubbelsparsutbyggnaden och se till att det finns tillrdcklig kapacitet pa Vistkustbanan
ir viktigt f6r hela Hallands utveckling. Atgirder som finns inom prioriteringen Fler
bostider och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar siledes
aven till att forbattra forbindelserna med huvudstaden. Vid sidan av goda
torbindelser med tag erbjuder flyget ett komplement, i f6rsta hand via Landvetter
och Halmstad flygplats. Genom att ta tillvara digitaliseringens mojligheter finns dven
mojlighet till goda férbindelser med Stockholm utan faktiska transporter eller resor.

Prioriteringen innefattar:

¢ Driftbidrag till regional flygplats

Driftbidrag till regional flygplats
I planen avsitts 30 miljoner kronor 61 drifthidrag till regional flygplats under perioden
2022 - 2033, ett bidrag om 2.5 miljoner kronor arligen till Halmstad City Airport.

Som ett komplement till taget 4r Halmstad flygplats viktig for sédra Halland, med
dagliga direktflyg till huvudstaden och de bytesméjligheter som erbjuds dir. Medlen
gar till att uppritthélla fortsatt goda férbindelser mellan Stockholm och Halland.

I den preliminira ramen som framgar av direktiven dr medel inriknade som bland
annat far anvindas till bidrag till kommuner som utbetalar ersittning till drift till icke
statliga flygplatser. Region Halland ska som linsplaneupprattare besluta om och 1
vilken omfattning dessa medel ska anvindas for driftbidrag till regionala flygplatser
eller andra atgarder 1 de regionala
trafiksystemen. En kommun med en
icke statlig flygplats som har trafik
under allmin trafikplikt kan ansoka om
bidrag for kostnader for drift av
flygplatsen. Lanets flygplats, Halmstad
City Airport, har idag ett statligt
driftbidrag uppgaende till 2,5 miljoner
kronor per ar. Bidraget hanterats och
administrerats av Trafikverket.
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Process for framtagande av planen

Parallellt med framtagandet av den regionala infrastrukturplanen 2022 - 2033 har
Region Halland haft avstimningar med de hallindska kommunerna péd bade politisk-
och tjanstemannaniva. Trafikverket dr en viktig samarbetspart som har bistatt med
kompetens och synpunkter under arbetets gang och avstimningsmoten har dven
hallits med Lansstyrelsen.

Arbetet grundar sig i den regionala systemanalysen for transportsystemet som togs
fram 2020. Under framtagandet av savil systemanalysen som den regionala planen
har avstimningar skett regelbundet med i forsta hand Kollinfragruppen, dar
kollektivtrafik- och infrastrukturansvariga i kommunerna, Region Halland och
Hallandstrafiken deltar. Arbetet har dven redovisats till kommunala tjinstemén inom
Samhillsbyggnadschefsgruppen och OP-gruppen. Kommunerna har bjudits in till
dialogmé&ten om planen infér remiss, dar de har fatt tillfalle att limna synpunkter och
beritta om sina utmaningar.

Pa politisk niva har arbetet kontinuerligt stimts av med Regionstyrelsens
tillvixtutskott respektive arbetsutskott, med borjan hésten 2020 och under hela 2021.
Aven Regionstyrelsen har fitt information om planrevideringen. Dirtill har arbetet
presenterats infér Chefsgrupp Halland (CGH) och i Kommun- och
regionledningsforum (KRF).

Regeringen fastslar preliminirt planen varen 2022. Direfter kan planen beslutas 1
regionfullmiktige.

Uppfbljning och justeringar av antagen plan

Regionen foljer arligen upp planens genomférande och sammanfattar utfallet i

en redovisning, i samverkan med Trafikverket. Uppfoljningen utgar ifran de sex
prioriteringarna i planen och hur genomférandet av planen bidrar till en héllbar
regional utveckling. Budget och utfall kommer dven att beskrivas 6vergripande, for
att fa en bild av hur medlen anvinds.

Det ir regionfullmaktige som faststéller planen utifrin den ekonomiska ram som
staten fordelat till Halland. I planen framgar vilka atgirder som ska genomféras
under vilka ar. Genomforandet behdver vara flexibelt och kunna hantera tids- och
kostnadsférindringar av projekt. I de fall omférdelning av medel under pagiende
planperiod behéver beslutas, exempelvis med anledningar av férseningar, ar det
regionstyrelsen som har méjlighet att fatta beslut inom totalt givna planramar.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Region Halland har upphandlat Trivector Traffic AB att uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av forslaget till regional plan. Uppdraget har
formulerats efter samrad med berorda parter. Syftet med samradet ar att identifiera
de miljéaspekter som har storst betydelse for byggande av transportinfrastruktur.

Miljobedémningen i planen sker pa en 6vergripande niva och pa fragestallningar som
ar relevanta att bedoma i ett tidigt ske. Det dr planens atgirdsomraden som
miljobedéms — hur paverkar de olika atgirdsomrade de utvalda miljomalen, det
overgripande klimatmalet om nettonollutslipp av vixthusgaser ar 2045 samt
klimatmalet for transportsektorn om minskning av vixthusgasutslippen med 70
procent till ar 2030.

Planens inriktning och innehéll ska ocksa virderas mot sex av malen 1 Agenda 2030:
nr 7 Héllbar energi for alla, nr 9 Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, nr
10 Minskad ojamlikhet, nr 11 Haéllbara stider och sambhillen, nr 13 Bekdmpa
klimatférindringarna och nr 15 Ekosystem och biologisk mangfald.

Det praktiska arbetet med bedémning av betydande miljopaverkan gar ut pa att bryta
ner de utpekade malen i aspekter och bedémningskriterier. De olika
aspekterna/kriterierna delas i sin tur in i fyra fokusomraden: Klimat, Hilsa,
Landskap samt Resurser tillgingliga f6r minniskan. Bedomning gors for
respektive atgirdskategori i linsplanen. I tabellen redovisas en samlad bedémning av
det nya planfoérslaget 2022 — 2033 samlade paverkan pa det fyra fokusomridena.

Fokusomrade Bed6mning Tillfredsstillande
underlag

Resurser tillgidngliga f6r  Ingen Underlag O
minniskan paverkan saknas

Den samlade bedémningen blir:

Klimat: Atgiirderna har savil positiv som negativ paverkan och en sammanvigd
bedémning dr svar att géra. Vigatgirderna gir generellt i negativ riktning medan
ovriga atgirder generellt gar 1 positiv riktning.

Hilsa: Atgirderna ger generellt sett en positiv paverkan.

Resurser: Atgirderna har till stor del ingen paverkan men det ir svart att gbra en
rittvisande bedémning da det 1 manga fall saknas underlag.
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Landskap: Atgirderna ger ssmmanvigt en negativ paverkan, frimst pa grund av de
storre vigobjekten.

Nationella miljokvalitetsmal: Planforslaget gar 1 varierande riktning avseende de
nationella miljokvalitetsmal som ér relevanta f6r miljobedémningen. Planen bidrar 1
positiv riktning avseende frisk luft och bara naturlig forsurning, bade positiv och
negativ riktning avseende begrinsad klimatpaverkan, ingen foérindring avseende god
bebyged miljé och levande sjbéar och vattendrag, och negativ riktning avseende rikt
vixt- och djurliv.

Hallbarhetsaspekter Agenda 2030: Planforslaget gar 1 positiv riktning for de flesta
hallbarhetsaspekterna inom Agenda 2030 som dr relevanta f6r miljébedémningen.
Planen bidrar i bade positiv riktning avseende aktiv mobilitet, buller, luftkvalitet och
trafiksidkerhet, 1 bade positiv och negativ riktning avseende klimatpaverkan, och i
negativ riktning avseende biologisk méangfald.

Etappmal trafiksidkerhet: Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet
inom trafiksakerhet avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken.

Etappmal klimat: Planforslaget gar i bade positiv och negativ riktning avseende
etappmalet inom klimat.

Nir det slutliga planférslaget antas ska en sirskild sammanfattning tas fram som
besktivet;

¢ hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller programmet,

* hur hinsyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter,

¢ skilen for att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ som
overvigts, och

¢ vilka atgirder som planeras for att 6vervaka och folja upp den betydande

miljopaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér. Lag
(2017:955).
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Atgardsomraden 2023 2024 2026 2027 2028-2029 2030-2031 2032-2033 Totalt
Storre Jarnvagsinvesteringar 64
Halmstad C uppstéllningsbangard 17 17
Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum 20 10 10 7 47
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder 7 100
Markarydsbanan motesspar 3 3 7 2 15 17 47
Viskadalsbanan 1 2 22 | 25
Ej férdelade medel 28 28
Storre investeringar i regionala vagstrak 567
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhélle 17 58 155 159 75 464
Vag 153 stigningsfalt 5 5 4 6 5 42 36 103
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 501
Kollektivtrafikatgarder 6 6 6 6 6 6 12 12 12 72
V&g 153 och vag 154 trimmningsatgarder 15 15 15 24 69
Cykel- och smarreatgarder 360
- Varav cykel 14 13 14 13 14 13 27 27 27 162
- Varav smérreatgarder 17 16 17 16 17 16 33 33 33 198
Statlig medfinansiering till atgarder pa kommunalt vagnat 108
Trafiksékerhets- och miljéatgarder 5 5 5 5 4 4 8 8 8 52
Kollektivtrafikatgarder 6 6 6 6 4 4 8 8 8 56
Driftbidrag till regional flygplats 30
Halmstad flygplats 3 2 3 2 3 2 5 5 5 30
Summa utfall/prognos 97 126 249 222 158 136 172 17 93 1370
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Bilaga 2: Forordning om lansplaner

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla
framgar av forordningen (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur samt forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar med mera.

Foljande investeringar kan innefattas i de regionala planerna:

e Investeringar i statliga vigar som inte ingar i det nationella
stamvagnatet,

e Atgirder som kan péaverka transportefterfrigan och val av
transportsitt samt atgirder som ger effektivare anvindning av
befintlig infrastruktur,

e Atgirder i andra icke statliga finansierade anliggningar av
betydelse f6r det regionala transportsystemet som bor redovisas 1
planen,

e Driftbidrag till icke-statliga finansierade flygplatser som bedoms
vara strategiskt viktiga for regionen,

e Investeringar och forbiattringsatgirder for vilka Trafikverket om
en nationell plan fo6r transportinfrastruktur,

e Byggandet och drift av enskilda vagar,

° Atgéirder till vilka bidrag kan limnas enligt forordningen om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar mm,
vilket innefattar bland annat:

- Byggande av vig- och gatuanliaggningar for regional
kollektivtrafik som tillgodoser ett allmidnt kommunikationsbehov,
- Byggande av sparanligening for regional kollektivtrafik som
tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov,

- Byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och
andra liknande anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt
kollektivt resande,

- Transportinformatik eller fysiska atgirder for forbattrad miljo
och trafiksakerhet pa kommunala vigar och gator,

- Atgéirder tor 6kad tillgdnglighet 1 kollektivtrafiken f6r
funktionshindrade resenirer etcetera.
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Bilaga 3: Miljokonsekvensbeskrivning for regional
infrastrukturplan Halland 2022 - 2033

Se separat dokument
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