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§ 92 Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
Diarienummer: 2025/SKF0161

Beslut

Direktionen staller sig bakom forslag till yttrande gallande Trafikforsorjningsprogram for Halland
2026-2030

Sammanfattning

| rollen som regional kollektivtrafikmyndighet tar Region Halland fram ett trafikforsérjningsprogram
som faststéller mal for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Féljande forslag till
Trafikforsorjningsprogram galler for perioden 2026 fram till 2030, men med en langsiktig utblick mot
2050. Forslaget beskriver vilka mal, trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska
styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.

Region Halland har i sitt foljebrev sammanfattat programmets innehall och efterfragat generella
synpunkter. Borasregionen har flera naturliga kopplingar till Region Halland genom
medlemskommunernas geografiska och funktionella samband. Varbergs kommun ar dessutom
adjungerad medlem i kommunalférbundet, vilket ytterligare understryker vikten av en fortsatt god
dialog och samverkan mellan regionerna.

Bordsregionens synpunkter

Det ar forstaeligt att en stor del av Region Hallands fokus inom kollektivtrafiken ligger pa
Vastkuststraket, som utgoér ryggraden i lanets infrastruktur fér regionalt resande. Straket ar en
central del av korridoren Oslo-Goteborg-Képenhamn och har starkt kollektivtrafikunderlag. Samtidigt
ar det gladjande att Region Halland i trafikforsorjningsprogrammet uppmarksammar och planerar for
utveckling av strak inat landet, dar det finns betydande potential. Bland satsningar som lyfts i
programmet valkomnar Borasregionen den som fokuserar pa att géra Viskadalsbanan mer attraktiv,
for att langsiktigt starka och integrera arbetsmarknaderna mellan regionerna.

Att samverka 6ver kommun- och regiongranser har Borasregionen stor erfarenhet av, bade vad géller
kollektivtrafik, transportinfrastruktur och samhallsutveckling. Férbundet ser garna 6kad samverkan
med Region Halland och dess kommuner for att starka samhallsutvecklingen och det hallbara
resandet.

Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan ar en central lank mellan Sjuharad och Region Halland och spelar en avgérande roll
for arbets- och studiependling samt regional tillvaxt. Férbundet staller sig positiva till forslaget i
programmet om att langsiktigt reducera restiden mellan Boras och Varberg till 50 minuter. Under de
senaste aren har betydande investeringar genomforts for att forbattra standarden pa jarnvagsbanan,
vilket resulterat i en jarnvag av mycket hog kvalitet. Samtidigt ar det viktigt att fortsatt samverka
kring ytterligare investeringar i straket, sarskilt i syfte att maojliggora hogre hastigheter och langsiktigt
na den reducerade restiden pa 50 minuter. Stangning av plankorsningar och tradsikring av banan ar
viktiga aspekter som skulle héja hastigheten, minska sarbarheten och 6ka driftsdkerheten.

Forbundet ser dven positivt pa Region Hallands inriktning mot 2050 att utveckla trafikeringen med
avgangar varje timma i bada riktningar Boras-Varberg.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Férenklat resande éver Idnsgrénser

Borasregionen har i sitt senaste yttrande till Vastra Gétalandsregionens forslag till
trafikforsorjningsprogram betonat vikten av att underlatta resandet 6ver lansgranser. For flera av
Sjuhdrads kommuner ar arbetsmarknads- och utbildningsutbytet i gransregionerna betydande, inte
minst gentemot Halland. Utéver pendling for arbete och studier innebar Halland ocksa en attraktiv
besoks- och rekreationsregion, vilket genererar ett fritidsresande fran Sjuharad. Samtidigt &r goda
kommunikationer i motsatt riktning viktiga — for hallanningar som pendlar till arbete, studier och
upplevelser i Sjuharad.

Region Halland har, genom sitt geografiska ldage, lang erfarenhet av granséverskridande samverkan
inom kollektivtrafiken, bland annat genom biljettsamarbeten och koordinerade bytespunkter.

| remissen framgar att en fortsatt dialog med Véastra Gotalandsregionen och Vasttrafik ar av hogsta
prioritet for att mojliggora ett somlost och enkelt resande, eftersom de nuvarande forutsattningarna
annu inte ar fullt utvecklade. Detta dr nagot forbundet vialkomnar och ser mycket positivt pa.

Borasregionen vill sarskilt uppmarksamma bytesmajligheterna mellan Vasttrafik och Hallandstrafiken
langs vag 154. For att underlatta pendlingen fran Svenljunga mot Halland kan bytessamordningen
utvecklas. Antingen genom starkt tidtabellsamordning vid hallplatsen Alvsered, eller att bussarna i
stallet har gemensam bytespunkt i Ullared, dar ett storre utbud av vidarependling finns.

Som ett led i att underlatta fér invanare i gransomraden ser forbundet garna ett mojliggorande av
resande med anpassad kollektivtrafik 6ver kommun- och lansgranserna. Borasregionen driver fragan
om att gora Nartrafiken inom Vastra Goétaland mer flexibel och inte strikt férhalla sig till resande
inom kommungréans. Med mojliggérande om att na ndrmaste Nartrafikhallplats/servicepunkt i
angransande kommun eller att malpunktsresandet med Nartrafik blir avstandsbaserat.

Trafikforsérjiningsprogrammet 2026-2029 och Regional fysisk plan Halland 2050

Under varen 2025 yttrade sig forbundet kring Region Hallands remissversion Regional fysisk plan
Halland 2050. | féljande plan finns manga berdringspunkter till trafikforsorjning och kollektivtrafik,
vilket innebar att det forekommer liknande svar mellan dessa tva yttranden. Synergin mellan
Regional fysisk plan Halland 2050 och Trafikforsérjningsprogrammet 2026-2030 &r ocksa nagot som
Region Halland sjalva understryker och aktivt integrerar, vilket férbundet ser som positivt.

Borasregionen vill, i linje med tidigare yttrande till Regional fysisk plan Halland 2050, understryka
stod till inriktningen mot utveckling genom fortadtning kring stationer och hallplatser, det vill sdga
kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB). En sadan utveckling starker forutsattningarna for ett

hallbart resande och bidrar till att sdkerstalla ett stabilt resandeunderlag.

Expedieras till
Region Halland

Justerare Utdragsbestyrkande
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Region Halland
Dnr: RS240122

Bastad 2025-12-04
Dnr:

KS 000725/2025 - 350
B 2025-000743

Bastads kommuns yttrande over
Trafikforsorjningsprogram Halland
2026-2030

Bastads kommun har avgransat sitt yttrande till atgarder och forslag som beror
transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver kommungransen och
regiongransen Skane-Halland.

Bastads kommun instdammer i att Vastkuststraket ar av mycket stor betydelse for
att tillgodose transportbehoven langs vastkusten. Kapacitet och framkomlighet i
straket ar avgorande for den fortsatta utvecklingen av stdder och samhéallen och
for integrering av arbetsmarknadsregionerna och tillgadngen till hogre utbildning.
Viinstammer i Region Hallands skrivning att paboérjade infrastrukturprojekt langs
Vastkustbanan, daribland dubbelspar Helsingborg-Maria behover fardigstallas.

For oss ar det aven av vikt att det som Region Halland identifierar som ett starkt
strak mellan Bastad och Skummeslovsstrand/Mellbystrand utvecklas for att
mota resbehoven hos en vaxande befolkning bagge sidor om region- och
kommungransen. Det ar darfor positivt att Region Halland inkluderar *férenklat
resande Over lansgranser” som en princip for trafikutveckling. Bastads kommun
fortsatter att planldgga och utveckla mark norr om Bastads station, vilket
tillsammans med bostadsutvecklingen i Allarp och Skummeslovsstrand gor att
bebyggelsen alltmer véxer ihop. Ostra Karup har utvecklats med nya bostader
och forvantas fortsatta utvecklas och 6ka i invanarantal, med en stor andel barn
och unga. Vi ser potential for 6kat kollektivtrafikresande 6ver gransen vilket kan
understodjas av en mer somlos och tillganglig kollektivtrafik mellan
kommunerna. Hade regionbusstrafiken trafikerat mellan och inom
bostadsomraden och malpunkter pa respektive sida gransen, ar var uppfattning

Béstads kommun, Vangavéagen 2, 269 80 Bastad

0431-770 00, bastads.kommun@bastad.se bastad.se
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att fler resor hade kunnat ske med kollektivtrafik. Vi menar ocksa att det ar viktigt
att biljetterna utformas sa att det ar attraktivt och enkelt att véalja kollektivtrafiken
vid en resa dver gransen.

Utover utvecklade regionbusskopplingar ser vi ocksa att den persontagstrafik
som idag trafikerar Helsingborg-Halmstad i form av Pagatag, bor fortsatta finnas
kvar och utvecklas. Vi noterar att detta Pagatag benamns lokaltag i
remisshandlingen, medan Pagatag Halmstad-Hassleholm bendmns regiontag.
Varfor dessa benamns med olika begrepp ar oklart, snarast borde aven
Halmstad-Helsingborg vara ett regiontag. Bastads kommun menar att
tillgangligheten till bland annat arbete och studier gynnas av att Pagatagen
kompletterar Oresundstégen i relationen mellan tillvdxtmotorerna Helsingborg
och Halmstad. Pagatagen ger fler mojlighet att resa hallbart och gor att pendlare
fran de mindre mellanliggande stationerna ges goda forbindelser till storre orter
och malpunkter. Efter ombyggnationen av Halmstad C och nar vandsparet vid
Bastads station tagits i trafik, bor Pagatagstrafik rimligen vara mojlig att
ateruppta mellan tillvaxtmotorerna.

Oresundstag foreslas fa en tatare trafik i takt med att infrastrukturen sé tillater
och det finns ett 6kat resbehov. Bastads kommun ser mycket positivt pa
Oresundstag i halvtimmestrafik i bagge riktningar under rusningstid frdn 2028
och ambitionen att detta pa sikt ska gélla hela trafikdygnet. Det &r viktigt att
investeringar i jarnvagsinfrastrukturen tas tillvara genom utokad tagtrafik.

Det ar positivt att Region Halland avser starta persontagstrafik langs
Markarydsbanan mellan Halmstad-Hassleholm. Detta skulle ge Bastads
kommun forbattrade mojligheter for transporter 6sterut och battre koppling till
norddstra Skane.

Pa uppdrag av kommunstyrelsen

Klara Harmark-Peters

Planchef
Samhallsbyggnad

Béstads kommun, Vangavéagen 2, 269 80 Bastad

0431-770 00, bastads.kommun@bastad.se bastad.se
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Kommunstyrelsens arbetsutskott 2 december 2025

Protokoll

KSau § 197 Dnr KS 000725/2025- 350

Yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-
2030

Beslut
Arbetsutskottet beslutar:

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som
sitt eget och att det skickas till Region Halland senast den 14 januari
2026.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram
2026-2030 som ar pa remiss tilloch med den 14 januari 2026. Forslag
till yttrande fran Bastads kommun har avgransats till atgarder och
forslag som beror transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver
kommungransen och regiongransen Skane-Halland. Synpunkter
rérande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Bastads och
Laholms kommuner lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Underlag till beslut
Tjansteskrivelse fran planchef Klara Harmark-Peters 2025-11-21, med
tillhdrande bilaga.

Férvaltningens forslag

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som
sitt eget och att det skickas till Region Halland senast den 14 januari
2026.

Foéredragande
Planchef Klara Harmark-Peters foredrar arendet.

Behandling av forslag
Ordfoérande konstaterar att det bara finns ett forslag till beslut och finner
att utskottet beslutar i enlighet med forvaltningens forslag.



BASTADS KOMMUN Tjansteskrivelse

Datum: 2025-11-21 Slutinstans: KS Au
Handlaggare: Klara Harmark-Peters

Dnr KS 000725/2025 - 350
Dnr B 2025-000743

Yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner forslag till yttrande som sitt eget och att
det skickas till Region Halland senast den 14 januari 2026.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram 2026-2030 som
ar pa remiss till och med den 14 januari 2026. Forslag till yttrande fran Bastads kom-
mun har avgransats till atgarder och forslag som beror transportbehovet och kollektiv-
trafikutbudet 6ver kommungransen och regiongransen Skane-Halland. Synpunkter ro-
rande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Bastads och Laholms kommuner
lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Bakgrund

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram 2026-2030 som
ar pa remiss till och med den 14 januari 2026. Region Halland ansvarar for den region-
ala kollektivtrafiken i Halland i egenskap av kollektivtrafikmyndighet. | trafikforsorj-
ningsprogrammet beskrivs mal, strategier och principer for trafikutvecklingen till 2030
med en utblick mot 2050.

Aktuellt

Bastads kommun gransar till Region Halland och har givits tillfalle att yttra sig 6ver re-

misshandlingen. Forslag till yttrande har avgransats till atgarder och forslag som beror
transportbehovet och kollektivtrafikutbudet dver kommungransen och regiongransen

Skane-Halland. Synpunkter rérande persontagstrafik och regionbusstrafik mellan Ba-

stads och Laholms kommuner lyfts fram. Forslag till yttrande ligger som bilaga.

Samhallsbyggnad
Klara Harmark-Peters
Planchef

Beslutet ska expedieras for verkstallande till:
Samhallsbyggnad

Beslutet ska expedieras for kinnedom till:
Region Halland

Bilagor till tjansteskrivelsen:
1. Remiss av forslag till trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030



2. Forslagtill yttrande over trafikforsorjningsprogram Halland 2026-2030

Samrad har skett med:
Roger Larsson, samhallsbyggnadschef



KS 2025/374
Falkenbergs kommun 2025.4819
Kommunstyrelsen 2025-12-02 2025-12-04
§ 222

Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030, KS 2025/374

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar:

1. Komplettera yttrandet med att en utredning gallande férutsattningarna for
att etablera vandspar i Falkenberg ska initieras sa snart det ar mojligt.

2. Darefter 6versanda yttrandet gallande Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030 till Region Halland som Falkenbergs
kommuns svar pa remissen.

Beskrivning av drendet

Region Halland har skickat ut remissversion av Trafikforsoérjningsprogram 2026—
2030. Programmet utgor det regionala styrdokumentet for utvecklingen av den
allmanna och sarskilda kollektivtrafiken och har en central roll i arbetet med att
skapa ett tillgdngligt, ssammanhallet och hallbart transportsystem i Halland.

Revideringsarbetet bygger vidare pa det gallande trafikforsorjningsprogrammet
2021-2025 och ar framtaget parallellt med den regionala fysiska planen.
Kommunerna har varit delaktiga i remissprocessen och getts majlighet att
lamna synpunkter pa programmets innehall och inriktning.

Kommunstyrelseférvaltningen har i samarbete med berdrda férvaltningar tagit
del av remissversionen och identifierat ett antal omraden dar fortydliganden
bedoms starka programmets funktion som styrande och vagledande dokument
for bade regional och kommunal planering.

Motivering av beslut

| forslaget till remissvar lyfts sarskilt ett antal omraden dar fortydliganden
beddms vara avgorande for att programmet ska fa full styrkraft och fungera
som ett stabilt planeringsunderlag for bade region och kommuner.
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelsen 2025-12-02

Synpunkter ror framfor allt:

. programmets styrning, dar en tydligare beskrivning av hur mal och
principer ska omsattas i konkreta prioriteringar efterfragas,

. strakmodellen, dar transparens kring kriterier och klassificering bedéms
nddvandig for langsiktig planering,

. ekonomiska ramar, dar en dvergripande konsekvensbeddomning skulle ge
okad forutsagbarhet kring genomforbarheten i programmets ambitioner,

. kopplingen till fysisk planering, dar en mer utvecklad beskrivning av
ansvar, roller och arbetsformer vore vardefull,

. begreppet grundlaggande resmdjligheter, dar en gemensam definition
behovs for att skapa tydlighet i hela lanet,

. tagtrafikens utveckling, dar kommunen efterfragar en tydligare
prioritering av vilka delar av den langsiktiga tagstrategin som ska drivas
inom programperioden.

Forslaget till remissvar betonar aven den vaxande betydelsen av anpassad
kollektivtrafik och ser behov av fortydligade principer for ansvarsférdelning och
samverkan for att sakerstalla ett effektivt och likvardigt system i hela lanet.

Ekonomi
Remissen och yttrandet innebar ingen ekonomisk paverkan for Falkenbergs
kommun.

Underlag for beslut

Beslutsforslag 2025-11-13

Forslag till remissvar — Trafikforsorjningsprogram 2026—2030 2025-11-25
Region Halland — Remissversion: Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Yrkanden

Elisabeth Svensson Agerbjer (C), med instimmande av Anneli Andélen (C), Petra
Hygrell (L), Sandra Johansson (M) och Susan Pettersson (KD), yrkar att pa sida 4,
stycke 2 i forslag till yttrand, lagga till att utredningen bor initieras sa snart det
ar mojligt.

Marcus Jongren (MP) yrkar bifall till liggande forslag.
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelsen 2025-12-02

Propositionsordning

Ordférande stéller proposition pa Marcus Jongrens (MP) yrkande pa liggande
forslag mot avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar i enlighet med
Marcus Jongrens (MP) yrkande.

Ordférande staller darefter proposition pa Elisabeth Svensson Agerbjer (C) med
fleras yrkande mot avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar i enlighet
med tilllaggsyrkande.
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2025-12-02 KS 2025/374

N | kommun

KS 2025/374
SEVENEY Skrivelse Var referens 2025.4845

Falkenbergs 2025-12-04

Kommunstyrelseférvaltningen
Samhallsutvecklingsavdelningen, Plan- & strategienheten
Marik Alwerud

marik.alwerud@falkenberg.se

Forslag till yttrande gallande Trafikforsorjningsprogram 2026-
2030

Falkenbergs kommun har tagit del av Region Hallands remissversion av

Trafikforsorjningsprogram 2026—2030. Kommunen ser positivt pa programmets

ambitioner att starka kollektivtrafikens roll i den regionala utvecklingen och
valkomnar kopplingen till bade den regionala utvecklingsstrategin och den

regionala fysiska planen. Det ar angelaget att kollektivtrafiken fortsatt utvecklas

i riktning mot ett tillgangligt, sammanhallet och hallbart transportsystem.
Kommunen beddmer att programmets dvergripande inriktning utgor ett viktigt
steg i denna utveckling.

Samtidigt identifierar kommunen ett antal omraden dar ytterligare
fortydliganden skulle starka programmets funktion som styrande och
vagledande dokument for bade regional och kommunal planering.

Programmets styrning och genomférande

Kommunen ser vardet av den malbild och de principer som beskrivs i
programmet. FOr att ytterligare starka programmets anvandbarhet bedomer
kommunen att det vore vardefullt med en tydligare beskrivning av hur malen
ska omsattas i prioriteringar, avvagningar och utvecklingsinriktningar under
programperioden.

En sadan vagledning kan bidra till 6kad forutsagbarhet och underlatta for
kommunerna att anvanda programmet som underlag i fysisk planering och
langsiktiga investeringsdvervaganden.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00
e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C
kommun.falkenberg.se
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

Ekonomiska férutsattningar

Kommunen ser att programmets ambitioner behover forstas i relation till de
ekonomiska férutsattningar som kan antas gélla under programperioden. Aven
om ett trafikforsérjningsprogram inte ar ett budgetdokument kan en
overgripande beskrivning av genomfdrbarheten bidra till tydlighet kring vilka
delar av malbilden som beddéms maijliga att utveckla i nartid.

For kommunerna ar detta betydelsefullt eftersom langsiktig samhallsplanering
forutsatter en grundlaggande uppfattning om kollektivtrafikens
utvecklingsinriktning. En oversiktlig konsekvensbeskrivning — utan att binda
framtida budgetbeslut — skulle darfor vara ett vardefullt stod i det
gemensamma planeringsarbetet.

Strak och prioriteringar

Kommunen ser positivt pa att kollektivtrafikstraken tydliggors och att ett
strakbaserat arbetssatt starks. Detta skapar goda forutsattningar for en mer
sammanhallen och langsiktig utveckling av kollektivtrafiken. For att 6ka
transparensen och starka strakens funktion som planeringsunderlag bedémer
kommunen att det vore vardefullt med en mer utforlig beskrivning av de
kriterier och parametrar som ligger till grund for klassificeringen, samt hur
denna kan komma att foljas upp och utvecklas over tid.

En tydligare redovisning av dessa principer skulle underlatta saval
kommunernas planering som samordningen mellan olika aktorer.

Kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen

Kommunen valkomnar kopplingen till den regionala fysiska planen och ser att
kollektivtrafikens roll i samhallsbyggandet blir allt viktigare. For att ytterligare
starka samplaneringen mellan region och kommuner kommunen att det vore
vardefullt om programmet tydligare beskrev ansvarsfordelning, arbetsformer
och processer for hur kollektivtrafik och bebyggelseutveckling ska integreras pa
ett systematiskt satt.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C

kommun.falkenberg.se 2 (5)
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

En sadan tydlighet skulle underlatta planeringen av nya utbyggnadsomraden,
mobilitetspunkter och utveckling langs prioriterade strak.

Grundldaggande trafik i hela Halland

Kommunen konstaterar att forutsattningarna for kollektivtrafik varierar mellan
lanets tatare strak och mer glest befolkade omraden, och att samma niva av
trafik inte ar mojlig 6verallt. Mot denna bakgrund bedomer kommunen att en
tydligare definition av begreppet “grundlaggande resmojligheter” skulle vara
vardefull.

En gemensam och transparent beskrivning av vad som utgor en lagstaniva —
oavsett trafikslag — skulle ge 6kad forutsagbarhet for invanare, verksamheter
och kommunal planering.

Det handlar inte om likvardigt utbud i alla delar av lanet, utan om tydlighet
kring vad som kan férvantas och hur olika trafikslag tillsammans kan
uppratthalla grundlaggande tillganglighet.

Utveckling av tagtrafiken och behov av vandméjligheter i Falkenberg
Kommunen noterar programmets langsiktiga inriktning for tagtrafiken, vilken
utgor ett viktigt strategiskt underlag. Eftersom storre infrastrukturella
forandringar inom jarnvagssystemet kraver langsiktiga nationella beslut
bedomer kommunen att det vore sarskilt vardefullt om programmet
tydliggjorde vilka delar av den langsiktiga tagstrategin som Region Halland avser
att prioritera i dialogen med Trafikverket under programperioden 2026—-2030.

Detta handlar inte om att forutsaga genomforande, utan om att skapa tydlighet
kring vilka fragor som ar mest angeldagna att driva vidare samt vilka trafikeringar
som kan utvecklas inom befintliga forutsattningar. En sadan inriktning skulle ge
okad klarhet och starka programmets funktion som vagledande dokument for
bade regional och kommunal planering.

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

FOr att starka tagtrafikens robusthet och mojliggora framtida trafikering inom
bade regional- och fjarrtrafiksystemet anser kommunen att programmet bor
uppmarksamma behovet av funktionella vandmojligheter i Falkenberg for saval
Pagatagen som Vastkusttagen.

Kommunen vill se att programmet kompletteras med att Region Halland, i dialog
med Trafikverket, sa snart det ar maijligt initierar en utredning av
forutsattningarna for att etablera vandspar i Falkenberg. Ett vandspar i
Falkenbergs ar en trafikal forutsattning som kan bidra till 6kad flexibilitet,
effektivare trafikuppldagg och forbattrade mojligheter att pa sikt ansluta
Falkenberg till fler regionaltagssystem.

Kommunen vill dven lyfta behovet av en tydligare ambitionsniva for nar
Falkenberg ska anslutas till Vasttagen. Detta ar centralt for den langsiktiga
samhallsplaneringen, sarskilt kopplat till bostadsutbyggnad,
arbetsmarknadsintegration och utvecklingen av hallbara regionala reskedjor.

Starkt ost—vastlig regional tillganglighet

Falkenbergs kommun ser ett 6kande behov av att starka de 6st—vastliga
forbindelserna for att forbattra tillgangligheten mellan inlandet och
angransande regioner. Kommunen vill i detta sammanhang betona den
strategiska potential som finns i att koppla samman det snabbt vaxande
inlandet med de jarnvagsburna kollektivtrafiksystemen pa Viskadalsbanan och
HNJ-banan.

FoOr att ta tillvara denna potential anser kommunen att programmet bor
uppmarksamma behovet av att etablera bussforbindelser fran Ullared till
Horred och fran Ullared till Torup, i syfte att skapa goda matarlinjer till
tagtrafiken och starka tillgangligheten till regionala arbetsmarknads- och
serviceomraden.

Sadana ost—vastliga kopplingar skulle underlatta pendling, starka integrationen
mellan regionerna och bidra till mer hallbara reskedjor for bade boende och

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C
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Falkenbergs kommun
Kommunstyrelseforvaltningen
Marik Alwerud

besbdkare. For Falkenbergs kommun, med ett snabbt vaxande inland och en
stark besoksnaring, ar detta sarskilt betydelsefullt.

Anpassad kollektivtrafik

Kommunen ser positivt pa att anpassad kollektivtrafik lyfts fram tydligare och
mer sammanhallet i programmet. Detta trafikslag omfattar flera malgrupper
och transportformer och har stor betydelse for tillganglighet och likvardighet i
hela lanet. Kommunen beddémer samtidigt att det vore vardefullt med en mer
utforlig beskrivning av ansvarsfordelningen mellan region och kommun, sarskilt
i gransytan mellan sarskild och allman kollektivtrafik.

En tydligare redogorelse for gemensamma principer for ansvar, inflytande och
uppfoéljning skulle starka programmets funktion och bidra till ett valfungerande
och langsiktigt hallbart system i hela lanet.

Sammanfattning

Falkenbergs kommun delar Region Hallands ambition att utveckla ett hallbart,
resilient och sammanhallet kollektivtrafiksystem. Kommunen bedémer att de
fortydliganden som lyfts ovan skulle starka programmets funktion som styrande
dokument och skapa battre forutsattningar for ett langsiktigt och samordnat
arbete mellan region och kommuner.

Med dessa justeringar ser kommunen att trafikforsorjningsprogrammet kan
utgdra ett robust och strategiskt ramverk for kollektivtrafikens utveckling i
Halland och valkomnar fortsatt dialog i det fortsatta arbetet.

Marik Alwerud
Trafik- och mobilitetsstrateg

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Kontaktcenter: 0346-88 60 00

e-post: kommun@falkenberg.se

Besoksadress: Radhustorget 3 C
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@ GISLAVEDS
KOMMUN

2025-10-21

Yttrande I(1)

Ert diarienr: RS230670 Region Halland
Vart diarienr: KS.2025.164

Svar pa remiss
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Region Halland
2026-2030

Gislaveds kommun ser positivt pa de mer langsiktiga malbilderna som beskrivs for tagtrafik pa HNJ-
banan. Kommunen vill sarskilt betona vikten av att Region Hallands lan tillsammans med Region
Jonkopings lan och berérda kommuner gemensamt driver fragan tillsammans med Trafikverket om
att forbattra jarnvagen, med syfte att pa sikt mojliggora for timmestrafik dar bade Hallandstrafiken
och Jénkopings lanstrafik spelar centrala roller. Hur forbittringar av jarnvagsanlaggningen som sadan
hanteras ar inte en direkt fraga for trafikforsorjningsprogrammet. Det sitter dock en tydlig inriktning
och malbild for trafikeringen, som i sin tur paverkar framtida satsningar pa transportinfrastrukturen.
Gislaved kommun vill poangtera vikten av relationen mellan trafikforsorjningsprogramet och de
planer dar satsningar pa fysisk transportinfrastruktur beslutas. Detta ar fallet for forslaget till denna
remiss, och framtida trafikforsorjningsprogram.

Langs strackan Halmstad - Varnamo ar det tva stationer som berors i Gislaveds kommun,
Smalandsstenar och Reftele. Utokad tagtrafik lings HNJ-banan skulle bidra positivt till dessa orters
utveckling, och i forlangningen hela kommunen och det storre straket utmed riksvag 26 och HNJ-
banan. Detta genom att mojliggora for en forstorad arbetsmarknadsregion och utokad
kompetensforforjning samt genom att underlatta for arbets- och skolpendling. Gislaveds kommun
samarbetar idag med flera kommuner, och regioner, lings strickan i fraga.

Gislaveds kommun vill likt i yttrandet pa samradsforslaget av regional fysisk plan for Hallands aven
lyfta vikten av en kollektivtrafikkoppling mellan Smalandsstenar och Ullared, och i férlangningen
Falkenberg samt Varberg.

KOMMUNSTYRELSEN
Stortorget | 332 80 GISLAVED
Tel. 0371-810 00 Fax 0371-812 43
kommunen@sgislaved.se
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GISLAVEDS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum Sida
2025-12-03 I(H
Ks §224 Dnr: KS.2025.164 1.9.1

Svar pa remiss Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-
2030

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta yttrande, daterat den 2| oktober 2025,
over remiss Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-2030, samt att
overlamna det till Region Halland.

Arendebeskrivning

Enligt kollektivtrafiklagen ska respektive region ha ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. | detta ska regionen beskriva kollektivtrafikens roll i
linets utveckling, de behov som finns, samt de Svergripande malsattningarna
for kollektivtrafiken. Perioden for detta trafikforsorjningsprogram, ar 2026-
2030. Gislaved ar granskommun till Hallands lan, och mottagare av remissen for
trafikforsorjningsprogrammet.

| yttrandet lyfter Gislaveds kommun vikten av regionoverskridande
kollektivtrafik samt trafik pa jarnvag laings HNJ-banan och dess roll for
Gislaveds kommuns framtida utveckling, och vikten av en tydlig koppling mellan
regionalt trafikforsorjningsprogram, samt regional transportplan och nationell
plan.

Sambhallsutvecklingsforvaltningen foreslar att anta yttrandet.

Kommunstyrelsens allmanna utskott beslutade den 12 november 2025, §138,
foresla att anta yttrande, daterat den 21| oktober 2025, over remiss
Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026-2030, samt att overlamna
det till Region Halland .

Beslutsunderlag

Region Halland - remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Svar pa remiss Trafikforsorjningsprogram Region Halland 2026-2030, daterat
den 2| oktober 2025.

Samhallsutvecklingsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad den 20 oktober
2025.

Kommunstyrelsens allmanna utskotts protokoll den 12 november 2025, §138.

Yrkanden

Jonas Ericson (M), Charlotte Strom (WeP), Kenneth Magnusson (C), Lenja
Sharif (L), Evagelos Varsamis (S), Stefan Nylén (SD), Johnny Pettersson (MiG):
bifall till kommunstyrelsens allmanna utskotts forslag.

Propositionsordning

Ordféranden stiller proposition pa Jonas Ericsons (M) m fl. yrkande och finner
att kommunstyrelsen beslutat enligt kommunstyrelsens allmanna utskotts
forslag.

Beslutet skickas till:
Samhallsutvecklingsforvaltningen
Region Halland

Justerares signatur

Utdragsbestyrkande
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Tjanstemannayttrande Handlaggare
Utfardat 2026-01-13 Kajsa Hogena
Arendenummer SBF-2025-01158 E-post:

kajsa.hogena@stadsbyggnad.goteborg.se

Remiss avseende Trafikforsorjningsprogram
2026-2030 for Region Halland

Sammanfattning

Goteborgs Stad ér positiva till Trafikforsorjningsprogrammet och dess inriktning, men
efterfragar motivering och konsekvensbedémning av den sédnkta ambitionsnivan for
kollektivtrafikens marknadsandel till 2030. Goteborg Stad betonar vikten av samverkan
for att moéta identifierade utmaningar i straken och mojliggdra en mer hallbar pendling, i
nartid och pa sikt.

Beddmning ur ekonomisk, ekologisk och social dimension
Da trafikforsorjningsprogrammet hanterar en dvergripande niva ér det inte mdjligt att
gora konkreta bedomningar om effekter inom respektive hallbarhetsdimension. Som
helhet kan konstateras att programmet bor kunna bidra positivt till samtliga tre
hallbarhetsdimensioner. Genom att dokumentet tar avstamp fran nuldget och har en
utblick pa langre sikt, starks forutsdttningarna att uppnd malen om en langsiktigt héallbar
utveckling.

Arendet

Region Halland har gett Goteborgs Stad mojlighet att yttra sig Gver remissversion for
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Yttrandet ska vara Region Halland tillhanda senast den 14 januari 2026.

Beskrivning av arendet

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststdlla mél for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet utgor ett viktigt dokument for
regionfullméktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. I programmet beskrivs
vilka mal, trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska styra den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. I programmet gors hénvisningar
till Regional fysisk plan for Halland som ar under framtagande.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjanstemannayttrande/Férvaltningsremiss 1(2)



Goteborgs Stad svarade i mars 2025 pa remissen avseende regional fysisk plan for
Halland. Trafikforsorjningsprogrammet och regional plan dr néra sammankopplade och
tillsammans har de en paverkan pa trafiksystemet i Goteborg. Goteborgs Stad ser déarfor
positivt pa att kommunen ges mdjlighet att ldimna synpunkter och att vi hirigenom kan
identifiera gemensamma utvecklingsomraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens yttrande
Stadsbyggnadsforvaltningen svarar for Goteborgs Stad. Genom detta
tjdinstemannayttrande anses remissen besvarad.

Goteborg ér en nationell och regional nod som har ett starkt funktionellt samband med
Halland, till exempel ingar hélften av de halldindska kommunerna — Kungsbacka, Varberg
och Falkenberg — i G6teborgs lokala arbetsmarknadsregion (SCB, LA2023). Detta
innebédr en hog daglig pendling fran Halland till Géteborg, vilket i dagslédget till stor del
sker med personbil. Géteborgs Stad ser darfor positivt pd malet om att resande med
kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktiv. Det ar ocksa positivt att programmet lyfter
vikten av hela resan-perspektivet, vilket ar en forutsattning for hallbar mobilitet, med
effektivare pendling och ett mer yteffektivt transportsystem.

Det har genomforts flera utredningar (déribland Trafikverkets &tgérdsvalsstudie for vag
158) som har identifierat stora utmaningar och behov av att sékerstdlla mdjligheterna till
en mer kapacitetsstark kollektivtrafik i straket langs vig 158 mellan Géteborg och
Kungsbacka. De havsnédra omradena ér attraktiva och det bdde pégér och planeras
omfattande exploateringar, vilket medfor okat resandebehov. Samtidigt har Géteborgs
Stad mal om att minska vagtrafikarbetet med 25 procent fran 2019 till 2030, for att detta
ska vara mdjligt behdver inpendlingen med bil minska. Géteborgs Stad vill betona vikten
av att gemensamt verka for och bidra till en mer héllbar pendling, 1 nértid och pa sikt.

Det ar positivt att programmet lyfter vikten av att prioritera infrastrukturbehov som kravs
for att framtidssékra Vistkustbanan samt behov av 6kad trafikering ldngs banan.

I remissen har delmaélet att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 % har
flyttats till 2050, jamfort med 2030 i nuvarande trafikforsorjningsprogram. Géteborgs
Stad saknar en motivering till varfor ambitionsnivan till 2030 har sénkts och en
konsekvensbeddmning av denna éndring medfor.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen
Pé delegation fran stadsbyggnadsndmnden enligt delegationsordningens punkt 1.8.1
Yttrande i &renden som inte dr av principiell betydelse eller betydande vikt.

Jenny Adler
Avdelningschef Strategi och taktik
2026-01-13

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjanstemannayttrande/Férvaltningsremiss



GOTEBORGS YTTRANDE T(df)
REGIONEN

Datum Diarienummer

2025-10-17 GRFS-2025-00261
Avdelning Miljé och samhallsbyggnad

Anna Cesarini,
anna.cesarini@goteborgsregionen.se

Region Halland

Trafikforsorjningsprogram Region Halland
2026-2030

GR tackar for mojligheten att yttra sig om remissversionen av Region
Hallands Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

GR ser positivt pa mélet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och
vara attraktivt. Det ar dven positivt att programmet lyfter vikten av att
prioritera infrastrukturbehov som kravs for att framtidssidkra
Vistkustbanan samt behov av 6kad trafikering lings banan.

Ett av delmalen ar att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 %
ar 2050, vilket ar mer dn en fordubbling fran dagens resande. GR noterar att
samma mal finns i nuvarande Trafikférsorjningsprogram men med malar
2030. Det innebir att mélet har forskjutits pa framtiden. I remissversionen
ar etappmalet till 2030 att marknadsandelen ska vara 20 %. GR saknar en
motivering till hur det kommer sig att malet flyttats fram och att
ambitionsnivan till 2030 har sankts.

Vig 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Géteborg, och
dar finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med
kollektivtrafik. GR vill papeka att det behovs satsningar i stréket for att oka
mojligheten till hédllbart resande. Det ar viktigt for att mojliggora en
utveckling i samhallena som kopplar an till 158an och inte begransa
kommunernas utveckling. GR anser att det behover kraftsamlas dar
behoven och potentialen till 6kad resande dr som storst och det blir tydligt i
programmet att straket Kungsbacka — Goteborg har stora behov men ocksa
stor potential.

Remissversionen ar mycket omfattande och mycket finns beskrivet i text.
Programmet hade kunnat fortydliga en del av det som star i text med kartor
och tabeller for att lattare kunna fa en 6verblick av resandeutveckling,
befolkningsutveckling och kollektivtrafikstrak samt hur detta kopplar an till
mal och atgirder. Det vore dven bra att fortydliga vilka roller och ansvar
som finns da kollektivtrafiken i Region Halland drivs av bade
Hallandstrafiken och Visttrafik och hur samverkan sker mellan Vistra
Gotalandsregionen och Region Halland. De norra delarna av Halland ar
integrerade i Goteborgs arbetsmarknadsregion och speglar invanares
resmonster. GR vill poangtera vikten av att Region Halland, Vastra
Gotalandsregionen och GR har en niara samverkan kopplat till infrastruktur,
bebyggelse och kollektivtrafikplanering.

Therese Andersson Anna Cesarini
Avdelningschef



GOTEBORGS TJANSTESKRIVELSE S
REGIONEN

Datum
2025-10-17

Avdelning Miljé och samhallsbyggnad

Anna Cesarini,

Diarienummer

anna.cesarini@goteborgsregionen.se GRFS-2025-00261

Beredningsgruppen for miljé och samhallsbyggnad

Remiss trafikforsorjningsprogram region
Halland 2026-2030

Forslag till beslut
Forbundsstyrelsen godkanner yttrandet daterat 2025-10-17

Sammanfattning av arendet
GR tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030.

GR ser positivt pa malet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och vara
attraktivt. Det ar dven positivt att programmet lyfter vikten av att prioritera
infrastrukturbehov som kravs for att framtidssdkra Vastkustbanan samt behov
av okad trafikering langs banan.

GR saknar en motivering till hur det kommer sig att malet om 30 %
marknadsandel for kollektivtrafiken flyttats fram till 2050 fran 2030.

Vig 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Géteborg, och dar
finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med kollektivtrafik. GR
vill papeka att det behovs satsningar i straket for att 6ka majligheten till hallbart
resande.

De norra delarna av Halland ar integrerade i Goteborgs arbetsmarknadsregion
och speglar invanares resmonster. GR vill podngtera vikten av att Region
Halland, Vistra Gotalandsregionen och GR har en nira samverkan kopplat till
infrastruktur, bebyggelse och kollektivtrafikplanering.

Beslutsunderlag
Remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026—2030, Region Halland

Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 20262030
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Bakgrund och syfte

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar
for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststilla méal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. I programmet beskrivs vilka mél,
trafikeringsstrategier och principer for trafikutveckling som ska styra den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Programperioden
stiacker sig fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

Regional fysisk plan for Region Halland planeras att beslutas politiskt i juni
2026. Trafikforsorjningsprogrammet revideras parallellt med att Regional
fysisk plan tas fram. I samband med detta har det varit viktigt att sdkerstélla
kopplingen mellan de bada dokumenten i remissforfarandet.

Revideringsarbetet har inte syftat till att ta fram ett helt nytt
trafikforsorjningsprogram utan har byggt vidare pé det géllande
trafikforsorjningsprogrammet.

I remissversionen anges ett ldngsiktigt mél och ett kortsiktigt mél samt ett
antal delméal. Mélstrukturen redovisas i en schematisk bild:

Langsikfigt mal: Overgripande
ambition for kolektbivirafikens
rodl | samhallsutveckiingen

Kaortsiktigt mil. ERersiravad
forandring

Dalmdl Forutsatiningar, kvalitet
oeh resulat |
kolektivirafiksysiemeat

L | . L J ]
\ I [ f
B Ll Sockt hilbias Ekonomisk hillbarhet Ekologisk hillbarhet

Figur 2 Schematisk bild tver trafikfarsdrningsprogrammets malstrukiur.
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Delmalen dr métbara och finns formulerade inom respektive omrade. Nagra
urval av dessa ér:

e Marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

o Kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv, trygg och siker

¢ Andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira ldge ska oka

o Kollektivtrafikens sjélvfinansieringsgrad ska utgéra 55% av
trafikkostnaderna

e Kollektivtrafikens ska vara fossilfti.

e Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska
prioriteras.

Strategin for den allmdnna kollektivtrafiken i Halland &r att koncentrera
resurser till strdk dar forutsdttningar for 6kat resande dr goda. Véstkustbanan
har hogst prioritet i det Halldndska kollektivtrafiksystemet.

Therese Andersson Anna Cesarini

Avdelningschef

Skickas till

Region Halland, diarienummer RS230670
regionen@halland.se
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Sammantradesdatum
REGIONEN Sommantes

Forbundsstyrelsen

§112 Dnr GRFS-2025-00261

Remiss trafikforsorjningsprogram region
Halland 2026-2030

Forbundsstyrelsens beslut
Forbundsstyrelsen godkanner yttrandet daterat 2025-10-17

Sammanfattning av arendet

GR tackar for mojligheten att 1imna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030.

GR ser positivt pa mélet om att resande med kollektivtrafiken ska 6ka och
vara attraktivt. Det dr dven positivt att programmet lyfter vikten av att
prioritera infrastrukturbehov som kravs for att framtidssidkra
Vistkustbanan samt behov av 6kad trafikering langs banan.

GR saknar en motivering till hur det kommer sig att malet om 30 %
marknadsandel for kollektivtrafiken flyttats fram till 2050 fran 2030.

Vig 158 ar ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Goteborg, och
dar finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med
kollektivtrafik. GR vill papeka att det behovs satsningar i stréket for att oka
mojligheten till héllbart resande.

De norra delarna av Halland ar integrerade i Goteborgs
arbetsmarknadsregion och speglar invanares resmonster. GR vill podngtera
vikten av att Region Halland, Vistra Gotalandsregionen och GR har en nira
samverkan kopplat till infrastruktur, bebyggelse och
kollektivtrafikplanering.

Beslutsunderlag
Remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026—2030, Region Halland

Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030

Beslutsgang

Ordforande fragar om forslag till beslut kan godkannas och finner att sa
sker.

Skickas till

Region Halland regionen@regionhalland.se

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Joki Malin RK STAB

Fran: diarium@goteborgsregionen.se

Skickat: den 12 december 2025 12:15

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Remissvar TFP R$230670 Goteborgsregionens kommunalférbund

Bifogade filer: Beslut - 202500261 - GRFS - § 112.pdf; Yttrande grundmall.pdf; Tjansteskrivelse grundmall.pdf

Du far inte ofta e-post fran diarium@goteborgsregionen.se. Lds om varfor det har ar viktigt
Hej!
Bifogar Forbundsstyrelsens i GR:s yttrande i rubricerade arende.

Mvh

Annika Funkqvist
Forbundssekreterare

Aktuella handlingar for arende GRFS-2025-00261, Remiss trafikforsorjningsprogram region Halland
2026-2030 bifogas detta e-postmeddelande

Bifogat material kommer fran féljande handlingar:

Protokollsutdrag 2025-12-09 § 112 Remiss trafikforsorjningsprogram region Halland 2026-2030 |
Dokumentidentitet:21624

Yttrande remiss trafikforsdérjningsprogram region Halland 2026 | Dokumentidentitet:21217
Tjansteskrivelse remiss trafikforsdrjningsprogram region Halland 2026 | Dokumentidentitet:21223
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Myndighetens namn Datum
2025-12-09

regionen@regionhalland.se

Diarienummer (myndighetens)
RS230670

Halmstads kommuns yttrande 6ver Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Halmstads kommun vill yttra sig angaende nedanstiende delar i remissversionen till nytt
Trafikfors6rjningsprogram for perioden 2026—2030:

3.4 Delmal kollektivtrafikens marknadsandel:
-Marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara 30 % ar 2050 (av de motoriserade resorna)

Halmstads kommun anser att det ar viktigt med malsattningar likt denna. Men det ar ett ganska brett
mal som inkluderar olika sorts trafik. Hade det gatt att dela upp geografiskt och sett till olika
trafiksystem hade det varit tydligare att veta var och vad som kanske beh&ver arbetas mer med.

Halmstads kommun vill ocksa papeka att en storre 6kning procentuellt sett for Halmstads del sannolikt
endast dr mojlig genom att stora insatser avseende den fysiska infrastrukturen genomfors av oss som
kommun.

3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet

Delmal tillgidnglighetsanpassning:

Halmstads kommun ar positiv till malen om tillganglighetsanpassning da det kan bidra till delaktighet
och sjilvstindighet for personer med funktionsnedsittning pa ett positivt vis. Samarbetet mellan

kommunen och Hallandstrafiken fungerar dven bra inom detta omrade.

Delmal social inkludering:

e Beakta sirskilt barn och ungas, dldres, funktionsnedsattas och socioekonomiskt sarbara
gruppers behov.

Halmstads kommun vilkomnar och tycker det ar positivt att dessa gruppers behov ska beaktas, men
anser inte att de genomsyras helt for de édldre da de 1 de nya Principerna for tillkip av biljetter, till skillnad
fran barn och ungdomar liksom studenter, inte dr en kategori utan jamstills prismassigt med vuxna,
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d.v.s. fran 20 ar. Detta trots att dldre manga ganger har ett storre behov av kunna resa med
kollektivtrafiken av ekonomiska eller fysiologiska skal.

¢ Andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira lige ska 6ka

Detta mal paverkar kommunerna i hog grad, inte minst vid planering av nya bostadsomraden. Skulle
malet kunna omformuleras till ”Verka for att andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknira lige ska
oka”?

e Antalet arbetstillfillen tillgingliga inom 60 minuter med kollektivtrafik ska oka

Halmstads kommun Onskar girna ett fortydligande av malformuleringen. Vad avses egentligen och vad
ar atgarderna for att uppna malet?

Delmal klimat och miljé:

e Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras

Detta mal paverkar ocksa kommunerna i hog grad. Skulle malet kunna omformuleras till ”Verka for att
framkomlighetsatgirder f6r kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras™?

4.2 Principer for trafikutveckling
Grundliggande resméjlighet

Under denna rubrik star det att Skolskjutstrafiken har en potential att i higre grad samplaneras med linjetrafik och
kan ocksd goras tillgangliga for allmanbeten under forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Men vad
innebar ”pa skolresandets villkor”?

Under denna rubrik star dven att E#f acceptabelt avstand till hallplatser i titort dr cirka 400 meter och utanfor
titort cirka 2 kilometer. Halmstads kommun hiller med om detta, men i arbetet med stombuss/BRT si
anser vi att langre avstand (upp till 800 meter) till hallplats i titort kan accepteras. I det
planeringsverktyg som finns gillande BRT sa premieras exempelvis avstand mellan héllplatserna pa
minst 600 meter. Det mattet innebir i sin tur att avstanden till hallplatserna kan 6ka. Detta kan da i sin
tur komma att paverka statistiken (antal bostider inom 400 meter fran hallplats) vid ett genomférande
och bor beaktas framover.

5.4 Sammanstillning kollektivtrafikstrak
Vistkuststraket/ Vistkustbanan

Har star det att Tillgangen till Kastrup dr viktig da det innebar en effektiv uppkoppling mot internationella
marknader. Halmstads kommun vill papeka att det inte bara dr tillgangen 1 form av tagtrafik som ér
viktig utan i detta fall till stor del beroende pa tillgangen till avgang- och ankomsttider som matchar
flygtrafiken.

Mycket starka kollektivtrafikstrak
Halmstad-Hyltebrufk-(Gislaved)

Halmstads kommun, kommunledningsforvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
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Under denna rubrik stir det att Sennan har station, vilket inte stimmer, diremot sa finns en station vid
Sannarp.

Starka kollektivtrafikstrak
Halmstad —Laholm (Markaryd-Hdssleholm)

Har star det att [ ezt 2050-perspektiv finns potential att genom samplanering fortsitta utveckla attraktiva livsmiljoer
lings med straket. Halmstads kommun planerar for att Trinninge ska kunna vixa kraftigt med flera bostadsomriden.
Pendlingen i striket bedims dka in mot Halmstads titort samtidigt som pendlaren far mycket bittre forutsittningar att
resa hallbart med tagtrafik.

Halmstads kommun har fatt besked fran Region Halland om att det krivs samsyn och avsiktsférklaring
innan nya stationer kan pekas ut. Diaremot anser kommunen att potentialen till nya stationslidgen dnda
borde kunna pekas ut i tidiga skeden. I ovanstiende stycke gillande striket Halmstad-Laholm verkar
det som om en station i Trénninge dnda pekas ut?

6.1 Tagsystem i Halland

Halmstads kommun tycker det ar otydligt vad skillnaden mellan lokaltaget Pagatag Halmstad-
Helsingborg och ovriga regiontag ar.

6.2 Trafikering Vistkustbanan

Visttag Varberg — Goteborg (Hallandstag)

Trafikering 2035 — 2050: Halmstads kommun 4r positiva till att E# framtida scenario dr att forlinga
tagsystemet siderut till Halpstad men denna utveckling dr da knuten till att mita nya resbehov. Diaremot undrar vi
varfor inte Laholm skulle vara dndstationen f6r “Hallandstaget”.

Pagatag Halmstad — Helsingborg
Halmstads kommun anser att konsekvenserna gillande trafikeringen 2028—2034 bor tydliggoras.
Pendlingen mellan de idag trafikerade Pagatagstationer i Skane och Halmstad kommer forsvaras.

6.7 Nya tagstationer

Halmstads kommun menar att processen gillande vilken part som gor vad gillande nya stationer bor
fortydligas.

Ovrigt

Ett av delmalen ar att Kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad ska utgora 55% av trafikkostnaderna. Under
Stationskriterierna (punkt 6.7) star det dven att Tdgtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstackningsgraden ska uppga till minst 30 procent. Halmstads kommun tycker det ar otydligt vad
skillnaden mellan kostnadsteckningsgrad och sjalvfinansieringsgrad dr. Kan det tydliggoras? Skulle
malen gillande sjilvfinansieringsgrad/kostnadstickningsgrad kunna delas upp ocksé, exempelvis per
stadsbuss, regionbuss och tig?
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For Halmstads kommun
Stefan Palsson, kommunstyrelsens ordférande

Mattias Rosskold, kommundirektor
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Delegationsbeslut
Kommunledningsforvaltningen
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Arende KS-2025/00437

Beslutsinstans: Kommunstyrelsen, ordférandebeslut

Yttrande 6ver Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Beslut
Undertecknad beslutar att pa kommunstyrelsens vagnar godkanna Halmstads kommuns ytirande over
Region Hallands remissversion av Trafikforsoriningsprogram 2026-2030).

For kommunstyrelsen

Simon Lindgren
Tf ordférande kommunstyrelsen

S
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Halmstad 3 december 2025

Yttrande 6ver remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Behandlat av styrelsen for Hallands bildningsforbund 3 december 2025.

Vi uppskattar mojligheten att lamna synpunkter p4 Region Hallands Trafikforsorjningsplan.

Detta yttrande har vi begrénsat till det perspektiv som vi har i var roll som folkbildningsframjare och
branschorganisation for studieférbunden i Halland.

Med det som grund vill vi peka pa betydelsen av Kollektivtrafikens roll ndr ménniskor flyttar sig till
och fran sociala aktiviteter. Det dr av storsta vikt att det hinder for hdlsofrdmjande aktiviteter som brist
pa transportmdjligheter kan utgéra undanrdjs. Detta &r lika betydelsefullt i mindre samhéllen och
stadsnéra landsbygd som i titorterna.

Vinligen,
HALLANDS BILDNINGSFORBUND

Bjorn Lind
lansbildningskonsulent

Hallands bildningsférbund — Kungsgatan 1, 302 45 Halmstad — Tel vx 035 177770
www.hbf.se —info@hbf.se
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Synpunkter fran Hela Sverige ska leva Halland gillande region
Hallands Remissversion Trafikforsorjningsprogram 2026—2030

Allmiant
med huvudsaklig inriktning pa HNJ-banan

Korta restider dr bra, men lika viktigt dr att tig och bussar kommer fram enligt tidtabell, det vill
siga 1 tid.
Hellre en siker forbindelse 4n en snabb.

Eventuellt férkortade restider far inte kriva nedliggning av stationer och hallplatser. Attraktiv
kollektivtrafik kriver att resendrerna har nira tillgang till tdg och bussar. Kortare restider kan
astadkommas pa annat sitt, bland annat genom god tidtabellslaggning, snabbare fordon, bittre
spar och vagar och att vissa tag och bussar kors “direkt” medan andra gor fler uppehall.

En pataglig forbattring av restider samtidigt som fler invanare kan erbjudas modern, bekvim
kollektivtrafik, vore att inféra pendeltag pa strickan Hyltebruk—Halmstad, med uppehall i
Rydébruk, Torup, Oskarstrém, Sennan, Aled och Sannarp. Restiderna Hyltebruk—Halmstad
skulle 1 princip halveras jamftort med dagens bussforbindelser, dven med uppehall pa i dag icke
tagtrafikerade orter. Samtidigt skulle den nu otrafikerade jarnvagen Torup-Hyltebruk (fransett
under TAGDAGARNA) riddas som en resurs for framtiden. Utan regelbunden trafik lir banan,
som nu snabbt férslummas, liggas ner inom nagra fa ar.

Bittre kommunikationer till och fran Hylte kommun, féretridesvis da med pendeltag,
skulle vara en regionalpolitisk dtgird med manga positiva konsekvenser, allra mest for
linets enda inlandskommun. Hylte skulle bli visentligt mer attraktivt som arbets-, -
studie och boplats med mera. Vidare skulle arbetsmarknaden ldngs hela sodra
Nissadalen utvecklas och tillféras ny energi, sannolikt dven nya foretagsetableringar.

Att trafikutbudet i huvudsak inriktas pa relationer med stort resandeunderlag ir naturligt. Detta
utesluter dock inte att Hallandstrafiken dven arbetar med att skapa ett trafikunderlag genom att
erbjuda nya, bra resméjligheter. Ett exempel, utéver allmidnna ambitioner rérande KOB (sid 11),
ar den 6nskade busslinjen Hyltebruk—Torup—Falkenberg med anslutningar till Krosatig i Torup
och persontag pa Vistkustbanan i Falkenberg. Striket Hyltebruk—Falkenberg bor adderas i
trafikférsorjningsprogrammet.

Bussar ska enligt programmet mata resenirer till tigen pa Vistkustbanan. Varfor tillimpas inte
den principen lings HNJ-banan? Dir kors bussar och tdg utan nagon som helst samordning.

Hallandstrafikens taxor har Okat kraftigt de senaste aren. Ska Hallandstrafikens mal om en
marknadsandel pa 30 procent ar 2030 av alla motoriserade resor i linet kunna nas, behéver
biljettpriserna bli ligre. Detta borde bara méjligt med hinsyn till Region Hallands totala ekonomi
samt kollektivtrafikens nuvarande andel av regionbudgeten. Malet om en sjilvfinansieringsgrad pa
55 procent kan heller inte vara hugget i sten, utan maste kunna foérindras over tid.

Samarbetet mellan Region Halland/Hallandstrafiken och Trafikverket behéver bli bittre.
Langbinken kring persontrafiken pa Markarydsbanan dr svar att forsta om bada parter vill framat
1 fragan. Trafikverkets stora investering 1 nya sparvaxlar 1 ett hittills oanvint sidospar 1



Oskarstrom dr obegriplig ndr den inte foljs upp genom att trafikplatsen ater blir en métesstation
pa HNJ-banan. ”Vixelpengarna” hade kunnat anvindas till andra angeligna satsningar lings
banan, till exempel vid den vigkorsning strax séder om Landeryds station som saknar
skyddsanordningar, utéver kryssmirken. Efter ett olyckstillbud dir har tighastigheten pa platsen
sankts till 40 km/tim, till nackdel for restiderna.

Region Halland/Hallandstrafiken bor verka for tillskapandet av ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafik, enligt Fairtrans brett forankrade Forslag for en folklig klimatpolitik (november 2025).

Lite mer specifikt HN]J (jairnvigen Halmstad-Nissj6/Jonkoping)

4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

"Vdlskdtta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa ett positivt satt och starker varumdrket for
nya potentiella resendrer. .. o s v”. (sid 27 1 programmet)

"Attraktiva och vilfungerande bytespunkter utgir viktiga delar av resendrernas resekedjor och har darfor en stor
betydelse for ett okat kollektivtrafikresande. ..o s v”. (sid 30 1 programmet)

Later sant och riktigt, men ar tyvirr inget som tillimpas lings HNJ dér daligt skotta perronger
och miljder ir legio. Aktuellt exempel dr Oskarstrom, dir det instingslade stillverksomradet linge
sett ut som en soptipp med nedblasta takplatar och annat skrap. Dessutom ér snéréjningen oftast
undermalig. P4 andra stillen, till exempe 1 Torup, ir asfalten i perrongen skadad och utgor en
olycksrisk.

Har inte Krosatdgsresenirerna i inlandet lika stor ritt till valhdllna trafikplatser som de som aker
med Oresunds- och Visttig?

5.1 Kollektivtrafikstrak i Halland (sid 31 i programmet)

"Primdirt dr det inte Region Hallands uppgift att tillgodose interregional kollektivtrafik utan detta ska utforas av
kommersiella aktorer. Denna aspekt dr dock viktig och darfor inkluderas denna typ av resor dven i detta
Trafikforsirjningsprogram. For Halland dr det viktigt med interregionala resmdjligheter, inte minst till Stockholm
och Kipenbamn”. (sid 32 1 programmet)

Undetligt cirkelresonemang mot bakgrund av att “ungefir 30 procent av alla biljetter som séiljs av
Hallandstrafiken utfirdas for resor till andra trafikomraden” (sid 78 1 programmet). I detta avseende bor
HNJ-banan lyftas fram som en bra, alternativ resvig frain Halmstad mot Ostergétland och
Milardalen/Stockholm. Annu fler interregionala resenirer pa Krosatagen skulle avlasta de hart
belastade tagen pa Vistkustbanan.

Testperiod HNJ, 2017-2020 (sid 55)

Beskrivningen av testet dr skonmalad. Det genomférdes samtidigt som pandemin pagick, antalet
tag blev inte sa manga som ursprungligen avsett (7 avgangar i stillet for 8) och marknadsféringen
av den utokade trafiken maste betecknas som undermalig. Trots detta 6kade antalet resenirer
med 36 procent, samtidigt som kostnadstickningsgraden, enligt Hallandstrafiken, inte
férindrades.

I programmet konstateras att “Testperioden indikerade att det finns en storre marknad for vardagsresande i
straket for att tillgodose resor till arbete och studier. Men for att mita detta bebov krivs dock fler avgangar, vilket



HNJ-banan i dag inte mijliggor. En av projetets slutsatser dr dérmed att den parallella regionbusstrafiken i
straket fortsatt dr av stor betydelse”.

Detta ar komplett felaktigt, och det ar svirt att forstd att detta grundlosa pastiende ges plats 1
trafikforsorjningsprogrammet. Det finns nimligen inga trafiktekniska hinder for att kéra betydligt
fler tag pa den enkelspariga HNJ-banan. Den alltjimt huvudsakligen manuella tagklareringen pa
strackan Halmstad—Virnamo utgor inget hinder, inte heller antalet tillgingliga motesstationer
dven om Oskarstréom ocksa borde inga 1 dessa, inte heller tillgangen till limpliga tagligen. Under
senare ar har jirnvigen ocksa rustats upp med helsvetsade riler och betongslipers i makadam pa
flera strickor. Den spartekniskt simsta delen f6r narvarande ar Torup—Landeryd inom Region
Halland.

Det gar inte att lisa formuleringarna i programmet pa annat sitt 4n att de dr medvetet
vilseledande till HNJ-banans nackdel, i alla fall i nartid. For nir det giller trafikeringen pa
HNJ-banan 2028-2034 heter det att “inriktningen dr, ndr jarnvagens infrastruktur sa mijliggor, att
trafifkera med en avgang varannan timme i bida rikiningarna mellan Halmstad och 1V drnamo.”

Sanningen dr alltsa att det redan 1 dag gar att kora betydligt fler Krosatag pa HNJ-banan, helst da
hela vigen upp till antingen Nassj6 eller Jonkoping.

Strakutredning Halmstad—Hyltebruk, 2021 (sid 56 1 programmet)

Hir finns ytterligare ett helt felaktigt och grovt vilseledande pastiende, nimligen att ’en ny
lokaltdgslinje mellan Halmstad och Hyltebruk skulle innebiéra att den befintliga regionaltigslinjen
till Virnamo behdver liggas ner. Dessutom skulle det totala kollektivtrafikutbudet till och fran
Hyltebruk minska pa grund av firre bussavgangar”.

Givetvis kan pendeltdg till Hyltebruk férenas med fortsatt tagtrafik mot Virnamo, sd har det
fungerat 1 decennier. Varfér pastaendet om motsatsen ges utrymme i
trafikforsorjningsprogrammet kan bara tolkas som en ambition att undergriva HN]J-
banans potential, inklusive bibanan Torup—Hyltebruk. Den som har elementir kunskap
om jarnvigstrafik férvanar sig 6ver Hallandstrafikens snedvridna och oprofessionella
verklighetsuppfattning.

Att antalet bussavgangar frain Hyltebruk blir farre om tagforbindelser tillkommer, ter sig naturligt.
Pendeltagen behover dock inte utesluta kompletterande busstrafik till och fran Halmstad.

I bada fallen, fler tig pa HNJ-banan och pendeltag till Hyltebruk, finns det inga trafiktekniska
hinder. Hindren bestir i regionpolitikernas och Hallandstrafikens vilja och ambition att bidra till
utveckling av bela Region Halland, tillgangen till fordon, samarbetet med intilliggande regioner
etc. Det dr inte jarnvigen i sig som om&jliggér hojda ambitioner redan nu.

6.6 Infrastruktur (sid 59)

I avsnittet poangteras mycket riktigt att inlandsjirnvagarna i Halland (Viskadalsbanan Varberg—
Boras och HNJ-banan Halmstad—Virnamo—Nissj6/Jonkoping) behover bli robustare samt
mojliggora tag 1 hogre hastighet. Det férebyggande underhallet av jarnvdgarna behover forstirkas,
och sparen behéver tridsikras. I det senare fallet borde arbetet kunna bedrivas betydligt
mer skyndsamt 4n vad som verkar vara fallet.

Under rubriken infrastruktur borde ing4 att Region Halland /Hallandstrafiken aktivt
borde agera for en framtida elektrifiering av HNJ-banan 4ven s6der om Virnamo. En
sadan, vid sidan av fortsatta spartekniska insatser och fjirrstyrning av vixlar och signaler, skulle



innebira en avsevirt solidare jirnvig, med dnnu storre kapacitet till batnad ocksa vid kriser och
krig.

I trafikférsorjningsprogrammet framgar inte med tydlighet hur Hallandstrafiken ser pa
det framtida och langsiktiga fordonsbehovet for trafiken pa HN]J. Ett avsnitt gillande
denna fraga bor tillféras framstillningen.

Ersittningstrafik vid instillda tig

Trafikforsorjningsprogrammet ber6r inte denna friga, trots att denna trafik har stora brister.
Ersittande bussar utgor ofta i realiteten inte ndgon ersittning for det instéllda taget, eftersom
bussarnas tidtabell helt avviker fran tdgets, desto mer ju lingre bort fran utgangsstationen.
Dessutom ir informationen kring ersittningstrafiken genomgaende bristfillig. Inte sallan ar
HLT:s och JLT:s information olika, trots att tiget/bussen dr genomgiende och berér bada
trafikhuvudminnen.

Kunden/reseniren far klara sig bast han/hon kan, ibland i mérker och kyla pa ruffiga
trafikplatser. Svagheterna i systemet bestar, trots upprepade 16ften frin ansvariga om
torbattringar i servicen.

Ovrigt
e Hallandstrafiken bor anvinda digitala resurser mer och smartare. Det giller
matningstrafik till buss och tiglinjer i landsbygd. Hir kan konceptet PAXI -
appstyrd optimering, som redan testats framgangsrikt vara utvecklingsbart. Det
giller ocksa den komplexa uppgiften att samordna alla tidtabeller for optimal
restid. Hir maste Al vara en stor resurs.

¢ Ta med cykeln som en resurs till i kollektivtrafikens optimering. Kommuner satsar
mer och mer pa cykelstriak och hir finns en resurs fér matningstrafik i alla orter.
Stora som sma. Det ska vara littare att ta med sig cykel pa buss och tag. Det skall
vara léttare att stilla sin cykel vid busshallplats och station pa sikert sitt.

e Samordning och samarbete 6ver regiongrinser behover fortfarande bli bittre.
Samma biljettsystem ska kunna anvindas 6ver stérre omraden. Planering av
trafik, buss och tagtithet b6r samordnas bittre. Hela sydregionen, men helst innu
storre omrade, nationellt! Viktigt ocksa satsa mer regionalt pa matningstrafik dar
ny teknik och ny optimering tas med i planen.

s.8och9
"For att hela Halland ska kunna fortsitta vixa dr det viktigt att arbetsmarknaderna bade inom Halland och i
angrdnsande regioner fortsdtter att tillgangliggoras for sa manga som mijligt.”

s. 45
Falkenberg—Ullared
" ett 2050-perspektiv finns potential att fortsatta att utveckla kopplingen mellan Falkenberg och Ullared.”



Vi ser pa kartan nedan att det finns strak av kollektivtrafiken som gar utomlins i samtliga
hallindska kommuner férutom Falkenberg. Med tanke pa att Gekas 1 Ullared dr Skandinaviens
mest besokta turistmal, borde det 16na sig med nya linjer mellan Ullared och Goteborg, Boris,
Jonk6ping, Svenljunga, Tranemo, Gislaved, Gnosjo, Virnamo, Oslo, Képenhamn. ..

Utvecklingen bor siledes inte endast gilla kopplingen mellan Falkenberg och Ullared. Hir finns
goda mojligheter att samverka med andra kommuner, regioner och linder.

Hela Sverige ska leva Halland ser samarbeten och samverkan 6ver linsgrinserna och aktorer
inom trafikférsorjning som en viktig del av var infrastruktur. Med Natointradet stalls det 4n mer
krav pa farbara strak. Samarbeten bor 1 slutinden fa effekt for resenirerna.
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s.9
" Aven trafiksikra och upplysta ging- och cykelvéigar till och frin hallplatserna utgir ett viktigt led i arbetet med
en attraktiv kollektivtrafik.”

s. 27

4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

"Det dir av stor vikt att ha med “hela resan”-perspektivet i planeringen och att underlitta for resendrer att ta sig
1ill bytespuntketer oavsett om det sker med bil, cykel eller gang. Anslutande gang- och cykelvagar till
kollektivtrafikens bytespunkter bebiver vara trygga och utformas pa ett trafiksikert sdtt.”



Gillande gang- och cykelvigar idr det viktigt for inlandet att Hallandsleden underhalls, liksom
anvisade cykelleder av kommunen. Exempel finns dir hogt gris eller grov makadam foérsvarat
framkomligheten.

En gang- och cykelvig mellan Kinnared och Torup ir 6nskvird.

”Hela resan”-perspektivet bor inkludera att frakta cykel pa samtliga av kollektivtrafikens fordon.
Aven att hallplatserna blir trygga med lasbara cykelstill.

s. 24

Grundliggande resmojlighet

"Skolskjutstrafiken bar en potential att i hogre grad samplaneras med linjetrafik och kan ocksa giras tillgingliga
for allménbeten under forutsitining att det sker pa skolresandets villkor.”

Genom att allmédnheten far aka med skolskjutsen, pé elevernas villkor, har en stor del av hela
Halland tickts in med kollektivtrafik. Skolskjutstrafiken 4r en enorm och outnyttjad méjlighet,
som skulle gagna manga invanare. Vid samtal i Hylte kommun var detta dessvirre inte mojligt i
nuldget, oklart varfér. Med god marknadsforing ir vi 6vertygande om att det skulle bli fler
resande. Skolskjutstrafiken bor férses med tidtabell, s6kbar pa nitet. Kanske en egen flik f6r
detta andamal.

Hallands landshivding Brittis Benzler interyjuades i Inlandsbladet juni 2021 :

— Gullande kollektivtrafiken refererar jag till Gotland. Vi var dverens om att gymnasieturerna skulle prioriteras,
att utbildning ska maijliggoras oavsett var du bor. Det dr ett viktigt mal att fullfolja sin utbildning. V7 ordnade en
tur in till tatorten och tvd turer hem.

— I Hela Sverige ska leva Halland, dir jag dr styrelseledamot, har vi diskuterat att mdijliggora for allmanbeten att
aka med skolskjutsarna. Det har med forsikringar och annat att gora, men nog borde vi kunna losa det ar
20212

— Pa Gotland har vi list detta. Dar fir allménbeten dka med skolskjutsarna i man av plats. Det fanns inget
betalningssystem som fungerade for detta och vi sa att om det blir ett hundratal som vill aka kan det bli ett
bekymmer. Det blev ingen anstormning och de som nyttjar skolskjutsarna nu dker faktiskt gratis.

Gillande skolskjutsar har upphandlingar gjort att manga mindre taxi- och bussbolag i Halland har
avvecklats. I Hylte kommun finns inte lingre ett enda taxibolag kvar i kommunen, vilket dven
drabbar Falkenbergs kommuns inland. Mindre taxi- och bussbolag har inte samma
forutsittningar att gora kostnadsberikningar och vara konkurrenskraftiga gentemot stora
bussbolag utanfor linet. Allt fler exempel finns dir stora bussbolag utomlins vinner
upphandlingarna om skolskjutsarna och didrmed hamnar dven skattepengarna utanfor linet. De
lokala foretagen far svart att 6verleva utan skolskjutsarna och rorelsen liggs ner.

Nerlagda buss- och taxirorelser gor att sjukresor och fiardtjanst sker med en taxi som har en
framkérning pa kanske fem, sex mil. Aven ur klimathinseende 4r det forkastligt.

s. 29

Framkomlighet

"Om fler boende i orterna utanfor centralorten viljer att aka kollektivt in till staden kan antalet bilar minska,
och ddrmed ocksa tringseln.”



Det ir ett urbant perspektiv. Det blir de boende utanfér centralorten som ska ansvara for att
bilakandet och tringseln minskar i stiderna och att stadsmiljon darmed férbittras. For de flesta
landsbygdsbor i Hallands 6stra delar 4r bussen inget alternativ da manga har sex, sju kilometer
eller mer till ndrmaste busshallplats.

s. 69

8 Anpassad kollektivtrafik

“Samordning och samplanering sker inom och mellan respektive trafikslag for att uppna higsta
kostnadseffektivitet. Syftet med samverkan rorande uppdragen ar att fa ut mer sambéllsnytta én om de hanterats
var och en for sig. Den anpassade kollektivtrafiken ska striva efter att spegla den allménna kollektivtrafiken, dér
det dr rimligt och majligt. Hinsyn tas dock till resendirens behov utifran rittigheter som ges i lagstiftning och
foljande myndighetsutivning.”

Det dr viktigt att samordning/samverkan inte innebar att en resa for en person som beviljats
tirdtjanst hinvisas till kollektivtrafiken. Personen som har ritt till firdtjanst kan troligen inte dka
kollektivt, personen ir kanske infektionskinslig eller sjdlv smittsam.

Det dr ingen enkel ansdkan om firdtjinst. Besked om avslag eller beviljande av fardtjanst kan
dréja flera manader. Vi tror att méinniskor som séker firdtjanst garna hade akt kollektivt om det
varit mojligt.

s. 79
"Eftersom kollektivtrafik dr en lingsiktig investering, och det ofta tar tid for invanarna att uppticka nyheterna i
kollektivtrafikutbudet, dr den rekommenderade avtalslingden minst tre ar.”

Nyheter i kollektivtrafiken bér marknadsféras med kraft. Hallandstrafikens webbplats far
toppbetyg, men nyheter pa nitet blir snabbt undanskuffade av dnnu nyare nyheter. Om en ny
linje planeras, bor utskick till brevladorna i ett storre niromrade goras. Annonsering i Hallands
Nyheter eller Hallandsposten dr snart ingen idé om man vill nd nya resendrer i Hallands 6stra
delar, eftersom hir inte finns nagon papperstidning lingre.

Testperioden med HNJ-banan marknadsférdes i samarbete med kommunerna, enligt remissen.
Inlandet i Falkenbergs kommun fick ingen information, trots narheten till strickningen.

Onskvirt 4r att Hallandstrafiken utger en tidning atminstone en gang om aret till
hallindska hushall.

Ett exempel pd god marknadsféring som gav effekt dr Varbergs satsning pa Paxibussen. Denna
form av matartrafik ser Hela Sverige ska leva Halland som ett gott komplement f6r landsbygden
till kollektiv linjetrafik och 6nskar en spridning av konceptet till Falkenbergs och Hyltes
landsbygder. I Paxiprojekt visade det sig att korta restider inte var det viktigaste utan
framgangsfaktorn var projektets tva alternativ med att antingen komma fram vid en viss tidpunkt
eller att aka vid en viss tidpunkt.

Vikten av korta restider i remissen 6verbetonas. Vid vissa strickor kan det forstds vara viktigt,
men det dr ocksd angelaget att det finns méjligheter till pa- och avstigning. Det gar att erbjuda
béade snabba och langsamma linjer.



Ovrigt 1

Linje Hyltebruk—Falkenberg

Hela Sverige ska leva Halland ser girna att Hallandstrafiken satsar pa en linje mellan Hyltebruk,
Kinnared, Dringsered och Falkenberg. En sadan linje effektiviserar resande norrut. Bor du i
Kinnared och vill resa till G6teborg, far du ta taget fOrst ner till Halmstad f6r vidare resa till
Goteborg. En busslinje mellan Hylte och Falkenberg via Kinnared och Dringsered, skulle frimja
arbetspendling och studerande vid Falkenbergs gymnasieskola. Detta gynnar dven invanarna i
angrinsade socknar inom Falkenbergs kommun.

En hégstadieelev som gitt klart skolan i1 Ullared och ska borja pa gymnasieskolan 1 Falkenberg
kan inte bo kvar i Krogsered, eftersom ingen kollektivtrafik finns. Inte ens att dka med
skolbussen for grundskoleelever funkar, eftersom eleverna maste ge sig i vag kl. 6 for att komma
fram i tid. Aterstar alternativet att flytta in till Falkenberg och ta fullt ansvar vid femtonarsaldern.
Barn med diagnos far stora problem.

Gymnasieelever boende i Fegen och Atran ligger mer dn tre timmar per dag pa kollektivt resande
till Falkenberg, eftersom de far dka omvigen 6ver Ullared. Det motsvarar tva arbetsdagar 1
veckan, utdver heltidsstudier.

Landsbygdsbefolkningen r beroende av viss service, exempelvis vardcentraler och Apotek, som
alla andra invanare. Satsa pa tillgangligheten med kollektivtrafik pa landsbygden, dir servicen inte
finns. Ytterst dr det en demokratifraga. En liten kommun som Hylte, med en minskande
befolkning, har inte samma utbud av service. Beroendet av starka kommuner som Falkenberg
och Halmstad ér storre hir. Med bra kollektivtrafik kanske landsbygden inte utarmas
befolkningsmissigt.

Utan korkort kan du inte bo i inlandet.

Ovrigt 2

Linje Torup—Falkenberg

Hallandstrafiken bor satsa pa en busslinje mellan Torup och Falkenberg via vig 150.

Hir k6r massvis med bilar, sa f6rmodligen dr manga pendlare. Det ger dven gymnasieelever
storre valmoijlighet att vilja Falkenbergs gymnasieskola.

Ovrigt 3
Insindare i HN 2018, fortfarande aktuell.

Var ligger stationen i Falkenberg?

Vi fran inlandet som kommer frin Vessigebrohallet och ska till Falkenbergs jirnvigsstation
efterlyser en skylt i Vinberg mot stationen. Ar man inte vil orienterad i omradet maste man kora
in 1 Falkenberg for att ta sig till stationen.

Oppna viadukten pa stationsomradet dven for biltrafik, nu tvingas man kéra en flera hundra
meter lang omvig for att komma pa ritt sida om sparet om man kommer fran ”fel” hall. Detta
har papekats for flera ar sedan pa insindarsidan.

Hamtar och lamnar

Ovrigt 4
For ovrigt anser vi att biljettkostnaderna med Hallandstrafiken bor siankas.



Tack for att Hela Sverige ska leva Halland far denna mdjlighet att yttra sig over trafikforsitjningsremissen.
Foreningen har runt 120 medlemmar i form av sambdllsforeningar, byalag och hembygdsforeningar som verkar i
hela lanet.
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Region Halland
Regionstyrelsen
Mottagarens dnr: RS230670

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026—2030 Region Halland
Dnr. 2025 KS0216

Yttrande

Hylte kommun tackar for mdjligheten att fa lamna synpunkter pd remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Hylte kommun delar Region Hallands dvergripande ambition om att utveckla en tillgénglig,
inkluderande och sammanhallen region med en attraktiv kollektivtrafik. Fér Hylte kommun &r
tillgénglighet, landsbygdsforsorjning och regional samverkan sirskilt viktiga fragor.

Hylte kommun vilkomnar att Hyltebruk lyfts fram som en lokal delregionkérna och Torup och
Hyltebruk som kollektivtrafiknoder i den regionala planeringen. Det &r positivt att straket
Halmstad—Hyltebruk—(Gislaved) identifieras som viktigt for arbete, studier och service. Hylte
kommun ser dock behov av en mer detaljerad beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas
i de Ostra delarna av ldnet, dér befolkningsunderlaget dr glesare men resbehovet hos Hyltes
invénare ar stort.

Hylte kommun gréinsar till bAde Region Kronoberg och Region Jonkdping. Pendlingsutbytet med
exempelvis Gislaved, Viarnamo och Ljungby ar sdledes ocksa av vikt. Hylte kommun anser
dérfor att Trafikforsorjningsprogrammet bor tydligare beskriva hur lansdverskridande
kollektivtrafik kan utvecklas Osterut, inte enbart lings kusten. Detta &r viktigt for att starka
arbetsmarknaden och tillgdngen till hdgre utbildning.

Vidare vidlkomnar Hylte kommun de mer ldngsiktiga malbilderna som beskrivs for tdgtrafik pa
Halmstad — Nassjo Jarnvag (HNJ-banan). Som Hallands enda inlandskommun, vill vi sdrskilt
betona vikten av att Region Halland och Region Jonkopings lén, tillsammans med berérda
kommuner utmed med jarnvégen, gemensamt driver fragan med Trafikverket om forbéttringar
av jarnvagsinfrastrukturen. Dér syftet dr att pd sikt mojliggdra timmestrafik, dir bade
Hallandstrafiken och Jonkopings lanstrafik har en central roll i genomférandet och
samordningen. En utdkad tagtrafik lings HNJ-banan skulle pé ett positivt sétt bidra till
utvecklingen av orterna ldngs med jarnvégen och ddrmed stirka badde Hylte kommun och det
bredare stréket utmed riksvdg 26 och HNJ-banan. En forbéttrad tagtrafik skulle skapa
forutséttningar for en storre och mer sammanhallen arbetsmarknadsregion, underlitta
kompetensforsorjningen samt frimja mojligheterna till arbets- och skolpendling.
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Kommunledning 2(2)

Vidare efterlyser Hylte kommun tydligare och mer konkreta skrivningar kring utvecklingen av
den anropsstyrda trafiken och olika former av nértrafiklosningar.

Hylte kommun delar Region Hallands uppfattning om vikten av samplanering mellan
kollektivtrafik och ortsutveckling, men vill samtidigt framhalla att kravet pa avsiktsforklaringar
inte fir utformas sé att det motverkar tillvéxt i mindre kommuner.

For kommuner som Hylte, dér kollektivtrafiken i sig dr en forutséttning for befolkningstillvaxt
och niringslivsutveckling, bor kollektivtrafikinvesteringar snarare ses som en héavstang for lokal
utveckling 4n som ett resultat av redan befintlig efterfragan.

Kommunen anser darfor att Region Halland bor tillimpa en flexibel modell fo6r
avsiktsforklaringar, dir satsningar pé kollektivtrafik kan ske &ven 1 utvecklingsorter med
potential, inte enbart dir starka resandefloden redan finns.

Pé sé sitt kan kollektivtrafiken anvéndas proaktivt som ett verktyg for att stimulera inflyttning,
stirka arbetsmarknaden och skapa levande orter i hela Halland.

Beslutad av kommunstyrelsen 2025-12-02, §204
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2025-12-02

Kommunstyrelsen

§204

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026—-2030
(2025 KS0216)

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar att godkéinna kommunledningsforvaltningens forslag till yttrande
och dversidnder detsamma till Region Halland.

Beskrivning av arendet

Region Halland har 6versint ett remissforslag pa Trafikforsorjningsprogram 2026— 2030.
Hylte kommun har getts mdjlighet att lamna synpunkter pé forslaget senast den 14 januari
2026.

Hylte kommun tackar for mojligheten att limna synpunkter pa remissversionen av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 och delar Region Hallands ambition om en tillginglig
och sammanhallen region. Kommunen betonar sérskilt betydelsen av tillgédnglighet,
landsbygdsforsorjning och regional samverkan.

Det ér positivt att Hyltebruk lyfts som lokal delregionkérna och att Torup och Hyltebruk
pekas ut som viktiga kollektivtrafiknoder. Kommunen ser dock behov av en tydligare
beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas i lanets Ostra delar, dar resbehoven ar stora
trots glesare befolkningsunderlag.

Hylte kommun framhéller ocksa vikten av forbéttrade lansdverskridande
kollektivtrafiklosningar dsterut mot Gislaved, Varnamo och Ljungby for att stirka
arbetsmarknaden och tillgangen till utbildning.

Kommunen vilkomnar de langsiktiga méalbilderna for HNJ-banan och betonar behovet av
samordnade insatser mellan Region Halland, Region Jonkopings 1dn och berérda kommuner
for att forbattra jarnvégsinfrastrukturen och pa sikt mojliggora timmestrafik. En utvecklad
tagtrafik lings HNJ-banan skulle stirka orterna langs banan, forbéttra arbetsmarknadens
funktion och underlitta pendling.

Hylte kommun efterlyser dven tydligare skrivningar om utvecklingen av anropsstyrd trafik
och nértrafiklosningar samt papekar att kravet pa avsiktsforklaringar inte far hdmma tillvaxt i
mindre kommuner. Kommunen foreslar en mer flexibel modell dir kollektivtrafik kan

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



S HYLTE Vocsdatum a3

2025-12-02

Kommunstyrelsen

anvindas proaktivt for att stimulera utveckling och inflyttning dven i orter som @nnu inte har
stora resandefloden.

Ekonomisk konsekvens av beslutet
Beslutet har ingen ekonomisk paverkan.

Handlingar i arendet

§65 TU Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030
Tjansteskrivelse - Yttrande- Trafikforsorjningsprogram 20262030
Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 20262030 Region Halland
Remissversion - Trafikférsorjningsprogram for Halland 2026-2030
Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Forslag till beslut

Tillvaxtutskottets forslag till beslut

Tillvaxtutskottet foresldr att kommunstyrelsen godkénner kommunledningsforvaltningens
forslag till yttrande och dversédnder detsamma till Region Halland.

Beslutet skickas till
Region Halland

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



YTTRANDE
Kommunstyrelsen

Till Datum
Region Halland 2025-12-09
Diarienummer Kungsbacka

KS-2025-00735

Ert diarienummer

RS230670

Yttrande 6ver Region Hallands Trafikférsérjningsprogram 2026—-2030

Sammanfattande instéllning

Kungsbacka kommun dr endast delvis positiv till det nya Trafikforsorjningsprogrammet. Kungsbacka
kommun #r positiv till dess mal om en hallbar, effektiv och sammanhéngande kollektivtrafik i Halland.
Kungsbacka kommun betonar behovet av en stark regional samordning inom Goteborgs
arbetsmarknadsregion, dir funktionella samband och granséverskridande pendling stiller krav pa
gemensamma losningar.

Det #r positivt att programmet lyfter vikten av att prioritera infrastrukturbehov som krévs for att
framtidssikra Vistkustbanan samt behovet av dkad trafikering ldngs banan. Vig 158 &r ett viktigt
pendlingsstrdk mellan Kungsbacka och Géteborg, och dér finns en stor utvecklingspotential for
kollektivtrafik och resande. For att mojliggora hallbar tillvdxt behdvs kapacitetsforbéttringar och en
bittre kollektivtrafikforsorjning lings vdg 158 fran Onsala och Vallda. Utifrdn programmets
planeringsstrategi samt planeringsprinciper borde det av Kungsbacka kommun efterfrdgade
kollektivtrafikstraket ha inkluderats i programmet.

Kommunens instéllning i detalj

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet &r ett centralt dokument for hur kollektivtrafiken i Halland
ska utvecklas. Kungsbacka kommun stodjer programmets mal om en tillgédnglig, hallbar och effektiv
kollektivtrafik som stirker regionen och ligger i linje med bade klimat- och transportpolitiska mél samt
Region Hallands strategier.

Kungsbacka kommun stédjer programmets syn pa kollektivtrafiken som ett verktyg for att méta
framtidens utmaningar. Fler resor med tag och buss minskar klimatpéverkan, okar tillgéngligheten och
avlastar vignitet i rusningstid. Det dr ocksa positivt att programmet vill frimja &ndrade resvanor,
vilket bade stirker hallbar mobilitet och bidrar till effektiv pendling och regional ekonomisk
utveckling.

Kungsbacka har en sdrskild situation genom att tillhora Hallands kollektivtrafikmyndighet men dér
trafiken i huvudsak drivs av Visttrafik. Pendlingen 6ver ldnsgrénsen &r landets nést storsta, ddr méanga
bor i Kungsbacka kommun men arbetar i Goteborg. Detta stéller hoga krav pd en tydlig och
vilfungerande samordning mellan regionerna. For att méta framtida tillvaxt behdvs ett fullt integrerat
samarbete, sirskilt d& bristande infrastruktur redan idag hdimmar utvecklingen i delar av
vistkuststraket in mot Goteborg.
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Besoksadress
Stadshuset, Storgatan 37

Telefon 0300-83 40 00

kommun@kungsbacka.se

www.kungsbacka.se
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Kungsbacka kommun vill dven lyfta fram Vistlinken som en avgérande pusselbit i det gemensamma
systemet. Gdteborg utgdr kirnan i det regionala kollektivtrafiksystemet, ddr 16sningar paverkar hela
Halland. En fungerande helhet kréver att varje del i systemet bidrar till den gemensamma
framtidsbilden.

Kungsbacka kommun instdimmer i att Vistkustbanan utgoér stommen i Hallands kollektivtrafik och
vélkomnar att kommunens tre mycket starka strék — S&rd, Vallda och Onsala — lyfts fram som viktiga
delar av systemet. Att samla resurser dér resandet &r storst ger bist effekt, sirskilt i Hallands mest
befolkade strék. Vi ser fram emot fortsatt samarbete med regionen for att utveckla en snabb, hallbar
och attraktiv kollektivtrafik som méter bade dagens och framtidens behov.

Kungsbacka vill ocks& uppmérksamma att frigor om biljettsystem och taxor #r viktiga for kommunen,
sérskilt med tanke pd den gransdverskridande trafiken. Ett ssmmanhallet, anvindarvinligt och
gréansoverskridande biljettsystem &r avgorande for att kollektivtrafiken ska upplevas som enkel och
attraktiv.

Kapitel 1

Kollektivtrafikplanen tas fram i néra dialog med kommunerna, stér det i programmet. Kungsbacka
saknar dock en sédan néra dialog kring framtagandet. Vi saknar dven terkoppling kring de synpunkter
pa planen vi lamnat samt aterkoppling pé den resevaneundersékning vi var 6verens om att genomfora.
Kungsbacka saknar ett samarbete med Géteborgsregionen om kollektivtrafikens utbyggnad.
Kungsbacka-Goteborg dr Sveriges nist kraftigaste pendlingsstrak med stor potential att fa fler
pendlare att gé frén bil till kollektivtrafik om restidskvoten sjunker. Det #r avgérande for resendrer,
nédringslivets tillvdxt och milj6n att ett samarbete finns. Programmet beskriver behovet av att en stdrre
andel av resandet behover flyttas 6ver till kollektivtrafik, géng eller cykel. I kommunens vistra delar
finns en stor potential for forflyttning fran bildkande med ritt kollektivtrafik.

Kapitel 2

Kungsbacka kommun stiller sig fragande till varfor Halmstad och Varberg nimns som tillvéixtmotorer,
medan Falkenberg och Kungsbacka bendmns som regionala kirnor. Kungsbackas tillvixt, bade
befolkningsmissigt och ekonomiskt, 4r hogre dn i vriga Halland. Att enbart definiera tillvixt som
nagot som ska bidra till regionens interna tillvéxt &r enligt oss for snévt och foraldrat. Kungsbackas
tillvixt och ddrmed okade skattemedel till regionen, oavsett var arbetsplatsen finns, borde vara
tillrackligt for att rdknas som en tillvixtmotor.

Vi anser att det behovs ett tilldgg i foljande stycke: Kommande &r behover tagtrafiken pa
Vistkustbanan och kollektivtrafiken som forbinder kusten med inlandet samt kollektivtrafiken lings
kusten i norra Kungsbacka utvecklas for att korta ner resetider och 6ka dess konkurrenskraft gentemot
bilen.
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Kapitel 3

Under stycket om Regional fysisk plan, malomrade 2, var vi dverens om att &ndra texten. Det kan inte
sta att nya bostider, verksamheter och samhéllsfunktioner ska lokaliseras néra kollektivtrafikstrdk och
mobilitets-/kollektivtrafiknoder. Da kommer stora delar av ldnet inte kunna utvecklas.

Kapitel 4

Trafikstrategin for den allménna kollektivtrafiken i Halland &r att koncentrera resurser till strak ddr
forutsattningar for okat resande dr goda. Med denna strategi, tillsammans med principerna for
trafikutveckling och méalet om att 6ka héllbart resande, dr det hogst forvdnande att kollektivtrafik inte
prioriteras i det mycket starka pendelstréket i vdstra Kungsbacka — Onsala, Vallda, S&r6, Goteborg.

I programmet star det att den grundldggande trafikutvecklingsprincipen &r att resbehov ska styra
utvecklingen av kollektivtrafiken, med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling. Trots denna
princip genomfdrs inte den av Kungsbacka efterfragade resevaneundersokningen. Hur kan man dé veta
vilket behov som finns? Kungsbacka kommun delar helt tesen: Genom att underlitta for ménniskor att
resa somlost och effektivt med kollektivirafiken kan tringseln pa vigarna minska, utsldppen reduceras
och kollektivirafiken goras mer attraktiv, som det stdr i programmet.

Kungsbacka kommun kan dock inte forsta hur detta rimmar med valet att inte infora en ny busslinje i
vistra Kungsbacka till vdstra Goteborg. I nuldget krdvs flera byten med véntetider, vilket gor att
resekvoten blir uppemot 3. Detta 4r ett mycket starkt pendelstrak dar majoriteten idag av forklarliga
skél véljer bilen.

Kapitel 5

Kollektivtrafikstrak har identifierats utifran resbehov. Aterigen papekar Kungsbacka kommun ett
resbehov som inte har identifierats i programmet. Utifrdn era uppsatta parametrar borde den av
Kungsbackas invanare efterldngtade busslinjen i det starka pendelstraket Onsala—Vallda—S&ro—
Goteborg redan vara pa plats.

Kungsbacka kommun saknar markering av befintliga kollektivtrafiknoder, ndmligen Kullavik och
Snipen. Likasa saknas ngra befintliga strickningar pa kartan dver stadsbusstrdk. Betyder det att ni
foreslar att straken ska strykas?

Kapitel 6

Kungsbacka kommun ser ett behov av en station i Frillesas. I nésta revidering av versiktsplanen
kommer Frillesas troligen att bli utpekad som prioriterad ort. Hir planeras det for stora
foretagsetableringar och fler bostédder.
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Kommunstyrelsen Datum
2025-12-16
§ 275 Dnr KS-2025-00735
Svar pa Region Hallands remiss om Trafikforsorjningsprogram
2026-2030
Beslut

Kommunstyrelsen antar yttrande, daterat 2025-12-09, och 6versédnder det som sitt
svar till Region Halland.

Sammanfattning av arendet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet dr Region Hallands strategiska plan for
kollektivtrafiken 20262030, med en utblick mot 2050. Malet &r en tillgénglig,
hallbar och effektiv trafik som stdrker regionens sammanhéllning och stédjer klimat-
och transportpolitiska méal. Programmet innehaller bade vergripande mél och
konkreta atgérder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet, tillgdnglighet och
klimatnytta.

Vistkustbanan lyfts fram som systemets stomme med satsningar pa snabbare resor
och bittre forbindelser dver ldnsgranser. Resurser ska koncentreras till strak med hog
resandepotential, vilket gynnar Kungsbacka dér tre av regionens fyra starkaste
regionbusstrak finns. Programmet ska ocksé fraimja héllbara resvanor och
samplanering mellan trafik, bebyggelse och infrastruktur.

En tydlig fordandring ar att malet om att minst 30 procent av det motoriserade
resandet ska ske med kollektivtrafik har flyttats frdn 2030 till 2050, utan analys av
konsekvenserna for ett redan belastat trafiksystem.

Region Halland leder arbetet tillsammans med de hallindska kommuner,
Trafikverket, angrédnsande regioner och trafikforetag. Programmet behandlar dven
kommersiell trafik och biljettsystem. Punkten 6 1 2 kap. 10 § kollektivtrafiklagen
(2010:1065) ingér, men &r inte aktuell for Kungsbacka som inte dverlatit ansvar for
fardtjanst och riksfardtjanst. Kommunen behover dirfor ta fram ett eget program for
dessa delar, som foljer regionens uppldgg och tidplan.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-12-09, § 372

Yttrande, 2025-12-09

Kommunstyrelsens forvaltnings tjdnsteskrivelse, 2025-10-28

Yttrande, 2025-10-28

Remissversionen om Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Foljebrev till remissversion om Trafikforsorjningsprogram 2026—-2030, 2025-09-18

Forslag till beslut pa sammantradet

Fredrik Hansson (C) och Fredrik Kollberg (KD) yrkar bifall till kommunstyrelsens
arbetsutskotts forslag.

Det har dokumentet ar digitalt signerat

Transaktionsidentitet: 347A1B9DF07F88B025B9631CCEA76852DD1F 15350E
Transaktionsidentitet: 4925FBFE37A690F4323E8FD312D985A628914C8F 13
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Kommunstyrelsen Datum
2025-12-16

Monica Neptun (L) yrkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, med
foljande tillagg:

—  Stycket om BRT stryks helt. Det dr ett dyrt projekt som inte passar in i nagon
kommun i Halland.

Maria Losman (MP) yrkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, med
foljande tillaigg under rubrik 4.2 Grundldggande resmojligheter (sid 24 1
remissforslaget), som lyder:

—  Skrivningen om grundldggande resmojligheter bor kompletteras med att Buss
on Demand kan bli en intressant utveckling av den anropsstyrda trafiken.

Patrik Jervne Henestam (V), Magdalena Sundqvist (S) och Johan Tolinsson (C) yrkar
bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag samt Maria Losmans (MP)
tilldggsyrkande.

Beslutsgang

Ordforande Lisa Andersson (M) finner att det finns tre forslag till beslut, det vill sdga
kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, Monica Neptuns (L) tilldggsyrkande och
Maria Losmans (MP) m.fl. tilliggsyrkande.

Ordf6randen provar forst kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag, och finner att
kommunstyrelsen bifaller det.

Ordf6randen provar sedan Monica Neptuns (L) tilliggsyrkande mot avslag, och
finner att kommunstyrelsen avslér tillaggsyrkandet.

Ordf6randen provar sedan Maria Losmans (MP) m.fl. tilldiggsyrkande mot avslag,
och finner att kommunstyrelsen avslar tilliggsyrkandet.

Protokollsanteckning
Tommy Rydfeldt (L) stddjer Monica Neptuns (L) yrkande.

Beslutet skickas till

Region Halland

Det har dokumentet ar digitalt signerat

Transaktionsidentitet: 347A1B9DF07F88B025B9631CCEA76852DD1F 15350E
Transaktionsidentitet: 4925FBFE37A690F4323E8FD312D985A628914C8F 13
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§ 21 Dnr 2025-000354

Remissvar - Trafikforsorjningsprogram 20262030

Kommunstyrelsens beslut
Laholms kommun ldmnar féljande synpunkter pa remissen:

Trafikforsorjningsprogrammet ar vél genomarbetad och det dr en
styrka att det har en tydlig koppling till forslag for regional fysisk
plan. Laholms kommun ser positivt pd Region Hallands uttalanden
om de strak i Laholms kommun som pekats ut for dess attraktivitet,
samt de planer som finns for att utveckla dessa.

Angrédnsande regioner

Det en styrka att regionen samverkar med angrénsande regioner for
att utveckla den lansgransoverskridande kollektivtrafiken. Laholms
kommun ser att det finns behov av en utdkad dialog med
angransande regioner, sirskilt mellan Skéne och Halland, likt den
som idag finns med Véstra Gotaland. Kommunen ser positivt till en
utokad dialog och avsiktsforklaring likt arbetet med Véstra Gétaland.
Har finns flera fragor som behdver diskuteras och utvecklas for att
exempelvis uppmuntra till att aka kollektivt mellan regionerna.

For pendling till arbete och studier ir tillgéanglighet och korta restider
avgorande. Kommunen ser positivt pa fokus kring samarbete over
lansgrénser, inte minst kopplat till Markarydsbanan och Héssleholm.
For de sodra delarna av kommunen skulle kollektivtrafik som
ansluter till exempelvis Bastad, Angelholm och Héssleholm innebéra
betydande tidsvinster vid resor sdderut. Detta kan frimja inflyttning
till Halland genom béttre mojligheter till pendling.

Tydliga framgéngsfaktorer och malséttningar

Det ér positivt att trafikforsdrjningsprogrammet tydligt lyfter fram
olika framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik. Genom att
konkretisera vad som krévs blir det enklare att forsta vilka insatser
som dr avgorande for att nd malen. En styrka i1 det nya programmet
ar ocksa att det strukturerar malen i langsiktiga méil, kortsiktiga mal
och delmél, vilket skapar en tydligare uppf6ljning och gor det
enklare att se progressionen over tid. Denna struktur ger en battre
overblick och gér programmet mer verkningsfullt som
styrdokument, jamfort med det tidigare programmet dir malen inte
var lika tydligt uppdelade.
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Under “Forkorta restider” beskrivs lénets flerkdrnighet och att
geografin mojliggdr for korta restider mellan orterna ldngs kusten
och inlandet. Det hade varit en férdel om denna bild nyanserades.
Aven om avstinden #r korta 4r det en utmaning att forse hela linet
med god kollektivtrafik.

Kommunerna mdiste integrera kollektivtrafiken 1
bebyggelseplaneringen (KOB)

Det nya trafikforsorjningsprogrammet introducerar begreppet
kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) som ett strategiskt
verktyg 1 samhéllsplaneringen. KOB innebir att ny bebyggelse ska
lokaliseras nira kollektivtrafikstrdk och knutpunkter for att stirka
underlaget for kollektivtrafiken och minska bilberoendet. For
Laholms kommun, med ménga tétorter och landsbygdsomréden, blir
kraven pa KOB sirskilt viktiga. Kommunen behdver frimja tétare
byggnation kring kollektivtrafikstrak och bytespunkter samt planera
tor pendlarparkeringar for bil och cykel.

Tillgang till kollektivtrafikstationer

Den genomsnittliga siffran for tillgdng till kollektivtrafikstationer
utanfor titort 4r bekymmersam. Laholm &r en av de kommuner dar
detta slér sarskilt hért, vilket padverkar mojligheten att ta sig till och
frén fritidsaktiviteter och ddrmed invénarnas delaktighet.

Ny malbild for kollektivtrafikens marknadsandel och kommunens
ansvar

I det nya trafikforsorjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens
marknadsandel ska uppga till 30?% ar 2050, med etappmal pd 20?7%
till 2030 och 257% till 2040. Detta innebér en fordndring jamfort med
nuvarande plan (2021-2025), diar mélet var 307% redan till 2030.
Nuvarande marknadsandel ar cirka 16?%, vilket innebdr att
kollektivtrafikresandet behover mer dn fordubblas samtidigt som
bilresandet minskar ndgot. Kommunen beddmer det som positivt att
malsittningen har justerats och kompletterats med etappmaél, di detta
ger en mer ldngsiktig och realistisk planeringslogik. For Laholms
kommun innebér den nya malbilden att det ges mer tid att anpassa
samhillsplaneringen, men ocksd att det krdvs ett strategiskt arbete
med kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) och ett hela-resan-
perspektiv. Kommunens bidrag bestar bland annat i att planera titare
byggnation kring  kollektivtrafikstrdk samt att utveckla
pendlarparkeringar for bil och cykel vid bytespunkter. For att mélen
ska kunna nas kravs dock att Region Halland tar ett storre ansvar for
att utveckla kollektivtrafikens attraktivitet, framkomlighet och
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utbud. Kommunernas insatser 1 samhéllsplaneringen maste darfor
kompletteras av regionala satsningar pa trafiksystemet.

Barnkonvention och delaktighet

Under avsnittet om barnkonventionen bor fragan om hur barnens rost
och onskemél har beaktats lyftas tydligare. Aven om delaktighet
framhalls under stycket om jédmlika livsmiljoer, folkhdlsa och
delaktighet, skulle barnkonsekvensanalyser kunna vara ett relevant
verktyg. Detta ar sidrskilt viktigt 1 relation till barns ratt till
meningsfull fritid och delaktighet 1 samhéllslivet.

Social hallbarhet

Det ar positivt att trafikforsorjningsprogrammet  lyfter
kollektivtrafikens  betydelse for social hdallbarhet samt
uppmarksammar  barn, unga, dldre, personer  med
funktionsnedsittning och socioekonomiskt sarbara grupper.
Laholms kommun kan dock inte se att dessa perspektiv ges tillracklig
tyngd 1 de strategier och prioriteringar som presenteras.

Aven om det ir motiverat att prioritera kollektivtrafik i strak med
hog efterfrigan finns det betydande behov dven i andra omraden. |
tatorter och omrdden med lag socioekonomisk status finns ofta en
storre andel invinare utan tillgdng till bil. Om dessa omraden
dessutom é&r beldgna pa landsbygden dr behovet av kollektivtrafik
sdrskilt stort, da gdng och cykel inte utgor realistiska alternativ.

Kommunen vill sdrskilt uppméirksamma ungas behov av en vil
fungerande kollektivtrafik. Manga ungdomar pa landsbygden har
begrinsade mojligheter att delta 1 fritidsaktiviteter eftersom
skolskjutsar 1 regel inte erbjuder resmojligheter efter skoltid. Detta
medfor att unga hénvisas till att stanna hemma eller blir beroende av
fordldrar med tillgang till bil, vilket begrénsar deras delaktighet i
samhillslivet och deras mojligheter till personlig utveckling.

Laholms kommun anser darfor att aspekter sdsom segregation,
jamlikhet, socioekonomiska forutsittningar och ungas behov bor
integreras  tydligare 1 de  prioriteringar som  gors.
Trafikforsorjningsplaneringen bor ha ett kompensatoriskt
forhallningssétt for att skapa mer jamlika mdjligheter till delaktighet
och meningsfull fritid samt for att kollektivtrafiken ska kunna bidra
till social hallbarhet. Om dessa aspekter inte inkluderas 1 planeringen
bor regionen vara transparent med detta, dd det paverkar
kollektivtrafikens mojligheter att bidra till social hallbarhet.
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Digitalisering

Laholms kommun &r positiv till satsningar pd digitalisering som
syftar till 6kad inkludering och sjédlvservice genom digitala tjanster.
Samtidigt vill kommunen understryka att 6kad digitalisering kan
medfora hinder f6r vissa grupper, sdsom personer med
funktionsnedséttning, nyanlinda och &aldre. Sérskilt den senare
gruppens behov dr viktiga att beakta utifrdn att andelen &dldre
forvintas att 0ka kraftigt de kommande aren.

Da inriktningen om digitalisering finns dven for anpassad
kollektivtrafik dr det sarskilt viktig att utmaningarna med
digitaliseringen beaktas. Stillningstaganden bor omformuleras for
att ta storre hénsyn till att 6kad digitalisering inte alltid &r tillgénglig
eller &ndamaélsenlig for alla.

Aven turismen kan péaverkas negativt av en alltfor langtgdende
digitalisering av kollektivtrafiken.

Sarbarhet 1 lagtratikerade linjer

I programmet anges att linjer med kostnadstickningsgrad under
307% eller farre &n fyra resendrer per tur ska ses over. Didremot
framgdr det inte vilka linjer som 1 dagsldget klassas som
lagtrafikerade. Detta gor det svért for kommunen att bedoma vilka
konsekvenser oversynen kan fa for Laholm, sdrskilt med tanke pé
kommunens manga tdtorter och spridda resandeunderlag.
Konsekvenserna blir sérskild stora for grupper utan tillgéng till bil
som bor langt ifrén centralorten eller serviceorter; till exempel barn,
ungdomar och personer med funktionsnedsittning. Det ar darfor av
stor vikt att kommunen far mgjlighet att delta i ett tidigt skede av
denna Oversyn, for att tillsammans med Region Halland och
Hallandstrafiken hitta 16sningar som sidkerstdller grundliggande
resmojligheter dven ddr underlaget &ar svagare. Alternativa
trafiklosningar, sdsom anropsstyrd trafik eller samordning med
skolskjutstrafik, behover utvecklas 1 ndra dialog mellan kommunen
och regionen.

Det finns en problematik kring att farre individer viljer att nyttja
kollektivtrafiken 1 de fall turtdtheten dr 1ag. Det finns risk att detta
inte dr en faktor som ar mojlig for Hallandstrafiken att tillgodose
utifrdin sina bestimmelser av tillgdngen av linjer baserat pa
efterfrdgan, men det dr viktigt att beakta att farre avgéngar kan leda
till en negativ spiral dér allt férre véljer att resa med kollektivtrafiken
pd grund av for fa avgingar.
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Anpassad kollektivtrafik

Laholms kommun instdmmer 1 regionens inriktning att samverkan
kring anpassad kollektivtrafik ska bidra till 6kad samhéllsnytta. Det
ar positivt att samrad sker 16pande med brukarorganisationer, vilket
bedoms vara en viktig forutséttning for att utveckla en tillgdnglig och
dndamaélsenlig trafik

Utmaningar for samhéallseffektiv prisséttning och biljettsamarbete
Prishdjningar sl&r mot efterfragan; prissdnkningar kraver
budgetutrymme. Dessutom saknas full interoperabilitet mot viktiga
grannregioner (ex. Vistra Gotaland) vilket forsvarar somlost
gransoverskridande resande. En omforhandling av sydtaxan dr nagot
som behover ses dver.

Stora investeringsbehov och kapacitetsbrist

Programmet lyfter fram omfattande infrastrukturbehov, bland annat
pa  Vistkustbanan  samt  investeringar 1 mdtesspar,
uppstéllningsbangirdar och fyrspérslosningar. Dessa atgédrder &r
nddvéndiga for att 6ka kapaciteten och skapa kortare restider, men
de innebdr samtidigt mycket hoga kostnader och ling tid till
genomforande. Detta medfor en pétaglig risk att planerade
trafikforbattringar forsenas, vilket i sin tur kan forsvira mélet att fler
ska vilja kollektivtrafiken. For att kollektivtrafiken ska bli ett
attraktivt alternativ kravs att restiderna kan kortas 1 nértid — inte forst
pa lang sikt.

Halmstad — Laholm — Markaryd — Héssleholm

Laholms kommun ser positivt pd att Markarydsbanan ingér i
trafikforsorjningsprogrammet och ser att kollektivtrafiksstraket
kommer innebéra positiva effekter for eleverna 1 Laholms kommun
da kommunen kommer kunna erbjuda elever i gymnasieskola en
okad tillginglighet. Elever boende i den Ostra samt norra delen av
Laholms kommun kommer fi bittre mdjligheter att rora sig med
kollektivtrafiken vilket 1 dag dr ndgot begriansat. Det kommer dven
att Oppna upp for mojlighet att erbjuda skolbiljett via
kollektivtrafiken till Knédreds hogstadieelever for resor till
hogstadieskolan 1 Veinge.

Det ar fordelaktigt att inriktningen dr att turtitheten pa
Markarydsbanan ska 6ka pa sikt. Laholms kommun efterfrdgar dock
ett fortydligande av trafikutbudet under helger och att det framgar att
det ska planeras varannan timmestrafik under helgerna.
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Laholms kommun vill understryka att det 4ven fortsittningsvis finns
behov av busstrafik frdn Veinge respektive Knired till Laholms
centralort. De nya stationerna 1 Veinge och Knédred kommer gora det
enklare for invanarna att ta del av kommersiell service i Halmstad.
For tillgang till kommunal service kommer det dock &dven
fortsdttningsvis att vara nodvindigt att kunna resa till Laholms
centralort. I Laholm finns bland annat socialtjanst, SFI och andra
kommunala verksamheter som invénarna i Veinge och Knéred
behover kunna nd dven utan tillgdng till bil. Utan fungerande
kollektivtrafikforbindelser riskerar mdojligheterna till integration och
delaktighet 1 samhaillet att forsdmras.

Laholm — Véaxtorp — Orkelljunga

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver ingen konkret planering for
straket 1 nirtid men vi ser positivt pa att de belyser strackan mellan
Laholm och Véxtorp for behov av framtida upprustningar i ett 2050-
perspektiv. Kommunen ser att det pd sikt kan vara fordelaktig att
forlanga strdket for att koppla ithop Laholm och Véxtorp med
Orkelljunga. Striket #r Laholm Véxtorp-Nordvistra Skéne ér
utpekat 1 granskningsversionen for Regional fysisk plan for Halland.

Laholm — Mellbystrand/Skummeslovsstrand — Norra Skane
Laholms kommun ser positivt pa att Hallandstrafiken belyser vikten
av Béstad station men Onskar en storre tillgdnglighet till nyttjande av
stationen inom ramarna for vira ordinarie skolbiljetter. Det finns en
upplevelse av att resorna for skolungdomar forsvaras niar Béstad
station numera inte dr mojlig att nyttja inom ramarna for en biljett
som giller 1 Halland/Laholm. Geografiskt 4r Skummeslovsstrand
nistintill sammanhidngande med Bastad. En 6verenskommelse for
Bastad station som gor stationen mdjligt att nyttja for bada lan skulle
underlétta anordnande av resor for vira ungdomar som ska till och
frin sina studier 1 gymnasiet.

Folkhilsa och livskvalitet

Laholms kommun ser positivt pa att folkhdlsoperspektivet lyfts fram
1 trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken dr en central del av
ett hallbart samhélle och en viktig forutsittning for bade fysisk och
psykisk  hédlsa. Den mojliggor tillgdng till  kulturutbud,
fritidsaktiviteter och foreningsliv 1 hela kommunen — sérskilt 1 en
geografiskt spridd kommun som Laholm med flera tétorter.
Tillginglig kollektivtrafik dr en nyckel for delaktighet, jimlikhet och
livskvalitet.

Information, samverkan och beteendefordandring
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Kommunen betonar vikten av att de foreslagna marknads- och
informationsinsatserna konkretiseras, om an inte direkt 1 detta
program sd i andra sammanhang. For att insatserna ska fa verklig
effekt behover metoder och ansvarsfordelning mellan regionen,
kommunerna och Hallandstrafiken tydliggoras. Kommunerna kan
bidra med kompetens och nétverk for att na barn, unga och grupper
som dr sérskilt beroende av kollektivtrafiken. En tydlig samverkan
ar avgorande for att skapa langsiktiga beteendeforandringar mot mer
hallbara resvanor.

Avsaknad av beredskapsperspektiv

En aspekt som saknas i det nuvarande trafikforsorjningsprogrammet
ar ett tydligt beredskapsperspektiv. I dagens lage, dir fragor om
krisberedskap och robusta samhaéllsfunktioner blivit allt mer
nirvarande, hade det varit véardefullt om programmet resonerade
kring kollektivtrafikens roll 1 ett beredskapssammanhang, och hur
detta forhaller sig till kommunerna. Kollektivtrafiken 4r en
samhdllskritisk funktion som maste kunna uppritthillas dven vid
storningar, kriser eller extraordinira hindelser.

Arendebeskrivning
Laholms kommun har bjudits in att lamna synpunkter pa forslag till
Trafikforsorjningsprogram 2026—2030.

Region Halland har ansvar for den regionala kollektivtrafiken 1
Halland. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland
enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststdlla mal for den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram.

Programmet dr centralt for regionfullméktiges styrning av
kollektivtrafiken och anger mal, strategier och principer for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling 1 Halland fram till 2030,
med utblick mot 2050.

Revideringen bygger vidare péd gillande trafikforsorjningsprogram,
med justeringar och tilldigg diar detta bedomts motiverat. I
remissversionen anges ett langsiktigt mal och ett kortsiktigt mal. Det
langsiktiga mélet for kollektivtrafiken dr att den ska bidra till en
tillganglig, inkluderande och sammanhéllen region. Det kortsiktiga
mélet dr att resandet med kollektivtrafiken ska ©ka och vara
attraktivt. Dessa mal f6ljs upp genom métbara delmal kopplade till
bland annat marknadsandel, tillgdnglighet, social inkludering samt
klimat och miljo.
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Med utgangspunkt 1 programmets langsiktiga mal har en
trafikeringsstrategi 1 tre delar formulerats. Strategin kvarstar fréan
gillande trafikfOrsorjningsprogram. Strategin kan sammanfattas
enligt nedan:

* Koncentrera resurser till strak dir forutséttningar for 6kat resande
ar goda.

* Grundlaggande resmdgjligheter for hela lanet.

* Téagtrafiken pa Véstkustbanan utgér stommen 1 det hallindska
kollektivtrafiksystemet.

Beslutsunderlag

Sammantriddesprotokoll kommunstyrelsens ledningsutskott den 7
januari § 21.

Forvaltningens tjansteskrivelse den 8 oktober 2025.

Forslag till Trafikforsorjningsprogram

Remissvar frdn ndmnderna

Beslutet skickas till:
Region Halland
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Datum Diarienummer
2025-12-16 7191-2025
LANSSTYRELSEN
HALLANDS LAN
Region Halland

regionen@regionhalland.se

Begaran om yttrande over
Trafikforsoérjningsprogram 2026-2030

Er beteckning: RS230670

Specifika synpunkter

2.1 Lansstyrelsen valkomnar att programmet lyfter fordelar med
kollektivtrafik, exempelvis att restiden kan nyttjas till arbete och
studier (s. 10). Lansstyrelsen saknar dock resonemang kring om
detta fortsatt kommer vara mojligt om antalet resenarer okar.

For en kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (s. 11) kravs det
en tydlig langsiktighet om kollektivtrafiken skapar grunden for
samhallsbyggnaden. En busslinje kan latt dras in eller ges en annan
dragning. Sparbunden kollektivtrafik kan upplevas mer permanent
men kraver en storre investering att fa till utanfor befintliga spar.

4.2 Lansstyrelsen delar beddmningen att det ar viktigt att
tidtabellerna utformas utifran taktfasta intervaller med avgangar pé
samma minuttal varje timma (s. 24).

Lansstyrelsen har forstaelse for behovet av 6versyn vid lagfrekvent
resande (s. 24) men vill samtidigt patala att matmetoderna ar valdigt
avgorande vid den typen av avvagningar. De bor darfor redovisas.
Exempelvis kan barn som reser utan biljett ge olika utslag i
statistiken beroende pa hur de riknas.

Lansstyrelsen delar bedomningen att korta restidskvoter ar
efterstravansvarda, men menar samtidigt att det behovs en referens
eller redovisning av vilka metoder som anvands (s. 24).

Lansstyrelsen valkomnar dtgarder som forenklar resande 6ver
lansgranser (s. 25). Det vore dock dnskvart om planen hade redovisat
vilka konkreta utmaningar som behover hanteras i Halland {or att
kunna uppné detta.

Postadress: 301 86 Halmstad ~ Telefon: 010-224 30 00 E-post: halland®@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/halland

www.lansstyrelsen.se/halland/personuppgifter



Yttrande
2025-12-16 7191-2025

8.6 Lansstyrelsen saknar en forklaring till varfor inte alla
indikatorerna i tabellen f6ljs upp i rapporter.

Allmanna synpunkter

Halland star infor ett nytt lage dér robusthet och sékerhet kan
komma att spela en allt storre roll. Lansstyrelsen saknar darfor
resonemang kring vilken niva av beredskap for stérning som
kollektivtrafiken ar beredd att mota. Kollektivtrafiken sett ur ett
totalférsvarsperspektiv bor ges ett tydligt utrymme i
trafikforsorjningsprogrammet.

Det finns hoga ambitioner om att kollektivtrafiken i Halland ska
fortsatta vara till storsta del fossilfri. I trafikférsorjningsprogrammet
saknas det dock underlag for vilka typer av drivmedel som idag
spelar stor betydelse och vilken riktning som det planeras for
framover. Exempelvis kan det antas att kollektivtrafik i Halland vill
ha mer eldrift. Nar i tiden forvantas det i sa fall ske och finns det
natkapacitet pa platser for laddning?

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av lansarkitekt Cecilia Engstrom med
planarkitekt Peter Svelenius som foredragande. I den slutliga
handlidggningen har ocksa energi- och klimathandlédggare
Victor Barring medverkat.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

2(2)
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Yttrande over forslag till "Trafikforsorjningsprogram
Region Halland 2026-2030"

Dnr 2025/347.KS

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att avge yttrande enligt vad som framgar av protokollet.

Bakgrund och sammanfattning

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med
ansvar for den regionala kollektivtrafiken i1 Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet utgor ett viktigt
dokument for regionfullméktiges styrning av den regionala
kollektivtrafiken. I programmet beskrivs vilka maél, trafikeringsstrategier
och principer for trafikutveckling som ska styra den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken 1 Halland. Programperioden sticker sig
fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

Markaryds kommun har beretts tillfdlle att, senast den 14 januari 2026,
ldmna synpunkter pa forslaget.

Markaryds kommun avger foljande yttrande:

Trafikforsorjningsprogrammet berér Markaryds kommun framst genom
Markarydsbanan Héssleholm-Markaryd-Halmstad. Markaryds kommun
har, tillsammans med néringslivet och samverkansorganisationen Pégatig
Nordost, arbetet med att aterstarta persontdgstrafiken pd Markarydsbanan
till Halmstad alltsedan trafiken infordes pa delen Héssleholm-Bjarnum-
Vittsjo-Markaryd 1 december 2013.

Markaryds kommun ser positivt pd att Markarydsbanan lyfts fram som ett
strategiskt strdk for framtida kollektivtrafikutveckling. Den planerade
tdgtrafiken mellan Halmstad och Héissleholm, med uppehdll i Veinge,
Knidred, Markaryd, Vittsj0 och Bjarnum skapar nya mojligheter for
invénare 1 sodra Halland och angrdnsande delar av Kronoberg att nd storre
arbetsmarknader och utbildningsorter. Kommunen stdodjer ambitionen att
starta tagtrafik pa banan frdn december 2027 och dr mycket positiv till att
trafiken pd Markarydsbanan 1 sin helhet nu kan péaborjas efter

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

1(2)
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gemensamma Aatagande frdn Region Halland, Laholms kommun och
Trafikverket.

Markaryds kommun betonar vikten av att kollektivtrafikplaneringen sker i
ndra samverkan med angridnsande regioner, sirskilt Region Kronoberg och
Region Skane. Ett vélfungerande kollektivtrafiksystem dver ldnsgréanserna
ar avgorande for att mdjliggora arbetspendling, tillgang till service och
utbildning samt for att minska bilberoendet.

Kommunen stddjer programmets mal om tillgdnglighetsanpassning av
hallplatser och fordon, samt ambitionen att kollektivtrafiken ska vara
fossilfri. Dessa mal dr viktiga for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
alternativ for alla invénare, inklusive dldre och personer med funktions-
nedséttning.

Beslutsunderlag

Beslut KSAU § 183, 2025-12-15

E-postmeddelande, Remiss, Trafikforsorjningsprogram 20262030, 2025-
10-07

Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026-2030,
2025-10-20

Remissversion - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030, 2025-
10-20

Enhetschef gata/parkenhetens tjdnsteskrivelse, 2025-10-28

Beslutet expedieras till:

regionen@tegionhalland.se
Enhetschef Gata/Parkenheten
Enhetschef milj6- och byggenheten

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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Region Halland

Férvaltning: Kommunstyrelsens férvaltning
Handlaggare: Karin Alfredsson
Beteckning: RS230670

Yttrande Region Hallands Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030

Marks kommun staller sig i huvudsak positiv till Region Hallands férslag till nytt
trafikférsérjningsprogram och ser att det finns manga goda tankar och avvéagningar
i programmet. Kommunen vill dock lyfta ndgra aspekter som inte belyses
tillrackligt.

Programmet namner kort behovet av att utveckla resandet dver lansgranser och att
detta bor underlattas. Marks kommun vill betona vikten av detta, eftersom
administrativa granser saknar betydelse fér resenarerna oavsett om de reser med
tag eller buss. Kommunen anser darfér att regionerna tillsammans med sina
utférare bér samverka béattre och att detta bor ldggas &n mer fokus pa i
trafikférsérjningsprogrammet.

Resandet 6ver lansgrinser férsvaras dessutom av hogre priser nar dessa passeras.
Exempelvis kostar en resa mellan Horred och Veddige, som ar cirka en och en halv
mil och tar omkring 15 minuter pa vdg och 11 minuter pa jarnvag, 67 kronor fér en
vuxen. Denna kostnadsniva stimulerar inte till 6kat kollektivt resande. Marks
kommun vill darfér framhalla att priset for kollektivtrafik inte bér vara hégre enbart
pa grund av att en ldnsgréns passeras.

Kommunen vill dven understryka att Viskadalsbanan utgor ett viktigt
kollektivtrafikstrak och har en central funktion fér arbetsmarknadsregionen. Vidare
bér busstrafiken mellan Varbergs kommun och Marks kommun férbattras eller
utvecklas for att starka méjligheterna till kollektivt resande i gransomradet.

Med vanlig halsning,

Ulf Dahlberg
Kommunstyrelsens ordférande

Lillemmor Berglund Andreasson
Kommundirektor

Marks kommun www.mark.se
Kommunstyrelsen Telefon: +46 320 21 70 00
511 80 Kinna Orgnr: 212000-1504

E-post: ks@mark.se MARK
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-01-14

§ 8/2026 Dnr: KS 2025-490

Yttrande Region Hallands Trafikforsorjningsprogram
2026 - 2030

Arbetsutskottets beslut

Yttrande till nytt trafikférsérjningsprogram 2026 - 2030 for Region Halland antas
enligt upprattat forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Arendet

Marks kommun har mottagit en remiss fran Region Halland gallande
Trafikforsérjningsprogram 2026 - 2030. Trafikférsdrjningsprogrammet ar ett
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling i Halland. Ett
trafikforsérjningsprogram ska alla regionala kollektivtrafikmyndigheter ha och det
ska innehdlla mal och riktlinjer for utveckling av kollektivtrafiken i den region den
berér. Det ska rymma bade en 1angsiktig, strategisk del och en mer konkret
beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt.

Arendets behandling
Kommunstyrelsens fdrvaltnings tjénsteskrivelse, den 3 december 2025.

Férvaltningens férslag till beslut

Yttrande till nytt trafikférsdérjningsprogram 2026 - 2030 for Region Halland antas
enligt upprattat forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
Kommunstyrelsens arbetsutskott fattar slutligt beslut.

Dagens sammantrade
Planarkitekt Karin Alfredsson redogdr for arendet.

Arendet diskuteras.

Ledamoternas forslag till beslut
Lena Ferm Hansson (C) foreslar foljande:

Yttrande till nytt trafikférsérjningsprogram 2026 - 2030 for Region Halland antas
enligt upprattat férslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Kommunstyrelsens arbetsutskott fattar slutligt beslut.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Mark SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-01-14

Beslutsgang
Ordféranden frdgar om arbetsutskottet kan anta Lena Ferm Hanssons (C) forslag,
och finner att sa sker.

Beslut skickas till
Region Halland, regionen@regionhalland.se mark med "RS230670 Marks kommun”

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Lina Forsgren

Region Halland via
regionen@regionhalland.se

Yttrande Trafikforsorjningsprogram for Halland
2026-2030

MoIndals stad tackar for mojligheten att yttra sig om remissversionen av
region Hallands trafikforsorjningsprogram 2026-2030.

Moélndal anser programmet vara vélarbetat och att mélen 4r grundade i fakta.
Det ér positivt att ménga delar rimmar med trafikforsorjningsprogrammet for
Vistra Gotalandsregionen och vi kan samarbeta i frigorna som beror
kommundverskridande planering.

Molndals stad stéller sig d&ven bakom yttrandet som Goteborgsregionens
kommunforbund framfort.

Stefan Gustafsson (S) Mio Saba Sjosten

Kommunstyrelsen ordforande Stadsdirektor

Besoksadress: Stadshuset, Goteborgsvagen 11-17 Postadress: ModIndals stad, 431 82 MdIndal
Telefon: 031-315 10 00 E-post: kontakt@molndal.se



16 december 2025

PAGATAG NORDOST

Region Halland

Remissvar/TFP RS230670 remissinstans

Region Halland har tagit fram ett forslag till Trafikférsorjningsprogram for
perioden 20262030, som bygger vidare pa gillande
trafikforsorjningsprogram.

Forslaget har skickats pd remiss till Pagatdg Nordost. Svar skall ldmnas in
senast 14 januari 2026.

Forslaget beror Pagatdg Nordost frimst med Markarydsbanan Héssleholm-
Markaryd-Halmstad. Pagatdg Nordost har arbetet med forléngningen av
Markarydsbanan till Halmstad sedan trafiken infordes pd delen Héssleholm-
Bjarnum-Vittsj6 -Markaryd 2015.

Vi instdmmer i det redovisade avsnittet i trafikforsdrjningsprogrammet,

Framgdngsfaktorer for att dstadkomma en attraktiv

kollektivtrafik i Halland

Kdnnetecknande for en attraktiv kollektivtrafik dr att den erbjuder
resendrerna snabba och effektiva resor, har hog turtdthet, dr palitlig samt
erbjuder god kvalitet, service och forkortade restider.

Vidare &r det positivt i forslaget att kollektivtrafiken binds samman med
samhéllsutbyggnaden.

Vi instimmer i att det dr viktigt att trafiken startar i december 2027. D4 ér
stationsutbyggnader i Veinge och Kndred och mdtessparet i Knired ocksé
klara.

Forvintningarna bland invanarna &r stora pa den kommande tdgtrafiken i de
berdrda orterna och kringliggande omrédena.

Stationsutbyggnaderna i Knired och Veinge bekostas av Laholms kommun
och ir en stor satsning pa samhillsutbyggnaden i dessa orter.

Trafiken skall drivas i samverkan mellan regionerna i Halland, Kronoberg och
Skéne. Vi instdmmer att det dr viktigt att redan vid trafikstarten infora
timmestrafik fullt ut och med taktidtabell, dvs att tigens avgang sker vid
samma minuttal. Det har visat sig vara en stor framgéingsfaktor nir det géller
resandeutvecklingen for pagatigstrafiken i Skane.

Goran Svard telefon 070-261 71 11 epost goran@kraftmaklaren.se
Projektledare



Tégtrafiken tillgodose bade arbetspendling tex till NIBE i Markaryd och
studiependling tex till Hogskolan i Halmstad. Trafiken ger ocksé snabba
kopplingar mellan Halland/G6teborg och norddstra Skéne/Blekinge samt
kopplingar till trafiken pa Sodra stambanan i Hissleholm.

Vi instimmer ocksd i mélséttningen att minska restiden till 50 minuter genom
fortsatta investeringar i jirnvdgen. Redan i det arbete som pdgar pd banan
kommer mgjligheter till hastighetshdjningar att ges.

Pagatdg Nordost dr mycket positiv till att trafiken pd Markarydsbanan i sin
helhet nu kan pabdrjas efter gemensamma atagande frén region Halland,
Laholms kommun och Trafikverket.

Lena Wallentheim
Ordforande Pagatag Nordost
KSO Hissleholms kommun
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Regionledningskontoret
Box 1024
551 11 Jonkoping

Region Halland

Remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026—-2030

Sammanfattning
Region Jonkopings 1in har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Region Jonkopings ldn ser positivt pa Region Hallands remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030. Programmet utgor en vélgrundad och
strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Region
JonkSpings lén vilkomnar sdrskilt de delar som stirker samarbetet mellan Halland
och angrinsande lan genom utvecklingen av interregionala strak, sirskilt
Halmstad—Néssjobanan (harefter bendmnt HNJ-banan) och arbetet inom
Regionsamverkan Sydsverige (hirefter benimnt RSS). Region Jonkdpings lén ser
behov av framtida néra dialog kring trafikering och infrastruktursatsningar i HNJ-
stréket.

Synpunkter pa forslaget

Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030 utgér en vélgrundad och
strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtratiken 1 Halland, med tydliga
mal om dkad tillgdnglighet, hdllbarhet och regional sammanhallning. De
strategiska principerna och metoden for trafikutveckling ger forutsédgbarhet
géllande regionen och Hallandstrafikens agerande framat vilket skapar goda
forutsattningar for samverkan mellan regionerna och de regionala
kollektivtrafiksmyndigheterna.

Region Jonkopings 14n delar bilden av att kollektivtrafikens utveckling mellan
Halland och Jonkopings lén bidrar till att minska bilberoendet, 6kar
arbetspendlingens rickvidd och framjar regional tillvixt. De foreslagna
satsningarna pa trafikering och utpekade behoven géllande infrastrukturen for ost—
viastliga strak starker tillgdngligheten i sddra Sverige och bidrar till en mer
integrerad och hallbar arbetsmarknadsregion mellan ldnen.

Region Jonkopings lédn stéller sig mycket positiv till de foreslagna satsningarna pa
interregionala forbindelser mellan lanen, riksvdg 26 och sérskilt HNJ-banan.
Regionen ser HNJ-banan som en strategisk ldnk mellan Halland, Kronoberg och

Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Jonkdpings lidn. Region Jonkopings ldn ser likt Region Halland behov av
satsningar pa infrastrukturen och langsiktigt beslut som starker forutsittningarna
for regional och interregional trafikering pA HNJ banan. Regionen ér positiv till
malsittningen om restider pd 90 minuter respektive 140 minuter for Halmstad-
Virnamo respektive Halmstad—Jonkoping och utdkad turtéthet till avgang
varannan timme. Satsningarna stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft och
mojliggor héllbar pendling och utdkade arbetsmarknadsregioner i striket. Region
Jonkdpings lén ser behov av framtida néra dialog kring trafikering och
infrastruktursatsningar i striket.

I 6vrigt har Region Jonkopings lén inget ytterligare att tilldgga.

Tommie Ekered
Ordférande Namnden for trafik, infrastruktur och miljo
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O JOnkOplngS |an Namnd for trafik, infrastruktur och miljé
Sammantradesdatum
2025-12-09
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Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-

2030
Diarienummer: RJL 2025/3390

Beslut
Néamnd for trafik, infrastruktur och milj6

e godkénner yttrande 6ver remissen Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026-2030.

Sammanfattning

Region Halland har ansvar att som kollektivtrafikmyndighet ta fram ett
Trafikforsorjningsprogram som beskriver kollektivtrafikens omfattning och
strategiska utveckling pé kort och lang sikt. Det langsiktiga malet for
kollektivtrafiken 1 Halland &r att den ska bidra till en tillgénglig,
inkluderande och sammanhallen region. Malet &r starkt kopplat till den
regionala utvecklingsstrategin samt till Regional fysisk plan som just nu
genomgar granskning. Trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga méal ar att
resandet med kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt. Till malen har ett
antal métbara delmal formulerats. Trafikforsorjningsprogrammets strategi
kan sammanfattas i att koncentrera resurser till strak dar forutséattningar for
okat resande ar goda, sékerstélla grundlaggande resmojligheter for hela
lanet och att stommen i det Halldndska kollektivtrafiksystemet utgors av
tagtrafiken pa Vastkustbanan.

Beslutsunderlag

e Beslut Namnd for trafik, infrastruktur och milj6 — presidium
2025-11-25 § 155
Tjéansteskrivelse daterad 2025-10-30
Yttrande daterat 2025-12-09
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030
Missiv - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Beslutet skickas till
Region Halland
Regional utveckling

Protokollsutdrag, bestyrkande



Joki Malin RK STAB

Fran: Colliander Josefine <josefine.colliander@r;jl.se>
Skickat: den 15 december 2025 08:41

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Diarienummer RS230670 - Region Jonkdpings lan

Bifogade filer: Remissvar TFP RS230670 Region Jonkdpings lan.pdf; Region Jonkdpings beslut 2025-12-09
Remiss - Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030.pdf

Hej,
Oversander Region Jénképings lidns yttrande och beslut gillande Remiss - Trafikférsorjningsprogram fér Halland

2026-2030 (diarienummer R$230670).

Med vanlig halsning

Josefine Colliander
Namndsekreterare
Tel. 072-216 07 34
josefine.colliander@rijl.se

Regionledningskontoret
Region Jonkopings lan
www.rjl.se
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Region Halland
regionen@regionhalland.se

Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Region Halland

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver
ovanstaende remiss.

Region Halland har i sitt Trafikférsorjningsprogram (TTFP) pa ett féredomligt sitt
lyckats med att ssmmanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram
till 2030, programmet innehaller aven en beskrivning av Trafikeringsbehov tag
2028-2050.

Region Kronoberg vill limna foljande synpunkter:

For att klargora straket Halmstad — Ljungbys betydelse vore det 6nskvirt att det i
kartor och beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det i
torlingningen fortsitter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i straket Halmstad
- Ljungby, men for att 6ka attraktiviteten behover restiderna minskas. Kortare
restider kan bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder pa vig
25 samt optimering av tidtabeller och linjeldggning avseende busstrafiken. Det ar i
sammanhanget dven angeldget att regionerna samarbetar kring tidtabeller sa att
bytestider mellan tiag och buss kan hallas pa en rimlig niva.

Ett delmal for klimat och milj6 ér att: "Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik
1 stadsbusstrafikstrak ska prioriteras.”

Region Kronoberg anser emellertid att framkomligheten ar lika viktigt nir
regiontrafiken ska optimeras och ser darfér girna att féljande mening — som
redan finns med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts fram vid
sidan av prioriteringen av stadsbusstrafiken: “Det ir inte enbart stadsbussarna
som behéver prioriteras 1 stadsrummet utan dven regionbussarnas korvig in till
resecentrum eller annan storre bytespunkt.”

En tydligare beskrivning av vilken helgtrafik som avses under perioden 2028-2034
pa Markarydsbanan vore onskvirt.

Postadress BesOksadress Telefon E-post
Region Kronoberg Nygatan 20 0470-58 80 00 vx region@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo
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Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna f6r utveckling av nya tdgstationer
och tycker att de édr vl virda att beakta dven till Region Kronobergs framtida
styrdokument.

Synpunkter

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Halland, likt landets Gvriga
regioner, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, regelbundet faststilla
malen for den regionala kollektivtrafiken i ett trafikférsérjningsprogram (TEFP).
TEP ir ett strategiskt dokument som pa ett 6vergripande satt ska beskriva det
samlade behovet av all kollektivtrafik.

Delarna som ska belysas, beaktas och behandlas i en TFP ar komplexa och
innehaller manga delkomponenter. Region Halland har i sin TFP pa ett
foredomligt satt lyckats med att sammanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken
ska utvecklas fram till 2030, programmet innehaller dven en beskrivning av
Trafikeringsbehov tag 2028-2050.

Region Kronoberg vill limna foljande synpunkter:

Ur Region Kronobergs perspektiv dr det framforallt straken Halmstad — Markaryd
pa Markarydsbanan och Halmstad -Ljungby lings vig 25 som ar viktiga i relation
till kollektivtrafiken i Region Halland. Region Kronoberg vill med anledning av
detta sirskilt kommentera foljande i forslaget till trafikf6rsorjningsprogram.

”Att utveckla och forenkla kollektivtrafikresandet 6ver linsgrinser ér en viktig del
1 att skapa ett mer hallbart och effektivt transportsystem for saval Hallands
invanare som for de invanare 1 grannregioner som reser in i och ut fran Halland.”

Region Kronoberg ser positivt pa denna formulering. Halmstad ar en viktig
malpunkt for resor fran Ljungby och andra orter i Ljungby kommun, och viss
pendling gar dven fran Halmstad kommun till Ljungby. Det handlar om resor till
arbete, utbildning och f6r olika fritidsindamal. Halmstad 4r dven en viktig
atkomstpunkt till jarnvigen for resor vidare i vistra Sverige. Av dessa skal dr god
kollektivtrafikf6rsorjning 1 straket Ljungby-Halmstad viktigt fOr speciellt de vistra
delarna av Kronoberg.

e Tor att klargora strakets betydelse dr det 6nskvirt att det 1 kartor och
beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det 1
torlingningen fortsatter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

”For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv dr det nddvindigt att restiderna blir
kortare.”

e Region Kronoberg ser potential att 0ka det kollektiva resandet 1 straket,
men fOr att Oka attraktiviteten behéver restiderna minskas. Kortare

Postadress BesoOksadress Telefon E-post
Region Kronoberg Nygatan 20 0470-58 80 00 vx region@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo
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restider kan bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder
pa vig 25 samt optimering av tidtabeller och linjeliggning avseende
busstrafiken. Det dr i sammanhanget dven angeldget att regionerna
samarbetar kring tidtabeller sa att bytestider mellan tag och buss kan hallas

pa en rimlig niva.
“Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrdk ska prioriteras.”

Det ir bra att denna formulering tydligt finns med kopplat till ett delmal i
torslaget, da framkomlighet paverkar restider pa ett avgdrande sitt inte minst 1
Halmstad.

e Region Kronoberg anser emellertid att detta ar lika viktigt ndr
regiontrafiken ska optimeras och ser darfor girna att f6ljande mening —
som redan finns med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts
fram vid sidan av prioriteringen av stadsbusstrafiken: ”Det ér inte enbart
stadsbussarna som behéver prioriteras 1 stadsrummet utan dven

regionbussarnas korvig in till resecentrum eller annan stérre bytespunkt.”

Region Halland har gjort en mycket vil genomarbetad beskrivning av straken 1
Halland. Straken ir kategoriserade utifran fem nivder. Striket Halmstad- Laholm
— Markaryd -Hissleholm idr bedomt som ett starkt strak. I kap 6.5 beskrivs den
Trafikering av Markarydsbanan som planeras.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nar jirnvagens infrastruktur sa
mojligeor, tillsammans med ett Okat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i
bada riktningarna pa vardagar mellan Halmstad och Hissleholm.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen dr, ndr jirnvagens infrastruktur sa
mojligeor, tillsammans med ett Okat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i
bada riktningarna mellan Halmstad och Hissleholm.

e Trafikeringen 2028-2034 ligger emellertid inte riktigt i linje med Region
Kronobergs Tagstrategiska underlag 2021-2030 dir Region Kronoberg
dven anser att det finns behov av helgtrafik fran trafikstart. I Region
Hallands TFP beskrives helgtrafik forst fran 2035. En tydligare
beskrivning av vilken helgtrafik som avses under perioden 2028-2034 vore

onskvart.

Region Halland har i kapitel 6.7 Nya tagstationer beskrivit fem kriterier som ska
anvindas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte. Forst om samtliga
kriterier uppfylls ska Region Halland och Hallandstrafiken tillsammans med
ber6rd kommun arbeta vidare med etableringen av en eventuellt ny station.
Kriterierna beskriv pa rubrikniva nedan.

Postadress BesoOksadress Telefon E-post
Region Kronoberg Nygatan 20 0470-58 80 00 vx region@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo
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Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer 1
snabbtigsystemet och det storregionala Oresundstagssystemet.

Kriterie 2: Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka, det vill siga att man ska
vinna fler resendrer 4n man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas vid
bedémningen

Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstickningsgraden ska uppga till minst 30 procent.

Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill siga att
investeringskostnaden f6r kapacitetsforstirkning av jarnvag och stationer ska
vigas mot det forvintade resandetillskottet.

Kiriterie 5: Region Halland och berérd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dir kommunen forbinder sig till att utveckla orten genom okad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering for att sikerstilla och bygea upp
ytterligare resandeunderlag.

e Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna och tycker att de dr val
virda att beakta dven till Region Kronobergs framtida styrdokument.

Region Kronoberg uppskattar Region Hallands ambitioner och insatser for att
utveckla kollektivtrafiken 1 linje med regionens overgripande utvecklingsstrategier.
Region Kronoberg ser fram emot fortsatt samarbete och dialog kring hur vi kan
samordna vara gemensamma insatser for att frimja hallbart resande och en
effektiv kollektivtrafik.

Barnrattsperspektiv
Det framgir inte av remissen om en provning av barnets basta har genomforts.

Postadress BesoOksadress Telefon E-post
Region Kronoberg Nygatan 20 0470-58 80 00 vx region@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo
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Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram
2026-2030 for Region Halland (25RS1004)

Beslut

Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och yttrandet 4r Region Kronobergs svar till
Region Halland.

Sammanfattning

Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande over
ovanstaende remiss. Region Halland har 1 sitt Trafikférsorjningsprogram (TFP) pa ett
foredomligt sitt lyckats med att sammanfatta och beskriva hur kollektivtrafiken ska

utvecklas fram till 2030, programmet innehaller dven en beskrivning av
Trafikeringsbehov tag 2028-2050.

Region Kronoberg vill limna féljande synpunkter:

Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i striket Halmstad —
Ljungby men det ar viktigt att restiderna minskar genom en kombination av
infrastrukturatgirder pa vag 25 samt trafikatgirder.

Region Kronoberg efterfragar en tydligare beskrivning av planerad helgtrafik pa
Markarydsbanan 2028-2034 da nuvarande formulering upplevs otydlig.

Avslutningsvis ser Region Kronoberg positivt pa de kriterier f6r nya tagstationer som
presenteras 1 programmet och menar att dessa med fordel kan anvindas som inspiration
aven i Region Kronobergs framtida styrdokument.

Region Kronoberg virdesitter Region Hallands ambitioner och ser fram emot fortsatt
dialog for att frimja hallbart resande. Slutligen papekar Region Kronoberg att det inte
framgir av remissen om en provning av barnets bista har gjorts.

Forslag till beslut

Regionstyrelsens arbetsutskott lamnar foljande forslag till beslut till regionstyrelsen:

Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och yttrandet dr Region Kronobergs svar till
Region Halland

Beslutsunderlag

e Ordforandens forslag till beslut - Remissyttrande - Trafikf6rsorjningsprogram Region
Halland 2026-2030, daterat 2025-12-12

e Remissyttrande - Trafikférsorjningsprogram 2026-2030 for Region Halland, daterat
2025-12-12

e Remissversion - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030



Protokollsutdrag -
Instans: Regionstyrelsen
Métesdatum: 2026-01-20 .

REGION
KRONOBERG

e (12 RSAU Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 £6r Region
Halland

Paragrafen ar justerad



Joki Malin RK STAB

Fran: emma.wallin@kronoberg.se

Skickat: den 22 januari 2026 12:35

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS230670 Region Kronoberg

Bifogade filer: §8 RS Remissyttrande — Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 fér Region

Halland(25RS1004-9).pdf; Remissvar TFP RS230670 Region Kronoberg.pdf

Du far inte ofta e-post frdn emma.wallin@kronoberg.se. Las om varfér det har ar viktigt

Hej!

Se bifogat beslut fran Region Kronoberg.

Med viénlig halsning

Emma Wallin

Utredare | Namndsekreterare | Kansliavdelningen
0470-58 30 09 | 0709-84 43 52
emma.wallin@kronoberg.se
www.regionkronoberg.se




Remissvar fran Socialdemokratiska regiongruppen,

Trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Overgripande
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P4 ett par stallen benamns regionen som “agare”, ex under kapitel 4,3. Det
upplevs som en rest fran tiden som bolag och bor ses over.
Trafikforsorjningsprogrammet beror inte ersattningstrafik for tag. Det ar dock en
viktig fraga, beredskapen for detta, sarskilt pa Vastkustbanan, paverkar
robustheten och resenarernas tilltro till kollektivtrafiken.

Under rubriken: Forbattrad jamstalldhet och 6kad tillganglighet for sarbara
grupper, saknas ett resonemang kring information och teknik som en del av
reseupplevelsen och tryggheten.

Under samma rubrik saknas ocksa ett resonemang om trygghetsskapande
atgarder sdsom trygghetsstopp for att fler kvinnor ska kdnna sig trygga att resa
kollektivt under hela trafikdygnet.

Kommunernas roll och ansvar for att 6ka bussars framkomlighet i tatort bor
fortydligas.

Grafen om kollektivtrafikens marknadsandel bor utga fran 2025 for att ha sa
uppdaterade siffror som maijligt.

Kap 3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll fér ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet

- Har ligger alla delmalen efter texten, i alla andra delar ar det tvartom.
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Under social hallbarhet saknas resonemang om socioekonomi.
Fortydliga vikten av dialog om tillgdnglighet med funktionsrattsorganisationer.
Saknas mal om digital tillgadnglighet i form av information infor resan.

Vi vill att malet for sjalvfinansieringsgraden ska vara 50%.

Texten som refererar kring tidigare forsok till 6kad trafik pa HNJ-banan bor strykas
sa att man precis som for 6vriga trafikstrackor fokuserar pa framtiden och inte det
som varit.

| Kapitel 9.5 Riktlinjer for tillkdp av biljetter: Stryka andra delen i forsta meningen
sa att den lyder: Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens trafikomrade ges
mojlighet att kopa biljetter till sina invanare.
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Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2025/113777 2026-01-14
Motpartens drendenummer

RS230670

Mottagare

Region Halland

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram 2026-2030
Region Halland

Arende

Trafikforsorjningsprogrammet ar Region Hallands 6vergripande
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling och beskriver mal och
inriktning for kollektivtrafiken under kommande fyraarsperiod, med en
langsiktig utblick mot ar 2050.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ser positivt pa den roda trad Region Halland skapat genom sina
strategiska dokument kopplat till visionen Halland bdsta livsplatsen. Vi
uppskattar det goda samarbetet oss emellan och ser fram emot att fortsatt
samverka och gemensamt bidra till kollektivtrafikens utveckling.

Programmet innehéller en bra karta och beskrivningar 6ver
kollektivtrafikstraken. Malen som formulerats i programmet ar bra och
tydliga men det ar onskvart med en nuldgesbild. Kollektivtrafikens
marknadsandel ar tydligt beskriven men exempelvis dagens
sjalvfinansieringsgrad redovisas inte.

Det skulle vara intressant om trafikforsorjningsprogrammet inneho6ll en mer
utvecklande text om vilka noder i angréansande lan som Region Halland
efterstravar god tillganglighet till med kollektivtrafik. Greater Copenhagen,
String och Regionsamverkan Sydsverige nimns men vad samarbetsorganen
innebar for Region Halland kan bli tydligare.

Trafikverket noterar Region Hallands ambition om minskade restider, som
beskrivs i kapitel 6, men vill uppmarksamma att det kravs omfattande
investeringar i savil infrastruktur som fordon och i vissa fall 4ven indragning
av tagstopp samt parallell trafikering med olika trafiksystem for att uppna
malbilden. Kartan pé sid 58 (Figur 8) kan med fordel utvecklas med vad som
kravs for att uppna restiderna, likt texten i borjan pa s. 50.

Konfidentialitetsniva
2 Intern

1(2)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
405 33 Géteborg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: Vikingsgatan 2 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2025/113777 2026-01-14

Motpartens drendenummer

RS2023-00074

Region Halland lyfter behov av atgarder pa Vastkustbanan for att moéta ett
okat behov av resande i framtiden. I forslag till Nationell infrastrukturplan
2026—2037 finns tva nya objekt med som bidrar till att m6ta behovet,
Halmstad C kapacitet (del 2) uppstdllningsspar samt Tyllered
forbigangsspar. Trafikverket har i enlighet med regeringens direktiv dven
redovisat ytterligare namngivna investeringar som overvagts till planforslaget
och som motsvarar en 6kning av medlen for namngivna investeringar med
10%. Dar ingar objektet Vistkustbanan, Kungsbacka, vindspéar, Kungsbacka
- Hede, partiellt fyrspar. Anledningen till att objektet inte prioriterats ar att
det inte inryms ekonomiskt. Atgirden i sin nuvarande utformning bedéms
som “robust olonsam” och tillsammans med andra prioriteringsfaktorer
hamnar detta objekt langre ner i prioriteringslistan.

Trafikverket noterar att Region Halland justerat inriktningen avseende
hastighet for Storregiontag fran 250 km/h till 200 km/h. I forslag till ny
nationell infrastrukturplan 2026-2037 finns ett nytt namngivet objekt med
Befintliga banor, hastighetshojning till 250 km/h Oxnered — Lund, vars syfte
ar att starka konkurrenskraften for persontransporter pa jarnvag genom att
mojliggora 250 km/h pa befintlig bana.

P& Trafikverkets hemsida finns information om de analyser, utredningar och
planerade atgarder som gors for att mota den okade trafikmangden fran
kontinenten som vintas komma i samband med 6ppnandet av Fehmarn Balt-
forbindelsen. Lank: Effekter av fast forbindelse under Fehmarn Balt -
www.trafikverket.se

Med vanlig hilsning,

Erica Kvist
Strategisk planerare, Vistra regionen
Trafikverket

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2025/113777, Motpartens drendenummer RS2023-00074, Dokumentdatum 2026-01-14, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.2 Intern

Ovanstaende textfalt dr endast avsett att l1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgdngliga enligt Lag (2018:1937) om tillginglighet
till digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
405 33 Géteborg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: Vikingsgatan 2 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se
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2026-01-13 Dnr: KS 2025/0613-16

Region Halland

Samhallsutvecklingskontoret
Max Wehlin, 0340-880 00

Yttrande - Trafikforsérjningsprogram fér Region
Halland 2026 - 2030

Varbergs kommun har fatt Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026
— 2030 pa remiss och 6nskar ldmna f6ljande yttrande:

Varbergs kommun ar pa ett 6vergripande plan positiva till forslaget till
Trafikférsorjningsprogram. Forslaget 4r genomarbetat och valskrivet. Det mesta
av innehallet 4r ocksa bekant sedan tidigare program. Kommunen delar
trafikforsorjningsprogrammets 6vergripande bild om hur kollektivtrafiken ska
utvecklas for storst effekt, med en huvudsaklig koncentrering pa satsningar
langs starka kollektivtrafikstrak och knutpunkter.

Kommunens huvudsakliga inriktning vid bebyggelseutveckling ar att om majligt
bygga i anslutning till kollektivtrafik. Men det ar viktigt att tillgodose en effektiv
kollektivtrafikférsorjning sa att inte framtida satsningar fixeras helt kring de
starkaste straken och knutpunkterna. Det dr darfor viktigt att kommunen och
Hallandstrafiken fortsitter utveckla dialogen om ldmpligt befolkningsunderlag
langs kollektivtrafikstrak, for att kunna identifiera vad som kravs for att 6ka
turtatheten pé en befintlig linje, férldnga en linje eller skapa en helt ny linje. Ett
sadant samarbete ger en virdefull input till kommunens planarbete.

Varbergs kommun stéller sig i princip bakom inriktning pé trafik i strak.
Kommunen skulle emellertid vilja se ambitions6kning i helgtrafiken och trafik
under en storre del av trafikdygnet. Detta inte minst f6r de invinare i
kommunen som arbetar olika typer av skiftarbete. Detta blir emellertid
problematiskt i ett starkt strak dér trafiken ar en kombination av busstrafik och
tagtrafik som ar fallet Straket Varberg-Veddige-Boras. Genom att rdkna samma
alla avgangar med buss och tdg finns en god trafikering i stréket. Problemet ar
att stora delar av de boende i straket dr hidnvisade till buss for sina
kollektivtrafikresor d& avstandet till jarnvagsstationerna ar for langt. Enbart
busstrafiken ger en svag kollektivtrafik som har svért att vara ett attraktivt
alternativ. Varbergs kommun efterlyser 16sningar fér hur kollektivtrafiken kan

POSTADRESS
Varbergs kommun

432 80 Varberg

BESOKSADRESS TELEFON ORGANISATIONSNUMMER  E-POSTADRESS
Engelbrektsgatan 15, 0340-880 00 212000-1249 ks@varberg.se
Ostra Vallgatan 12

(hiss) TELEFAX WEBBPLATS
432 80 Varberg www.varberg.se
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utvecklas i starka kombinerade strik dven for alla boende i strdket. Samma
l6sningar kommer att behovas till den parallella busstrafiken i det norrgéende
straket mot Bua och VAro nir VAro station etableras. Aven hiar kommer
bussarna vara den viktigaste kollektivtrafiklosningen for ménga av vara
invanare som bor i det striket.

Utanfor de starka straken ar idag kollektivtrafiken relativt svag. Ett ganska lagt
resande ger fa turer och en mindre attraktiv service. Detta beror till stor del pa
att de flesta busslinjerna utgar fran bussterminalen i Varberg och har ganska
langa strackor att kora. Ett sdtt som kommunen ser som en 16sning pa detta ar
att arbeta med bytespunkter och att resenérer utanfor de starka straken kan
byta fran matartrafik till den mer frekventa trafiken i de starka stréken. Sddana
bytespunkter finns med i sa vél trafikférsorjningsprogrammet som regional
fysisk plan och Varbergs forslag till ny 6versiktsplan. Ett system med
bytespunkter och kortare matarlinjer, dar dven nya kollektivtrafikformer som
till exempel sa kallad on demand-trafik skulle kunna ge en mer frekvent och
darmed mer attraktiv service for boende utanfor de starka stréken. I dialoger
med boende har de ofta lyft fram att de girna har ett byte under resan om det
skulle ge fler avgangar i kollektivtrafiken.

Hela resan-perspektivet

Det ar viktigt att titta p& resenirers resa fran dorr till dorr fOr att identifiera de
flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela resan
perspektivet framhélls som viktigt i trafikférsorjningsprogrammet, men det
saknas forslag pa innovativa l6sningar. Utdver fortsatt utbyggnad av gng- och
cykelvagar och cykelparkering i anslutning till héllplatser kan utbyggnad av
exempelvis "mobilitetshubbar” vara ett sitt att bidra till hela resan-perspektivet.
Trafikforsorjningsprogrammet bor foérdjupa avsnittet om hela resan for att 6ka
kunskapen om hur vi tillsammans kan arbeta med fragan.

Interregional trafik

Jarnvagen och tagresorna ar en ryggrad for kollektivirafiken i Halland. Detta
giller inte minst Oresundstagsystemet och tviirbanor som Viskadalsbanan. Men
programmet pekar ocksé ut interregional trafik som inte primart 4r Region
Hallands ansvar. Med ny infrastruktur som till exempel Fehmarn Bélt kommer
ocksa leda till ett stérre utbud av interregional trafik genom Halland med nya
malpunkter bortom Képenhamn. Varbergs kommun ser ett behov av att géra
den kommersiella interregionala trafik mer tillginglig for lanets invénare dn
den dr i dagsliget da de flesta uppehall enbart gors i Halmstad. Varbergs
kommun vill se mgjligheter att tillsammans med Region Halland arbete for en
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tillgdng till den interregionala trafiken. Detta kan ske genom att arbeta for
ytterligare uppehdll i Halland f6r den trafiken. Men det kan dven rora sig om
utvecklade forbindelser till stationer, i dagsldget Halmstad, med interregional
trafik sdderut. Detta sirskilt med fokus pé bra bytesméjligheter mellan regional
trafik och interregional trafik.

Aldres resande

Varbergs kommun efterlyser ocksd mer &tgarder for att mota den kraftigt
vaxande gruppen dldres behov av resor. Antalet kommer under nirmaste aren
oka kraftigt 1 Varberg och resten av Halland. Detta kommer att krdva
nytidnkande kring hur resande ska losas for den gruppen. Har behdver Region
Halland och de halldndska kommunerna tillsammans hitta lsningar som ar
samhillsekonomiskt fungerande. Det behdvs nya former av kollektivtrafik, som
till exempel olika typer av on demand-trafik, for att mota ett allt storre behov.

Skolresor

Trafiksdkerheten kring héllplatser och elevers upplevelse av trygghet i
anslutning till hallplatserna, turplaneringen och framférande av fordonen ar ett
fortsatt prioriterat utvecklingsomréde. Den digitala 16sningen som foreslds gora
det moijligt att folja fordon i realtid kan till viss del ge 6kad trygghet och
forbattrad kommunikation med elever och vardnadshavare.

Pa flera skolor, dar en storre del av elevantalet dker skolskjuts, styrs skolornas
start- och sluttider till stor del av bussarnas tidtabeller eller mdjligheten till
anpassning av skolbussturerna. Detta leder bland annat till svarigheteri att
organisera scheman, men ocksi en olikvirdighet ddr skolor med farre
skolskjutselever har en storre frihet att gora anpassningar i sin undervisnings-
och schemalédggning for att battre maéta elevernas och verksamhetens
pedagogiska behov.

Skolskjutsens planering behover i hogre grad kunna anpassas efter skolornas
behov for att sikerstilla kvalitet och rimliga villkor i undervisningen. Samtidigt
far det inte vara kostnadsdrivande for region eller kommun.

Tillgang till tillforlitliga och tillgdngliga resmojligheter dr avgorande for elever i
gymnasieskola och anpassad gymnasieskola, liksom for deltagare i
yrkesutbildningar, arbetsmarknadsétgirder och integrationsinsatser.
Programmet betonar vikten av enkelhet, trygghet och tillgédnglighet samt
mojligheten att nyttja restiden for arbete och studier. Dessa aspekter ses som
sarskilt viktiga for att kollektivtrafiken ska stodja ungas och vuxnas
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utbildningsvigar, samt underlatta deltagande i arbetsmarknadsinsatser. For
elever i den anpassade gymnasieskolan och fér personer med
funktionsvariationer eller andra sirskilda behov behover
tillganglighetsanpassningen av kollektivtrafiken fortsatta att utvecklas.

Vidare betonas i programmet férbéttrad folkhilsa samt forbattrad jamstilldhet
och tillgdnglighet for sarbara grupper. Dessa mal dr centrala dven ur ett
utbildnings- och arbetsmarknadsperspektiv, dar kollektivtrafiken bidrar till
okad delaktighet, social hallbarhet och jimlika méjligheter.

Fritidsresor

Programmet betonar att kollektivtrafiken kan skapa jamlik tillgang till kultur,
natur, idrott och fritidsaktiviteter. Detta ar relevant for Varbergs kultur- och
fritidsverksamheter, eftersom utbyggnad av kollektivtrafikstrak och
bytespunkter gor det enklare fér invanare att né idrottsanlaggningar, kulturhus,
ungdomsgardar, bibliotek, badplatser och evenemang.

Samtidigt fokuserar programmet i férsta hand pa resor for arbete och studier
samt vardagsresande. Det hade varit 6nskvirt om programmet ocksa hade lyft
kollektivtrafikresor till kultur- och fritidsaktiviteter. I forslaget namns detta
endast 6vergripande som en del av samhillsnyttor och utan konkreta atgarder
for att stdrka tillgangligheten till exempelvis kultur- och fritidsdestinationer.

Utvecklingen av bytespunkter och stationer kopplas framst till bostads- och
arbetsmarknadsutveckling. Ingen direkt koppling gors till kulturmiljéer,
idrottsanlaggningar eller evenemangsplatser, trots att dessa ofta ar tydliga
malpunkter.

Avslutningsvis vill Varbergs kommun gora medskicket att priset pa
kollektivtrafikresan ar en mycket viktig faktor som paverkar ménniskors
bensgenhet att dka kollektivt. Darfor behovs kontinuerliga 6versyner géras om
hur prissattningen for olika resor och olika grupper kan gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och jamlik.

Regionen behdver ta ansvar for en attraktiv kollektivtrafik utan behov av
kommunala tillkop.
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Varbergs kommun
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David Sandrén

Kommunstyrelsens ordférande



Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

§11 Dnr KS 2025/0613

Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for
Region Halland 2026 - 2030

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. godkinna yttrandet daterat 13 januari 2026 som Varbergs kommuns
svar pa remiss fran Region Halland om Trafikforsorjningsprogram for
Halland 2026 — 2030.

Reservation
Kent Norberg (S), Katarina Eiderbrant (S), Jenny Bolgert (S), Lukas
Axelsson Nord (S) och Anton El Raai (S) reserverar sig mot beslutet

Forslag till beslut pa sammantradet

Kent Norberg (S) foreslar foljande tillagg i yttrandet:

Varbergs kommun 6nskar dven att det uttalas en ambition om hur
sjalvfinansieringsgraden pa 55 % kan sidnkas till 50 % som ett sétt att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv och jamlik med ett hogre resande.

Beslutsordning
Ordférande stiller fraga om bifall eller avslag pa arbetsutskottets forslag
och konstaterar bifall till arbetsutskottets forslag.

Ordforande stiller fraga om bifall eller avslag pa Kent Norbergs (S)
tillaggsforslag och konstaterar avslag pa tillaggsforslaget.

Omrostning begirs

Kommunstyrelsen godkanner foljande ordning:

Ja-rost for avslag pa Kent Norbergs (S) tillaggsforslag.

Nej-rost for bifall till Kent Norbergs (S) tillaggsforslag.
Kommunstyrelsen beslutar avsla tillaggsforslaget fran Kent Norberg (S)
med sju ja-roster och sex nej-roster.

Beslutande Ja Nej
David Sandrén (M)

Peter Sjoholm (M)

Ase Craft Aronsson (M)
Andreas Havasi (SD)
Olle Hillnis (SD)

Tobias Carlsson (L)
Freddie Holmstrom (KD)
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Datum




Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

Kent Norberg (S)
Katarina Eiderbrant (S)
Jenny Bolgert (S)

Lukas Axelsson Nord (S)
Anton El Raai (S)

Lena Wennerstrom (C)

OV P | M| | R K

Summa 7

Beskrivning av arendet

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med
ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland enligt lag om kollektivtrafik
faststélla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet utgor ett viktigt
dokument for regionfullmaktiges styrning av den regionala
kollektivtrafiken. I programmet beskrivs vilka mal, trafikeringsstrategier
och principer for trafikutveckling som ska styra den langsiktiga
utvecklingen av kollektivirafiken i Halland. Programperioden sticker sig
fram till och med 2030, med en langsiktig utblick mot 2050.

I programmet gors hanvisningar till Regional fysisk plan for Halland som ar
under framtagande. Regional fysisk plan planeras att beslutas politiskt i
juni 2026. Trafikforsorjningsprogrammet revideras parallellt med att
Regional fysisk plan tas fram. I samband med detta har det varit viktigt att
siakerstilla kopplingen mellan de bada dokumenten i remissforfarandet.

Revideringsarbetet har inte syftat till att ta fram ett helt nytt
trafikforsorjningsprogram utan har byggt vidare pa det géllande
trafikforsorjningsprogrammet. Justeringar och tillagg har gjorts dir sa
bedomts lampligt under revideringsprocessen.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottet 13 januari 2026, § 7.

Beslutsforslag 17 december 2025.

Yttrande — Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026 — 2030, daterat 13
januari 2026.

Remiss Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026 — 2030.

Hamn- och gatunamnden, ordférandebeslut, inkom 12 december 2025.
Kultur- och fritidsndmnden 15 december 2025, § 87.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden 15 december 2025, § 106.
Forskole- och grundskolendmnden 17 december 2025, § 94.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum




Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2026-01-27

Overviagande

Varbergs kommun har yttrat sig over forslag till Trafikforsorjningsprogram
for Halland 2026 — 2030. Over lag ir kommunen positiv till forslaget, men
har synpunkter pa dialog om att inte framtida satsningar fixeras helt kring
de starkaste straken och knutpunkterna. Kommunen skulle emellertid vilja
se ambitionsokning i de starka straken avseende helgtrafik och trafik under
en storre del av trafikdygnet. Det dr 4ven problematiskt i starka strak dar
trafiken ar en kombination av busstrafik och tagtrafik.

Kommunen vill 4ven se nya losningar for trafiken utanfor starka strak,
utveckling av “mobilitetshubbar”, battre tillgang till interregionalt resande

samt efterlyser l6sningar for dldres resande.

Kommunen har dven synpunkter pa skolresor och resorna till
gymnasieskola och vuxenutbildningar.

Kommunen lyfter 4ven behovet av kollektivtrafik till fritidsverksamheter.

Protokollsutdrag: Region Halland, RS230670

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum




Joki Malin RK STAB

Fran: Kommunkansli <kommunkansli@varberg.se>

Skickat: den 29 januari 2026 14:23

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS230670 Varbergs kommun - KS 260127, § 11 - Svar pa remiss - Trafikférsorjningsprogram for
Region Halland 2026 - 2030

Bifogade filer: KS 260127, § 11 - Svar pa remiss - Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2026 - 2030.pdf;

Remissvar TFP RS230670 Varbergs kommun - signerat.pdf

Hej!

Oversander beslut som tagits av kommunstyrelsen 27 januari 2026.
Vanliga halsningar

Sara Bengtsson

Kansliadministrator

Kommunkansliet

Telefon: 0340-881 04
E-post: sara.bengtsson1@varberg.se

Varbergs kommun
Kommunstyrelsens forvaltning
432 80 Varberg

Varberg direkt: 0340-880 00
Webbplats: varberg.se

Sa har behandlar Varbergs kommun personuppgifter: varberg.se/GDPR
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Kommunledningsférvaltningen Region J6nkdpings Lan
KS.2025.783

Yttrande over forslag till trafikforsérjningsprogram for
Halland 2026-2030

Arendebeskrivning

Region Hallands trafikforsorjningsproggram har genomgatt en
revidering och har skickats pa remiss. Programperioden for det
reviderade trafikforsorjningsprogrammet dr 2026-2030 med
langsiktig utblick till mot 2050. Varnamo kommun har fétt forslaget
till trafikforsorjningsprogram pa remiss.

Sammanfattning av forslaget

Region Halland &r regional kollektivtrafikmyndighet. Enligt
kollektivtrafiklagen ska det i varje lén finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet som har ansvar for den allménna
kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. I forslaget till trafikforsdrjningsprogram
skriver Halland att det langsiktiga malet for kollektivtrafiken &r att
den ska bidra till en tillgénglig, inkluderande och sammanhallen
region. Malet utgdr en overgripande ambition for kollektivtrafikens
roll i samhéllsutvecklingen. Det kortsiktiga malet &r att resandet med
kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt

Synpunkter pa forslaget till trafikforsorjningsprogram

Viérnamo kommun i sina remissyttranden over
Trafikforsorjningsprogram och Regional transportplan for region
Jonkdpings 14n samt i sitt yttrande over forslaget till nationell plan
for transportinfrastrukturen poéngterat vikten av
jarnvégsforbindelsen mellan Néssj6/Jonkoping-Vérnamo till
Halmstad. Varnamo kommun anser att jarnvégsstrackan Halmstad-
Nissjo (HNJ) dr strategiskt viktig d& den knyter ihop region
Jonkdping med hamnen 1 Halmstad. HNJ ar ocksa viktig for

Postadress Kontaktcenter E-post Organisationsnummer
Kommunledningsférvaltningen  Stadshuset, Kyrktorget 1, Varnamo  kontaktcenter@varnamo.se 212000-0555
Varnamo kommun Telefon: 0370-37 70 00 Webbplats Bankgiro

331 83 Varnamo Telefax: 0370-37 77 11 kommun.varnamo.se 141-7195



mailto:kontaktcenter@varnamo.se
https://kommun.varnamo.se/
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persontrafik d& den ger mdjlighet till arbets- och fritidsresor samt
resor till och fran hogskolan 1 Halmstad.

Det investeringsprojekt som dr pagdende med elektrifiering, 6kad
kapacitet och hjd hastighet pd jarnvégsstrickan Virnamo-
Jonkoping/Nassjo behdver fa en fortséttning pa strickan Varnamo-
Halmstad. Det dr dérfor bra att region Halland har som mélséttning
att pa sikt reducera restiden till 90 minuter pa strickan Halmstad-
Virnamo. For att nd detta dr det viktigt att &ven Region Halland
lyfter behovet av elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd hastighet pa
strickan Halmstad-Varnamo i den regionala infrastrukturplanen for
Halland och lyfter behovet i det forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen som nu dr ute pd remiss.

Beslutsforslag
Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsen besluta

att anta forvaltningens skrivelse som eget yttrande 6ver Region
Hallands forslag till Trafikforsorjningsprogram perioden 2026-2030.

I tjénsten

Conny Eskilson
Kwvalificerad utredare



VARNAMO KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

Kommunstyrelsen 2025-12-16

§479  Dnr: KS.2025.783

Region Hallands remissforslag
trafikforsorjningsprogram 2026-2030

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att svara pa remissen i enlighet med kommunledningsforvaltningens
forslag i tjdnsteskrivelse daterad den 2025-12-04.

Arendebeskrivning

Region Halland har skickat ut forslag pa
Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030 pd remiss. Kommunen
ges mojlighet att [imna synpunkter senast 14 januari 2026

Kommunledningsforvaltningen har upprittat forslag pa
remissvar 1 tjansteskrivelse 2025-12-04.

Forslag till beslut

Kommunledningsforvaltningen foresldr kommunstyrelsens besluta
att anta forvaltningens skrivelse som eget yttrande 6ver Region
Hallands forslag till Trafikforsorjningsprogram perioden 2026-2030

Yrkanden
Ordforanden yrkar i enlighet med
kommunledningsforvaltningens forslag.

Justerare
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Remissyttrande

Datum 2025-11-17

Diarienummer IKN 2025-00290

Ert diarienummer RS 230670 Region Halland

Trafikforsorjningsprogram 2026-
2030

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har mottagit Trafikforsorjningsprogram 2026—
2030 for Region Halland pa remiss och vill tacka for mojligheten att lamna
synpunkter pa denna. Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden svarar i
egenskap av ansvarig nimnd for regionovergripande strategiskt arbete inom

samhillsplanering, kollektivtrafik, infrastruktur och bredband.

Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden, med det 6vergripande mélet om att
kollektivtrafiken ska bidra till en tillgénglig, inkluderande och sammanhallen
region. Det finns stor samstammighet mellan remissforslaget och Vistra
Gotalandsregionens mal och inriktningar dar kollektivtrafiken ar ett medel for att
bidra till regional utveckling och en positiv samhallsutveckling i stort, vilket ar

positivt inte minst pd grund av att Kungsbacka ingar i Viasttrafiks trafikomrade.

VGR:s trafikforsorjningsprogram har pekat ut behov av gransoverskridande
kollektivtrafikresor mellan Vistra Gétaland och Region Halland. Aven hir finns
en stor overensstimmelse kring att kopplingarna over lansgrans ar viktiga, inte
minst pa grund av att resandeutbytet 4r omfattande. VGR samverkar garna kring
de omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att oka utbytet
och larandet giallande marknadsandel, tillginglighetsanpassning, social

inkludering, sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden

Vistra Gotalandsregionen

Postadress: Bestksadress: Telefon: Webbplats:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 WWW.vgregion.se
462 80 Vanersborg 462 33 Vanersborg E-post:

infrastruktur-

och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se
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Louise Jeppsson Sofia Hellberg
Ordforande infrastruktur- och Infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden kollektivtrafikchef
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Protokoll fran infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, 2025-12-09

§ 154

Yttrande 6ver remiss om
trafikforsdérjningsprogram 2026-2030 Region
Halland

Diarienummer IKN 2025-00290

Beslut
1. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden godkéanner yttrandet 6ver

trafikforsorjningsprogram 2026—2030 for Region Halland.

Sammanfattning av arendet

Region Halland har skickat trafikforsorjningsprogram 2026—2030 pa remiss.
Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivirafiken ska
utvecklas under programperioden. Det finns stor samstammighet mellan
remissforslaget och Vistra Gotalandsregionens mal och inriktningar dar
kollektivtrafiken ar ett medel for att bidra till regional utveckling och en positiv
samhaillsutveckling i stort, vilket ar positivt inte minst pa grund av att
Kungsbacka ingar i Visttrafiks trafikomrade. Det finns dven stor
overenstammelse kring att kopplingarna over lansgrans ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet 4r omfattande. VGR samverkar giarna kring de
omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att 6ka utbytet och
larandet gillande marknadsandel, tillginglighetsanpassning, social inkludering,

sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Beslutsunderlag

e Tjansteutlatande daterat 2025-11-17

Skickas till

e Region Halland, regionen@regionhalland.se, ange diarienummer RS230670

e Vasttrafik for kinnedom, vasttrafik@vasttrafik.se

Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:
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Tjansteutlatande Vastra Gotalandsregionen
Datum 2025-11-17 Koncernkontoret
Diarienummer IKN 2025-00290 Handlaggare: Adrien Moysset

Telefon: 0722-306587

E-post: adrien.moysset@vgregion.se

Till infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden

Yttrande over remiss om
trafikforsorjningsprogram 2026-
2030 Region Halland

Forslag till beslut

1. Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden godkanner yttrandet over

trafikforsorjningsprogram 2026-2030 for Region Halland.

Sammanfattning av arendet

Region Halland har skickat trafikférsorjningsprogram 2026—2030 pa remiss.
Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden. Det finns stor samstammighet mellan
remissforslaget och Vastra Gotalandsregionens mal och inriktningar dar
kollektivtrafiken ar ett medel for att bidra till regional utveckling och en positiv
samhillsutveckling i stort, vilket dr positivt inte minst pa grund av att
Kungsbacka ingéar i Vasttrafiks trafikomrade. Det finns dven stor
overenstimmelse kring att kopplingarna 6ver lansgrins ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet 4r omfattande. VGR samverkar garna kring de
omraden som Region Halland identifierat som delmal, i syfte att 0ka utbytet och
larandet gillande marknadsandel, tillganglighetsanpassning, social inkludering,

sjalvfinansieringsgrad samt klimat och miljo.

Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Beslutet innebar inte nagra ekonomiska konsekvenser.

Postadress: Besodksadress: Telefon: Webbplats:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 www.vgregion.se
462 80 Vanersborg 462 33 Vanersborg E-post:

infrastruktur-

och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se




Datum 2025-11-17

Diarienummer IKN 2025-00290

Koncernkontoret

Sofia Hellberg
Infrastruktur- och kollektivtrafikchef

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

e Vistra Gotalandsregionens yttrande 6ver remiss trafikforsorjningsprogram
2026—2030 for Region Halland

e Remissversion trafikforsorjningsprogram 2026—2030 for Region Halland

e Foljebrev till remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2026—2030 for

Region Halland

Besluten skickas till

e Region Halland, regionen@regionhalland.se, ange diarienummer RS230670

e Visttrafik for kinnedom, vasttrafik@vasttrafik.se
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