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Inledning

Hallands geografiska lage, mitt i ett starkt
vaxande Sydvéstsverige, stiller krav pa att
infrastrukturen kan hantera det 6kade
transportbehovet som en viaxande befolkning
innebar. En vl fungerande transport-
infrastruktur mojliggor hog tillganglighet och
goda kommunikationsmdojligheter.

Infrastrukturen skapar forutsiattningar for
naringslivets utveckling, ett okat bostads-
byggande och bidrar till kunskapsutbyte och
matchning av kompetens. Att utvecklingen av
det vixande Halland planeras i takt med
investeringar i infrastrukturen som gynnar
ett hallbart resande ar av stor vikt.
Vistkustbanan tillsammans med det 6vriga
transportsystemet i lanet bidrar stort till
Hallands positiva utveckling.

Region Halland har ett regionalt utvecklings-
ansvar som lansplaneupprittare och ska
upprétta forslag till en regional infrastruktur-
plan. Planforslaget omfattar perioden 2026 -
2037 och innebar till del en uppdatering av
tidigare plan 2022 - 2033, da merparten av
medlen i planen redan dr intecknade till
pagaende atgarder. Planforslaget har ett
tydligt fokus pa samhallsutveckling och
regionala nyttor.

Den regionala infrastrukturplanen utgar fran
de tre hallbarhetsdimensionerna och i det
arbetet ar infrastrukturen ett medel for att
minska resornas miljopaverkan, skapa god
tillganglighet och utveckla hela Halland. De

barande strategierna for transportomradet ar
hamtade ur Regional fysisk plan Halland
2050 som dven bidrar till mal och strategiska
val i Hallands strategi for hallbar tillvaxt.
Planen utgar ocksa fran nationella mal for
transportsystemet, forordningen om
lansplaner for regional transportinfrastruktur
och regeringens direktiv.

Behov av investeringar hanteras i bade
regional infrastrukturplan och nationell plan
for transportinfrastrukturen. Pengaramen for
Regional infrastrukturplan Halland 2026 -
2037 ar preliminért 2 120 miljoner kronor,
inrdknat en del av de medel som inte har
forbrukats under aren 2022 - 2025.

Planmedel férdelat pa strategier

10 % Stdrk tillgdngligheten i
det nationella viktiga
Véstkuststraket

34 % Stdrk tillgdngligheten
mellan tillvixtmotorer och de
regionala kérnorna i 6st-
vdistlig riktning

340, = 4-5= % Stark infrastrukturen for
gding-, cykel- och
kollektivirafik

m 11 % Utveckla en hallbar
infrastruktur fér gods och
god beredskapsférmaga

Strategier Summa (mnkr)
Stérk tillgéngligheten i det nationellt 213
viktiga Véstkuststraket

Stdrk tillgéingligheten mellan 725

tillvéxtmotorerna och de regionala
kdrnorna i 6st-vastlig riktning

stark infrastrukturen fér gang-, cykel- 969
och kollektivtrafik

Utveckla en héllbar infrastruktur fér 237
gods och god beredskapsférméga

Totalt 2144

Bild 1: Planmedel fordelat pa strategier
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Planeringsforutsattningar

och ramverk

Halland vaxer tillsammans
med sin omvarld

Halland har en flerkirnig struktur med korta
avstand dar stider, orter och landsbygd som
skapar attraktiva boendemiljoer, mgjligheter
for naringslivet och ar en forutsittning for
utveckling.

I Hallands sex kommuner bor cirka 340 000
invanare. Befolkningen och sysselsittningen
okar, vilket leder till storre floden av
pendling och transporter. For att fortsatta
utveckla Halland beho6vs en integrerad
samhallsutveckling och infrastruktur-
investeringar som baseras pa behov och
genererar samhallsnytta.

Halland - en del i en storre geografi

Vistkustbanan och E6 knyter ihop viktiga
tillvaxtmotorer utmed hela Vastkuststraket
mellan Malmo och Goteborg och ar
avgorande for Hallands utveckling.

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att
ytterligare stirka strékets betydelse med
okad redundans och kortare restider. Det
transeuropeiska transportnitverket (TEN-T-
natverket), inklusive Vastkustbanan och E6,
ar viktigt for bade regional, nationell och
europeisk utveckling.

For den hallandska utvecklingen ar ocksa en
starkt tillgdnglighet i Ost-vastlig riktning av

stor betydelse, bade for personresor och
naringslivets transporter.
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Bild 2: Kommunpendling

Halland dr en rorlig region med en
stor andel pendlare

Det mellanregionala utbytet mellan Halland
och Vistra Gotaland ar stort, med 6ver 37
000 dagliga pendlare i bada riktningarna.

God tillganglighet till Goteborgs
arbetsmarknad bidrar till hog sysselsattning
i Halland. Aven pendling till Skéne och



Stockholms lan ar betydande och kan starkas
ytterligare med forbattrad infrastruktur.
Mindre orter och titortsnara landsbygd ar
val integrerade med storre arbetsmarknader,
vilket minskar regionens sarbarhet.

Transportsystemet dr starkt
bidragande till regional utveckling
Utveckling av infrastrukturen ar avgérande
for Hallands tillvaxt och regionala
utveckling. Investeringar prioriteras for att
mota 6kade resbehov och framja héllbart
resande.

Ett fungerande transportsystem &ar ocksa
viktigt for bostadsbyggande och naringslivets
utveckling. Miljovanliga och energieffektiva
transportsatt 4r nodvéandiga for att na skolor,
arbetsplatser och andra viktiga méalpunkter.

Infrastrukturen har en majlighet att frimja
fysisk aktivitet och bidra till en battre
folkhilsa genom att minska buller- och
luftfororeningar. Tillganglig och trafiksaker
infrastruktur ar viktigt for ett aktivt liv.

Infrastruktur for ndringslivets
transporter

Dagligen flodar stora mangder gods inom
och genom Halland. Placeringen mellan tva
storstadsregioner, tillgang till flera storre
hamnar samt en transporintensiv niring;
leder till hog belastning fran tung trafik,
sarskilt pa E6:an.

Andra viktiga godsleder i regionen ar riks-
och lansviagarna som sammanbinder
Halland med storre orter inat landet. De
narmaste decennierna forviantas godsflodena
att 6ka som en foljd av storre befolkning och
Okad tung trafik med anledning av bland
annat Fehrman Balt-forbindelsen. Under
planperioden behover darfor kapaciteten i de
hért belastade straken oka.

Samtidigt som godstrafiken ar avgérande for
regionens ekonomiska utveckling och
dynamik finns behov av omstillning av
godstransporter. Den tunga trafiken fér med
sig utslapp och paverkar framkomligheten
pa strackor med hog belastning.
Infrastruktur for fossilfri tung trafik och
losningar for intermodala transporter kan
mildra de negativa effekterna. De hallandska
hamnarnas och flygplatsens funktioner samt
kopplingarna mellan hamn, flygplats,
vagnatet och jairnvagarna viktiga att
utveckla.

Det transeuropeiska transportnatverket
TEN-T pekar ut det for Europa allra
viktigaste nitet for person- och
godstransporter. TEN-T innebar att
landerna maste koordinera sig for att tillse
fungerande transporter genom Europa.
Brister i infrastrukturen i transportnatverket
ska atgirdas och kapaciteten oka. Till
transportnatverket hor Vistkustbanan, E6,
en sjomotorvag i Kattegatt samt hamnarna i
Halmstad och Varberg. Halmstad ar utpekad
som urban knutpunkt. Den fortsatta
utvecklingen av TEN-T-nétet ar viktigt saval
for Halland och Sydvistsverige som for
Europa.

Infrastrukturens roll i en tid av
klimatforandringar
Klimatférandringarna innebar okade
pafrestningar pa samhallets grundldggande
strukturer, daribland infrastrukturen.
Oversvimningar, skyfall, virmeboljor och
stigande havsnivaer paverkar i allt hogre
grad vagar, jirnvagar, broar, hamnar och
annan samhallsviktig infrastruktur. I en
viaxande region som Halland, med kustnira
bebyggelse och tit pendling, dr dessa
utmaningar sarskilt patagliga.

I Halland ar transportsektorn den klart
storsta kallan till utslapp av klimatgaser.



Under 2022 svarade den for 44 procent av
de totala utsldappen av klimatgaser och for 65
procent av koldioxidutslappen (Energi- och
klimatlaget i Halland 2024. Lansstyrelsen
Hallands l4n). Darfoér behover
infrastrukturen, som en del i den grona
omstillningen, utvecklas och rustas for
framtiden.

Genom att planera och investera i robusta,
flexibla och klimatanpassade
transportsystem kan vi bade minska
utslappen och skapa redundans infor
framtida kriser. Infrastrukturplaneringen
behover darfor i hogre grad integrera
klimatanpassning och klimatmal. Det kraver
bade langsiktighet och tvirsektoriell
samplanering mellan region, kommuner,
statliga myndigheter och niringslivet.

I Halland ar detta sarskilt viktigt, d&
regionen bade bidrar till och paverkas av
utvecklingen i storregionala strak som
Vistkustbanan och E6. Har finns ocksé en
hog andel kustnira bebyggelse och
infrastruktur, vilket forstarker behovet av att
tidigt beakta risker kopplade till
havsnivah6jning och 6versvamningar.

Genom att se infrastruktur som ett verktyg
for bade utslappsminskning och
klimatanpassning kan Halland stérka sin roll
som en robust, tillganglig och
framtidsinriktad region i en tid av
klimatforandringar.

Energi och elektrifiering dr centralt

Samhillet genomgar en omfattande
elektrifiering som paverkar alla sektorer.
Fran transporter och industri till hushéll och
offentlig verksamhet. Den 6kade
anvandningen av elfordon, digitala tjanster
och elektrifierade processer leder till en
kraftigt stigande efterfragan pa el och effekt.

Elektrifieringen paverkar bade dagens och
framtidens infrastruktur. Utover detta ar det
viktigt att f6lja framvéxten, innovationer och
utveckling av ny teknik som paverkar
transportinfrastrukturen, transporterna och
samhallets utveckling.

Den digitala konnektiviteten skapar
tillgdnglighet

Digitalisering paverkar transporterna och
kraven pé transportsystemet. En robust och
siker digital infrastruktur ar avgérande for

att frimja konkurrenskraft, innovation och
héllbarhet.

Digital konnektivitet ska beaktas vid all
fysisk planering for att sikerstilla tillforlitlig
uppkoppling i Sverige, Halland och mot
omvarlden sé att det 4r mojligt att bo, leva
och verka i hela landet. Det ar viktigt att
sikerstélla den digitala infrastrukturens
tdckning och formaga for att sikra
uppkoppling langs vagar och jarnvagar.

Sdakerhet och beredskap

Transportinfrastrukturen har en central roll i
Sveriges totalforsvar och beredskap. I
héndelse av kris eller konflikt behover vigar,
jarnvagar, hamnar och flygplatser kunna
stodja bade civila och militdra behov. Med
ett strategiskt lage mellan tva
storstadsregioner ar Hallands infrastruktur
viktig for Sveriges nationella siakerhet och
beredskap.



Regionala mal for
infrastrukturen

Den regionala infrastrukturplanen utgar fran
de tre hallbarhetsdimensionerna och i det
arbetet ar infrastrukturen ett medel for att
minska resornas miljopaverkan, skapa
tillganglighet och utveckla hela Halland.

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland
ar Regional utvecklingsstrategi 2035 (RUS)
med visionen Halland — bésta livsplatsen.
Ovriga regionala strategier som utgor
ramverk for infrastrukturplanen redovisas
nedan.

Regional fysisk plan Halland 2050

Regional fysisk plan Halland 2050 uttrycker
att for att alla ska kunna vara delaktiga i
samhallsutvecklingen och ingen ska lamnas
utanfor, kravs en robust och siker fysisk och
digital infrastruktur. Detta mojliggor att
manniskor kan anvinda samhallstjanster,
driva foretag, ta del av kultur och arbeta eller
studera pa distans oberoende av var i
Halland de bor. Ar 2050 fortsitter Halland
utvecklas till en region dar tillgdngligheten
mellan olika delar av samhaéllet ar somlos
och héllbar. Infrastrukturen skapar
forutsattningar i ett vixande Halland.

I regional fysisk plan ar det framfor allt
malomrade 1: En tillgdnglig, inkluderande
och sammanhéllen region som beror
transportinfrastrukturen. Darut6ver finns
inom méalomréadet dven strategierna Stark
och utveckla den digitala infrastrukturen i
samhallsplaneringen samt Stiark och
utveckla elnatskapaciteten och
energisystemet.

Strategier for en tillgdnglig,
inkluderande och sammanhallen
region:

e Stark tillgdngligheten i det
nationellt viktiga Vastkuststrdket

e Stark tillgangligheten mellan
tillvaxtmotorerna och de
regionala kdrnorna i ost-vastlig
riktning

e Stdrk infrastrukturen for gang-,
cykel- och kollektivtrafik

e Utveckla en hdllbar infrastruktur
for gods och god
beredskapsférmadga

e Stark och utveckla den digitala
infrastrukturen i
samhallsplaneringen

e Stark och utveckla
elnatskapaciteten och
energisystemet

Aven andra strategier inom den regionala
fysiska planens malomraden ar relevanta for
transportinfrastrukturen som malomrade 2:
En flerkarnig region med attraktiva och
hallbara livsmiljoer och malomrade 3: En
robust och resilient region. Mer om dessa
malomraden finns att ta del av i Regional
fysisk plan Halland 2050.
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Hallands strategi for hallbar
tillvaxt

Hallands strategi for hallbar tillvaxt 2021 -
2028, bygger pa Regional utvecklingsstrategi
2035 och har mélet Hallbar tillvéxt, som
uppnas genom héallbarhetsdriven
konkurrenskraft, attraktivitet och
inkludering med fokus pa gron omstéllning.
Den regionala infrastrukturplanen ska bidra
till att uppfylla de mal som ar utpekade i den
hallandska tillvaxtstrategin; hog
attraktivitet, stark konkurrenskraft och fler i
arbete.

I strategin for hallbar tillvaxt finns
strategiska omraden och prioriteringar. Det
omrade som har en tydlig koppling till
infrastrukturen och transportsystemets
utveckling dr Attraktiva och héllbara
livsmiljoer med maélet En hallbar och
attraktiv region mitt i ett vixande
Sydvistsverige.

Prioriteringarna inom omradet ar;

Fortsitta utveckla Halland som
funktionell och tillganglig region

o Ett samhaillsbygge som majliggor
attraktiva livsmiljoer

« Oka takten mot minsta méjliga
klimatpaverkan

« Stirka utvecklingen mot en grén
omstéllning

o Vidareutveckla former for samplanering i
samhallsplaneringen

Regionalt trafikforsorjningsprogram
2026 - 2030

Region Hallands ambition som
kollektivtrafikmyndighet ar att skapa en
attraktiv kollektivtrafik for en héllbar
utveckling. Trafikforsorjningsprogrammet
har malet att kollektivtrafikens

11

marknadsandel av de motoriserade resorna
ska vara 30 % &r 2050.

Utvecklingen av kollektivtrafikens
infrastruktur ar en viktig del av
trafikutvecklingen i lanet. Héllplatser,
bytespunkter och stationer ska vara trygga,
vél belysta och ha viaderskydd. En viktig
aspekt ar att gora kollektivtrafiken tillganglig
vilket skapar mojligheter for personer med
funktionsnedsattning att kunna resa med
kollektivtrafiken.

Investeringar i héllplatser sker i samrad med

Hallandstrafiken, kommunerna och
Trafikverket. Atgirder ska prioriteras utifran
tre kriterier; antal pastigande resenérer, att
hallplatserna ingar i de huvudlinjer som
trafikerar i utpekade kollektivtrafikstrak och
trafiksdkerhet. Planeringen ska ta hansyn till
hela resan, inklusive hur resenérer tar sig till
och fran héllplatser med bil, cykel eller ging.

Tégtrafikens utveckling kriver stora
infrastrukturinvesteringar med utblick mot
2035 respektive 2050. For busstrafiken
prioriteras framkomlighetsatgarder som
bussgator, bussfiler och signalprioritering.



God framkomlighet for kollektivtrafiken ar
viktig for att 6ka kollektivirafikens
konkurrenskraft. Inom samarbetet
Regionsamverken Sydsverige (RSS) finns en
gemensam malbild for restider i de
interregionala stréken.

Regional cykelplan 2026 - 2035

I Halland ska man vilja och kunna cykla.
Region Halland har darfor tillsammans med
kommunerna i Halland och Trafikverket
formulerat mélet som den regionala
cykelplanen i Halland ska uppn4; Okad
andel cykelresor i Halland till ar 2037. For
att cykel som fardmedel ska na sin fulla
potential och for att na det regionala
cykelmalet, kravs det utbyggd infrastruktur

anpassad for cykeln och adven ett strategiskt

arbete med cykelfragor. Cykeln ar,
tillsammans med kollektivtrafiken, en
betydande del i arbetet med ett hallbart
transportsystem.
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Den regionala cykelplanen bestar av tva
delar, en strategisk del och en del for
infrastrukturétgirder. I den strategiska
delen pekas mal och fokusomréden ut samt
insatser knutna till dessa som redogor for
hur Region Halland, tillsammans med de
hallandska kommunerna, Trafikverket och
andra aktorer kan arbeta med cykelfragor pa
regional niva. I cykelplanens del for
infrastrukturplanering beskrivs de atgiarder
som prioriteras pa det regionala vignatet
under planperioden.

Atgirderna beskrivs och motiveras utifrin
ett helhetsperspektiv dar den gemensamma
utgangspunkten ar att cykelstrackan ska
generera bra forutsiattningar for
samhillsutveckling. Atgirderna som
prioriteras medfinansieras med kommunala
medel till 50 procent, om inget annat ar
overenskommet.

For att né det 6vergripande malet i Halland
med 6kad andel cykelresor har fem
fokusomréaden med tillhorande insatser
tagits fram.

Fokusomrdaden:

e Cykel som ett hallbart
transportmedel

o Okad sdkerhet for cyklister

o Okad tillganglighet till
prioriterade mdlpunkter

e Samverkan kring kommunal,
regional och nationell
cykelplanering

e Samverkan kring turism- och
rekreationscykling



En hallbar tillvaxt i Halland

Region Halland arbetar for en hallbar tillvaxt
som tar hansyn till ekonomisk, social och
ekologisk hallbarhet. En vilplanerad
infrastruktur ar avgorande for att mota
framtidens utmaningar och framja en
héallbar utveckling.

Inriktning for en ekonomisk hallbarhet

Infrastrukturen ska bidra till
arbetsmarknadsforstoring och naringslivets
utveckling, vilket fraimjar ekonomisk tillvaxt.
Prioriteringar i infrastrukturen ska tydligt
bidra till en héllbar samhéllsutveckling.

Inriktning for en hallbar miljé

Investeringar i infrastrukturen ska minska
anvandningen av fossila branslen och oka
energieffektiviteten. Goda forutsattningar
for att gé, cykla eller dka kollektivt ar viktiga
for att minska utslappen.

Inriktning for en social hallbarhet

Transportsystemet ska ta hansyn till alla
manniskors behov och rorelsemonster.
Kollektivtrafiken ar sarskilt viktig for vissa
befolkningsgrupper och bidrar till 6kad
integration och inkludering. En god
transportplanering stodjer manniskors
vardagsliv och framjar folkhalsa.

Nationella mal for
transportsystemet

Det transportpolitiska maélet ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for invanare och naringslivet i hela landet.
Ett funktionsmal for tillgénglighet och ett
héansynsmal for sakerhet, milj6 och hilsa ska
bidra till att uppfylla det 6vergripande malet.
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Funktionsmalet for tillgdnglighet slar fast att
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt att bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors och méns
transportbehov. Forutsiattningar for att vilja
kollektivtrafik och att ga eller cykla ska
forbattras.

Hansynsmalet for sdkerhet, miljo och hilsa
innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att det de nationella
miljokvalitetsmalen uppnaés och till 6kad
halsa.

I februari 2020 beslutade regeringen om ett
nytt etappmal for trafiksdkerheten: Antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till &r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst
25 procent. Utgangsvirdet for etappmalet
utgors av ett medelvirde av utfallet for ar
2017 - 2019.
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Bild 4: Agenda 2030

Agenda 2030

Regional infrastrukturplan for Halland ska
bidra till att uppna de globala mélen for
héllbar utveckling i Agenda 2030 och EU:s
mal for att uppna klimatneutralitet 2050 i
linje med ataganden enligt Parisavtalet.

Agenda 2030 innehéller 17 mal som lyfter
behovet av att se hur sociala, ekologiska och
ekonomiska fragor hanger samman. Hur vi
planerar, bygger och utvecklar vara stader
och samhadllen péaverkar i stor utstrackning
ett stort antal delmél i Agenda 2030.
Transportsystemet har paverkan pé flertalet
av de globala mélen.

Fit for 55 och den grona given

EU-kommissionen presenterade 2021 det s
kallade Fit for 55-paketet, med forslag pa
atgirder i syfte att nd EU:s skérpta
klimatmal for 2030, som innebir att EU:s
nettoutslapp av vaxthusgaser ska minska
med minst 55 procent jamfort med ar 1990.

Ungefar samtidigt presenterade EU-
kommissionen den sa kallade Grona given,

EKOSYSTEM OCH
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ett program for hur EU:s lagstiftning ska
anpassas for att kunna stilla om ekonomin
och samhaillet pa ett hallbart sitt.

Svenska miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal med preciseringar samt
etappmal. Dar ingar dven Generationsmalet.
Det 6vergripande malet for miljépolitiken ar
att till ndsta generation lamna over ett
samhélle dar de stora miljoproblemen ar
I6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och
héalsoproblem utanfor Sveriges granser.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter,
eller barnkonventionen som den ocksa
kallas, innehéller bestimmelser om
manskliga rattigheter for barn.
Konventionen innehéller 54 rittigheter,
artiklar. Som barn raknas varje manniska
under 18 ar. Barnkonventionen ar svensk lag
sedan 1 januari 2020.



Folkhalsa

Hailsa dr ett av transportpolitikens
hansynsmal dar ett malomrade &r relevant
for transportsektorn: “Framja hialsosamma
levnadsvanor, okad tillganglighet till
hélsosamma miljéer aktiviteter och
produkter”. Det 6vergripande mélet for
folkhélsopolitiken har ett tydligt fokus pa
jamlik hélsa och i transportsammanhang
sammankopplas hélsa ofta med 6kad
trafiksdkerhet, minskade buller- och
luftféroreningar, samt mojligheten att gora
halsosamma val.

Ett rorligt och aktivt liv kan till exempel
stodjas genom tillgdngliga, inbjudande och
trafiksdkra gang- och cykelvagar till
naturomraden. Hur méanniskor
transporterar sig har ocksa stor betydelse for
halsan.

Fler styrande mal finns att ta del avi
Hallbarhetsbedomning for regional
infrastrukturplan 2026 - 2037 (Region
Halland. Arendenr. Rs240122).
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Strategier och
prioriterade atgdrder

Den regionala infrastrukturplanen for
Halland 2026 — 2037 har samhaéllsutveckling
i fokus genom 6kad samplanering, mer
héallbart resande och tillvixt for lanet och
dess foretag. De atgirder som prioriteras i
planen har en tydlig regional nytta men
bidrar dven bidrar till nationella mal.

Strategier for
transportinfrastrukturen

I Regional fysisk plan Halland 2050 finns
inom malomrade 1: En tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region, fyra
strategier som sarskilt tydligt kopplar an till
infrastruktur- och transportomradet. Dessa
ligger till grund for den regionala

infrastrukturplanen och inom varje strategi
finns flera inriktningar.

Strategierna:

e Stark tillgangligheten i det
nationellt viktiga Vdstkuststraket

e Stark tillgangligheten mellan
tillvaxtmotorerna och de
regionala kdrnorna i ost-vastlig
riktning

e Stark infrastrukturen for gdng-,
cykel- och kollektivtrafik

e Utveckla en hdllbar infrastruktur
for gods och god
beredskapsférmaga




Fordelning av planmedel till
dtgdrder och potter

2 120 miljoner kronor har tilldelats Region
Halland att fordela inom ramen for planen
for 12-drsperioden 2026 — 2037. En stor del
av medlen ar redan intecknade till pdgédende
och planerade dtgiarder. Hur medlen fordelas
péa olika atgardsomréaden och i tid framgéar av
fordelningstabellen nedan. En storre version
av tabellen aterfinns i Bilaga 1.

2034- 2036- Totalt

Strategier och &fgarder 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2035 2037 (mnkr)
‘ Stark tillgéngligheten i det nationellt viktiga véstkuststraket 213
Halmstad C, bangdrdsombyggnad, resecentrum etapp 3 9 19 51 14 93
Halmstad C Uppstdliningsbangdrd 30 30 60
Lekarekulle férbigdngsspdr 5 5 6 13 31 60
‘ Stdrk tillgdngligheten mellan tillvéxtmotorerna . . 725

och de regionala kédrnorna i dst-véstlig riktning
Vdg 940 Onsalavdgen nybyggnad |22 200 200 178 ' 600
Markarydsbanan métesspdr Knéred s 43 2 . 50
Viskadalsbanan plattformar 3 22 25
Oférdelade medel jarnvég 5 10 10 25
Oférdelade medel vég 5 10 10 25
Stdrk infrastrukturen foér gang-, cykel- och kollektivtrafik 969
Kollektivtrafikatgdrder 11 6 6 6 6 7 7 7 16 16 88
Cykeldtgdrder 13 13 25 49 25 25 25 25 45 45 290
Trimningsatgdrder 21 34 26 32 3 35 40 40 80 80 391
TrafiksdGkerhets- och miljéatgdrder medfinans 6 6 6 6 6 6 6 6 12 12 72
Kollektivtrafikatgdrder medfinans 6 6 6 6 6 6 6 6 12 12 72
Kollektivtrafikfrdmjande atgdrder i tatort medfinans . 14 14 14 14 . 56
‘ Utveckla en hallbar infrastruktur . . 237
fér gods och god beredskapsformaga | |
Vdg 153 stigningsfalt 24 62 47 133
V&g 153 och vdg 154 trimningsdatgdrder 14 15 15 15 15 15 15 104
‘ Summa 125 390 369 331 139 183 143 94 185 185 2144

Bild 5: Fordelningstabell - planmedel fordelat pa datgardsomraden Gver 12-arsperioden
2026 — 2037. Prisnivd 2025 - 02.
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Stark tillgangligheten i det
nationellt viktiga
Vdstkuststraket

Inriktningar:

e Verka for insatser som leder till 6kad
kapacitet och minskade restider pa
Vastkustbanan

o Sakerstall E6:ans funktioner och
langsiktiga kapacitet

Atgarder:

213 mnkr avsatts till dtgdrder som
ger mojlighet till bostadsutveckling
och arbetsmarknadsforstoring
genom en utvecklad tagtrafik i
Vdstkuststraket.

e Halmstad C
bangdrdsombyggnad

¢ Halmstad C
uppstdliningsbangard

e Lekarekulle forbigdngsspar

Majoriteten av halldnningarna bor langs
med vistkuststraket och det ar har
utvecklingsforutsiattningarna ar som mest
gynnsamma for Halland. Kopplingen till
Goteborgs- och Oresundsregionen och
utbytet mellan regionens kédrnor ar en
avgorande fraga for regionens fortsatta
utveckling. Det innebar att det under
planperioden finns stora behov av
investeringar for att sikerstilla och starka
tillgangligheten i det nationellt viktiga
Vistkuststraket.

Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna
resa till och fran arbetet och hogre studier

utan alltfor stor miljopaverkan. For
naringslivet ar det viktigt att det finns goda
mojligheter till utbyte med andra foretag och
att transportera gods.

Transportkapaciteten pa strackan behover
oka och restiderna mellan de storre
kdrnorna minska de kommande
decennierna. Ju storre arbetsmarknads-
regioner som tillgangliggors, desto storre
utvecklings- och valmojligheter for Halland
och hallanningarna.

Halmstad C bangdrdsombyggnad

93 mnkr avsatts till samfinansiering for
ombyggnad av Halmstad C bangard,
etapp 3 av resecentrum, i Halmstads
kommun.

Halmstad ar en viktig knutpunkt och nod i
jarnvagssystemet. Den bristande kapaciteten
pa Halmstad C utgdr en begransning for
Vistkustbanan i stort och kapaciteten ar inte
tillracklig for att hantera den
prognosticerade tagtrafiken.

En ombyggnad behovs for att skapa en
sakrare stationsmiljo och ett attraktivt och
samlat resecentrum for ett 6kat hallbart
resande. Ombyggnaden medger dven
stadsutveckling genom nya siakrare och
genare forbindelser mellan stadsdelar pa
omse sidor av jarnvagen.

Atgirderna innebir en ombyggnation av
Halmstad C i syfte att tillskapa ytterligare
kapacitet, flexibilitet, 6kad robusthet och
siakerhet. Darutover aven forbattrad
tillgdnglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner som ger nationell,
regional och lokal nytta. I huvudsak ar
atgarderna foljande:

¢ En ny plattform vid spir 5



¢ Bredare och lingre mittplattformar
mellan spér 1 och 2 samt mellan spar 3
och 4. Rulltrappor, trappor och hissar.

¢ En ny gangtunnel under sparomréadet
med anslutningar till mittplattformarna
via trappor och hissar.

I Halmstad tatort planeras det for manga
nya bostidder och kontor i stationsnéra lagen,
till exempel inom planomrédet
Stationsstaden. Halmstad har ett strategiskt
lage med hamn, flygplats och flera storre
vagar och jarnvagar som mots. P& senare ar
har ett flertal transportintensiva foretag valt
att forlagga verksamheter niarheten av
staden.

I trafikforsorjningsprogrammet
Kollektivtrafik for en hallbar regional
utveckling i Halland 2035 finns planer pa
utokad trafik pa Vastkustbanan och
inforande av regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan med start 2027, vilket
forutsatter att Halmstad C byggs om.

Regeringens ambitioner om en 6verflyttning
av gods fran vig till jairnvag for en minskad
klimatpaverkan kraver att kapaciteten och
robustheten i jairnvagssystemet ar god.
Vistkustbanan trafikeras redan idag av stora
godsfloden och ar en av de jarnvagsstrackor
dar en betydande overflyttning skulle kunna
ske. En forbéttring av sparanslutningen till
Halmstad hamn ar darfor viktig.

Ombyggnad av Halmstad C ar den tredje
etappen i att skapa ett samlat resecentrum
for kollektivtrafiken i Halmstad. Halmstad
kommun och Region Halland har
gemensamt finansierat etapp 1 och 2, vilket
omfattar ombyggnad av region- och
stadsbussterminalen.

Etapp 3 samfinansieras via den regionala
planen med 10% av totalkostnaden for
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bangardsombyggnaden. Den sammanlagda
kostnaden for projektet berdknas till ca 1 777
mnkr i prisniva 2025 - 02 vilket utéver
bangardsombyggnaden dven innefattar ett
nytt stillverk och anpassning till det nya
signalsystemet European Rail Traffic
Management System (ERTMS).

ke

Halmstad C uppstdllningsbangard

60 mnkr avsdatts till samfinansiering av
en ny omloppsnadra
uppstallningsbangdrd pd Halmstad C i
Halmstads kommun.

Utifran den stora atgirdsvalsstudie som
genomforts for att kartligga behov och
brister i Halmstad jarnvagssystem, har ett
antal investeringsatgirder identifierats. En
av dessa ar ett nytt uppstillningsspéar for
persontdg da nuvarande
uppstéllningsmajligheter inte svarar upp
mot behovet och forsamrar kapaciteten pa
Vastkustbanan.

Bangérden ar tankt att placeras intill
nuvarande godsbangard och bendmns som
Uppstallningsbangard for omloppsnéra
service. Det finns behov av cirka 2 000
meter spar for uppstéllning och service med
en utblick mot &r 2035. Atgirden beriknas
ge en betydande regional nytta &ven om
ansvaret for att tillhandahalla uppstallning
huvudsakligen ligger pa Trafikverket.
Totalkostnaden ar beridknad till cirka 293
mnkr i prisnivad 2025 - 02.



Lekarekulle forbigangsspar

60 mnkr avsatts till samfinansiering av
en ett nytt forbigdngsspdr pd

Vastkustbanan i Kungsbacka kommun.

Lekarekulle ligger langs Vastkustbanan,
cirka 15 km soder om Kungsbacka.
Vistkustbanan kommer att bli allt hardare
belastad framét da Vistra
Gotalandsregionen och Region Halland
planerar att starta regionaltagstrafik mellan
Goteborg och Varberg via Vistlanken, som
komplement till Oresundstagstrafiken.
Godstrafiken forvantas ocksa 6ka pa
strackan och omfattar framst transporter av
travirke och pappersrelaterade produkter.

Atgirden innebir ett nytt forbigdngsspar pa
nedsparssidan i Lekarekulle for att godstag i
béda riktningar ska kunna gora forbigangar
utan korsande tagvag och oberoende av
motsatt trafikriktning. Det nya sparet
kommer tillata en taglangd av 750 m.
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Atgirden okar kapacitet och robusthet pa
banan och gynnar framst godstransporter
men dven regionala och langvéga resenérer
som reser langs Vistkustbanan.

Samfinansiering gors med det nationella
projektet Langre Tyngre Storre godstag
(LTS).



Stark tillgdangligheten

mellan tillvaxtmotorerna och
de regionala karnorna i ost-
vastlig riktning

Inriktningar:

e Verka for god farbarhet, restidssankande
atgarder och robusthet i de 6st—vistliga
straken

e Verka for ett robust smaskaligt vagnat
utanfor de storre straken

e Verka for utbyggnad av infrastruktur som
mojliggor fossilfri personbilstrafik i
straken

Atgdrder:

725 mnkr avsdtts for att framja
attraktiva stads- och landsbygds-
miljoer genom att starka
tillgangligheten i kopplingar Ost-
vastlig riktning.

e Vdg 940 Onsalavagen
nybyggnad

e Markarydsbanan
motesspdrstation i Knéred

e Viskadalsbanan plattformar
e Ofordelade medel jarnvag

e Ofordelade medel vag

For att starka forutsattningarna i hela
regionen behover de olika delarna av
Halland knytas samman. Ett robust vagnat,
en valutbyggd busstrafik och en tagtrafik
mellan inlandet och kusten forstarker
utvecklingsmojligheterna i hela geografin
och mojliggor for olika typer av boende- och
livsmiljoer. De mindre kdrnorna i regionen
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fyller en viktig roll for sitt direkta omland
vad giller arbets- och servicetillfallen. En
god tillganglighet mellan kust och inland gor
att sdrbarheten i de glesare delarna minskar.
Det mojliggor att bo och verka i flera olika
delar av regionen.

Utbyggnad av vdg 940,
Onsalavdgen

I planen avsdtts 600 mnkr till
utbyggnad av vag 940 mellan RGsan
och Forsback i Kungsbacka kommun.
Trafikforhéllandena i Onsala har diskuterats
sedan mitten av 1950-talet och befolkningen
pa Onsalahalvon har 6kat under lang tid.
Over 80 % av den arbetsfora befolkningen
arbetar pa annan ort, majoriteten i
Kungsbacka, Goteborg och Moélndal. Behovet
av en bra férbindelse dr ddrmed stort och
vag 940 ir i sin nuvarande standard inte
byggd for att hantera de trafikmiangder som
den belastas av idag. Dagens trafiksituation
med stora floden inne i tatorten ar inte
tillfredsstillande.

For att atgarda dagens problembild pa
Onsalaviagen och mota framtida behov
planeras nybyggnad av en cirka sju kilometer
ldng ny vagstracka utanfor Onsala sambhille,
fran Rosan till Forsback dar den ansluter till
befintlig vag. Syftet med investeringen ar att
forbattra trafiksikerhet och boendemiljo,
minska barridreffekten langs befintlig viag
samt mojliggora for fortsatt utveckling i
omradet.

Vidare syftar atgarden till att forbattra
framkomligheten for alla trafikslag sdsom
gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
trafik fran anslutande vagar. I projektet
ingar utover en ny vagstrackning dven gang-
och cykelvigar, bytespunkter for buss och
cykelparkeringar vid bytespunkterna.



Kungsbacka kommun medfinansierar
objektet genom att 6verta vighallaransvaret
och betala samtliga ombyggnader pa
befintlig vag (enligt medfinansieringsavtal
frdn 2009-10-19). Inriktningen &r att
utveckla vigen med betoning pa god
framkomlighet for kollektivtrafiken.
Atgirderna pa befintlig viig avses att
genomforas efter det att den nya vagen ar

byggd.
Markarydsbanan métesspar

50 mnkr avsatts till samfinansiering av
ett nytt motesspdr pd
Markarydsbanan i Knared, Laholms
kommun.

Markarydsbanan ar en viktig lank i
jarnvagssystemet i sodra Sverige. I dag
anvands strackan mellan Halmstad och
Markaryd enbart for gods- och
omledningstrafik.

Ambitionen &r att starta persontrafik mellan
Halmstad och Markaryd genom att bygga tva
nya stationer, i Knired och i Veinge. I
planerna ingér ocksé signal- och
plankorsningsétgirder for att 6ka
kapaciteten och for att f4 en jamnare
hastighet pa banan. De sammantagna
atgiarderna ar en forutsittning for att kunna
starta en attraktiv, tat, tillforlitlig och
kostnadseffektiv regiontagstrafik mellan
Halmstad och Markaryd.

Behovet av ett motesspar for att fa till en
attraktiv och palitlig regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan dr en barande del i att
utveckla Markarydsbanan. Samplanering
med infrastrukturinvesteringar och
ortsutveckling i Laholms kommun ar viktigt
och satsningar pa nya bostader gors i de nya
stationsorterna. Markarydsbanans nytta ar
ocksa nationell, da den fungerar som
omledningsbana.

22

Atgirden har en beriiknad totalkostnad pa
144 miljoner kronor i prisniva 2025 - 02 och
Laholms kommun medfinansierar atgiarden.

Viskadalsbanan plattformar

25 mnkr avsatts till samfinansiering for
uppgradering av och férldngning av
plattformar.

Viskadalsbanan stracker sig fran Varberg via
Kinna till Boras. I Halland finns stationerna
Tofta, Derome och Veddige. Det finns ett
behov att uppgradera stationsmiljoerna och
skapa battre tillgdnglighet for resenarerna.
Plattformarna behover forlangas for att
anpassas till langre tag.

ofordelade medel jarnvag

25 mnkr avsatts till potten Oférdelade
medel jarnvag, samfinansiering av
mindre jarnvagsatgdrder.

Atgirderna ska ha en tydlig regional nytta
och medlen inriktas till samfinansiering av
kapacitetshdjande investeringsatgarder,
sasom forbigangsspar, motesspar,
plattformsforbattringar och andra
trimningséatgiarder. Medlen riktas framst till
det mindre jarnvagsnatet men kan anviandas
aven till Vastkustbanan.



Ofordelade medel vag

25 mnkr avsatts till potten Ofordelade
medel vag.

Atgirderna ska ha en tydlig regional nytta
och medlen inriktas till mindre
investeringsatgirder pa det regionala
vagnatet, men kan dven anvindas till
samfinansiering av nationella
vaginvesteringar.

Stark infrastrukturen for
gang-, cykel- och
kollektivtrafik

Inriktningar:

¢ Samplanera infrastrukturatgiarder som
premierar buss- och tagtrafik, sarskilt i
stadsndra omraden och langs
kollektivtrafikstraken

e Verka for cykelvagar som majliggor
cykelpendling i och runt de storre
kiarnorna

e Efterstriva ett "hela resan”-perspektiv
som mojliggor for cykel, gang och bil till
och fran bytespunkt och dar
tillganglighetsanpassning sker

Halland liksom 6vriga varlden star infor
stora hallbarhetsutmaningar och en
bidragande orsak till utvecklingen ar
utslappen fran transporter. Nuvarande
resmonster med bilen som norm tar stora

markytor i ansprak. Darfor behover en storre

del av resandet ske med héllbara alternativ
som kollektivtrafik, gdng och cykel.

Forutsittningarna for detta ar goda i
Halland, sarskilt vad giller den kortviga
pendlingen i och i anslutning till de storre
kiarnorna. Pa landsbygden bor mojligheter

for att parkera bilen vid bytespunkter och
kollektivtrafiknoder forbattras.

Det ar viktigt att samplanera kring
infrastruktur och att géra kollektivtrafiken
tillganglig for personer med
funktionsnedsattning. Investeringar i
cykelvagar, gangstrak och atgiarder som
premierar kollektivt resande dr nodvandiga
for att skapa attraktiva och héallbara
resandemojligheter.

Atgdrder:

969 mnkr avsatts till
trafiksdkerhetsforbattringar,
cykeldtgdrder och en attraktiv
kollektivtrafik. Allt i syfte att tillse ett
hdllbart resande fér en hdllbar
regional utveckling.

e Kollektivtrafikatgarder pa
regionalt vagnat

e Cykeldtgdarder

e Trimningsatgadrder

e Maedfinansiering trafiksdkerhets-
och miljéatgarder

e Medfinansiering
kollektivtrafikatgdrder

e Medfinansiering
kollektivtrafiktrafikframjande
dtgarder i tGtort



Kollektivtrafikatgdrder pa regionalt
vdgnat

88 mnkr avsatts till Kollektivtrafik-
atgarder pd regionalt vagnat.
Kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet behover stirkas for att fraimja en
mer héllbar regional utveckling. Genom att
fler véljer kollektivtrafiken kan
klimatpéaverkan minska och
resmojligheterna 6ka. Utvecklingen av
kollektivtrafiken ska fokuseras till
kollektivtrafikstraken dar det finns
forutsattningar for att kollektivtrafiken
langsiktigt kan utgora ett attraktivt
alternativ till bilen.

Atgirdsomradet innefattar investeringar i
om- och nybyggnationer av kollektiv-
trafikens bytespunkter, utveckling av
bytespunkter med utokad resenarsservice i
utpekade kollektivtrafiknoder samt
parkeringar for cykel och bil vid storre
bytespunkter.

Nar kollektivtrafikens bytespunkter byggs
nya eller byggs om ska de tillgdnglighets-
anpassas. Behovet av anslutande géng- och
cykelvagar samt parkeringar for cykel och bil
ska ses over och eventuella atgarder
samordnas. For att en bytespunkt med
utokad resenirsservice ska kunna
genomforas kravs god framforhallning och
samplanering mellan kommunen och Region
Halland/Hallandstrafiken.
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En bytespunkt med utékad resenirsservice
ar en plats dir resenirer erbjuds en hogre
niva av resendrsservice och mojligheten att
genomfora byten mellan olika fardslag. Den
starker bade kollektivtrafikens och ortens
attraktivitet, och ska utvecklas i samverkan
med kommunerna.

Inom &tgardsomradet finns dven majligheter
att genomfora framkomlighetsatgarder och
trafiksakerhetséatgarder for busstrafiken,
vilka bidrar till att stiarka kollektivtrafikens
attraktivitet.

Cykelatgdrder pa regionalt véagndt

290 mnkr avsdtts till Cykeldtgdrder pa
regionalt vagnat.

For att framja ett mer hallbart resande och
minska klimatpaverkan behovs battre
forutsattningar att cykla i Halland.
Utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidrar
till att skapa attraktivitet i sdval stads- som
landsbygdsmiljoer och att minska trangsel.

Atgirdsomradet innefattar utbyggnad av nya
cykelvagsforbindelser. Utbyggnad av
cykelvagar finansieras till 50 procent av den
regional infrastrukturplanen och till 50
procent genom kommunal medfinansiering,.
Med medfinansieringen inkluderad uppgar
investeringssumman darmed till det dubbla.

Prioritering av de konkreta &tgiarderna sker i
den regionala cykelplanen, vilken
aktualiseras och forlangs i samband med att
den regionala infrastrukturplanen antas.



Medlen inrymmer sévil genomférandet av
pagaende atgarder fran tidigare Regional
cykelplan 2020 - 2029, som en ny omgang
prioriterade cykelstrackor fran 2026 med
utblick mot 2037.

Aven en stricka av den nationella
cykelturistleden Kattegattleden finns med
bland cykelatgiarderna, Stensjo — Ugglarp i
Falkenbergs kommun. Vid utbyggnad av ny
cykelvag langs med det regionala vagnatet
ska dven kollektivtrafikens bytespunkter och
trafiksdkerhet i niromradet ses 6ver och
eventuella atgiarder samordnas.

Trimningsdatgdrder pa regionalt
vagnat

391 mnkr avsatts till Trimnings-
dtgarder pd regionalt vdgnat.

Atgirdsomradet innefattar foljande

investeringar:
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e Tatortsatgarder i mindre samhillen
o Trafiksdkerhets- och miljoatgarder

¢ Framkomlighetsatgarder

Trafiksakerhets- och miljoatgarder langs
regionala vagstrak hamtas fraimst ur
genomforda atgardsvalsstudier och fran
Trafikverkets bristanalyser och
kundonskemal.

Smairreatgarder pa vagarna 153 och 154
beskrivs under strategin Utveckla en hallbar
infrastruktur for gods och god beredskaps-
formaga. Trafikverket prioriterar
trimningséatgirderna i dialog med Region
Halland.




Statlig medfinansiering till
trafiksdkerhets- och miljoatgdrder
pa kommunalt vagndt

72 mnkr avsatts till Statlig
medfinansiering till tfrafiksdkerhets-
och miljoatgarder pd kommunalt
vagnat.

Prioritet ges till atgdrder som forbattrar for
oskyddade trafikanter och barns situation i
trafiken, till atgarder med stor potential for
cykling och till atgirder som minskar antalet
bullerutsatta personer.

Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50
procent av en atgard. Kommunerna ansoker
arligen till Trafikverket.

Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgdarder pa
kommunalt vdgndt

72 mnkr avsatts till statlig
medfinansiering till kollektiv-
trafikatgdarder pd kommunalt vagnat.
Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50
procent. Kommunerna ansoker arligen till
Hallandstrafiken.

Atgirdsomrédet innefattar exempelvis om-
och nybyggnationer av kollektivtrafikens
bytespunkter men dven framkomlighets-
atgiarder samt parkeringar for cykel och bil
vid storre bytespunkter.

Statlig medfinansiering till
framkomlighet for kollektivtrafiken
pa kommunalt vagndt

56 mnkr avsatts till statlig
medfinansiering till kollektiv-
trafikatgdrder pd kommunalt vagnat
med inriktning mot framkomlighet.

Atgirdsomrédet innefattar framkomlighets-
atgirder for busstrafiken i tatort och innebar
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en extra satsning pa kollektivtrafik under
planomgéngen. I arbetet med att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel i Halland
ar stadsbusstrafiken en barande del i att
stirka attraktiviteten och ddrmed skapa
goda forutsittningar for ett héllbart
transportsystem.

Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50
procent. Kommunerna ansoker arligen till
Hallandstrafiken.

Utveckla en hallbar
infrastruktur for gods och god
beredskapsférmaga

Inriktningar:

o Sikerstill E6:ans och 6vriga godsstraks
funktioner, robusthet och langsiktiga
kapacitet

e Verka for kompatibla
omlastningslosningar for gods i
strategiskt fordelaktiga lagen

e Verka for utbyggnad av infrastruktur som
mojliggor fossilfri tung trafik

¢ Bidra till att testa och utveckla nya
innovativa l6sningar for framtidens
transportsystem

o Forstiarka skyddet och kapaciteten hos
viktig infrastruktur som hamnar,
flygplats, kraftnét, vagar och jarnvigar.

Atgarder:

237 mnkr avsatts for att framja
ndringslivets transporter pd vag 153
och vag 154.

e Stigningsfalt vag 153

e Trimningsdtgdrder pd vdg 153
och 154



Med ett strategiskt lage mellan tva
storstadsregioner och dess narhet till viktiga
hamnar, flygplatser och transportleder, ar
Halland viktigt for Sveriges nationella
sdkerhet och beredskap. Regionens
infrastruktur spelar en viktig roll i
hanteringen av potentiella kriser och
konflikter och behover darfor rustas och
forberedas darefter.

Det innebar bland annat att de hallandska
hamnarna och flygplatsens funktion som
beredskapsflygplats samt kopplingarna
mellan hamn, flygplats, vagnat och jarnvig
ar viktiga att utveckla ur ett totalférsvars-
perspektiv. Markarydsbanan och
Viskadalsbanan fungerar som
omledningsbanor vid trafikstorningar.

Flygplatsen i Halmstad ar viktig for
naringslivets resor men anviands dven for
andra samhallsnyttiga funktioner som for
samhallsskydd och beredskap, sjukvard och
Forsvarsmaktens verksamhet.

Inlandsvigarna utgor viktiga transportstrak
for naringslivets transporter och kan komma
att spela en stor roll for exempelvis vid
omledning av trafik vid hiandelse av kris eller
konflikt.

Ndringslivets transporter pa vdg 153
och 154

133 mnkr avsdtts till stigningsfalt pd
vag 153. 104 mnkr avsatts fill
trimningsdtgdrder pd vag 153 och 154.
God tillganglighet och robusthet i de
regionala transportstriken &r av stor vikt for
naringslivets transporter. Vagforbindelserna
inat landet knyter samman Halland med
viktiga malpunkter savil inom som utanfor
lanet. Flera av de mer transportintensiva
foretagen i ldnet ar beroende av dessa
forbindelser for sina transporter och nagra
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av dem ar dessutom lokaliserade utmed och i
nérheten av dessa vagar, sdsom Gekas,
Derome och Sodra Cell.

I denna atgard ingér tva stigningsfilt pa vag
153 for 133 miljoner kronor och trimnings-
atgiarder pa vag 153 och 154 for 104 miljoner.
Cirka tva tredjedelar av de totala medlen &r
tankt att vara vikta till vag 153 och en
tredjedel till vag 154.

Vag 153 ingar i det regionala transport-
straket Varberg-Viarnamo med Ullared som
en viktig knutpunkt. Vig 154 ingér i det
regionala transportstriket Falkenberg-
Ullared. Trafikméngderna savil totalt som
for lastbilstransporter ar storre pa vig 153,
som generellt ocksa har en lagre standard.
Mellan Varberg och Ullared respektive
Falkenberg och Ullared ar busstrafiken val
utbyggd, dar bada vagarna utgor viktiga
kollektivtrafikstrak.

Atgirderna dr utpekade i tidigare genomford
atgardsvalsstudie. Det huvudsakliga syftet ar
att forbattra forutsattningarna for
naringslivets transporter i de regionala
transportstraken men ska samtidigt beakta
atgiarder som stéarker trafiksikerhet,
kollektivtrafik och framkomlighet. Trafik-
flodena pa vagarna motiverar atgarder i syfte

att tillse en hogre standard &n idag.




Samplanering

Region Halland bidrar till Hallands
utveckling, men det krivs mer 4n
kollektivtrafik och infrastruktur for att bygga
samhallen och driva utveckling. Samverkan
och samarbete ir en forutsattning for
tillvaxt.

Hallands samplanerings-
modell for en planering i
takt

I ett vaxande lan behéver samplaneringen
utvecklas for att bidra till ett effektivt
resursutnyttjande och si goda l6sningar som
mojligt for invadnarna. Detta forutsatter ett
néra samarbete mellan Region
Halland/Hallandstrafiken, de hallandska
kommunerna, Trafikverket och
grannregionerna.

Regional fysisk planering har som sitt
overgripande syfte att skapa goda
forutsattningar for att hantera
regiongemensamma och granséverskridande
utvecklingsfragor, vilket ar av vikt i en
viaxande region som Halland. Samverkan ar
centralt for att hantera den alltmer komplexa
strategiska samhallsplaneringen.

Den halldndska strategin for hallbar tillvaxt
pekar ut riktningen for att Halland ska bli en
mer attraktiv, inkluderande och konkurrens-
kraftig region. Under malet Hog attraktivitet
finns prioriteringen att utveckla formerna
for samverkan och samplanering mellan

28

infrastruktur, kollektivtrafik, samhalls- och
bebyggelseplanering.

I trafikforsorjningsprogrammet och den
regionala systemanalysen for
transportsystemet betonas ocksa vikten av
samspel mellan de olika planerings-
processerna, for att planeringen av
kollektivtrafik och infrastruktur ska bidra till
en hallbar regional utveckling.

Samplaneringsmodellen

Storre investeringar i infrastruktur och
kollektivtrafik ska vara nira knutna till
samhallsutveckling och bostadsbyggande.

Som ett led i att konkretisera och oka
samplaneringen har en modell f6r
samplanering tagits fram. Modellen
beskriver processen for samplaneringsobjekt
och ska anvindas vid storre satsningar for
att underlitta att kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering samt samhélls- och
bebyggelseplanering gar i takt.

Med hjilp av modellen blir den
gemensamma viljeinriktningen tydlig och
den gemensamma planeringen kan péborjas
utan att alla bitar ar pa plats. Modellen
bygger pa tre faser; samsyn, planering och
genomforande. Faserna regleras med en
avsiktsforklaring och ett genomforandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na
samsyn om det gemensamma atagande de
star infor. Denna fas kinnetecknas av samtal
och politisk beredning. Nar parterna ar



overens tecknas detta ned i en gemensam
avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen blir
aven den gemensamma malbilden for den
fortsatta planeringen.

I den andra fasen startar planeringen.
Planeringen av atgérder i transport-
infrastrukturen och samhalls- och
bebyggelseplanering ar kopplad till lagen om
byggande av vag och jarnvag respektive
plan- och bygglagen. Parterna ska
gemensamt och var for sig arbeta mot det
som beskrivs i avsiktsforklaringen.

Den tredje fasen ar en fas med
genomforande, vilken foregas av ett
genomforandeavtal dar kostnadsbarare med
mera har reglerats. Investeringarna i
infrastruktur och kollektivitrafik ska
driftsittas och investeringar i samhalls- och
bebyggelseplanering fardigstallas.

Det ar en gemensam utmaning for aktorer i
och utanfor Halland att mota de regionala
behoven av en vil fungerande
bostadsforsorjning, infrastruktur och
kollektivtrafik.

Den gemensamma samplaneringsmodellen
ar ett satt att utveckla formerna for
samverkan och samplanering dar samhalls-,
bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering gar hand i hand.
Samplanering ar en nyckelfaktor for att en
héllbar regional utveckling ska kunna bli
verklighet.

SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik och infrastruktur
Samhdlle och bebyggelse

Avsikts-

Samsyn forklaring

SAMSYN

PLANERING

Trafikstart/

Genomférande  inflyttningsklart

/£ -l
o a

Avtal

GENOMFORANDE

Bild 6: Den hallindska samplaneringsmodellen
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Samverkande insatser for
att oka det hallbara
resandet

For ett hallbart resande med minskad
miljobelastning och trangsel behover fler
resor ske med kollektivtrafik och cykel i
stillet for med bil. En okad tillvaxt ger ett
okat resbehov vilket gor att en satsning pa
utbudet av kollektivtrafiksystemet behover
ga hand i hand med insatser dar flera aktorer
har radighet.

Insatser som ar sarskilt viktiga handlar om
att gora forbattringar for resenirens hela
resa, fran dorr till dorr. Det innefattar
utveckling av kollektivtrafikens hallplatser
och bytespunkter men ocksé insatser for att
O0ka mojligheten att ta sig med gang och
cykel till och fran dessa.

En annan insats ar att ytterligare forbattra
byten mellan olika trafikslag vilket kan
handla om att bygga fler pendlarparkeringar,
anvanda digitala losningar eller att arbeta for
ett somlost resande med smidiga
biljettsystem.

Insatser och dtgarder med inriktning mot att
stodja ett hallbart resande genom att
paverka attityder och beteenden ar fortsatt
viktiga att arbeta med i bred samverkan. Det
kan bidra till att nya resenérer borjar
anvanda kollektivtrafiken och att
marknadsandelen 6kar.

Insatser som framjar hallbart resande
handlar ocksa om att planera for
nybyggnation av bostdder i narheten av
strak. Nar det byggs bostader i
kollektivtrafiknira lagen hojs ofta
bostadsomréadets attraktivitet. Det 6kar
underlaget for kollektivtrafiken vilket kan
motivera ytterligare satsningar i
kollektivtrafiksystemet.
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Organisation och samverkan

Region Halland

Region Halland har ett regionalt
utvecklingsuppdrag att samordna och leda
processer som bidrar till regional utveckling
och tillvaxt.

Region Halland ar lansplaneupprittare
vilket innebar att ha ansvar for den
langsiktiga planeringen av infrastrukturen i
lanet, bland annat genom den regionala
infrastrukturplanen. Att region Halland ar
bade lansplaneupprittare och kollektiv-
trafikmyndighet okar samordnings-
mojligheterna mellan kollektivtrafikens
utveckling och investeringar i vag- och
jarnvagssystemens infrastruktur.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken ar en forvaltning inom
Region Halland och har som huvuduppgift
att skota den operativa planeringen av
kollektivtrafiken i linet. Hallandstrafiken
upphandlar och samordnar den regionala
kollektivtrafiken i Halland pa uppdrag av
kollektivtrafikmyndigheten och bereder dven
arenden.

Trafikverket

Trafikverket ansvarar for att ta fram den
nationella planen for transportsystemet som
omfattar nyinvesteringar i stamvagnéatet och
jarnviagarna samt dven medel for drift och
underhall. Investeringsansvaret for de



regionala viagarna, som aven de ar statliga,
ligger hos planupprittaren Region Halland.
Dialog, samarbete och samplanering med
Trafikverket ar en viktig del i utvecklingen av
bade infrastruktur och kollektivtrafik och
darmed ocksé i utvecklingen av Halland.

Kommunerna i Halland

Kommunerna ar viktiga aktorer i
utvecklingen av Halland. Genom det
kommunala planmonopolet har
kommunerna ansvaret for hur bebyggelse-
och samhallsplaneringen utformas lokalt.

Respektive kommuns utveckling ar
bidragande till att sdtta ramarna for vad som
kan dstadkommas med infrastrukturen och
ringar in vilka behov som finns.
Infrastrukturplanering, tillsammans med
kollektivtrafiken, bor integreras i samtliga
delar av samhaéllsplaneringsprocessen och
beaktas i tidiga skeden i kommunens
planering.

Det kravs samplanering for att l16sningarna
ska bli bra for invanarna vilket forutsatter
nara samarbete mellan Region Halland,
Trafikverket, Hallandstrafiken och
kommunerna. Samarbetet med
kommunerna pa politisk niva sker genom
fortlopande dialog i Kommun- och
regionledningsforum.

Hallandstrafiken traffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har
bland annat dialoger vid framtagandet av
den arliga Kollektivtrafikplanen.

Region Halland anordnar tillsammans med
Hallandstrafiken regelbundna méten for
kommunrepresentanter som arbetar med
fragor som beror kollektivitrafik och
infrastruktur genom Kollinfragruppen. Aven
Trafikverket medverkar.
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Angrdnsande regioner

Halland gransar till Vastra
Gotalandsregionen, Region Jonkopings lan,
Region Kronoberg och Region Skane.

Utveckling av den lansoverskridande
infrastrukturen kraver samarbete med
narliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter.
Oresundstigssystemet Ar ett sidant exempel
pa samarbete, vilket ar ett mellanregionalt
och internationellt tagsystem i
Oresundsregionen och Sydsverige.

Arbetspendlingen mellan Kungsbacka
kommun och Vistra Gotalandsregionen ar
mycket omfattande och Region Hallands
samverkan med Vistra Gotalandsregionen
inom det vistsvenska paketet ar ett tydligt
exempel pa hur infrastrukturinvesteringar
utanfor lanet ar av stor vikt for Halland.

Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland och
Vastra Gotaland har i en avsiktsforklaring
angivit att intentionen ar att det pagaende
samarbetet ska fortsatta for att minimera
effekterna av lansgransen samt underlatta
planerings- och beslutsprocesser.




Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) ar ett
samarbetsorgan for Sveriges sex sydligaste
regioner: Region Blekinge, Region Halland,
Region Jonkopings lan, Region Kalmar léan,
Region Kronoberg och Region Skane. RSS
arbetar for en langsiktigt héllbar tillvixt och
utveckling i de sydligaste regionerna.

Infrastruktur och kollektivtrafik ar tvé av
flera omraden dar samarbete pagar och i
beslutade positionspapper har gemensamma
stillningstaganden och prioriteringar tagits
fram f6r att gynna utvecklingen av
infrastruktur och kollektivtrafik i Sydsverige.

Region Hallands viktigaste prioriteringar i
nationell plan finns med i det gemensamma
dokumentet En transportinfrastruktur for
tillvaxt och starkt férmaga i Sverige och
Europa - sydsvenska stédllningstaganden och
prioriteringar.

Greater Copenhagen

Samarbetet i Greater Copenhagen ar ett
naringslivspolitiskt partnerskap mellan
Region Skane och Region Halland i Sverige
samt Region Sjelland och Region
Hovedstaden i Danmark och alla de
ingdende 85 kommunerna. Tillsammans
arbetar parterna med paverkansinsatser for
att skapa okad tillvaxt, vixande
arbetsmarknader och god livskvalitet for
regionens totalt 4,4 miljoner invanare.

Ett av mélen ar att bygga en region av
internationell betydelse. Parterna arbetar
bland annat med att starka en somlos
gransoverskridande kollektivtrafik genom
gemensamma infrastrukturatgarder som ska
gora det lattare att resa inom omrédet.
Prioriteringarna inom infrastrukturen finns
beskrivna i Greater Copenhagens
Trafikcharter.

STRING

South Western Baltic Sea Transregional Area
Implementing New Geography (STRING), ar
ett gransoverskridande samarbete mellan
regioner och stider i Norge, Sverige,
Danmark och Tyskland.

Syftet med STRING ér att stiarka den
regionala utvecklingen i tillvaxtbaltet Oslo —
Goteborg — Halland — Malmo —Képenhamn
— Hamburg. Inom infrastrukturen ar
omraden som att eliminera flaskhalsar,
bygga ut jarnvagar till dubbelspar och
miljovénligare transporter prioriterade.
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Planeringssystem och
finansieringsprinciper

Planprocess och uppdrag

Region Halland har ett regionalt
utvecklingsuppdrag att samordna och leda

processer som bidrar till regional utveckling.

Som ett led i detta har Region Halland ett
statligt uppdrag att ansvara for den
langsiktiga planeringen av transport-
infrastruktur i lanet.

Inriktningsplaneringen for den kommande
planeringsperioden 2026 - 2037 for de
nationella och de regionala infrastruktur-
planerna, paborjades redan under 2023.
Trafikverket tog fram ett forslag till
inriktningsunderlag som presenterades for
regeringen och anordnade remiss- och
dialogmoten. Inriktningsplaneringen foljdes
i nista steg av dtgardsplaneringen som
innebar att identifiera de atgarder som ska
prioriteras i nationell och regional plan.

Region Halland har tagit fram
planeringsunderlag for infrastrukturen i
samband med arbetet med regional fysisk
plan och har sedan tidigare tagit fram en

regional systemanalys for transportsystemet.

Inom Regionsamverkan Sydsverige har ett
gemensamt positionspapper for
infrastruktur med tillhérande
infrastrukturprioriteringar beslutats.

Infrastrukturpropositionen

Riksdagen beslutade i oktober 2024 om
infrastrukturpropositionen Viagen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera, prop. 2024/25:28.

Beslutet innehaller transportpolitiska mal
och principer, principer for finansiering,
planeringssystemet for transport-
infrastruktur och den totala ekonomiska
ramen for perioden 2026 - 2037.
Infrastrukturpropositionen ligger till grund
for atgardsplaneringen och framtagandet av
nya nationella och regionala planer.

Nationell
plan
Lénsplaner

Inriktnings-
underlag

Fflun: Infrastruktur-
revidering proposition

Bild 7: Process for revidering av nationell
plan och lansplaner (kdlla Trafikverket)



Den ekonomiska ramen for
trafikslagsévergripande atgéarder i den
statliga infrastrukturen for perioden 2026 -
2037 uppgar till 1 171 miljarder kronor,
vilket dr drygt 203 miljarder kronor mer an i
nu gillande plan. Framfor allt 6kas
utrymmet for drift och underhall, det vill
sdga vidmakthallande, av landets jarnvigar
men dven utrymmet for investeringar i den
statliga transportinfrastrukturen har okat.

Den totala ramen pa innefattar dven de
regionala infrastrukturplanerna i hela landet
samt ytterligare ett antal specifika
utgiftsposter. De regionala lanstransport-
planerna tilldelas sammanlagt cirka 60
miljarder kronor.

Direktiv for atgdrdsplaneringen

Med utgdngspunkt i propositionen lamnade
regeringen i juni 2025 direktiv till
Trafikverket och lansplaneupprittarna,
daribland Region Halland, att uppritta
forslag till nationell plan respektive
regionala infrastrukturplaner for perioden
2026 - 2037. Forslaget till nationell plan
redovisades till regeringen den 30 september
2025 och de regionala planerna 20 januari
2026.

De transportpolitiska malen,
transportpolitiska principerna,
fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsévergripande synsatt ska vara
utgangspunkt for Trafikverket och
lansplaneupprittarnas forslag till atgarder.
Dessutom ska infrastrukturpropositionen
utgora utgadngspunkt for Trafikverket och
lansplaneupprittarnas analyser och forslag
till atgéarder.

I direktivet star bland annat att den
regionala ramen ska anviandas for
trafikslagsovergripande investeringar och
forbattringsatgarder av transport-
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infrastruktur i lanet. Samhallsekonomisk
I6nsamhet ska vara viagledande. Regionala
systemanalyser for transportsystemet och
andra liknande underlag utgor en
utgangspunkt for lansplaneupprattarna.

Samtliga samlade effektbedomningar for
enskilda atgarder och typer av atgarder i
forslagen till nationell plan och lansplaner
ska vara aktuella, kvalitetssakrade, val
dokumenterade, finnas samlade och héllas
tillgangliga for alla i anslutning till
planforslagen fran den tidpunkt da
planforslagen skickas ut pa remiss.

Grénsen for ett namngivet objekt i nationell
plan ar en totalkostnad av 150 miljoner
kronor och daréver. Under detta belopp
kallas atgarderna for trimning. Gransen for
ett namngivet objekt i de regionala planerna
har i direktivet justerats upp fran 50
miljoner kronor till 75 mkr.

Trafikverket och lansplaneuppréttarna ska i
atgardsplaneringen tillimpa det 6:e kapitlet i
miljobalken i syfte att kontinuerligt integrera
miljoaspekter i den kommande planen, sa att
en héllbar utveckling fraimjas. Miljo-
konsekvenser ska darvid identifieras,

beskrivas och bedomas.




Nationell och regional plan

Nationell plan

Riksdagen har fastslagit hur stor den
ekonomiska ramen ar for atgiarder i den
statliga infrastrukturen under perioden 2026
- 2037. Den ekonomiska ramen fordelas 6ver
tva omraden; utveckling och
vidmakthallande av transportsystemet.
Utvecklingsmedlen fordelas i nista steg till
den nationella och de regionala planerna.
Trafikverkets och regionernas arbete med att
ta fram planforslag sker i en samordnad
process och gors parallellt pa nationell och
regional niva.

Den nationella planen omfattar atgarder
som investeringar i jairnvagar och nationella
stamvégar samt drift och underhall av vagar
och jarnvagar. I Halland omfattas samtliga
jarnvagar av den nationella planen,
Vistkustbanan och de tre mindre banorna
Viskadalsbanan, Halmstad-N4#ssj6 Jarnvagar
(HNJ) och Markarydsbanan.

Av de storre vagarna ar E6, viag 25 och 26
nationella stamvégar. Investeringar i dessa
jarnvagar och vagar finansieras darmed av
medel fran nationell plan utifran
prioriteringar gjorda av Trafikverket och
regeringen.

Exempel pd pagdende nationella beslutade
projekt i och utanfor lanet som paverkar
Hallands utveckling:

¢ Dubbelspar pa Vastkustbanan mellan
Maria och Helsingborg (omtag)

e Ombyggnad av Halmstad C bangérd
etapp 3, med nytt resecentrum

o Atgirder for lingre, tyngre och storre tag
pa Vastkustbanan (LTS)

* Goteborg-Borés via Landvetter inkl.
strackan Almedal-Mdélndal
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Vastsvenska paketet, infrastruktur i
Vistsverige med tagtunneln Vistlanken

Reinvestering genom kontaktlednings-
byte pa Markarydsbanan

Innehall i de olika planerna

Nationell plan for
transportinfrastrukturen:

e Investeringsatgdrder pd
jarnvdgar, nationella stamvagar
och atgdrder for sjofarten

e Drift- och underhdll av hela det
statliga vag- och jarnvagsnatet

Regional infrastrukturplan:

o Atgdrder pa statliga regionala
vagar, inklusive atgdrder for
kollektivtrafik och cykel

e Statlig medfinans till
kollektivtrafikatgdrder,
cykeldtgdrder samt
trafiksakerhets- och
miljéatgdrder pd kommunalt
vagnat

e Samfinansiering av
jarnvagsatgdrder i nationell plan



Regional infrastrukturplan

Hallands lan tilldelades en preliminér
planeringsram for aren 2026 - 2037 pa 2 120
miljoner kronor efter att till viss del ha
kompenserats fér underforbrukning aren
2022 — 2025.

Region Halland ska i den regionala planen
prioritera och fordela statliga medel pa olika
atgirdsomraden, utifran de forutsattningar
som finns beskrivna i direktivet for
atgardsplaneringen. Trafikverket ar den
myndighet som har ansvar for att genomfora
atgarderna i den regionala
infrastrukturplanen.

Kommunerna ansvarar for de dtgarder som
beviljas statlig medfinansiering fran planen.
Till summan pa 2 120 miljoner kronor kan
laggas den kommunala medfinansieringen
till regionala cykelvagar och medfinansiering
till atgarder pa kommunalt vagniat pa
sammanlagt 490 miljoner kronor. Den totala
investeringssumman utifran regional
infrastrukturplan blir darmed sammanlagt
over 2 600 miljoner kronor.

Den regionala planen omfattar alla typer av
investeringar i den statliga infrastrukturen
som inte omfattas av nationell plan. Medlen
avsitts till atgarder pa regionala vagar,
samfinansiering av den nationella planen,
kollektivtrafikatgarder, cykelvagar,
trafiksikerhetsatgirder, trimningsatgarder
och statlig medfinansiering for atgarder pa
kommunalt vagnat.

For investeringsatgarder fran 75 miljoner
kronor och uppat i nationell och regional
plan, ska samlade effektbedomningar (SEB)
tas fram av Trafikverket. Dessa finns att ta
del av pa Trafikverkets hemsida under
rubriken Samhallsekonomiskt
beslutsunderlag.
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Vilka typer av investeringar som den
regionala planen far innehélla framgéar av
Forordningen (1997:263) om liansplaner for
regional transportinfrastruktur samt
Forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera.

Atgirder som kan paverka transport-
efterfragan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur kan enligt direktivet
overvigas. Region Halland avsitter inte
medel till en sarskild pott for steg 1- och 2-
atgiarder i denna planomgéng, men till viss
del kan denna typ av dtgirder ingd i
investeringsprojekten.

Region Halland jobbar dven med andra
arbetsformer dar steg 1- och 2-atgirder
ingar, bland annat med insatser och projekt
inom hallbart resande. Dartill arbetar
Hallandstrafiken for att 6ka kollektivtrafik-
resandet och i den regionala cykelplanen
finns utvalda fokusomraden innehéllande
atgarder i syfte att 6ka cyklingen.

Brister och behov i

fra nsporisysiemei

For Halland har vi en relativt god 6verblick
over behov och brister i regionala och
nationella strak. Det har under tidigare ar
genomforts ett antal atgiardsvalsstudier
(AVS) for strik, jirnvigar, regionala vigar
och titorter med mera. Bland de storre
atgardsvalsstudierna kan nidmnas;

» Straket Varberg - Gteborg

e Halmstad jarnvagssystem

 Vig158. Atgirder med fokus pa
kollektivtrafik och trimning

 Vig 15. Atgirder med inriktning mot
trimning



¢ Vig 153 och 154. Stigningsfilt och
trimningséatgiarder

» Viskadalsstraket. Vag 41 och
Viskadalsbanan

e Temautredning - samordnad bebyggelse
och infrastrukturplanering

e Vig 26. Halmstad — lansgransen
Jonkoping

¢ Vig 25. Halmstad - lansgriansen
Kronoberg

Infér denna planomgang uppdaterades
underlag for nagra av de regionala bristerna.
En samlad effektbedomning (SEB) togs fram
for vig 41 med fyra olika delstrackor som har
bristande trafiksdkerhet.

=30
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Planeringssystemet

Planeringen av atgérder i det statliga
transportsystemet sker i flera steg och &r en
process for vilken riksdagen och regeringen
satter ramarna.

Uppldgget for nationell plan och
regionala planer

Sévil den nationella planen som de
regionala transportplanerna omfattar i regel
tolv ar och aktualiseras och forlangs vart
fjarde ar. Darmed behover det finnas en
langsiktighet och flexibilitet i planerna. Det
ar statliga medel som fordelas till den
nationella och de regionala planerna, vars
innehall styrs av regeringens direktiv och
slutligen dven faststills av regeringen.

De forsta aren av planen innefattar i storre
utstrackning atgarder som ar langt géngna,
namngivna och konkreta. Under de sista
aren pekas brister och behov ut som behover
atgirdas men ocksa utredas mer innan de ar
fardiga for byggstart. Behov och brister som
genom atgirdsvalsstudier blir till konkreta
atgiarder, kan komma att prioriteras i
kommande planomgéngar.

Trafikverkets planeringsprocess

Planeringen av atgarder i transport-
infrastrukturen genomfors i tva steg. I det
forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds
mal, ekonomiska ramar och inriktning for
den kommande planeringsperioden.
Analysen ligger till grund for den
infrastrukturproposition som regeringen
presenterar med forslag till planeringsram
och inriktning for den aktuella planperioden.

Nar riksdagen fattat beslut med anledning av
propositionen foljer det andra steget,
atgiardsplaneringen. Trafikverket och
planeringsorgan pa regional niva upprattar i



detta skede konkreta forslag till nya
atgiardsplaner. Regeringen faststéller savil
den nationella som de regionala planerna.
De regionala planerna faststills darefter
aven i respektive region.

Planeringen av transportinfrastrukturen i
landet foljer bade en politisk och en lagstyrd
ordning. Den politiska delen utgors av de
tidiga och langsiktiga/strategiska skedena av
planeringen. Den politiska delen omfattar
tidsmassigt cirka fyra ar och avslutas med att
regeringen faststéller den av Trafikverket
foreslagna nationella transportplanen samt
ramen for de 21 lanstransportplanerna. For
att namngivna atgarder ska tas in i dessa
planer ska de foregas av en forberedande
studie, en atgardsvalsstudie.

Planlaggningsprocessen for
datgdrder

Efter att planerna har faststéllts tar
genomforandet vid. Enligt viglagen och lag
om byggande av jarnvag ska
planldaggningsprocessen tillimpas for
atgarder som innebir byggande av vag eller
byggande av jarnvag. Begreppen definieras i
vaglagen och lag om byggande av jarnvig
dels som att anldgga en ny vag eller jarnvag,
dels som att bygga om en vag eller jarnvag.

1
Tank om
Overvéga atgérder som kan
paverka behovet av

transporter och resor samt
valet av transportsatt

2,
Optimera

infrastrukturen

Genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga

Atgirdsvalsstudien 4r den forsta delen av
planldggningsprocessen. Den behandlar
vilka typer av atgirder, oavsett trafikslag,
som ar mojliga att vidta for att 16sa ett
transportbehov. Syftet med en atgirdsvals-
studie ar att ge underlag for att bestimma
vad som ska goras for att 16sa transport-
behovet. En funktionsutredning kan i vissa
fall vara ett alternativ till en atgardsvals-
studie.

Trafikverket arbetar i atgardsvalsstudierna
efter fyrstegsprincipen. Syftet med principen
ar att optimera det befintliga transport-
systemet sa langt som mojligt och att utreda
om det finns andra atgirder dn om- och
nybyggnation av infrastruktur som kan losa
brister som finns i transportsystemet.

De tva forsta stegen lagger tyngdpunkten pa
héllbart resande, som handlar om att
bearbeta attityder och att framhélla och
marknadsfora hallbara resval. En val
fungerande digital infrastruktur ar
betydelsefullt da det paverkar res- och
transportbehovet samt valet av
transportsatt.

3

Bygg om
Vid behov begrdnsade
ombyggnationer

4.
Bygg nytt

Genomfdrs om behovet

inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stdrre ombyggnads-
atgarder

Bild 8: Fyrstegsprincipen. For att sdkerstdlla god resurshushallning och bidra till hallbar

samhdllsutveckling. Kdlla: Trafikverket



Ett vig- eller jarnvagsprojekt som
framkommer i atgiardsvalsstudien eller
funktionsutredningen ska planeras enligt en
sarskild process som styrs av lagar. Den
leder slutligen fram till en viagplan respektive
jarnvagsplan. Arbetet med att ta fram en
vag- eller jarnvagsplan kallas for

Atgiirdsval vagplan/
Jarnvagsplan

planlidggning. I planlaggningen utreds var
och hur vigen eller jarnvagen ska byggas,
darefter ska en bygghandling tas fram. Nar
vag- eller jairnvagsplanen vunnit laga kraft
overgar projektet i ett byggskede for att
atgiarden ska verkstillas.

Bygghandling

Byggskede

Bild 9: Planldggningsprocessen for vdg och- jarnvdgsatgdrder. Kdlla: Trafikverket

Finansiering av atgdrder i
transportinfrastrukturen

I Sverige finansieras transportinfra-
strukturen huvudsakligen av staten och
kommunerna. Vem som betalar beror pa
vem som har ansvaret for en vag eller
jarnvag. Vaghallare dr antingen staten,
kommunen eller en enskild viaghéllare, till
exempel en samfillighetsforening.

Majoriteten av antalet mil vag i Sverige ar
enskilda vagar, bestdende av savil mindre
véagar pa landsbygden som av mindre vagar
for skogstransporter. De storre vagar som
binder samman olika delar av landet ar i stor
utstrackning statliga. Investeringsansvaret
for det regionala vagnatet ligger hos
planuppréttaren, Region Halland.

Jarnvagarna i landet ar i regel statliga och
exempelvis stickspar ut till olika industrier
utgor generellt ett undantag. Regeringen
tilldelar pengar for att bade utveckla och
vidmakthalla den statliga transport-
infrastrukturen. Medlen for vidmakt-
hallande, det vill sdga drift, underhall och
reinvestering, hanteras av Trafikverket.
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Gemensamma finansieringsformer:

e Samfinansiering
Gemensam finansiering mellan nationell
plan for transportinfrastrukturen och
regional infrastrukturplan, det vill sdga
att endast statliga medel anvinds.

¢ Medfinansiering
Finansiering med icke-statliga medel till
en atgard i nationell eller regional plan,
exempelvis genom kommun, foretag eller
med regionala skattemedel.

» Statlig medfinansiering
Finansiering med statliga medel fran
nationell eller regional plan till atgarder
som genomfors av annan aktor dn staten.
Exempelvis atgarder pa kommunalt
vagnat.

Finansieringsprinciper och
dtaganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och
samfinansiering av statlig transport-
infrastruktur forekommit i Halland.
Trafikverket har ett generellt uppdrag att
prova mojligheterna till medfinansiering for



statlig infrastruktur och det har blivit
vanligare med gemensam finansiering i olika
former. All sam- och medfinansiering ska
utga fran nyttor hos medfinansidrerna.
Utgangspunkten for urvalet av atgirder ar de
transportpolitiska mélen, men ocksa
regionala mal. I fokus &r att dtgdrderna ska
vara samhéllsekonomiskt lonsamma.

Till &tagandena om sam- och
medfinansiering av statlig infrastruktur bor
laggas de insatser som kommuner och
regioner gor for att transportsystemet ska
fungera. Det kan vara kommunala
investeringar i infrastruktur eller i ny
bebyggelse. Ett stort dtagande for Region
Halland ar driften av den regionala
kollektivtrafiken.

Savil regionen som kommunerna arbetar
tillsammans med Trafikverket med
fyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier for att
hitta de mest effektiva l6sningarna.

Medlen i den regionala planen racker inte till
att tdcka det stora behov av atgiarder som
finns. Med grund i parternas olika nyttor
samt det begrinsade utrymmet i planen
finns idag foljande finansieringsprinciper i
Halland:

e Kommunerna har mojlighet att ansoka
om statlig medfinansiering for atgéarder
pa kommunalt vignét f6r miljé- och
trafiksdkerhetsatgiarder samt
kollektivtrafikatgarder. Upp till 50
procent medfinansiering kan beviljas
utifran arliga tillgangliga medel i regional
infrastrukturplan. Ansokan for miljo- och
trafiksdkerhetsatgarder gors arligen till
Trafikverket. Ansokan for kollektivtrafik-
atgarder gar via Hallandstrafiken.

e Utbyggnad av cykelvigar innebar att det
skapas bade regionala och kommunala
nyttor. Cykelviagarna finansieras darmed
till 50 procent genom medel i regional
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infrastrukturplan och till 50 procent av
berord kommun, genom kommunal
medfinansiering till statlig infrastruktur.
Prioritering av utbyggnad av cykelviagar
langs regionala vagar gors i samverkan
mellan kommunerna, Trafikverket och
Region Halland i genomférande och
framtagande av den regionala
cykelplanen.

Ovriga principer:

e Vid etablering av nya stationer
finansieras inte stationshus och
plattformar med tillh6rande funktioner
inom ramen for den regionala
infrastrukturplanen.

o Atgirder pa regionala viigar kan initieras
av andra aktorer an planupprattaren och
den andra aktoren finansierar i dessa fall
atgarden till 100 procent.

o Atgirder p4 regionalt viignit till f6ljd av
kommunala exploateringar ska inte
finansieras via regional infrastrukturplan.

e Vid om- eller nybyggnad av
kollektivtrafikens bytespunkter ar
riktlinjen ar att cirka 80 procent av
medlen ska investeras i de utpekade
kollektivtrafikstraken. Resterande 20
procent investeras i bytespunkter langs
ovriga linjer. Aven trafiksikerhetshéjande
behov ska beaktas i samtliga strak. For att
en bytespunkt med utokad resenirs-
service ska kunna genomforas kravs god
framforhallning och samplanering mellan
kommunen, Hallandstrafiken och Region
Halland, dar kommunen ar
initiativtagare.

Ataganden for samfinansiering

Det finns avtal, avsiktsforklaringar och
overenskommelser som paverkar kommande
planeringsperiod for bade nationell och



regional plan. Dessa dtaganden beror i forsta
hand parterna Region Halland, Trafikverket
och de halldindska kommunerna.

Med grund i den hallindska samplanerings-
modellen har avsiktsforklaringar och avtal
tagits fram for olika samplaneringsobjekt.

Foljande nationella projekt har
samfinansiering fran regional
infrastrukturplan 2026 - 2037:

e Halmstad C bangardsombyggnad, etapp 3
resecentrum
e Ny uppstéllningsbangard vid Halmstad C

¢ Ny motesstation i Knared, pa
Markarydsbanan

o Forbattringar av plattformar langs
Viskadalsbanan

o Oftrdelade medel jarnvag

o Ofordelade medel vig
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Process for framtagande

av planen

Framtagande av planen

Parallellt med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2026 - 2037 har Region
Halland haft avstamningar med de
hallandska kommunerna pa bade politisk-
och tjanstepersonsniva. Trafikverket har
bistatt med underlag, kompetens och
synpunkter under arbetets gang och
avstimningsmoten har dven hallits med
Lansstyrelsen.

Under framtagandet har avstamningar skett
regelbundet med i forsta hand
Kollinfragruppen, dar kollektivtrafik- och
infrastrukturansvariga i kommunerna,
Trafikverket, Region Halland och
Hallandstrafiken deltar. Arbetet har dven
redovisats till kommunala tjinstemin inom
Samhallsbyggnadschefsgruppen och
Oversiktsplanerargruppen.

Kommunerna har bjudits in till dialogmdten
om planen, dar de har fatt tillfalle att lamna
synpunkter och beritta om sina utmaningar.
Aven hallbart resande med fokus pa
kollektivtrafik- och cykelfragor har lyfts
fram.

P& politisk niva har arbetet kontinuerligt
stimts av med Regionstyrelsens tillvaxt-
utskott respektive arbetsutskott, med borjan
2024. Dartill har arbetet presenterats i
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Chefsgrupp Halland (CGH) och i Kommun-
och regionledningsforum (KRF).

Sammantaget har dialoger och underlag fran
parallella processer, med fraimst
framtagandet av regional fysisk plan men
aven trafikforsérjningsprogrammet, anvéants
for att ge ramar och input till arbetet med
infrastrukturplanen.

Regeringen beslutade om den nationella
planens innehall och pengaramar i april
maéanad 2026. Regionfullmaktige faststillde
den regionala infrastrukturplanen i juni
2026.

Uppfoljning och justering av
antagen plan

Region Halland foljer arligen upp planens
genomforande och sammanfattar utfallet i
en redovisning i samarbete med
Trafikverket. Uppfoljningen utgér ifran
strategier och prioriteringar i planen och hur
genomforandet av planen bidrar till en
hallbar regional utveckling. Budget och utfall
beskrivs 6vergripande, i syfte att fa en bild av
hur medlen anvints och i vilken takt de har
forbrukats.




Det ar regionfullméaktige som slutligen
faststiller planen utifran den ekonomiska
ram som staten fordelat till Halland. I
planen framgér vilka dtgarder som ska
genomforas under vilka ar.

Genomforandet behover vara flexibelt och
kunna hantera tids- och kostnads-
forandringar av projekt. I de fall
omfordelning av medel under pagaende
planperiod behover beslutas, exempelvis
med anledningar av férseningar, ar det
regionstyrelsen som har mojlighet att fatta
beslut om justeringar inom totalt givna
planramar.

Redovisning utifran
regeringens direktiv

Vilka typer av investeringar som planen far
innehalla framgar av Forordning (1997:263)
om lansplaner for regional transport-
infrastruktur.

For att fa del av statliga medel behéver den
regionala infrastrukturplanen enligt
regeringsdirektivet for planperioden 2026 —
2037 redovisa foljande;

¢ Hur de ekonomiska ramarna for
planperioden ska fordelas pa olika
atgiarder och typer av atgirder

Svar: Ramar med férdelning pa atgarder
redovisas i kapitel 2, Strategier och
prioriterade atgirder, med tillh6rande
fordelningstabell.

¢ Vilka prioriteringar som
planforslagen baseras pa

Svar: Planen baseras pa nationella och
regionala mal och strategier och &dven
infrastrukturproposition och direktiv.
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De birande strategierna ar himtade ur
Regional fysisk plan Halland 2050. Detta
redovisas i kapitel 1, Planerings-
forutsattningar.

Om fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande perspektiv
har tillimpats i planforslagen

Svar: De namngivna atgiarderna utgar
fran genomforda atgardsvalsstudier dar
fyrstegsprincipen har tillimpats i
framtagandet. Sammantaget ar
atgiarderna i planen trafikslags-
overgripande och i flera fall bidrar de till
ett hela-resan-perspektiv.

Hur mycket medel som gar till
atgiarder i infrastrukturen som
forbattrar trafiksikerheten

Svar: Cirka 1 140 mnkr avsatts till direkta
trafiksdkerhetsatgirder sdsom trimning,
mittseparerad vag och mindre atgirder
pa kommunalt vagnit, vilket utgor cirka
54 % av planramen. Trafiksdkerhet ingar i
flertalet av de prioriterade objekten och
det gor det svart att precisera i exakta tal.
Lagger vi darutover till cykelatgarder,
stigningsfalt och trafiksdkerhetshjande
atgiarder inom kollektivtrafiken skulle
summan uppskattningsvis uppga till cirka
1 500 mnkKr.




¢ Hur mycket medel som gar till
samfinansiering av atgirder i
nationell plan samt hur mycket
medel som avsiitts till statlig
medfinansiering

Svar: Till samfinansiering av atgirder i
nationell plan avsatts 313 mkr vilket utgor
cirka 15% av planramen. Till statlig
medfinansiering av atgarder pa
kommunalt vignat avsitts 200 mnkr,
cirka 9% av planramen.

¢ Miljobedomning kopplat till
planforslaget

Svar: En héllbarhetsbedomning har gjorts
av planforslaget inkluderat miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB). Se mer i
kapitlet Process for framtagande av
planen som dven innehéller en sarskild
sammanfattning av MKB:n.

Sammanfattning av
hallbarhetsbedémningen

Region Halland har tagit fram ett forslag till
ny regional transportinfrastrukturplan for
perioden 2026—2037.

Konsulten Trivector Traffic AB har
genomfort en strategisk miljobedomning
(MKB) och en social konsekvensbedémning
(SKB) av planforslaget. Arbetet syftar till att
sakerstilla att planen bidrar till en
langsiktigt hallbar utveckling utifran
nationella och regionala mal for klimat,
miljo, hélsa och social héllbarhet.

Bedomningen har genomforts enligt
miljobalkens krav pa strategisk
miljobedomning och bygger pa jaimforelser
mellan planforslaget och ett nollalternativ,
det vill siga ett fortsatt genomforande av
gillande plan. MKB:n har fokuserat péa tre
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miljoomraden: klimat, hilsa och
landskap/naturresurser. SKB:n har bedomt
tre sociala fokusomraden: sammanbhéllen,
tillgdnglig och hilsoframjande.

Bedoémningen kombinerar kvantitativa
analyser, till exempel utslapp, buller,
trafiksdakerhet, med kvalitativa
bedomningar, till exempel social
sammanhaéllning och jaimstalldhet.

Alternativ och planforslag

Inom ramen for den pdgaende planeringen
har alternativ diskuterats 16pande. En
basplan togs fram under arbetet med en
tankt "1agstaniva” for de olika atgards-
omréidena och som omfattade cirka 9o % av
planens utrymme och som alltsa ar
gemensam for samtliga studerade
planalternativ. For den resterande delen av
planens utrymme, 216 miljoner kronor, togs
tre alternativa inriktningar fram som har
bedomts utifrdn miljomassiga och sociala
konsekvenser:

e Alternativ 1: Smiérre atgarder for
kollektivtrafik och cykel - mest positivt ur
milj6- och hilsosynpunkt.

o Alternativ 2: Trafiksdkerhetsatgiarder pa
vag 41 och 2+1-vig - positiva sociala
effekter men 6kade utslapp.

o Alternativ 3: Kombinerade
trafiksakerhetsétgirder pa vag 41 - fa
positiva effekter, negativa landskaps-
effekter.

Planforslaget (remissversionen) baseras
huvudsakligen pa alternativ 1 som bedomts
som det mest hallbara valet. Alternativet
innebar 6kade satsningar pa cykel,
kollektivtrafik och smarreatgiarder samt pa
jarnviagsinvesteringar, med fokus pa
Vastkustbanan.



Bedomning av miljopaverkan

En samlad bedomning av planforslagets
betydande miljopaverkan redovisas i
nedanstaende tabell. Den samlade
bedomningen &r:

Klimat

Planen starker ett transporteffektivt
samhille genom 6kad kapacitet for jarnvag
och satsningar pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Vagutbyggnader ger dock
okad biltrafik och utslapp. Byggskedet
medfor alltid 6kade utslapp.

Halsa

Stora vinster for buller, luftkvalitet och
trafiksdkerhet tack vare bullerskydd,
hastighetssiankningar och 6verflyttning fran
bil till hallbara fardmedel. Satsningarna kan
framja fysisk aktivitet genom béttre cykel-
och génginfrastruktur.

Landskap och naturresurser

Generellt sma skillnader mot
nollalternativet, men vissa vagprojekt (till
exempel vig 940) innebar intrang i
vardefulla natur- och kulturmiljoer.

Fokusomrdde Bedémning

Klimat Positiv Negativ
Hdlsa Positiv
Landskap Negativ

Bedomning av sociala konsekvenser

En samlad bedémning av planforslagets
sociala konsekvenser redovisas i
nedanstaende tabell. Den samlade
bedomningen ar:

Sammanhdllen region

Forbattrad tillgdnglighet i Vastkuststraket
och ost-vastliga kopplingar, sarskilt genom
jarnvagssatsningar.
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Tillganglighet

Storre satsningar pa cykel, kollektivtrafik
och trafiksakerhet forbattrar tillgangligheten
for barn, dldre, personer med funktions-
nedsittning och bidrar till jamstalldhet.
Mojligheter att na socioekonomiskt svagare
omraden finns men kraver medvetna
prioriteringar.

Halsofradmjande

Okad fysisk aktivitet genom forbattrade
forutséattningar for gdng, cykel och
kollektivtrafik. Viktigt att prioritera omraden
med hoga ohilsotal.

Fokusomrdade Bedoémning

Sammanhadllen region Positiv
Tillgdnglighet Positiv
Halsofrdmjande Positiv

Slutsats

Planforslaget bedoms i hogre grad an
nollalternativet bidra till ett transport-
effektivt, halsosamt och socialt héllbart
Halland. Sto6rst nytta uppnas genom
satsningarna pa jarnvag, kollektivtrafik,
cykel och smirre trafiksdkerhetsatgarder.

For att maximera héllbarhetsnyttan kravs
dock att genomférandet styrs mot
prioriterade omraden och grupper samt att
potentiella negativa miljoeffekter hanteras i
projektspecifika skeden.



Sarskild sammanfattning av
miljokonsekvensbeskrivningen

En strategisk miljobedomning med
redovisning i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) och en social konsekvensbedémning
(SKB) av lansplanen har genomforts. Arbetet
har syftat till att sdkerstilla att planen bidrar
till en langsiktigt hallbar utveckling utifran
nationella och regionala maél for klimat,
miljo, hélsa och social héllbarhet.

Hur miljéaspekterna har integrerats i
planen

Svar: Hallbarhetsbedomningen har
integrerats i processen med att fram den nya
planen som bedéms i hogre grad dan
nollalternativet bidra till ett transport-
effektivt, halsosamt och socialt hallbart
Halland. Sto6rst nytta uppnas genom utokade
satsningar pa jarnvag, kollektivtrafik, cykel
och smirre trafiksdkerhetsatgirder.

Miljokonsekvensbedomningen visar
sammantaget pa bade positiva och negativa
effekter. Det ar naturligt eftersom valet av
atgiarder som ska ingd i planen ar en
avvagning mellan de samhéallsméal som ska
prioriteras.

Hur hdnsyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter

Svar: I samradshandlingen for regional
infrastrukturplan med tillhérande
héllbarhetsbedomning redovisas svar pa
inkomna synpunkter. Den regionala planen
ska inriktas mot att uppna nationella
malsittningar som bland annat innebér att
minska utslappen av viaxthusgaser och
innehaéller flera viktiga prioriteringar som
bidrar positivt till det malet. Samtidigt har
planen en relativt liten
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roll i den sammantagna transport-
planeringen med fokus pé att peka ut
investeringar och forbattringar.

Det uppstar naturligtvis méalkonflikter vad
giller exempelvis viagprojekten dar bland
annat trafiksikerhet och tillginglighet ska
balanseras mot paverkan pa klimat och
landskap.

Skdlen for att denna plan har antagits i
stallet for alternativ som 6vervdgts
Svar: Den mix av atgirder som planen
innehéller bedoms utgora en rimlig
avvagning mellan olika typer av atgiarder
som sammantaget gagnar Halland bast.

Det extra pengautrymme som uppstod efter
att pagdende och planerade dtgéarder raknats
in, medgav inte nagot nytt namngivet objekt.
I stéllet riktades dessa medel till sméarre-
atgiarder som inkluderar trafiksékerhet,
kollektivtrafik och cykel.

Vilka atgdrder som planeras for att
overvaka och folja upp den betydande
miljdpdverkan som genomférandet av
planen medfor

Svar: Infor nista revidering av planen ar
avsikten att géra en genomgang av planens
atgarder dar regionen tillsammans med
Trafikverket tittar pa vad atgirderna har haft
for nytta och paverkan ur olika héllbarhets-
aspekter.

Uppfoljning sker kontinuerligt under
genomforandet av planen och framfor allt
inom Trafikverkets arbete med dtgarderna.
Genomgangen av bade sociala konsekvenser
och miljokonsekvenser blir ett viktigt inspel i
arbetet med nasta plan.
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