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Forord

Region Halland har under 2024 och 2025 tagit fram en ny plan for regional transportinfra-
struktur for perioden 2026-2037. Trivector Traffic AB anlitades under varen 2025 for att
genomfora en strategisk miljobeddmning och hallbarhetsbeddmning av ldnsplanen. Bedom-
ningen redovisas i detta dokument. Den strategiska miljobedomningen omfattar en miljo-
konsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljébalken. I hallbarhetsbeddmningen in-
kluderas ockséa en social konsekvensbeddmning. Fran Trivectors sida har Frida Odbacke se-
dermera Christian Dymén varit projektledare. I arbetet har Lovisa Indebetou varit kvalitets-
ansvarig. Ovriga medverkande i uppdraget har varit Kristoffer Levin, Julia Nyberg och An-
ton Florén. Region Hallands kontaktperson for uppdraget har varit Jan Tornell.

Lund, januari 2026.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Region Halland ansvarar for att ta fram en ny regional transportinfrastrukturplan for peri-
oden 2026-2037. En strategisk miljobedomning med redovisning i en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) och en social konsekvensbeddmning (SKB) av ldnsplanen har genomforts.
Arbetet syftar till att sékerstilla att planen bidrar till en 1angsiktigt hallbar utveckling utifran
nationella och regionala mal f6r klimat, miljo, hélsa och social héllbarhet.

Metod och lagkrav

MKB har tagits fram enligt miljobalkens krav (6 kap) och har fokuserat pé tre miljoomraden:
klimat, hilsa och landskap/naturresurser. SKB har bedomt tre sociala fokusomraden:
sammanbhallen, tillgiinglig och hilsoframjande. De beddmningar som har gjorts baseras
pa Samlade effektbeddmningar for stérre namngivna objekt, men kompletteras med kvalita-
tiva analysmetoder for ovriga atgdrdsomraden.

Alternativ och ny plan

Inom ramen f6r den pagaende planeringen har alternativ diskuterats 16pande. En basplan
togs fram under arbetet med en tdnkt ”lagstaniva” for de olika atgdrdsomradena och som
omfattade cirka 90 % av planens utrymme och som alltsd dr gemensam for samtliga stude-
rade planalternativ. For den resterande delen av planens utrymme, 216 miljoner kronor, togs
tre alternativa inriktningar fram som har bedomts utifran miljomaissiga och sociala konse-
kvenser:

> Alternativ 1: Smarre atgérder for kollektivtrafik och cykel — mest positivt ur miljo- och
hilsosynpunkt.

> Alternativ 2: Trafiksékerhetsatgirder pa vig 41 och 2+1-vig — positiva sociala effekter
men Okade utslapp.

> Alternativ 3: Kombinerade trafiksikerhetsatgérder pa vag 41 — fa positiva effekter, ne-
gativa landskapseffekter.
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Den nya planen baseras huvudsakligen pa alternativ 1 som bedomts som det mest hallbara
valet och innebér 6kade satsningar pé cykel, kollektivtrafik och smérreatgérder samt pa jarn-
végsinvesteringar, sarskilt pa Vastkustbanan.

Bedomning av planens effekter

En bedéomning av planens betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser har gjorts for
planen som helhet samt i relation till nollalternativet och redovisas nedan.

Betydande miljépaverkan

Klimat:

Merparten av atgiarderna i planen stérker ett transporteffektivt samhille genom 6kad kapa-
citet for jarnvdg och satsningar pa géng-, cykel- och kollektivtrafik. Vagutbyggnader ger
dock 6kad biltrafik och utslépp. Byggskedet medfor alltid 6kade utslapp.

I relation till nollalternativet innebér den nya planen en 6kad satsning atgérder som bidrar
till ett transporteffektivt samhille, men den 6kade planramen ger storre utslapp i byggskedet.

Hilsa:
Planens étgérder ger generellt sett vinster for buller, luftkvalitet och trafiksékerhet tack vare
bullerskydd, hastighetssdankningar och 6kad tillgdnglighet for héllbara fardmedel.

Den storre satsning som gors pa storre jarnvégsinvesteringar, cykel- och smérredtgirder pa
det regionala végnétet gor att den nya planen generellt sett r bittre dn nollalternativet vad
géller hélsa.

Landskap och naturresurser:

Objektet pa vig 940, samt till viss del utbyggnader av géng- och cykelvégar, innebér intrang
i virdefulla natur- och kulturmiljéer. Merparten av atgérderna i planen ger dock ingen pa-
verkan.
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Skillnaden mellan den nya planen och nollalternativet bedéms som forsumbar. Den stora
landskapspaverkan som finns uppstar framfor allt av ett storre namngivet objekt som det

satsas lika mycket pa i bada alternativen.

Fokusomrade Bedomning av planens atgarder Bedomning i relation till nollal-
ternativet

Klimat

Halsa

Landskap Neutral

Sociala konsekvenser

Sammanhillen region:

Satsningar pa bade Vistkustbanan och 6vriga jarnvégsstrak bidrar till ssmmanhallning i reg-
ionen och till att stirka tillgédngligheten mellan omraden med olika socioekonomisk karaktar.
Detsamma giller vissa vagstrak, ex vig 153.

Den nya planen beddms bidra i nagot storre utstriackning till en sammanhéllen region &n
nollalternativet, dd den bedoms stirka tillgingligheten i det nationellt viktiga Vastkuststraket
och mellan tillvixtmotorerna samt de regionala kérnorna i 6st-véstlig riktning.

Tillgénglighet:

Satsningar péd cykel, kollektivtrafik och trafiksékerhet forbéttrar tillgéngligheten for barn,
dldre, personer med funktionsnedséttning och bidrar till jamstélldhet.

Niér det géller tillgdnglighet satsats generellt mer medel i den nya planen pé dtgirder som
bidrar i positiv riktning. Den utdkade planramen avsitts till stor del pa atgérder som leder
bade till generell tillgdnglighet och till 6kad tillgdnglighet for olika grupper.

Lund | Goteborg | Stockholm | Luled

...................................................................................................................................................................................................... >

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



Trivector 6:84

Hilsofrimjande:

Atgirderna i planen kan frimja fysisk aktivitet genom bittre cykel- och ganginfrastruktur.

Den nya planen i storre utstrickning bidra i positiv riktning i jamforelse med nollalternativet
genom en Okad satsning pa gang och cykel.

Fokusomrade Bedomning av planens atgar- Bedomning i relation till nollaltex-
der nativet

Sammanhallen region

Tillganglighet

Halsoframjande

Slutsats

Den nya planen beddms i hogre grad &n nollalternativet bidra till ett transporteffektivt, hil-
sosamt och socialt hallbart Halland. Storst nytta uppnds genom satsningarna pa jarnvag, kol-
lektivtrafik, cykel och smérre trafiksékerhetsatgérder.

Hallbarhetsaspekter i genomforandet av planen

Léansplanen har stor potential att bidra till sammanhéllning, tillgdnglighet och hélsofram-
jande. For att maximera héllbarhetsnyttan krévs dock att genomforandet styrs mot priorite-
rade omraden och grupper samt att potentiella negativa miljoeffekter hanteras i projektspe-
cifika skeden. Viktiga medskick &r bland annat:

> Beakta tillgénglighet inom socioekonomiskt svagare omraden och sammanhallning
mellan omraden med olika socioekonomisk karaktér.
> Prioritera omraden med hoga ohélsotal vid satsningar pa géng och cykel.

Lund | Goteborg | Stockholm | Luled

...................................................................................................................................................................................................... >

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



Trivector

Innehallsforteckning

Sammanfattning....cuiiiiieeeeaaiiaiiii i ia s e e rrrrraaaaaaa s 3
Bakgrund 0Ch SYTEe ....c.eeieiiiiee s 3
Metod 0Ch LaGKTAV ......cveeiieiieeiie ettt st ebe e s nees 3
Alternativ 0Ch MY Plan........cccverieiieiie ettt et ee 3
Bedomning av planens effeKter ...........ccveviirieiierieiieeeeeeeesee e 4
Hallbarhetsaspekter i genomforandet av planen...........cceeevevienievcieeieecieereeeeeenee 6

1. Inledning.......ccirssssimsssssnnnnnessssssmsmmmsmmnsnssassnsnsssssssssssssssnnnnnnnnns 9
1.1.  Lénsplan for regional infrastrukturplanering............coccovveveeenencenenenieneneenne. 9
1.2. Strategisk miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning ......................... 9
1.3. Strategisk bedomning av sociala aspekter..........ccoeeeevrreenienieiieneeiee s 10
1.4, Tidplan OCh PIrOCESS ......cccueruirierieeiieiere ettt te sttt et see et seseeeneens 10

2. Styrande nationella och regionala mal.........cvvemmirriinnmnrrninnnnnnns 11

3. Metod for hallbarhetsbedomningen .......ccccvvvviemmmirrinnnmnrmisnnnnnnns 17
3.1. Den strategiska miljobedomningens allménna inriktning ............c.cceceveenene 17
3.2.  Avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivningen .............cceeveviereenieniennenns 17
3.3.  Social konsekvensbedomning i regional planering .............cccoecveveereercvennenns 18

4. Nuldgesbeskrivning befolkning och resande ........ccccciivvivvnnnnnnsss 20
4.1. Befolkningsutveckling.........ccceeieieiieieie et 20
4.2, ResandeutVeCcKIiNg.........cccoeieiiirieieiieieie ettt ettt eneens 20

5. Nulagesbeskrivning miljo ....cccvviiiiiinnananaaiiiiiiirsiiiiiiissnanannss 22
Sl KIMAE c.eiiiiiiieeee et ettt ettt et e 22
5.2 HEISA .ottt et et 23
5.3. Landskap 0Ch NatUITESUISET .........ccverveerierrerieeieeieerieesieeseesresereesseeseessnennns 24

6. Nuldgesbeskrivning social hallbarhet .........cccccciiiiiicciiiiinennnn, 26
6.1.  Social hallbarhet i transportSYSteMEet..........cccvevuerieriereieiereeeeeie e 26
6.2.  Sociala KNACKITAZOT ......coviieieieeiieiee e 32
6.3, S0CIAlA NYCKIAT ...c.eiiiiiiiiiciee et 34

1. Bedomningsgrunder.........cuceeiiiiiannnnnnnmmmnrrrrmsasiisiasannnnnnnnnnnsss 36

T 1. ML OASPEKLET .....vievieiierieeiieie ettt stte st et te ettt e e e esseebeesraesraesnneens 36



Trivector
7.2, S0CIAlA ASPEKLET .....eueieeieiieeieie ettt 37
R TN 1 F:1 0 TS {0 T (<) ST 38
8. Studerade och bedomda alternativ ........ccccvvviierrriincrrnnnnnnnnns 41
8.1, NOHAIErNAtIV .....c.oiiiiiiiiiiiiiiiccee e 41
8.2. Forutséttningar for planrevidering och studerade alternativ............ccccccueeneee. 42
8.3. Alternativ som Gvervagts i planeringen...........ocvevveereereereesireereesieeseeseeenns 43
T N A Y - s PP 43
9. Bedomning av planens atgardsomraden ........cvvvvvvisnnnnnnnnnnnnnnnns 45
9.1. Introduktion till bedOMNINGAT.........cerieiiiieieieeieeee e 45
9.2. Samfinansiering av jarnvégsinvesteringar pa Vistkustbanan......................... 46
9.3. Samfinansiering av jarnvégsatgirder pa ovriga JArnvagar...........ccoceeeveeueenenne. 48
9.4. Storre investeringar i regionala VAZSrak ..........coccveeievirieienieeiee e 50
9.5. Mindre investeringar i det regionala transportsystemet............cocceeceereerueennne. 52
9.6. Bedomning av planen som helhet..........ccoccovoieiiiiiiiniieeee e 56
10. Bedomning i relation till nollalternativet..............covviiiiiiiiiinnnnn.. 58
10.1. Betydande miljOPAVErKan ...........cccccvevveeiriiieiiiesieneesieste et eie e see e sene e 58
10.2. Sociala KONSEKVENSET ........cc.coueiiiiiiiiiiiiiiicieeceeeee e 60
103, SIULSALS. ..ottt st 62
11. Hallbarhetsaspekter i genomforandet av planen..........cccvvvieeennns 63
11.1. Beskrivning av atgirder som planeras for att forebygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljOpaAvVerkan ............coceeieiiirieiieeee e 63
11.2. Kumulativa miljOeffekter .........covviiieiiiieicieeeeee e 63
11.3. Kompletterande atgérder for att hantera sociala konsekvenser ...................... 64
Bilaga 1 - Bedomningsmatriser ..........ovvviiiiiiinnnaaacaiiinsssssssnasannnnss 66
Bilaga 2 — Underlag infor avgransningssamrad.......cccccvvviinmmrmninnnnnnns 68
Bilaga 3: Remissammanstdllning av avgransningssamrad .........ccceeee. 19

Bilaga 4: Remissammanstallning samrad.......ccccvvviimmmmrrminnnnnrmnnnnnnnns 81



Trivector

1. Inledning

Region Halland ansvarar for att ta fram en ny regional plan fér transportinfra-
struktur som galler f6r Halland under perioden 2026-2037. En strategisk miljo-
bed6émning och hallbarhetsbedémning av lansplanen har genomférts. Den stra-
tegiska miljobedémningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som upp-
fyller kraven i miljébalken och som redovisas i detta dokument. I hallbarhetsbe-
démningen inkluderas ocksa en social konsekvensbedémning.

1.1. Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom den nationella
planen for transportinfrastrukturen och lansplaner for regional transportinfrastruktur (hddan-
efter: lansplan). Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Lansplanerna hanterar investeringar pa stat-
liga regionala végar samt statlig medfinansiering till investeringar p4 kommunala végar.
Lénsplanens investeringsmedel kan ocksa anvéndas for medfinansiering till objekt 1 nation-
ell plan. Vad som kan inga i en lénsplan styrs av Forordning (1997:263, dndrad tom t.o.m.
SFS 2024:533) om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur.! De 1angsiktiga planerna
géller for 12 &r, men de revideras vart fjirde ar. Den nya planen géller for perioden ar 2026—
2037. Regionerna i Sverige ansvarar for att ta fram ldnsplanerna. I Halland ar det Region
Halland som &r ldnsplaneupprittare. Investeringarna i lansplanen for Halland ar pa 2 120
miljoner.

1.2. Strategisk miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning

For lansplanen har strategiska miljobeddmningar gjorts for savil miljofragor som sociala
fragor. En strategisk miljébedémning ska genomforas om en plan antas medfora betydande
miljopaverkan. Enligt Miljobedomningsforordningen® (2017:966, dndrad t o m SFS
2024:981) ska en strategisk miljobedomning alltid upprittas vid revidering av lansplaner,
vilket innebar att ingen behovsprévning behover goras. Den strategiska miljobedomningen
ska resultera i en miljékonsekvensbeskrivning av det planforslag som tas fram och ska

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssam-
ling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional sfs-1997-263/
2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/mil-

jobedomningsforordning-2017966 sfs-2017-966/
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genomforas si att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken® uppfylls. Syftet ér att integrera mil-
joaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Sjdlva andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedémningen ska paverka
innehéllet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i processen,
nér det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna. Detta for att beddmningarna
ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och vigas mot andra mal.

1.3. Strategisk bedomning av sociala aspekter

Parallellt med den strategiska miljobeddmningen har Region Halland ocksé valt att gora en
social konsekvensbedomning (SKB) av ldnsplanen. Det &r inte lagkrav pa att genomfora en
SKB for en plan, men det medfor att planens konsekvenser for anvindarna, médnniskorna i
systemet, kan bedomas i ett tidigt skede. Héllbarhetsbedomningen av ldnsplanen hanterar
miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddémningen integrerat. Mer om
metoden for beddmning av sociala aspekter finns att ldsa i avsnitt 3.3.

1.4. Tidplan och process

I juni 2023 togs det forsta steget i arbetet med en ny nationell trafikslagsévergripande plan.
Regeringen gav da i uppdrag at Trafikverket om att ta fram ett inriktningsunderlag for den
kommande planperioden, 2026-2037. Trafikverket redovisade sitt regeringsuppdrag 15 ja-
nuari 2024. Den 3 oktober presenterade regeringen en ny infrastrukturproposition. Ett riks-
dagsbeslut om denna togs i slutet av 2024. Den 20 mars 2025 kom ett direktiv till Trafikver-
ket (Nationell plan) och de svenska regionerna (ldnsplaner) om atgérdsplanering och dér
presenterades ocksa de preliminédra ramarna for ldnsplanerna.

Region Halland skickade en remissversion av ldnsplanen, tillsammans med tillhérande hall-
barhetsbedomning, pa remiss i september 2025. Remissynpunkterna har inarbetats och kom-
menteras och sammanstills i en samrddsredogdrelse. 20 januari 2026 ska Region Halland
redovisa sin lansplan for regeringen. Beslutet om redovisning tas av regionstyrelsen. Det &r
denna version av ldnsplanen som denna héllbarhetsbeddmning utgéar ifrén.

Faststillelse av ldnsplanen beslutas av regionfullmaiktige efter att regeringen faststéllt plan-
ramar for planperioden vilket vintas ske under 2026.

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-
1998808 sfs-1998-808
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2. Styrande nationella och regionala mal

I detta avsnitt beskrivs styrande nationella och regionala mél samlat, eftersom de i méanga
fall &r gemensamma for MKB och SKB. De mél som é&r styrande specifikt for den strategiska
miljobeddmningen har dessa markerats med en gron stjdrna ().

Agenda 2030 och de globala hallbarhetsmalen *

Agenda 2030 dr antagen av FN:s medlemslénder och innefattar 17 globala mél for en héllbar
utveckling, se Figur . Malen syftar till att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter
och oréttvisor i vérlden, frimja fred och réttvisa samt 16sa klimatkrisen.

Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pa atminstone fem mal: 3 Hélsa och
vilbefinnande (3.6), 7 Hallbar energi for alla (7.3), 9 Hallbar industri, innovationer och in-
frastruktur (9.1), 11 Hallbara stidder och samhéllen (11.2), 12 Hallbar konsumtion och pro-
duktion (12c¢). En indirekt paverkan kan antas pa sex mal: 2 Ingen hunger (2.3), 3 Hilsa och
vilbefinnande (3.9), 6 Rent vatten och sanitet for alla (6.1), 11 Hallbara stidder och sam-
hillen (11.6), 12 héllbar konsumtion och produktion (12.3) och 13 Bekdmpa klimatférand-
ringarna (13.1 och 13.2). Inom parentes anges delmél med sarskilt baring pa transportplane-
ringen.

INGEN

3 GODHALSAOCH 4 GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
VALBEFINNANDE FOR ALLA SANITETFORALLA

/e

FATTIGDOM

il

ARBETSVILLKOR
OCH EKONOMISK

TII.I.\‘W
ail

13 BEKAMPA KLIMAT- HAV DCH MARINA EKDSYSTEM OCH 1 FREDLIGA OCH GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA RESURSER BIDLOGISK INKLUDERANDE OCHGLOBALT
MANGFALD SAMHALLEN PARTNERSKAP

OJAMLIKHET

ANSTANDIGA HALLBARINDUSTRI, 1 MINSKAD

fér héllbar utveckling

Figur 2-1. Agenda 2030 med de 17 globala mdlen for hdllbar utveckling

Transportpolitiska malen

Det dvergripande mélet for den nationella transportpolitiken &r att sdkerstélla en samhéllse-
konomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och né-
ringslivet i hela landet. Till det 6vergripande malet hor ett funktionsmal och ett hinsynmaél
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som ska ses som jaimbordiga, men for det Gvergripande transportpolitiska malet ska kunna

nas behdver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hdnsynsmalet.

Funktionsmdlet innebédr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundléggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska an-
passas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generat-
ionsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad hélsa. Hénsynsmaélet
innehéller ocksa tva etappmal:

>

>

Vixthusgasutslidppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utsldppshandelssystem — ska minska med minst 70 % senast 2030 jadmfort med 2010.%
Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten respektive luft-
farten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar
2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 %.* *

Det finns preciseringar av savil funktionsmalet som hansynsmaélet. Trafikanalys har pa upp-
drag at regeringen genomforts en dversyn av preciseringarna.® De nuvarande preciseringarna
for funktionsmalet &r foljande:

>
>

Medborgarnas resor forbéttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvémlighet.
Kvaliteten for naringslivets transporter forbéttras och stirker den internationella kon-
kurrenskraften.

Tillgéngligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och dvriga
lander.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jémstéllt samhélle.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktionsnedsétt-
ning.

Barns mojligheter att sjélva pa ett sikert sitt anvénda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Forutséttningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.

4 Utgangsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgérs av ett medelvarde av utfallet aren 2017, 2018
och 2019.

5 https://www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/preciseringsoversynen/
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Generationsmal och miljokvalitetsmal *

Det transportpolitiska hdnsynsmalet innebér att transportsystemet ska bidra till att det dver-
gripande generationsmaélet och miljokvalitetsmalen nds. Generationsmaélet ar ett overgri-
pande mal for miljopolitiken och innebdr att till nédsta generation ldmna dver ett samhélle dér
de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
Sveriges grinser. De 16 miljokvalitetsmalen for Sverige® méaste vara i huvudsak uppnadda
for att generationsmalet ska uppnés’. Miljokvalitetsmalen ar:

e Begrinsad klimatpaverkan e Havibalans samt levande kust
e Frisk luft och skérgard

e Bara naturlig forsurning e Myllrande vatmarker

e  Giftfri miljo e Levande skogar

e Skyddande ozonskikt e Ett rikt odlingslandskap

e Siker stralmiljo e Storslagen fjallmiljo

e Ingen 6vergodning e God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vatten- e Ett rikt viixt- och djurliv

drag
¢ Grundvatten av god kvalitet

Trafikverkets malbild 2030

Trafikverkets rapport Tillginglighet i ett hdllbart samhdlle beskriver en malbild for trans-
portsystemet till ar 2030 som ar en konkretisering av relevanta mél i Agenda 2030 samt de
nationella transportpolitiska malen.

Jamstalldhetspolitiska malen

Det 6vergripande mélet for jamstélldhetspolitiken &r att kvinnor och méan ska ha samma
makt att forma samhillet och sitt eget liv. Till det dvergripande mélet hor sex delmal:®

1. En jimn fordelning av makt och inflytande: Kvinnor och mén ska ha samma
ritt och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma villkoren for besluts-
fattandet.

2. Ekonomisk jimstilldhet: Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter och vill-
kor i frdga om betalt arbete som ger ekonomisk sjélvstiandighet livet ut.

8 Proposition. 2004/05:150 svenska miljémal — ett gemensamt uppdrag.

T https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/generationsmalet/

8 Regeringskansliet, Mer om jamstalldhetspolitikens mal: https://www.regeringen.se/artik-
lar/2017/01/mer-om-jamstalldhetspolitikens-mal/
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3. Jéamstilld utbildning: Kvinnor och maén, flickor och pojkar ska ha samma méjlig-
heter och villkor nér det géller utbildning, studieval och personlig utveckling.

4. Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och mén
ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mdjligheter att ge och fa omsorg pa
lika villkor.

5. Jamstilld hilsa: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma forutsétt-
ningar for en god hélsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

6. Mins vald mot kvinnor ska upphéra: Kvinnor och mén, flickor och pojkar, ska
ha samma ritt och méjlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella mélet for funktionshinderspolitiken é&r att, med FN:s konvention om réttig-
heter for personer med funktionsnedséttning som utgdngspunkt, uppna jamlikhet i levnads-
villkor och full delaktighet for personer med funktionsnedséttning i ett samhélle med
mangfald som grund. Mélet ska bidra till 6kad jamstélldhet och till att barnréttsperspekti-
vet ska beaktas.’

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen, ar ett rattsligt bindande
internationellt avtal som slar fast att barn &r individer med rattigheter. Sedan den 1 januari
2020 dr barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens bestér av totalt 54 ar-
tiklar som é&r lika viktiga och tillsammans utgér en helhet, men det finns fyra grundprinci-
per som alltid ska beaktas i fragor som berér barn'®, dessa ér foljande:

e Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far diskrimineras.

o Artikel 3: I alla atgdrder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad som be-
doms vara barnets bésta.

e Artikel 6: Varje barn har ritt att 6verleva, leva och utvecklas fysiskt, psykiskt,
andligt, moraliskt och socialt.

e Artikel 12: Barn har rétt att uttrycka sina asikter och f4 dem beaktade i alla fragor
som berdr dem. Nir asikterna beaktas ska man ta hinsyn till barnets alder och
mognad.

® Regeringskansliet, Mal fér funktionshinderspolitiken: https://www.regeringen.se/regeringens-poli-
tik/funktionshinder/mal-for-funktionshinderspolitiken/
10 Unicef, Barnkonventionen: https://unicef.se/barnkonventionen



https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktionshinder/mal-for-funktionshinderspolitiken/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktionshinder/mal-for-funktionshinderspolitiken/
https://unicef.se/barnkonventionen

Trivector 15:84

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte ér att motverka diskriminering och pé andra sétt frimja lika
rattigheter och mojligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, konsoverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhdrighet, funktionsnedséttning, sexuell 14ggning och élder). Lagen
forbjuder sex former av diskriminering (direkt diskriminering, indirekt diskriminering,
bristande tillgénglighet, trakasserier och sexuella trakasserier samt instruktioner att diskri-
minera). Diskrimineringslagen forbjuder diskriminering inom flera samhéllsomraden, till
exempel arbetsliv, utbildning, hilso- och sjukvérd, handel med varor, tjénster och bosta-

der.!

Folkhalsomal

Det folkhélsopolitiska ramverket bestér av ett dvergripande, nationellt folkhélsopolitiskt
mal och &tta malomréden. Det dvergripande maélet for folkhélsopolitiken har ett tydligt fo-
kus pé jamlik hélsa. Mélet &r att folkhdlsopolitiken ska skapa samhélleliga forutsattningar
for en god och jamlik hélsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara hélsoklyftorna
inom en generation. Den europeiska strategin Health in All Policies (HiAP), eller Hilsa i
alla politikomraden, betonar att samverkan mellan olika sektorer kan paverka hilsans be-
stimningsfaktorer, sdésom utbildning, arbete, fritid, bostad, transporter och miljo. Strategin
belyser att hidlsosektorn behdver involvera andra sektorer i fragor som ror folkhilsa'?, dér-
ibland transportsektorn.

Folkhélsopolitiken har 8 malomraden, varav malomrade 6 ar relevant for transportsektorn:
”Framja hdlsosamma levnadsvanor, 6kad tillgénglighet till hdlsosamma miljoer aktiviteter
och produkter.”

Regional fysisk plan Halland *

Region Hallands nya regionala fysiska plan &r ett plandokument som syftar till att skapa
goda forutsattning for att hantera regionens olika utvecklingsfragor och ta ett samla grepp
kring fragor och utmaningar for regionen. Regional fysisk plan Halland pekar ut och foresléar
tre mélomréden kopplade till strategier med tillhdrande inrdkningar som dr &mnade att an-
véndas i den efterfoljande planering. De mal och inriktningar som &r relevanta for MKB och
SKB ir:

11 Diskrimineringsombudsmannen, Diskrimineringslagen 2008:567: https://www.do.se/lag-och-
ratt/diskrimineringslagen/

12 https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-folkhalsa-och-folkhalsoarbete/tema-folkhalsa/vad-styr-
folkhalsopolitiken/tvarpolitiska-omraden/
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> Malomrade 1: En tillginglig, inkluderande och sammanhéllen region
> Stérk tillgédngligheten mellan tillvixtmotorerna och de regionala kirnorna i Gst-
véstlig riktning.
> Stérk infrastrukturen for géng, cykel och kollektivtrafik
> Stérk tillgéngligheten i det nationellt viktiga Véstkuststraket
> Utveckla en héllbar infrastruktur f6r gods och en god beredskapsformaga
> Malomrade 2: En flerkdrnig region med attraktiva och héllbara livsmiljéer
> Kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering for ett hillbart och véxande Hal-
land
> Malomréade 3: En robust och resilient region
> Utveckla och bevara naturresurser for ett attraktivt Halland
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3. Metod for hiallbarhetsbhedomningen

3.1. Den strategiska miljobedomningens allmadnna inriktning

Béde den nationella transportplanen och den regionala infrastrukturplanen omfattar trans-
portsystemets infrastruktur. Det innebér att det primért inte &r en plan som styr hur det ska
trafikeras och med vilken frekvens. Planen paverkar trafikeringen endast i begridnsad om-
fattning. Trafikverkets prognoser for trafikutvecklingen bygger pé historiska data samt be-
slutad politik. Region Hallands ambitioner for kollektivtrafikens utveckling har faststéllts av
regionfullméktige i trafikférsorjningsprogrammet.

Miljobeddmningen av planen ska vara dvergripande och inte innehélla sdédana beddmningar
som bittre avgors i kommande skede av planeringen - nir projekten konkretiseras. Fokus i
miljobeddmningen av den regionala infrastrukturplanen bor i stillet ligga pa fragestillningar
som dr relevanta att belysa i ett tidigt skede och som kanske inte kan 16sas lika &ndamalsen-
ligt senare i det enskilda projektet. Planen delas upp i olika dtgirdsomraden och det &r hel-
heten som ska bedémas. Planens samlade miljéeffekter kan inte summeras ihop av delarna.

Den regionala infrastrukturplanen syftar & ena sidan till att peka ut prioriteringar pa strate-
gisk niva, vilket gor det svart att bedoma detaljerade effekter av olika atgirder. Bedomning-
arna kommer dé att handla om att tillvarata positiva miljoeffekter samt att identifiera risker
for negativ miljopéverkan och forsoka styra om dessa i en mer hallbar riktning i ett sa tidigt
skede som méjligt. A andra sidan pekar planen ut prioriterade projekt/objekt, vilket ibland
gor att tydliga miljoeffekter i viss mén kan identifieras. Att beskriva miljopaverkan pa varje
objekt utifran mélbilden ar svart och gors bast i samband med projektspecifika miljokonse-
kvensbeskrivningar.

3.2. Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

En avgriansning av miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram som innebéar att Region
Halland i samrad med lénsstyrelsen, ldnets kommuner och andra myndigheter har identifie-
rat vilka mal och miljéaspekter som &r viktigast att behandla samt vilket geografiskt omréade
och vilket eller vilka tidsperspektiv som miljobedomningen ska behandla. Syftet med av-
gransningen &r att koncentrera arbetet med miljobedomningen pa de frdgor som &r mest re-
levanta for den regionala infrastrukturplanen samt de miljoaspekter som har storst betydelse.
Samradsunderlaget sammanfattas i sin helhet i bilaga 1.
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3.3. Social konsekvensbedomning i regional planering

Social hallbarhet inom transportplanering handlar om att allas rétt till tillgénglighet varnas.
Transportplanering kan ensamt inte 16sa utmaningar avseende social héllbarhet men kan
skapa forutsittningar for ett fungerande och rikt vardagsliv med tillgéng till arbete, fritid
och utbildning. Transportplaneringen, om den grundar sig i social héllbarhet, kan ocksa un-
derlatta for moten mellan ménniskor och deltagande i samhéllsutvecklingen.

Den sociala konsekvensbeddmning (SKB) som ér gjord for ldnsplanen ér strukturerad en-
ligt en modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector Traffic och
White Arkitekter.!> Modellen dr anpassad for regional transportplanering men bygger pa
vedertagna tillvigagangssitt som anviands i SKB for planer och projekt inom den kommu-
nala planeringen. Enligt modellen genomfors SKB i foljande sex steg:

1. Behovsbedéomning — sitt ramarna for SKB, omfattning, ansvarsférdelning och
bakgrund.

2. Nuliigesbeskrivning — beskriv forutséttningar och villkor for grupper, omraden
och platser som ér centrala utifran lansplanen.

3. Sociala knickfrigor — de sociala utmaningar som regionen har och som kan pé-
verkas genom lénsplanen tas och fram baseras pa nuldgesbeskrivningen.

4. Sociala nycklar — de sociala mal som ldnsplanen behdver fokusera pé for att han-
tera de sociala knéckfragorna.

5. Konsekvensbeddémning - utifran om ldnsplanen bidrar/starker, motverkar/hindrar
eller inte paverkas alls, nir det géiller att na de sociala nycklarna.

6. Kompletteringar — gors vid behov.

Nuldgesbeskrivning, sociala kndckfragor och sociala nycklar redovisas i kapitel 6. Konse-
kvensbedomning inklusive bedomning av méluppfyllelse redovisas i kapitel 9 och 10.

De olika stegen i processen utgar fran fokusomraden som anses centrala utifran det region-
ala transportplaneringsperspektivet. Dessa ér:

e Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet

e Sammanhillen — Ledord: Sociala och rumsliga samband

13 https://www.regionkronoberg.se/contentassets/82e2a25c02d440d6bc0580a7cd8al04d/ska-i-reg-
ional-transportplanering.pdf
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o Tillginglig — Ledord: Vardagsliv och rackvidd
e Hilsofrimjande — Ledord: Hilsa, trygghet och sikerhet

For lansplanen bedoms de sociala hallbarhetsaspekterna med hjdlp av tre av ovan namnda
fokusomraden; Sammanhallen, Tillgdnglig och Halsoframjande (se bedomningsgrunder i
kapitel 7). Inkluderande é&r ett fokusomréde som é&r centralt i regional planering. Fokusom-
radet kommer dock ej att ligga till grund fér beddmningen av planalternativen eftersom det
snarare handlar om processen én de faktiska atgérderna.
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4. Nulagesbeskrivning befolkning och resande

4.1. Befolkningsutveckling

Befolkningen i Halland har 6kat konstant sedan 1950-talet. Aven om befolkningen vixer
visar den langsiktiga trenden pé langsammare befolkningstillvéxt dn tidigare. Den ldngsam-
mare befolkningstillvixten bedoms beror pa farre fodslar och minskat flyttningsoverskott,
nagonting som kénns igen i landets 6vriga regioner. Trots detta dr Halland fortsatt en av de
mest viixande regionerna och hade 2024 den femte hogsta befolkningstillvixten i landet.!'*

Befolkningsstrukturen i Region Halland &r varierad med olika befolkningstithet mellan de
viéstra och Ostra delarna av regionen. De véstra delarna kénnetecknas av en tit befolknings-
struktur, hir finns de storre stdderna vilka ungefér 90 procent av befolkningen kan na inom
25-30 minuter. De 6stra delarna kéinnetecknas av en glesare befolkningsstruktur.'>'® Aven
framat bedoms befolkningsutvecklingen vara som starkast langs med kusten i regionens
vistra delar.!’

4.2. Resandeutveckling

Halland 4r en del av den flerkdrniga ortstrukturen i sydvéstra Sverige vilket bidragit till Hal-
lands positiva utveckling. Genom att det &r litt att resa inom regionen och till nérliggande
arbetsmarknader utanfor Halland med bade bil och kollektivtrafik okar attraktiviteten. Hall-
and har flera jamnstarka kommuner och inget tydligt regionalt centrum for lanet. I stéllet kan
Halmstad, Varberg, Falkenberg och Kungsbacka kan ses som regionala karnor. Enligt reg-
ionens Regionala Trafikforsorjningsprogram finns inte heller en gemensam arbetsmarknad
for hela Halland, utan flera stycken som véxer. Tagtrafiken pa Vastkustbanan bedoms vara
viktig for tillgdnglighet till lokala och regionala arbetsmarknader. De olika arbetsmark-
naderna som boende i Halland arbetar inom gor att det inte finns en gemensam eller ensam

14 https://www.regionhalland.se/om-region-halland/fakta-om-halland Hamtad 2025-06-04

15 Region Halland och Radhuset Arkitekter AB. Regional fysisk plan fér Hallands ldn. Hillbarhetsbed6m-
ning inklusive miljokonsekvensbeskrivning. Samradshandling 2024-12-17.

16 Regional fysisk plan Halland. Samradsversion. https://www.regionhalland.se/down-
load/18.1d194fcf193c3341d9acc0e2/1734359532232/Samr%C3%ABdsversion Regionalfy-
sisk%20plan%20Halland 241217.pdf Himtad 2025-06-09

17 Region Halland. Regionalt trafikférsérjningsprogram 2021-2025. https://www.regionhalland.se/down-
load/18.4fc11b9818df2albe154a3e/1709833709972/Regionalt-Trafikforsorjningsprogram-2021-2025-
41.pdf Hamtad 2025-06-04
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16sning som géller for hela Halland. Transportbehoven ar olika och behover tillgodoses be-
roende pa om det dr i norr, séder, utmed kusten eller inlandet.

De storsta pendlingsstrdmmarna i regionen 16per i nord-sydlig riktning mellan de storre kér-
norna léngs kusten. Pendlingen till Goteborg fran de norra delarna av regionen &r de mest
omfattande. Andra viktiga pendlingsmonster finns mellan de storre titorterna, eller regionala
kdrnorna, och deras omland. De tva kommuner i Halland som har stérst andel utpendlare &r
Kungsbacka (ingér i G6teborgsregionens arbetsmarknad) och Laholm som har en stor ut-
pendling till Halmstad.

I de Ostra delarna av regionen &r titheten lagre och utvecklingsforutséttningarna annorlunda.
Det ér centralt att sdkra grundldggande service och skapa god tillgdnglighet till arbetsmark-
nader, sdvil inom Region Halland som angrinsande regioner.'®

I takt med att regionen véxer behover infrastrukturen utvecklas. For att arbetspendlingen ska
fungera i framtiden, likvéal som tillgang till service och utbildning sdkerstélls &r det centralt
att kapaciteten i kollektivtrafiksystemet utvecklas. '

18 Regional fysisk plan Halland. Samradsversion. https://www.regionhalland.se/down-
load/18.1d194fcf193c3341d9acc0e2/1734359532232/Samr%C3%ABdsversion Regionalfy-
sisk%20plan%20Halland 241217.pdf Himtad 2025-06-09

19 Region Halland. Regionalt trafikférsérjningsprogram 2021-2025. https://www.regionhalland.se/down-
load/18.4fc11b9818df2albe154a3e/1709833709972/Regionalt-Trafikforsorjningsprogram-2021-2025-
41.pdf Hamtad 2025-06-04
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5. Nulagesbeskrivning miljo

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning, i detta fall en héllbar-
hetskonsekvensbeskrivning, innehélla en beskrivning av miljéforhéllandena i de omraden
som kan antas komma att paverkas betydligt samt beskrivning av befintliga miljéproblem
som é&r relevanta for planen, sérskilt miljoproblem som ror ett sédant omrdde som avses i
MB 7 kap. eller ett annat omrade av sérskild betydelse for miljon. Beskrivningen av nuldge
och trender har utokats till att omfatta &ven Ovriga aspekter som ingar i hallbarhetsbedom-
ningen.

5.1. Klimat

Inrikes transporter stér for cirka en tredjedel av Sveriges utslépp av véxthusgaser. Om &ven
sjofart och flyg rdknas med dr andelen ca 40 procent. Av inrikes transporter star vigtrafiken
for drygt 90 procent av utslédppen. Utslédppen frén végtrafiken dkade totalt frén 12,8 miljoner
ton koldioxidekvivalenter ar 2023 till 15,1 miljoner ton &r 2024. Det finns flera bakomlig-
gande faktorer som har bidragit till denna 6kning, dels en mindre 6kning i det totala trafik-
arbetet, en inbromsning av elektrifieringen av personbilar, men framfor allt halverades an-
viandningen av biodrivmedel under 2024. Minskningen i anvandningen av biodrivmedel be-
ror pa att reduktionsplikten sénktes den 1 januari 2024. Utsldppen &r 2024 var 24 procent
lagre an 2010. Det innebdr att en stor del av minskningen fortfarande aterstér for att nd malet
om 70 procents minskning till 2030.%

I Halland ar transportsektorn den klart storsta kéllan till utslapp av klimatgaser. Under 2022
svarade den for 44 procent av de totala utsldppen av klimatgaser och for 65 procent av kol-
dioxidutsléppen. For att uppna Sveriges mél om nettonollutslapp av klimatgaser till ar 2045,
liksom Hallands regionala mal, krévs att utslappen minskar med drygt fem procent arligen
fram till dess. For att nd mélet om att minska utsléppen frén transportsektorn med 70 procent
mellan 2010 och 2030 — bade pa nationell och regional niva — maste utsldppen av bade kol-
dioxid och andra klimatgaser minska med néstan tio procent per &r fram till 2030.%!

En reduktion enligt klimatmalen innebar darmed en stor utmaning for lanet. For att nd kli-
matmalet om nettonollutslédpp av klimatgaser 2045 krdvs omfattande atgirder, sasom att

20 Trafikverket (2024) Transportsektorns utslapp

21 Lansstyrelsen Hallands 14n & Region Halland (2024) Energi- och klimatliget i Halland 2024
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fossila branslen fasas ut, att transportsystemet blir effektivare och att styrmedel for klimat-
smart konsumtion infrs.?

Péverkan pa klimatet &r global. Detta innebér bade att utsldppen fran lanets transporter ger
en klimatpaverkan &dven utanfor planens geografiska avgransning och att lénet péverkas av
klimatpéverkande utsldpp som sker utanfor lanet. Utsldpp idag paverkar ocksa klimatet un-
der lang tid framaét.

5.2. Halsa

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var hélsa positivt pa méanga sitt och minskar risken for manga sjuk-
domar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet dr ocksa bra for minniskors generella vilma-
ende, savil fysiskt som psykiskt. Tillgdngligheten till bra cykel- och gang infrastruktur &r
viktig for att 6ka andelen aktiva resor. Kollektivtrafik 6kar ocksé andelen aktiva resor dé de
ofta kombineras med en géng- eller cykelresa.

Buller

Runt tvé miljoner ménniskor i Sverige utsétts vid sina bostéder for ljudnivéer som 6verskri-
der de riktvarden som riksdagen faststéllt. Buller, fraimst fran vig och jirnvég, ar den miljo-
storning som berdr flest manniskor och som enligt forskning har stark paverkan pé var hélsa.
Aven vid bullernivéer under riktvirdet 55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring 10 procent
som mycket storda av végtrafikbuller i sin boendemilj6. Andelen stiger kraftigt vid hogre
nivéer. Bullernivan paverkas bland annat av trafikméingd, hastighet, andel tunga fordon och
vigbelidggning.

Luft

I transportsektorn dr det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av hilso- och miljo-
farliga &mnen. Nivderna av utsldpp som genereras fran avgasréren har dock minskat kraftigt
under de senaste decennierna genom renare branslen och motorer med effektivare renings-
utrustning.

Partiklar &r den typ av luftfororening som &r mest studerad och som bedéms medfora storst
hélsoproblem bland ménniskor i svenska tdtorter. De allra minsta partiklarna, s& kallade

22 Hallands 14n - Regional Utveckling och Samverkan i miljémalssystemet (rus.se)
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ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbranning av flytande eller fasta bréanslen. Mekaniska
processer sdsom vigslitage bildar grovre partiklar, PM10. 23

Luftkvalitén i Halland har forbéttrats sedan 1990-talet men luftféroreningar orsakar fortfa-
rande stora skador. En ny studie visar att hallinningar exponeras for betydligt hogre halter
av partiklar dn landets befolkning i sin helhet. Halterna ligger runt eller nadgot dver miljo-
kvalitetsmalet for PM10 i de storre orterna och dverskrids avseende PM2.5 i ett flertal om-
raden, speciellt langs kusten. Detta kan kopplas till 1aget utmed véstkusten, dér paverkan av
l&ngviga transporterade partiklar dr som storst.?*

Trafiksakerhet

Antalet omkomna och skadade i trafiken har sjunkit de senaste decennierna. I Halland har
antalet dodade varit ungeféar konstant det senaste decenniet, medan antalet svart och lindrigt
skadade har minskat. Olyckor med personbil dominerar bland bade doédade och skadade i
trafiken.”

5.3. Landskap och naturresurser

Naturresurser

Infrastrukturen innebdr intrdng i naturresurser i form av grundvattentillgangar, skogs- och
odlingslandskap, samt anvidndning av jordmassor. Delar av Halland har ocksé jordbruksmark
med hog bordighet. Att gora om jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur &r i princip
en irreversibel process, vilket innebér att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Barridrer innebar intréng i traditionella odlingslandskap. Skyddsvirda om-
raden som kan péaverkas av infrastrukturen och dess transporter ar bland annat prioriterad
och utpekad gronstruktur, Natura 2000-omraden, speciellt skyddsviarda omraden for biolo-
gisk méngfald, samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Barriareffekter for djur, vaxter och manniskor

Béde infrastrukturanlédggningar och trafiken i sig paverkar mdjligheten for djur, ménniskor
och véxtliv att rora sig obehindrat i landskapet. For ménga djurarter utgdr infrastrukturen en
barridr som kan forsvéra det genetiska utbytet inom eller mellan djurpopulationer, tillgangen
till fodosoks- och reproduktionsomraden samt skydd och dédlighet. Infrastrukturens storlek,

23 PM10 &r vikten av alla partiklar som &r mindre &n 10 mikrometer som finns i en kubikmeter luft.
PM2,5 &r vikten av alla partiklar som &r mindre dn 2,5 mikrometer. PM2,5 ingdr darfér dven i PM10.

24 Hallands lan - Regional Utveckling och Samverkan i miljémalssystemet (rus.se)

25 Transportstyrelsen (2025) Statistik 6éver vagtrafikolyckor, Regional arsvis statistik.
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trafikering och forekomst av viltstangsel paverkar barridreffekten och forklarar delvis fran-
varon av manga vilda djurarter i mer titbefolkade omraden och hogtrafikerade omraden.

Vaxtliv

Infrastrukturens paverkan pa vixtlivet bestar av habitatforlust och fragmentering. Véxtlivet
paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sasom kvaveoxider och ozon som
kan paverka kdnsliga véxter s att bladen skadas och produktionsférméagan minskar. Vidare
paverkas marktillstdndet av kviveoxidernas forsurande effekt. Samtidigt som trdden forses
med extra kvivetillskott urlakas vissa metaller, sa kallad markforsurning, vilket anses kunna
paverka triddens rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation ldngs végnitet vilket kan leda till missfirgning i vdgens nérhet av tall- och
granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som f6ljd.

Biologisk mangfald

Infrastrukturen paverkar den biologiska méngfalden bade storskaligt och smaskaligt. Infra-
strukturen paverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan dessa samt de ekologiska
processer som skapar livsmiljoerna snarare dn pa enskilda arters behov. Mgjligheten att géra
relevanta avgrinsningar avseende biologisk méangfald ar direkt kopplad till kunskapen om
landskapet — det vill séga det planeringsunderlag som finns framtaget, hur detta &r utformat
samt kompetensen att tolka hur landskapet kan paverkas av planerade atgérder.

I lika hog grad som att bevara utsatta arter géller det att forebygga att inte dnnu fler arter
kommer upp pé listan 6ver hotade arter som kréver sérskilda atgardsprogram. Det kridver en
sammanhéngande struktur av land- och vattenbaserade biotoper med tillrdckliga arealer och
tillrackliga spridningskorridorer. Fordndringar 1 landskapet leder inte bara till att fler arter
blir hotade utan den biologiska mangfalden paverkas ocksé av att nya arter invandrar till
landskapet.
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6. Nuldgesbeskrivning social hallbarhet

I foreliggande avsnitt presenteras en sammanstéllning av hur transportsystemet, enligt forsk-
ning och tidigare studier, paverkar olika grupper. I avsnittet presenteras parallellt den sociala
geografin i Hallands 1dn utifran bland annat socioekonomi och ohilsotal. Baserat pa ovan
ndmnda delar presenteras avslutningsvis de sociala knéckfrdgorna for Region Hallands léns-
plan f6ljt av sociala nycklar.

6.1. Social hallbarhet i transportsystemet

Nedan féljer en sammanfattning av forskning och studier som tittat pa resande och mobili-
tetsforutsattningar for olika grupper tillsammans med data for Hallands 14n. Sammanstéll-
ningen bidrar med kunskap som ligger till grund for beddmningarna av atgérderna i lanspla-
nen.

Alder

Genom livet fordndras manniskors forutsattningar avseende mobilitet med dldern. For barns
och ungas sjélvstindiga mobilitet dr forutsittningarna att pa ett tryggt och sékert sitt gé,
cykla och é&ka kollektivtrafik avgdrande. Den 6kande bilismen har begrénsat barns rorelse-
frihet och minskat de tillgéngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebér dartill att barn och unga gar miste om mojligheter till fysisk aktivitet som
vardagsresandet kan innebéra.?

Aven om bilen generellt sett ir det dominerande firdsittet hos #ldre, blir gdng och kollek-
tivtrafik ett allt viktigare transportsitt med stigande alder, sirskilt nér bilkorandet inte ldngre
ar en mojlighet. Att skapa goda forutséttningar for gaende, kollektivtrafik och andra alterna-
tiv till bilen ar en forutséttning for mobilitet och sjalvstindighet for manga dldre. God fysisk
tillgénglighet i ndrmiljon samt drift och underhall som forebygger fallolyckor &r centrala
fragor for dldres mobilitet.?’

26 Se bl a Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en kunskapssammanstélining. VTI Rapport: 958
Lindqvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara vdgen till framgédng. Skolledaren, 2019, no
3. https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-vara-vagen-
till-framgang/ samt
Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024) Promoting Children’s
Active School Transportation — An international scoping review of psychosocial factors. Syst
Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-023-02414-y

27 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active aging? Relationships be-
tween aging, car use, and time spent on activities that sustain health and well-being, Department of
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Ko6n

Baserat pé tidigare studier framgér att kvinnor och mén reser olika och har olika vérderingar
samt olika sarbarhet och utsatthet i trafiken. Som grupp betraktat goér kvinnor och mén un-
gefir lika manga resor per dag men min reser lingre striickor, och framfor allt lingre i bil.8
Kvinnor vérderar generellt satt trafiksdkerhetsatgirder, satsningar pa kollektivtrafik och
hallbarhet hogre jamfort med vad mén gor.? Vidare dr kvinnor mer angeligna om béde mil-
jon och om behoven hos andra trafikanter, sarskilt dldre, personer med funktionsnedséttning,

cyklister och fotgingare. 33!

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsittningar. Studier visar att
forutséttningar som lag inkomst, 1&g utbildning och bristande kunskaper i det svenska spra-
ket ar socioekonomiska faktorer som gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta nér-
mare arbete och skola. Saledes &r en vil fungerade kollektivtrafik &r centralt for delaktighet
och integrering i samhillet.* I Hallands ldn férekommer betydande geografiska skillnader i
socioekonomiska forutséttningar. Segregationsbarometern ar ett verktyg utvecklat av Bover-
ket och som méter och féljer upp segregation inom omraden som bostad, skola, arbete och
valdeltagande. Verktyget anvinds for att ge en samlad bild av ojamlikhet och bedéma geo-
grafiska skillnader. I Figur framkommer skillnader mellan det mer rurala inlandet i ldnets
Ostra och sddra delar och kustomraden i vést. I inlandet finns flera omraden med socioeko-
nomiska utmaningar. Darutdver finns dven ett antal omrdden med socioekonomiska utma-
ningar i anslutning till flera kommunhuvudorter. I regionen finns éven ett forhallandevis
stort antal omraden med mycket goda socioekonomiska forutsédttningar, samtliga beldgna i
vist langst kusten.

Economy and Society, University of Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel be-
haviors, sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of older adults
in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11. https://doi.org/10.1016/j.
jtrangeo.2013.09.001

28 Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jimst&lldhet och transportsystemet. Vinnova — Sveriges innovationsmyn-
dighet

2% Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jimstédlldhet och transportsystemet. Vinnova — Sveriges innovationsmyn-
dighet

30 Polk, M., 2003. Are women potentially more accommodating than men to a sustainable

transport system in Sweden? Transp. Res. D 8, 75-95. https://doi.org/10.1016/

S1361-9209(02)00034-2.

31 Rosqvist, L. S., Hiselius, L. W., & Kronsell, A. (2024). The potential in moving mobility planning to-
wards a feminine mobility concept. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, 26,
101168.

32 Bergq, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillgdnglighet och social réttvisa? En studie av
mobilitetsstrategier i socialt utsatta omrdden. K2 Outreach 2019:2

33 Segregationsbarometern (2023) Hallands lan https://segregationsbarometern.boverket.se/lan/hal-
lands-lan/
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Omradestyper:

Uppgift kan &) angss

Omradestyp 1 - Omraden med stora socioskonomiska utmaningar

Omridestyp 2 - Omraden med socioekonomiska utmaningar

Omradestyp 2 - Sodoekonomiskt blandade omraden

Omradestyp 4 - Omraden med goda socioekonomiska forutsatmingar

Omridestyp 5 - Omraden med mycket goda socoekonomiska frutsStningar
-

SCislaved

Figur 6-1 Omrddestyper (RegSO) i Hallands lin och deras socioekonomiska forutsdttningar. Kdilla Bover-
ket, Segregationsbarometern (2023)
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Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedséttning utgor inte en enhetlig grupp, utan dr en grupp med stor
variation av behov och forutséttningar. Behoven skiljer sig &t exempelvis om det handlar om
rorlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedséttningar. Pa ett generellt plan reser per-
soner med funktionsnedsittning mindre dn personer utan funktionsnedséttningar, bade pa
totalen och med kollektivtrafik. For personer med funktionsnedséttning &r den fysiska till-
géingligheten i kollektivtrafiken och utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska
miljder ska utformas hinderfria i linje med de tillgénglighetsriktlinjer som finns.**

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot hogre biltransportar-
bete per person én i stadskommuner. Befolkningarna reser lika ofta, gor ungefér lika ménga
resor per dag och bilresorna har ofta samma syften. Dédremot &r resor i genomsnitt ldngre
och tar langre tid att genomfora pé landsbygden jamfort med i staden. Bil &r det vanligaste
fardsdttet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som studeras, men anvénds i
betydligt hogre utstrickning av invénarna i landsbygdskommunerna én av invénarna i stads-
kommunerna. Skillnaden mellan mén och kvinnor &r mindre pa landsbygd &n i stéder. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader som syns mel-
lan stad och landsbygd.*

Halsa

Att planera for en fysisk miljo med goda forutsattningar for gang och cykel skapar forutsétt-
ningar for invanarna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin vardag. Aktiva transpor-
ter kan vara ett enkelt sétt att vara fysiskt aktiv varje dag. Folkhédlsomyndigheten rekommen-
derar att vara fysiskt aktiv varje dag, eftersom fysisk aktivitet kan 6kad livskvalitet och béttre
forutséttningar for att vara frisk och leva lédngre. Aktiva transporter kan sammantaget utgéra
en betydande del av dessa minuter.

Att planera och skapa goda forutséttningar for gang och cykel i olika fysiska strukturer och
i omraden med olika socioekonomiska forutsittningar menar Boverket framjar en god och
jémlik hélsa for hela befolkningen. Dessutom har planering som leder till 6kad andel géng

34 Se bla. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela 4ret! — En uppféljning av transportsystemets tillgdnglighet
for personer med funktionshinder. Sammanfattning av uppfoéljningsrapport 2013/14:RFR5

35 Se bl a Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet f6r en hdllbar landsbygd, Smidfelt Rosqvist
mfl. (2019) Mobilitet pd landsbygder — en forskningséversikt. Trivector rapport: 2019:57
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och cykel har potential att skapa mervarden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftfororeningar.

Enligt Region Hallands rapport Sa mdr vi i Halland framkommer utmaningar som ror ungas
lagt skattade hilsa, den psykiska hélsan och skillnader i hélsa mellan olika grupper samt
mellan kvinnor och mén. Dessa utmaningar delar Halland med &vriga regioner i Sverige. En
nagot hogre andel av halldnningarna 4n av befolkningen i riket svarar att de nér upp till de
nationella rekommendationerna om fysisk aktivitet, samtidigt dr det fler &n vid foregdende
métningar som uppger att de ir stillasittande tio timmar eller mer per dygn. ¥’ En linsplan
kan inte direkt 16sa de identifierade utmaningarna men transportsystemet kan underlétta for
aktiva resor samt planeras sa att det likvérdigt svarar mot méns och kvinnors transportbehov
vilket &r viktigt for ett fungerande vardagsliv.

Olika geografiska omraden kan ha varierade hélsa. Geografiska variationer i hilsa kan bero
pa att grupper av befolkningen men olika foérutsittningar med béring péd hilsa sdsom savil
kon, &lder, inkomst och utbildning tenderar att bo i skilda omraden. Det kan ocksa handla
om att omréden har olika forutsittningar avseende nérhet eller tillgdnglighet till vard och
omsorg. Utdver ldnets geografiska skillnader i hélsa sa framkommer &ven skillnader mellan
min och kvinnor hilsa i Halland. Bland annat &r andelen kvinnor som upplever ndgon form
av psykisk ohilsa dr hogre d&n mén. Det dr ocksé fler kvinnor &n mén som kénner rddsla for
att ga ut ensamma och denna andel har 6kat jamfort med tidigare undersokning.®

3¢ Se bl a Karlstrom, S., & Jonason,. D. (2019) Utmaningar fér omstallningen till hdlsosam hédllbar mobilitet
— behovet av ett missionsorienterat arbetssétt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-2
https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utmaningar-for-om-
stallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-vr19-
09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt vardagsliv.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-forst/aktiv-mobilitet/ Hamtad
2025-03-27

37 Region Halland. Sd mdr vi i Halland — baserad pd Hélsa pa lika villkor 2022. https://www.regionhall-
and.se/down-
1load/18.26557e8¢c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma% CC%8Ar%20vi%20i%20
Halland%202023 230607 LO.pdf Hamtad 2025-06-04

38 Region Halland. S§ mdr vi i Halland — baserad pa Hélsa p4 lika villkor 2022. https://www.regionhall-
and.se/down-
1load/18.26557e8¢c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma% CC%8Ar%20vi%20i%20
Halland%202023 230607 LQ.pdf Hamtad 2025-06-04
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https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.26557e8c191786e82bd652f/1724310956651/Sa%CC%8A%20ma%CC%8Ar%20vi%20i%20Halland%202023_230607_LQ.pdf
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Andel som svarat att
de har bra eller mycket
bra allmén halsa (%)

. >78%
. 73%-78%
. 69% - T3%

66% - 65%

42% - 66%

Figur 6-2. Andel som svarat att de har bra eller mycket bra allmdnhdlsa (%). Kdlla: SCB via S mar vi i
Halland — baserad pa Hélsa pa lika villkor (2022).

Segregation och transportsystemet

Segregation dr “det rumsliga atskiljandet av befolkningsgrupper” och beskriver saledes re-
lationen mellan olika omréden. Ofta talas om tre olika former av segregation, socioekono-
misk, etisk och demografisk®®. Att pavisa segregation och att det finns en viss befolknings-
koncentration i olika omraden &r i sig inte ett problem. Segregation &r ett problem nér det
paverkar gemenskap och kénslan av tillit i samhéllet samt far konsekvenser som skillnader
i livsvillkor och hilsa.*

En lidnsplan har vissa mdjligheter att minska negativa konsekvenser av segregation. En ldns-
plan kan déremot inte i direkt mening paverka kostnader for biljetter, avgéngstider eller

3% Socioekonomisk segregation — skillnader i resurser och kapital mellan geografiskt atskilda grupper.
Etisk segregation — rumsliga koncentrationer av personer med olika fédelseland. Demografisk seg-
regation — skillnader mellan exempelvis alder och kén mellan olika geografiska omraden.

40 en-region-for-alla-tga.pdf
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utbud, men kan minska de fysiska barridrerna och skapa forutsittning for béttre strukturella
forutséttningar for olika grupper och 1 olika geografier.

Ett vil utformat transportsystem kan korta restiderna, minska otrygghet och bidra till méten
mellan ménniskor frén olika sociala grupper. Samtidigt dr det viktigt att notera att 6kad mo-
bilitet som underléttar for moten mellan olika sociala grupper inte per automatik leder till
respekt for olikheter och avsaknad av utestingande normer vilket kridvs for en reell integrat-
ion. En plan for inkludering méste ocksé finnas pa plats for att i grunden foréindra.*! Detta
gar utanfor ldnsplanens mandat, men ar dnda viktigt att lyfta.

6.2. Sociala knackfragor

Utifran den metod for SKB som bedomningen grundas i, tas sociala kndckfragor fram base-
rat pa nuldgesbeskrivningen. Som grund ligger fyra rubriker som anses sarskilt viktiga uti-
fran regional planering: sammanhallen, tillgdnglig, hilsofrimjande och inkluderande. Dessa
rubriker gér i linje med Region Hallands héllbarhetsbedomning av Regional fysisk plan.

Sammanhallen

En sammanhallen region utifran ett socialt och rumsligt samband handlar om att se pa lanet
utifran ett strukturellt perspektiv. Centralt blir att férsta hur regionen hidnger samman rums-
ligt och socialt, om det finns eller saknas viktiga kopplingar samt huruvida den regionala
infrastrukturen skapar forutsittningar for néringsliv, bebyggelseutveckling och utbildnings-
funktioner. Det hér perspektivet beskrivs i hallbarhetsbeddmningen av Regional fysisk plan
dels som vikten av trygghet och goda livsvillkor dér alla delar av regionen ska inkluderas
och bidra till en positiv utveckling och att de socioekonomiska skillnaderna i 6stvéstlig rikt-
ning behdver beaktas. Dels som vikten av sociala samband och strukturer och ett sérskilt
fokus pa att utveckla befintliga strukturer och samband samtidigt som tillganglighet forbatt-
ras i landsbygd och stadsnira landsbygd.

De sociala knéckfragor som identifierats utifran Hallands 14n ar:

> Strak inom regionen och mot regioner dster om Halland &r svagare i 6st-véstlig rikt-
ning vilket kan upplevas som att regionen inte dr rumsligt sammanhallen, dér skillna-
der finns mellan kustomréden och inland.

41 Billevik, J. 2023. Socialt arbete i den segregerade staden — Det sociala arbetets roll i att motverka
segregation i Joelsson, T., Henriksson, M., & Balkmar, D. (red.) Réttvist resande? Villkor, utmaningar
och visioner fér samhdlisplaneringen. S. 93-112
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> De 0stra delarna av regionen har i viss mén ldgre socioekonomisk status, vilket delvis
kan bero pa samre tillgénglighet och avstand till storre stader.

Tillganglig

Tillgédnglighet handlar i det har avseendet om att manniskors vardagliga rutiner och aktivi-
teter ligger till grund for planeringen. For att vardagslivet ska fungera behover det vara latt
att rora sig mellan olika malpunkter i vardagen med olika fairdmedelsalternativ. Hansyn be-
hover tas till ménniskors olika forutsittningar. Tillgénglighetsperspektivet inkluderar ocksa
perspektiven jamlikhet, jamstélldhet, trygghet och goda livsvillkor och sociala samband och
strukturer sdsom beskrivna i hallbarhetsbeddmningen av Regional fysisk plan.

> Tillgédngligheten dr generellt god i ldnet. Storst utmaningar utifran tillgdnglighet finns
pa landsbygden, sirskilt i omraden som ligger i linets inland och utanf6r infrastruk-
turs- och kollektivtrafikstrak.

> Sett till tillgédngligheten till arbetsplatser med héllbar arbetspendling spelar tagtrafiken
en central roll i lénet. Tillgéngligheten till kollektivtrafiknoder, badde for byten inom
kollektivtrafiken och mellan bil, cykel och kollektivtrafik dr centrala for att stirka och
mojliggora ett hallbart resande med 6kad andel kollektiv-, gang- och cykeltrafik &ven
for boende pa landsbygd.

> Att tillgdngligheten i Ost-véstlig riktning &r mindre utvecklad &n i nord-sydlig riktning i
kombination med att socioekonomiskt svagare omraden i 6st har ldngre tillgénglighet
till storre stiader och sidmre tillgang till kollektivtrafik och storre beroende av bil*, vil-
ket kan bidra till utsatthet vad géller tillgénglighet och upplevelse av goda livsvillkor.

Halsoframjande

Ett hédlsoframjande transportsystem sammankopplas ofta med 6kad trafiksdkerhet, minskat
buller- och luftfororeningar samt mdjligheter att géra hidlsosamma val. Genom inbjudande
och trafiksdkra géng- och cykelvéigar samt valfungerande kollektivtrafik kan exempelvis in-
frastrukturen stddja en aktiv livsstil. Med béttre gdng- och cykelmojligheter samt en véilfun-
gerande kollektivtrafik blir det attraktivt att resa med héllbara och aktiva transportsitt vilket
ocksa dr positivt utifran ett hdlsoperspektiv.

Sociala knéckfragor avseende hilsofrdmjande 1 Hallands lén ar:

> Ohdélsan dr fordelad till att skapa forutsittningar for en jamlik hélsa i regionen.

42 Trivector (2024:120) Strakstudie Prognoser f6ér framtida utveckling av regionala strak i region Hall-
and
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> Ohdlsan dr olika for olika grupper dar kvinnors och flickors hélsa &r lagre &n méns och
pojkars.

> Tillgidngligheten till kollektivtrafiknoder &r viktig dels for att mojliggoéra ett hallbart re-
sande med 6kad andel kollektiv-, gang- och cykeltrafik, men det 4r 4ven centralt for att
bidra till forbattrad folkhélsa.

Inkluderande

Inkludering inom regional transportplanering handlar om makt och inflytande kopplat till
regionala processer och beslutsfattande i frigor som ror samhéllet och de egna livsvillkoren.
Det finns skillnader i makt och delaktighet mellan olika grupper i samhéllet, dér vissa grup-
per har lattare att gora sig horda &n andra. Generellt har barn, dldre, personer med funktions-
nedséttning, kvinnor, personer med utlindsk bakgrund, socioekonomiskt svaga grupper samt
personer som bor utanfor storre titorter sémre forutséttningar for att paverka transportplane-
ringen.

Kénslan av delaktighet, inflytande och makt &ver sitt liv kan ocksa uppsta i det mellan-
ménskliga i vardagen. Inkludering &r en viktig hélsofraga, eftersom brist pa inkludering och
delaktighet i samhillet kan leda till kdnslan av utanforskap och maktloshet vilket i sin tur
har ett starkt samband med ohaélsa.

Okad delaktighet kan skapas genom att offentliga forvaltningar, myndigheter, organisationer
etc. gor sina beslutsprocesser mer transparanta, exempelvis genom att bjuda in till samtal
och dialog.

6.3. Sociala nycklar

En lanstransportplan kan inte ensamt 16sa de sociala utmaningar som finns i Hallands lan.
Det dr dock viktigt att understryka att en ldnsplan behdver ha fokus pa social hallbarhet
eftersom transportsystemet kan skapa forutséttningar som péverkar sociala aspekter. De so-
ciala nycklarna som presenteras nedan ér de sociala mél som projektet behover fokusera pa
for att hantera de sociala knickfragorna som identifierats fran nuldget.

Léanstransportplanen ska:

> Bidra till en sammanhéllen och tillginglig region genom att stérka tillgdngligheten
mellan tillvixtmotorerna, de regionala kidrnorna och regionens Ostra delar (sammanhal-
len och tillgénglig).

> Bidra till god tillgénglighet f6r olika grupper av ménniskor (tillgdnglig)
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> Bidra till en hélsofrdmjande region genom att starka infrastrukturen for géng, cykel och
kollektivtrafik (hilsofrdmjande).
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1. Bedomningsgrunder

Med utgangspunkt i de styrande malen, nuldgesbeskrivning, avgransningssamrad samt soci-
ala knackfragor och nycklar har ett antal hallbarhetsaspekter tagits fram. Dessa ligger till
grund for bedomning av betydande miljopaverkan respektive sociala konsekvenser. Nedan
beskrivs dven de analysmetoder som ligger till grund f6r bedomningarna.

1.1. Miljoaspekter

I Miljobalken 6 kap. 2 § finns en uppriakning av olika delar av miljén som miljoeffekter kan
uppsta pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljéaspekter, se Figur 7-1. Det finns
mojlighet att fokusera den strategiska miljobedémningen pa de miljéaspekter dér transport-
systemet har storst miljopéverkan och dér planen utifran sitt mandat kan antas bidra till be-
tydande miljoaspekter. Darfor har vissa miljoaspekter avgransats bort. Avgransningen av
miljoaspekter har remitterats i ett avgransnings-samrad och beskrivs nidrmre i bilaga 1.

6 kap. 2 § miljébalken: Med miljéeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effek-
ter som &r positiva eller negativa, som &r tillfalliga eller bestdende, som dr kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa

. befolkning och méanniskors halsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljén i 6vrigt,

. annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

o0l WD -~

Figur 7-1. Miljoeffekter - utdrag frdan 6 kap 2 § miljébalken.

For lansplanen bedoms de miljomassiga héllbarhetsaspekterna utifran tre fokusomraden
som presenteras i. Fokusomraden och hallbarhetsaspekter dr framtagna for att ga i linje
med mal pa sévil nationell som regional nivé, se kapitel 2.
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Tabell 7-1. Miljoaspekter

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt

Hilsa Buller

Luft

Trafiksakerhet
Klimat Transporteffektivitet

Energieffektivisering
Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och under-
hall av infrastruktur

Landskap och naturre- Vatten
surser Resurser tillgangliga f6r manniskan
Forn- och kulturlamningar (landskap)
Vaxt- och djurlivseffekt (biologisk mangfald)

1.2. Sociala aspekter

For lansplanen bedoms de sociala hallbarhetsaspekterna med hjilp av tre fokusomraden som
presenteras i Tabell . Fokusomraden och hallbarhetsaspekter ar framtagna for att ga i linje
med mal pé savil nationell som regional nivad samt for att mota de sociala nycklarna som
presenteras i avsnitt 6.3.

Tabell 7-2. Sociala hdllbarhetsaspekter

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt

Sammanhallen Tillgdnglighet mellan omraden med olika socioekonomiska ka-
raktar
Tillganglig Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Medborgarnas generella tillganglighet

Naringslivets tillganglighet

Tillganglighet f6r personer med funktionsnedséattning
Barns tillganglighet

Aldres tillganglighet

Jamstalldhet

Halsoframjande Fysisk aktivitet i transportsystemet
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1.3. Analysmetoder

Samlade effektbedémningar

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna objekt i Nat-
ionell plan och i ldnsplanerna. De samlade effektbedomningarna innehéller en samhéllseko-
nomisk analys (nettonuvérdeskvot samt effekter som inte kan virderas momentért), en for-
delningsanalys samt en analys av méluppfyllelse gentemot de transportpolitiska mélen. I de
fall en Samlad effektbeddmning har funnits har denna utgjort ett betydande underlag for
beddmningen de namngivna objekten.

I den samhillsekonomiska analysen redovisas prissatta och ej prissatta effekter pa restid och
reskostnad, trafiksikerhet, hilsa, natur- och kulturmiljo samt klimat. I den transportpolitiska
malanalysen bedoms effekter pa det transportpolitiska funktions- och hédnsynsmalets preci-
seringar. Transportpolitisk méluppfyllelse av funktionsmaélet tillgdnglighet analyseras uti-
fran kon, alder, och funktionsnedséttning, samt en transportpolitisk malanalys dér faktorerna
kon och alder analyseras. Den samlade effektbeddmningen bedomer édven tillgéngligheten
for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning, under fokusomrédet hilsa. Med
andra ord kan det konstateras att de samlade effektbedomningarna i viss grad belyser social
hallbarhet och en réttvis fordelning av resurser for olika grupper av ménniskor.

Kvalitativa analysmetoder

Betydande miljopaverkan

Klimat

Det finns olika végar for att minska utsldppen fran inrikes transporter, déribland energief-
fektivisering, elektrifiering och férnybara drivmedel. Det finns dock flera argument for att i
en lansplan fokusera pa mojligheten att bidra till ett transporteffektivt samhiélle, definierat
som “nivan pa tillgdngligheten eller transportnyttan i forhallande till insatsen i form av tra-
fikarbete”.**

Aven om energieffektivisering och elektrifiering kan vara kraftfulla verktyg pa kort sikt, sa
har en lansplan litet mandat att paverka detta. Allt fler forskare drar ocksé slutsatsen att for
att transportsektorns klimatmal ska kunna nés pé ett héllbart sitt rdcker inte energieffektivi-
sering, elektrifiering och biodrivmedel utan samhéllet behdver ocksd bli mer

43 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2022 —
2033 och 2022 — 2037
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transporteffektivt med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.** Klimatpolitiska ra-
det har konstaterat detta i sina arliga rapporter*> och dven IPCC* och OECD* drar samma
slutsats. IPCC pekar ockséa pa att atgérder som ingar i ett transporteffektivt samhélle har
mojlighet att bidra till 16 av 17 av de globala héllbarhetsmalen. Ett transporteffektivt sam-
hille &r dirfor inte bara en nddvéndig forutsittning for att nd klimatmal utan ocksé en del i
ett miljoméssigt, socialt och ekonomiskt héllbart samhdlle i stort.

Vid anlidggning av nya végar fés en stor klimatpaverkan i bruksskedet av anldggningen ge-
nom den 6kade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen fran trafiken kommer att
minska efterhand ar det dock viktigt att ta hdnsyn ocksé till de kumulativa effekterna av
utsldppen fran transporterna under 6vergéngen till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvégar
och ging- och cykelvidgar kan diremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om
atgirden innebér en overflyttning fran végtrafik till resande med kollektivtrafik, gang eller
cykel.

Vid anlidggning av ny infrastruktur genereras alltid en paverkan pa klimatet genom den
energi som gér at for sjdlva byggandet och vid framstéllning av byggmaterial, och ibland
dven av den fordndrade markanvéndningen. Detta géller all anldggning av ny infrastruktur
inklusive den av jarnvagar och gang- och cykelvigar. I en framtid dér en hogre andel av for-
donsflottan drivs med fornybara drivmedel, kommer klimatpaverkan fran anldggningen av
infrastruktur att sta for en relativt sett storre del av transportsystemets klimatpéverkan. Re-
ferensramen som olika objekt och dtgdrdsomraden bedoms mot kommer med storsta sanno-
likhet att fordndras under planperioden. Olika objekt och atgdrdsomraden har en effekt pa
samhdéllet som stracker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika trafikslag &r ett kriterium for att bedoma betydande
miljopaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ attraktivitet for biltrafik innebér
med stor sannolikhet inducerad trafik, 6kat bilresande pa bekostnad av resor med gang, cykel
och kollektivtrafik, minskad transporteffektivitet, och ddrmed negativ paverkan pa klimat

44 Berg Martensson, H., Héjer, M. Akerman, J. 2023. Low emission scenarios with shared and electric
cars: Analyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development. Interna-
tional Journal of Sustainable Transportation.

45 IPCC (2022) Climate Change (2022). Mitigation of Climate Change, Working Group III contribution
to the Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change.

46 Klimatpolitiska radet (2024). Arsrapport 2024. Rapport nr 7. ISBN: 978-91-540-6206-5 Diarienummer:
2024-00005/K. Klimatpolitiska radet, Stockholm, 21 mars 2024

47 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. OECD Publishing, Paris, doi:
10.1787/0a20f779-en
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och fysisk aktivitet. Sambanden dr de motsatta om en atgérd bidrar till en forbattrad relativ
attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Hilsa

For bedomning av paverkan pé luft gérs en uppskattning av hur trafiken foréndras pa gator
som berdrs av miljokvalitetsnormer for utslapp. Planen har i detta ssmmanhang en mojlighet
att paverka transportfloden i de storre titorternas centrala delar, vilket vanligtvis dr omraden
som kan ha problem med hilsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet for gang, cykel och kol-
lektivtrafik i titortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pa buller och luft.

Atgiirder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for ging, cykel och kollektivtrafik be-
doms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgird bedoms bidra till overflyttning
av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksé en positiv pdverkan pa fysisk aktivitet ge-
nom 6kad méngd anslutningsresor med gang och cykel.

Landskap

Landskapseffekter ar svara att bedoma pa en dvergripande niva. De bedomningar som gjorts
for landskap ér i forsta hand f6r de namngivna objekten for vilka samlade effektbeddmningar
har gjorts. Generellt giller det att vagar som innebir en helt ny strickning ger negativ land-
skapspaverkan géllande markhushéllning, barridrer och intrdng pa naturmiljo och kultur-
miljo. Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pé utpekade virdeomraden
har en potentiellt mycket negativ effekt som méste beaktas pa en strategisk niva. Aven ut-
byggnad till 2+1-véagar skapar tydliga barridreffekter, som dock i viss utstrackning kan kom-
penseras med ekodukter. Huruvida en atgérd paverkar virdeomraden (som ska bedomas en-
ligt 7 kap MB) for natur- och kulturmiljo, vattenskyddsomraden, storning av livsmiljoer och
habitat for olika arter, ar helt baserat pa de samlade effektbedomningarna.

For atgidrdsomrédden med odefinierade medel, utan koppling till geografisk plats, ar det ge-
nerellt sett svart att gora en bedomning avseende paverkan pé landskap. Dock kan vissa
slutsatser dras, exempelvis att nybyggnad av gang- och cykelvégar ofta innebar ett visst in-
trang i landskap.
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8. Studerade och bedomda alternativ

I detta avsnitt beskrivs de alternativ och atgiarder som ingar i lansplanen och som har bedémts
1 miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB).
I miljobalken (6 kap. 11 § p .2) foreskrivs att MKB ska innehélla en identifiering, beskriv-
ning och beddmning av rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografiska
rackvidd. I denna hallbarhetsbeddmning har alternativ formats och analyserats inom ramen
for framtagandet av planen, se avsnitt 8.2.

8.1. Nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB)
ska innehalla uppgifter om sannolika effekter om planen inte genomfors. Nollalternativet dr
ett teoretiskt alternativ som utgar fran den foregdende lansplanen och dagens politik och
kénda beslut och som fungerar som en jimforelse mot den nya planen. Det innebir mer
konkret att det som &nnu inte 4r genomfort i den nu géllande planen vid ingéngen i den nya
planperioden (1 januari 2026) genomfors i sin helhet.

Atgirdskostnaderna i nollalternativet har beriiknats pa foljande sitt:

> de namngivna objekt som dr beslutade i den géllande planen, inklusive kostnadsok-
ningar for dessa, och som inte &r genomforda till den 1 januari 2026, ocksa ingér i nol-
lalternativet. Summorna for dessa dr desamma i nollalternativ som i den nya planen.

> de potter som finns i den géllande planen har minskats ner med en tredjedel eftersom
fyra av de tolv aren som planen omfattar nu har gétt. Kostnaderna har dock indexerats
upp utifran den nya planprisnivan (2021-02 — 2025-02) vilket innebér en kostnadsok-
ning pé cirka 30 %.

Ett undantag for ovan ndmnda principer gors for atgardsomradet “Driftbidrag till flygplat-
ser”. Eftersom ansvaret for detta uppdrag tagits 6ver av Trafikverket och inte ldgger ligger
under ldnsplanerna bedéms det inte som relevant att detta atgérdsomride ska inga i nollal-
ternativet.

I Tabell 8-1 visas fordelningen mellan olika atgardskategorier i nollalternativet med atgards-
kostnad.
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Tabell 8-1. Atgirdskategorier i nollalternativ med dtgérdskostnad i miljoner kronor.

Atgardskategorier nollalternativet Atgardskostnad
(mnkr)
Storre jarnvagsinvesteringar 82
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder 131
Storre investeringar i regionala vagstrak 733
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 481
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat 94
Summa 1521

8.2. Forutsadttningar for planrevidering och studerade alternativ

Planeringsramen som Region Halland har tilldelats till l1&nsplanen utifran regeringens direk-
tiv och Trafikverkets avrikning dr 2 120 miljoner kronor*. Det innebér en betydande utok-
ning av planeringsramen jamfort med den foregdende planeringsramen pa 1 370 miljoner
kronor. Inom ramen for den pagaende planeringen har alternativ diskuterats 16pande. En
basplan togs fram under arbetet med en tankt “’l4dgstaniva” for de olika &tgidrdsomradena och
som omfattade cirka 90 % av planens utrymme och som alltsd dr gemensam for samtliga
studerade planalternativ, se Tabell 8-2. For den resterande delen av planens utrymme, 216
miljoner kronor, togs tre alternativa inriktningar fram som har bedomts utifran miljoméssiga
och sociala konsekvenser, se avsnitt 8.3.

Tabell 8-2. Atgirdskategorier i basplan med dtgirdskostnad i miljoner kronor.

Atgardskategorier ”skuggplan” Atgardskostnad
(mnkr)
Storre jarnvagsinvesteringar 180
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder 100
Storre investeringar i regionala vagstrak 733
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 711
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat 180
Planeringsram 2026-2037 1904
Utrymme for alternativa inriktningar 216

48 Tilldelning i direktiv ar 1 989 miljoner kronor. Dartill kommer tillagg for underférbrukning.
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8.3. Alternativ som overvagts i planeringen

Innan den slutliga fordelningen var beslutad fanns ett utrymme pa 216 miljoner kronor som
inte redan hade en beslutad fordelning. I arbetet med fordelning av dessa utreddes tre mojliga
alternativ:

> Alternativ 1: Smarre atgérder, i huvudsak atgérder for kapacitetsstark kollektivtrafik
(108 mnkr) och cykel (108 mnkr)

> Alternativ 2: Trafiksdkerhetsatgirder vdag 41 (216 mnkr) samt 2+1-vig (SEB: Vig 41
Vistra Derome - Derome)

> Alternativ 3: Trafiksdkerhetsétgirder vdg 41 (216 mnkr) samt ett paket av kombinerade
trafiksékerhetsatgérder (SEB: Vig 41 Alback-lansgrins)

Bedomningen visade att alternativ 1 dr det mest fordelaktiga ur miljo- och hilsosyn-
punkt. Det frimjar fysisk aktivitet genom forbéttrad tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafik,
och innebér inga negativa effekter pa klimat eller landskap. Alternativ 2 uppvisar tydliga
malkonflikter — det ger positiva sociala effekter, sarskilt inom trafiksidkerhet och tillgéing-
lighet, men bidrar samtidigt till 6kad miljobelastning p& grund av hdgre hastigheter och
Okade utslépp. Alternativ 3 ger forhallandevis fa positiva effekter bade ur ett socialt och
miljomaéssigt perspektiv, och medfér dessutom negativa konsekvenser for landskap och bi-
ologisk mangfald. Sammanfattningsvis framstar alternativ 1 som det mest hallbara valet.

8.4. Ny plan

Med utgéngspunkt i de alternativ som beddmts i planeringen och andra 6verviaganden i den
politiska forankringsprocessen har beslutet tagits om att fordela de utrymmet pa 216 miljo-
ner kronor pa atgardsomradet cykel- och smérredtgiarder. De stora skillnaderna i den nya
planen gentemot mot nollalternativet &r saledes foljande:

> En storre summa satsas pa Samfinansiering av jarnvigsatgérder pa Vistkustbanan (tidi-
gare kallad Samfinansiering av nationella objekt). Till viss del beror detta pa att de ob-
jekt som samfinansieras har drabbats av kostnadsfordyringar, men ett helt nytt objekt
ingér ocksa — Lekarekulle forbigangsspar.

> Samfinansiering av jarnvégsatgérder pa 6vriga jarnvégar (tidigare kallad Samfinansie-
ring mindre jirnvégar) omfattar en lika stor satsning i den nya planen som i féregdende
plan. Jamfort med nollalternativet innebar detta en reell minskning med hénsyn taget
till kostnadsfordyringar.

> En betydligt storre summa satsas pd Mindre investeringar i det regionala transportsy-
stemet, framfor allt pa dtgirdsomradena cykel- och smérredtgérder.
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> En storre summa satsas pa Statlig medfinansiering till kommunalt vignit. En extra
satsning har tillkommit i form av Kollektivtrafikfrimjande atgérder i titort som inte
ingick i den tidigare planen.

Tabellen nedan sammanfattar atgirder och atgdrdsomradet i den nya planen samt i nol-
lalternativet som jamforelse.

Tabell 8-3. Atgéirder och dtgdrdskategorier i ny plan respektive nollalternativ med dtgirdskostnad i mil-

Jjoner kronor.
Atgérdskategorier och atgarder Atgérdskostnad Atgéirdskostnad
Samfinansiering av jarnvagsinvesteringar pa Vast- 212 82
kustbanan
Ombyggnad Halmstad C bangard etapp 3 60 60
Halmstad C uppstéallningsbangard 92 22
Lekarekulle forbigangsspar 60 0
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder 100 131
Markarydsbanan motesspar 50 61
Viskadalsbanan 25 33
Ofordelade medel jarnvag 25 37
Storre investeringar i regionala vagstrak 758 733
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle 600 600
Vag 153 stigningsfalt (2 st) 133 133
Ofdrdelade medel vag 25 0
Mindre investeringar i det regionala transportsyste- 850 481
Kollektivtrafikatgarder 88 63
Vag 153 och vag 154 trimningsatgarder 104 104

Cykel- och smarreatgarder

- Varav cykel 290 141
- Varav smarreatgarder 368 173
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat 200 94
Trafiksakerhets- och miljoatgarder 72 45
Kollektivtrafikatgarder 72 49
Kollektivtrafikframjande atgarder i tatort (extrasatsning) 56 0

Summa 2120 1521
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9. Bedomning av planens atgardsomraden

9.1. Introduktion till bedomningar

Bedomningarna av betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser fokuserar pa de po-
litiska beslut som é&r styrande for den 14ngsiktiga utvecklingen av transportsystemet och pa
att lyfta fram séddant som ér alternativskiljande, exempelvis om huruvida planeringen bidrar
till transporteffektivitet eller inte, vilka grupper i samhéllet som fér den storsta tillgénglig-
hetsforbattringen, hur nyttan av olika atgirder fordelar sig geografiskt inom lénet, den lang-
siktiga paverkan pa hilsofaktorer etcetera.

De styrande mél som beskrivs i kapitel 2 dr

inarbetade i hallbarhetsaspekterna. En po- o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING
sitiv bedomning innebér att en atgird gar i PAVERKAR INTE /ELLER AR INTE

riktning mot maélen och hjdlper till att TILLAMPBAR EFTERSOM...

uppné dem samt Stérker en pOSitiV utVCCkl— o MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

ing, medan en negativ beddmning innebér
att en &tgird forsvarar mojligheten att Figur 9-1. }f’rincipi;ell deﬁn]ition av positiv, negativ
° ° . t i-

uppna uppsatta mal och motverkar/hindrar ocl eutrat parverzan

en positiv utveckling.

I kapitel 9 redovisas bedomd positiv respektive negativ miljopaverkan, samt sociala konse-
kvenser, for respektive atgardskategori i ldnsplanen. I slutet av kapitlet gérs en summering
av planens paverkan i helhet. Som grund for denna bedémning finns en bedomningsmatris
(se bilaga 1) som visualiserar dels hur malen konkretiseras i beddmningskriterier, dels hur
respektive atgird i lansplanen bidrar antingen i positiv eller negativ riktning (i forhallande
till kriterierna) i relation till satsade medel.

I ndstkommande kapitel (kapitel 10) gors en bedomning av planens betydande miljopéaver-
kan och sociala konsekvenser i jimforelse med nollalternativet. Syftet med denna bedém-
ning ar att tydliggora konsekvenserna av den nya planen, som innebér en uppdatering av
tidigare lansplan i enlighet med det rullande planeringssystemet.
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9.2. Samfinansiering av jarnvagsinvesteringar pa Vastkustbanan

Atgirdskategorin “Storre jirnvigsinvesteringar” innefattar foljande atgérder:

> Halmstad uppstéllningsbangérd — 6kad kapacitet for uppstillning av personer for trafi-
kering med Oresundstag, Pagatig och Krosatag.
> Ombyggnad Halmstad C - 6kad kapacitet genom att flytta isdr spar, bygga plattformar

m m.

> Lekarekulle — forbigdngsspar pa Vistkustbanan for 6kad kapacitet for godstrafiken.

Halsa

+

Samtliga atgérder inom atgérdskategorin bedoms
bidra positiv till minskade utsldpp av luftforore-
ningar. Detta beror dels pa att tgérderna bidrar
till 6verflyttning av personeror till jarnvég, dels
pa grund av att kad eldrift frimjas med atgér-
derna pa Halmstad bangérd.

Ombyggnad av Halmstad C bedoms bidra posi-
tivt till trafiksidkerhet da en passage over jarn-
vagssparen byggs om till planskildhet.

Péverkan pa buller har generellt sett varit svért att bedoma for dessa atgérder.

Klimat

+

Atgirderna syftar till att 6ka kapaciteten pa Vist-
kustbanan for bade person- och godstag och be-
doms kunna bidra till en dverflyttning av bade
personresor och godstransporter till jirnvag.
Detta bidrar till 6kad transporteffektivitet.

Halmstad uppstéllningsbangérd bidrar till férre
fordonskilometer med tjanstetag och darmed
okad transporteffektivitet samt minskad energi-
anvandning per fordonskilometer.

Atgirderna ger 6kad energianvindning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.
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Landskap och naturresurser

Péaverkan pa landskap bedoms i de flesta fall som forsumbar, da atgirderna byggs intill be-
fintlig infrastruktur och r i titortsmiljo.

Sammanhallen

Tillganglig

Halsoframjande
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9.3. Samfinansiering av jirnvagsatgdrder pa ovriga jairnviagar

Atgirdskategorin “Samfinansiering av mindre jirnvigsatgirder” innefattar foljande atgér-

der:

> Markarydsbanan - Motesspar for en attraktiv och pélitlig regionaltagstrafik.

> Viskadalabanan — Uppgradering av plattformar

> Ej fordelade medel till smarre atgérder for persontrafik pa jarnvig

Halsa

+

Markarydsbanan mdtesspar bidrar positivt till
aspekten buller genom att objektet omfattar fas-
tighetsndra bulleratgérder.

Bade Markarydsbanan métesspar och potten Ej
fordelade medel bedoms bidra positivt till
aspekten luft genom att en atgarderna bidrar till
overflyttning av resor frén bil till kollektivtrafik.

Markarydsbanan motesspar bedoms bidra posi-
tivt till trafiksdkerhet genom separering av
oskyddade trafikanter och motorfordon i anslut-
ning till plankorsning samt sténgsling.

Klimat

+

Samtliga dtgérder inom dtgérdsomradet bedoms
bidra till eller passa in i ett transporteffektivt
samhille genom att de bidrar till en mer attraktiv
och konkurrenskraftig persontdgstrafik som bi-
drar till 6verflyttning fran biltrafik.

Landskap och naturresurser

+

Atgirderna ger 6kad energianvindning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.

Markarydsbanan mdtesspar bidrar till 6kade bar-
ridreffekter och storning av livsmiljéer genom
okad tagtrafik. Atgdrden har ocksi en negativ

Forbigangsspar Lekarekulle bedoms leda till en
risk for paverkan pa livsmiljoer i anldggningens
nérhet.
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effekt genom intrang i dldre kulturmiljéer inom
jarnvigsanliggningen.*’

For atgardsomradet ”Ej fordelade medel” saknas kunskap for att bedoma paverkan pa land-

skapsaspekter.

Sammanhallen

+

Samtliga atgérder bedoms bidra till sammanhall-
ning genom att bidra till att stérka tillgénglig-
heten i det nationellt viktiga Vastkuststraket och
mellan tillvixtmotorerna och de regionala kér-
norna i ost-véstlig riktning

Markarydsbanan bidrar ocksa till att knyta ihop
omraden med olika socioekonomiska forutsétt-
ningar

Tillganglig

+

Atgirderna bidrar positivt till medborgarnas till-
génglighet. De flesta atgérder bidrar ocksa till &l-
dres tillgénglighet och tillgangligheten for perso-
ner med funktionsnedséttning.

Markarydsbanan bidrar till héllbar tillgénglighet
ur ett socioekonomiskt och landsbygdsperspek-
tiv. Banan trafikerar omraden med légre socioe-
konomi och dar bilberoendet ér stort.

Halsoframjande

+

Samtliga atgirder bedoms leda till 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet genom att kollektiv-
trafikresor ofta innebér fysisk aktivitet (gang, cy-
kel) i samband med resan.

4% Inom Léansstyrelsen Hallands utpekade omrade for vattenanknutna kulturmiljéer ingar bland annat
stationshuset och godsmagasinen med tillhdrande lastkaj som ligger i stationsomradet i Kndred.
Killa: Samlad effektbeddmning, Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/130950.

49:84



Trivector 50:84

9.4. Storre investeringar i regionala vigstrak

Atgirdskategorin  Stdrre investeringar i regionala vigstrak” innefattar foljande atgérder:

> Vig 153 stigningsfilt Svartenbacken och Yttre Hjdrtared

> Utbyggnad av viig 940, vilket innebir en cirka 7 kilometer ny vig utanfor Onsala sam-
hille, fran Rosan till Forsback.

Halsa

+ -

Atgiirderna inom atgirdskategorin bedéms bidra
positivt avseende buller. Utbyggnad av viag 940
innebdr en ny strickning av vagen vilket bidrar
till en betydande minskning av antalet bullerut-
satta fastigheter. Stigningsfilt pa vdg 153 omfat-
tar bullerskyddsétgérder.

Bada atgérderna bedoms bidra till 6kad trafiksé-
kerhet. Vig 940 bidrar till minskade konflikt-
punkter mellan bil och oskyddade trafikanter,
medan stigningsfalt pa vig 153 bidrar till farre
motesolyckor.

Ingen av atgirderna beddms ha ndgon betydande paverkan pa luft.

Klimat

+ -

Béda étgirderna inom atgérdskategorin 6kar den
relativa tillgangligheten for bil och bidrar dirmed
till 6kade végtransporter. Bada atgérderna bidrar
ocksa till omfordelning av trafik eller langre kor-
stracka vilket 6kar antalet fordonskilometer med
vagtransporter.

Béda atgirderna bidrar till hogre hastigheter och
ddarmed minskad energieffektivitet.

Atgirderna ger 6kad energianvindning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.
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Landskap och naturresurser

+ -

Stigningsfalt pa vig 153 bedoms bidra negativt
till storning eftersom ett Natura 2000-omrade be-
rors av vigbreddning.

Utbyggnad av vdg 940 innebér intrang i varde-
fulla natur- och kulturmiljéer. En ny védg i land-
skapet ger okar barridreffekterna och storningen
for véixter och djur. Dessutom sker visst intrang i
biotoper. Flera kultur- och fornlamningar kom-
mer att paverkas patagligt trots att vigstréack-
ningen har anpassats for att minska paverkan.

Sammanhallen

+ -

Vig 153 stigningsfilt bedoms bidra nagot till
sammanhallning i regionen och tillgénglighet
mellan omraden med olika socioekonomiska ka-
raktdr. Framkomligheten med bil forbéttras i
straket mot Ullared dar socioekonomin &r samre
4n i omraden mot kusten.

Tillganglig
+ -
Samtliga édtgérder bidrar till den generella till- Samtliga atgérder bidrar negativt till jamstélldhet
gingligheten for medborgarna. da atgdrderna underlattar for biltrafiken. Kvinnor

reser generellt mer med kollektivtrafik och vér-
derar hogre dn mén atgédrder som bidrar till 6kad
cykling, gang och kollektivtrafik.

Utbygganden av vig 940 invid Onsala samhille
bidrar till minskad trafik pa befintlig vég i sam-
hallet och underlittar dirmed for barn att gé eller

cykla.

Halsoframjande

+ _

I samband med utbyggnad av vig 940 kommer
gang- och cykelvagar att anldggas vilket bidrar
till fysisk aktivitet.
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9.5. Mindre investeringar i det regionala transportsystemet

Atgirdskategorin "Mindre investeringar i det regionala transportsystemet” omfattar foljande
atgérder:

> Kollektivtrafikatgérder pa regionalt vagnét

> Cykel- och smérreatgérder pa regionalt vagnit

> Néringslivets transporter pa vag 153 och 154 — Trimningsatgérder for 6kad framkom-
lighet for néringslivets transporter, kollektivtrafik och forbéttrad trafiksakerhet

Halsa

e -

Smarreatgirder omfattar trafiklugnande atgérder
med ldgre hastigheter i titort och har dirmed po-
sitiv paverkan pa aspekterna luft och buller.

Bade cykel- och smérreatgirder bidrar positivt
till trafiksikerhet. Aven atgirder pa vig 153 och
154 bedoms ha en positiv paverkan pa trafiksa-
kerhet genom hogre vagstandard.

Klimat

+ _

Kollektivtrafikatgirder och cykelatgirder pa reg- | Atgirderna ger 6kad energianvindning i byggs-
ionalt vagnat bidrar till 6kad relativ attraktivitet kedet och vid drift och underhall.

for kollektivtrafik, gang och cykel och bade bi-
drar och passar in i ett transporteffektivt sam-
hélle.

Smarreatgirder omfattar trafiklugnande atgérder
och bidrar darmed till 6kad energieffektivitet.

Objektet Naringslivets transporter pa vdg 153 och 154 till att forbéttra tillgangligheten for
godstransporter pa vigen, men om atgiarderna ocksa bidrar till hogre hastigheter for biltrafi-
ken kan det paverka den relativa attraktiviteten och ddrmed bidra negativt avseende trans-
porteffektivitet. Denna aspekt har varit svar att bedoma pa grund av bristande underlag.
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Landskap och naturresurser

+ -

Gang- och cykelvigsatgiarder som innebér bredd-
ning eller nybyggnad bidrar negativt vad géller
intrang.

Atgirder for niringslivets transporter pd vig 153 och 154 har generellt sett varit svéra att
bedoma avseende paverkan pa landskapsaspekter pa grund av bristande underlag for bedom-
ning. Av samma anledning dr det for samtliga atgdrdsomraden svart att bedéma bidrag av-
seende aspekten vatten.

Sammanhallen

e -

Trimningsatgérderna pa vdg 153 och 154 inne-
haller forutom fokus pa néringslivet transporter
dven kollektivtrafikatgérder. Atgiérden bidrar
darfor positivt till sammanhallning genom att bi-
dra till tillgdnglighet i 6st-véstlig riktning och ge-
nom att knyta ihop omrédden med olika socioeko-
nomiska karaktar.

Flera av atgirderna har i nuldget ingen geografisk avgransning vilket innebér att det inte gér
att bedoma bidraget till ssmmanhallning.

Tillganglig

+ -

Kollektivtrafik- och cykelatgirder bedoms bidra
positivt till tillgénghet sa vdl medborgares gene-
rellt tillgénglighet som tillganglighet for barn,
unga dldre och personer med funktionsnedsatt-
ningar. Utifran ett jimstélldhetsperspektiv be-
doms satsningar pa kollektivtrafik och cykel bi-
dra i positiv riktning utifran jamstalld tillgédnglig-
het.
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Halsoframjande

+

Kollektivtrafikatgirder och cykelatgirder be-
doms bidra till mer aktiv resande for savél barn,
unga, aldre, kvinnor, méan och personer med
funktionsnedséttningar.

Statlig medfinansiering till kommunalt véignat

Atgiirdskategorin “Statlig medfinansiering till kommunalt viignit” omfattar foljande &tgir-

der:

> Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
> Kollektivtrafikatgarder
> Kollektivtrafikfrimjande atgérder i tétort

Halsa

+

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder omfattar bul-
lerskyddsatgdrder och bidrar dirmed positivt av-
seende buller.

Samtliga atgérder i atgardskategorin bedoms bi-
dra positivt till luft genom att de bidrar till en

overflyttning av resor fran bil till gdng, cykel och

kollektivtrafik i titortsmiljoer.

Klimat

+

Atgirderna inom atgirdskategorin omfattar at-
géarder med stor potential for 6kad cykling och
okat resande med kollektivtrafiken och bedoms
dérfor bidra till, eller passa in i, ett transportef-
fektivt samhalle. Kollektivtrafikfrimjande atgar-
der i titort bedoms ha en stor klimatnytta om é&t-
gérder gors i strak dér potentialen for kollektiv-
trafikresande &r stor och dér det finns betydande
potential for 6verflyttning.

Atgirderna ger 6kad energianvindning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.
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Landskap och naturresurser

Samtliga atgarder inom éatgirdskategorin beddms ha en forsumbar paverkan pé landskap
och naturresurser.

Sammanhallen
+ ‘ -

Atgirderna bestir av potter och har dirfor i nuldget ingen geografisk avgriansning vilket
innebdr att det inte gar att bedoma bidraget till sammanhéllning.

Tillganglig

+ -

Trafiksdkerhetsdtgérder bedoms bidra positivt
till tillgénglighet for samtliga grupper (forutom
néringsliv som bedoms neutralt). Bakgrunden ar
att en okad trafiksdkerhet kan bidra till en dkad
upplevd tillgdnglighet for gaende och cyklister.

Kollektivtrafikatgirder bedoms bidra till samt-
liga gruppers tillganglighet, dock neutralt for
niringslivets transporter. Atgérderna bedoms ha
potential att bidra till 6kad jamstdlldhet.

Halsoframjande

+ -

Samtliga atgérder 1 dtgérdskategorin bedoms
bidra till 6kad aktiv mobilitet nér kollektivtra-
fikutbudet Okar i titort och végarna bli sékrare.
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9.6. Bedomning av planen som helhet

Tabell 4. Betydande miljopdverkan av planens dtgdrder som helhet

Fokusomrade Bed6émning

Merparten av atgarderna i planen
starker ett transporteffektivt sam-
hélle genom 6kad kapacitet for jarn-
vag och satsningar pa gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Vagutbyggnader
ger dock 6kad biltrafik och utslapp.
Byggskedet medfor alltid 6kade ut-

slapp.

Klimat

Planens atgarder ger generellt sett
vinster for buller, luftkvalitet och tra-
fiksékerhet tack vare bullerskydd,
hastighetssankningar och 6kad till-
ganglighet for hallbara fardmedel.

Halsa

Objektet pa vag 940, samt till viss
del utbyggnader av gang- och cy-
kelvagar, innebar intrang i varde-
fulla natur- och kulturmiljéer. Mer-
parten av atgarderna i planen ger
dock forsumbar paverkan.

Landskap

Tabell 5. Sociala konsekvenser av planens dtgdrder som helhet

Fokusomrade Bed6émning

Satsningar pa bade Vastkustba-
nan och 6vriga jarnvagsstrak bi-
drar till sammanhallning i regionen
och till att starka tillgangligheten
mellan omréden med olika socioe-
konomisk karaktar. Detsamma
galler vissa vagstrak, ex vag 153.

Sammanhallen region

Satsningar pé cykel, kollektivtrafik
och trafiksakerhet forbattrar till-
gangligheten for barn, aldre, per-
soner med funktionsnedsattning
och bidrar till jamstalldhet.

Tillgénglighet

Atgérderna i planen kan framja fy-
sisk aktivitet genom béttre cykel-
och géanginfrastruktur.

Halsoframjande
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10. Bedomning i relation till nollalternativet

10.1. Betydande miljopaverkan

Klimat

Den nya planen innebér en 6kad satsning pé atgidrder som bidrar till, eller passar in i, ett
transporteffektivt samhille. Hit hor exempelvis atgardskategorin ”’Storre jarnvagsinveste-
ringar” som bidrar till att 6ka kapaciteten pa jarnvdg och ddrmed till en mer attraktiv och
konkurrenskraftig regionaltégstrafik. Den dkade satsningen pa kollektivtrafikatgérder pé sa-
vél regionalt som statligt vignit bidrar ocksé i positiv riktning.

Vad géller energieffektivitet bidrar ocksé den nya planen i storre utstrédckning i positiv rikt-
ning jamfort med nollalternativet genom att en stérre summa satsas pa smérreatgirder pa
regionalt vignit samt trafiksdkerhetsatgdrder pa kommunalt vagnit.

Samtliga dtgirder (med undantag for steg 1- och 2-atgérder) bidrar till utslipp i byggskedet
vilket innebar att en storre planram ocksa leder till 6kade utslapp.

Halsa

Gillande luft bidrar den nya planen i positiv riktning jamfort med nollalternativet. Detta
beror framfor allt pa den storre satsning som gors pa storre jdrnvégsinvesteringar, cykel- och
smérredtgirder pa det regionala vignitet samt statlig medfinansiering. Samtliga av dessa
atgédrdskategorier bidrar positivt genom okad relativ attraktivitet for gdng, cykel och kollek-
tivtrafik jimfort med bil och ddrmed potential for 6verflyttning.

Smérreatgdrder samt trafik- och miljoatgérder pa statligt vignit bidrar specifikt till att
minska hastigheterna i titortsmiljoer. Dessa atgdrdskategorier omfattar ocksa bullerskydds-
atgirder. Den Okade satsningen pa dessa atgirder innebér darfor att den nya planen gér i
positiv riktning jamfort med nollalternativet avseende buller.

Merparten av det tillkommande planutrymmet i den nya planen gar ocksa till atgérder med
positiv eller mycket positiv paverkan pa trafiksikerhet.

Landskap och kulturmiljo

Vad giller landskap beddms skillnaden mellan den nya planen och nollalternativet som for-
sumbar. Den stora landskapspaverkan som finns uppstar framfor allt av de stérre namngivna
objekten som det satsas lika mycket pa 1 bada alternativen.
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Samlad bedémning

Tabell 10-1. Bedémning av den nya planens betydande miljépaverkan i relation till nollalternativet for
fokusomrdden och aspekter.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Bedomning

Energieffektivisering ’

Halsa Buller i

Trafiksakerhet 1

Naturresurser

Biologisk méangfald
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10.2. Sociala konsekvenser

Sammanhallen

Den nya planen beddms bidra i nagot storre utstrdckning till en sammanhallen region dn
nollalternativet, dd den bedoms stirka tillgdngligheten i det nationellt viktiga Viastkuststraket
och mellan tillvixtmotorerna samt de regionala kdrnorna i dst-vistlig riktning. Det géller
sarskilt objektet forbigdngsspar Lekarekulle” som ingér som en ny &tgérd i planen.

Tillganglig

Nar det géller tillgdnglighet satsats generellt mer medel i den nya planen pa atgirder som
bidrar i positiv riktning. Den utdkade planramen avsitts till stor del pé dtgérder som leder
bade till generell tillgdnglighet och till 6kad tillgdnglighet for olika grupper.

Inom “Mindre investeringar i det regionala transportsystemet” ar det sérskilt storleken pa
potterna cykel- och smérreatgirder samt kollektivtrafikatgérder inom étgérdskategorin som
innebér att mer medel satsas. Inom atgédrdskategorin ”Statlig medfinansiering till kommunalt
vagnat” dr potterna trafiksdkerhets- och miljoatgérder, kollektivtrafikatgirder samt kollek-
tivtrafikframjande &tgérder i tdtort som bidrar till att den nya planen bidrar i positiv riktning
jdmfort med nollalternativet d& mer medel satsas inom dessa atgérdsomraden.

Halsoframjande

Utifran hélsofrdmjande bedoms den nya planen i storre utstrackning bidra i positiv riktning
i jamforelse med nollalternativet genom en Okad satsning pa atgérder som starker fysisk
aktivitet. Mer medel satsas i den nya planen pa atgérder som beddms bidra positivt avseende
hélsofrdmjande i atgirdskategorierna ”Mindre investeringar i det regionala transportsyste-
met” och ”Statlig medfinansiering till kommunalt viignit”. Aven de atgirder som ingitt i
potten ’smarreatgirder” med satsningar pa kollektivtrafik och cykel bedoms bidra till just
hilsofrimjande.
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Tabell 10-2 Bedémning av den nya planens paverkan pad social hdllbarhet i relation till nollalternativet
for fokusomrdden och aspekter.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Bedomning

Bidrag till sammanhallen region

Naringslivets tillganglighet

Barns tillgdnglighet

Jamstalldhet

&I&I&I&I&

Hallbar tillganglighet pa landsbygd
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Sociala nycklar

Den nya planen bedoms i hogre utstrickning bidra till de sociala nycklarna (se avsnitt 6.3)
an nollalternativet, se Tabell 10-2. For sdvél sammanhaéllen, tillgdnglig som hélsoframjande
ar den samlade bedomningen att den nya planen ger en mer positiv paverkan dn nollalterna-
tivet och att mer medel satsas pa atgirder som gér i positiv riktning.

Den nya planen bidrar 1 hogre utstrackning till tillgdnglighet utifrén kon, funktion, barn och
dldre jamfort med nollalternativet. Anledningen ar framfor allt att mer medel avsiitts till pot-
ter kopplade till trafiksékerhet, kollektivtrafik och cykel. Vad géller hallbar tillgédnglighet
utifran ett socioekonomiskt perspektiv och for landsbygd &r den nya planen och nollalterna-
tivet likvarda. Dock finns det en potential att forbéttra tillgédngligheten utifran ett socioeko-
nomiskt perspektiv beroende pa hur potterna anvénds. Detsamma géller landsbygdsperspek-
tivet.

Den nya planen bidrar i storre utstrackning till en hédlsofrdmjande region med fokus pa fysisk
aktivitet i transportsystemet jamfort med nollalternativet. Den huvudsakliga anledningen ar
satsningar som bidar till forbéttringar for géng, cykel och kollektivtrafik.

10.3. Slutsats

Den nya planen bedoms i hogre grad dn nollalternativet bidra till ett transporteffektivt, hil-
sosamt och socialt hallbart Halland. Storst nytta uppnds genom satsningarna pa jarnvag, kol-
lektivtrafik, cykel och smirre trafiksékerhetsatgérder. For att maximera hallbarhetsnyttan
krivs dock att genomférandet styrs mot prioriterade omréden och grupper samt att potenti-
ella negativa miljoeffekter hanteras i projektspecifika skeden.
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11. Hallbarhetsaspekter i genomforandet av pla-
nen

11.1. Beskrivning av atgarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan

I den metod som hér tillimpats for att bedoma betydande miljopéverkan har ingatt att peka
ut atgérder som gér i positiv riktning och motverkar/férebygger betydande miljopaverkan.
Ofta ar effekterna av kompensatoriska atgérder redan med i beddmningen av olika objekt
och atgirdskategorier. Sddana at-girder har markerats med gron férg i de matriser som visas.

Den strategiska miljobedomningen av planen ska fokusera pa den betydande miljopaverkan
av de politiska beslut som é&r styrande for den langsiktiga utvecklingen av transportsystemet.
Inom ramen for genomforandet av planen finns det mojlighet att anpassa utformningen av
infrastrukturen for att motverka betydande negativ miljopaverkan, framfor allt avseende fo-
kusomrédde landskap. Vid de flesta storre atgérder tas vigplaner fram och i samband med
dessa gors ocksa projektspecifika miljokonsekvensbeskrivningar. Har finns mojlighet att
studera behovet av markatkomst, faunapassager med mera.

11.2. Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nér flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan handla
om att olika typer av effekter fran en och samma verksamhet samverkar eller att effekter fran
olika verksamheter samverkar. Kumulativa effekter beddms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk mangfald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bade direkt under byggskedet, och in-
direkt i bruksskedet genom hur de paverkar trafiken. Varje investering i infrastrukturen ar
en del av en storre helhet, och det gér dérfor inte att enbart titta pa hur trafiken paverkas av
en enskild atgérd, utan hur dtgérderna tillsammans paverkar forutsittningarna for trafiken.
Medan investeringar i utbyggd vigkapacitet stimulerar 6kad biltrafik, bidrar satsningar pa
kollektivtrafik, gdng och cykel till att skapa ett transporteffektivt samhéille dar vagtrafiken
kan minska. Sa lange fordonsflottan inte dr fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslépp, men dven i ett langre perspektiv dir végtrafiken pa sikt kan antas bli helt
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fossilfri kommer ett minskat behov av energi for transporter i ett systemperspektiv kunna
bidra till minskade utsldpp, eftersom det tillgdngliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald dr mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden och en god bio-
logisk mangfald &r resultatet av en funktionalitet ddr méanga olika delar bidrar till helheten.
Péaverkan pa den biologiska mangfalden begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker
langt utanfor den egentliga végen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild &tgérds
specifika paverkan pa biologisk méngfald blir darfor inte en rattvisande bild av paverkan pa
helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk méngfald utarmas lite grann for varje
aktivitet. Det &r ju inte heller bara infrastrukturatgirder som paverkar den biologiska méng-
falden, utan méanga olika aktiviteter i samhéllet paverkar forutsittningarna negativt, samti-
digt som otillrickliga anstrangningar gors for att stirka forutséttningarna for den biologiska
mangfalden och kompensera for den negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses
vara avgdrande men sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning
av biologisk méangfald, som fortgar. Dartill kommer klimatférandringarna, som ocksa sitter
de naturliga ekosystemen under stor press.

11.3. Kompletterande atgarder for att hantera sociala konsekvenser

Sammanhallning, tillgdnglighet och héalsoframjande

Léansplanen har stor potential att bidra till sammanhéllning, tillgdnglighet och hélsofram-
jande. For att bidraget ska bli s& stort som mdjligt foreslas att atgarder som ska fordelas
under planperioden fran de olika potterna genomgér en konsekvensbedémning likt den som
gors i foreliggande hallbarhetsbedomning. Foljande principer foreslas foljas:

> Cykelatgirder, trafiksidkerhets- och miljéatgarder och kollektivtrafikatgérder har pot-
ential att knyta ihop omrédden med olika socioekonomiska karaktér. Det kan handla om
att minska fysiska barridrer mellan omraden och att forbéttra tillginglighet med cykel
och kollektivtrafik mellan olika omriden.

> For att bidra till hallbar tillgdnglighet for socioekonomisk svagare omréden bor cykel-
och kollektivtrafikatgarder tillfalla omraden med lag socioekonomi dér tillgédngligheten
till service och arbete dessutom dr dalig. Till hjdlp kan Hallands l4ns segregationsbaro-
meter anvéndas.

> Atgirder som medfinansieras av linsplanen for att bidra till att 6ka den fysiska aktivi-
teten bor framfor allt tilldelas omrdden med hoga ohélsotal.
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Inkludering

Det &r 1 genomforandet av planen viktigt att sékerstélla att de grupper av ménniskor som
paverkas av dtgérderna haft mdjlighet att uttrycka sig och delta. Om det géller atgérder pa
regionalt vagstrak kan Region Halland ta ett samlat grepp for att sikerstélla att kunskap om
hur olika atgdrder gynnar eller missgynnar olika grupper av ménniskor har samlats in och
att relevanta aktorer har kunnat gora sin rost hord. Nér det géller statlig medfinansiering till
kommunala étgérder ar det av vikt att kommunen kan redovisa hur foreslagna atgirder har
arbetats fram. En viktig fraga &r om de ménniskor som paverkas av en atgird kunnat goéra
sin rost hord.

Inkluderingen av olika gruppers forutséttningar och vérderingar i transportplaneringen ar
nagot som behdver hanteras ur en demokratisk och inkluderande synpunkt, men kunskap om
olika grupper behovs dven for att kunna skapa en jamlik och jamstalld tillgédnglighet, och for
att planeringen ska skapa likvirdiga mojligheter att forflytta sig och ta del av utbud och
aktiviteter.

Barnperspektivet

Inom ramen for den har héllbarhetsbeddmningen har ett barnperspektiv funnits med i be-
domningen av atgarderna som i sin tur legat till grund for en bedémning av planens inrikt-
ning som helhet. Barn har inte inkluderats i hallbarhetsbeddmningen, med bakgrund av att
det bedomts vara for abstrakta fragor for att direkt fora en dialog med barn. Det ar centralt
att barn involveras i senare planeringsskeden, exempelvis i framtagande av vigplaner, for
att sikerstilla att barnens egna perspektiv kommer med. I senare skeden beddms vara mer
relevant eftersom det i utformningsfragorna finns en direkt paverkan pé barns livsmiljo.
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Bilaga 1 - Bedomningsmatriser

Regional infrastrukturplan Halland 2026 — 2037

Sammanhallning (Trygghet och goda livsvillkor)

Tillganglighet mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar

Sammanhallning [Sociala samband och strukturer)

Bidrag till sammanhallningi regionen

Tillganglighet (generell)

Medborgarnas tillganglighet (generellt)

Maringslivets tillganglighet

Tillganglighet (Jamlikhet)

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Barns tillzanglighet

Aldres tillganglighet

Tillganglighet (Jamstalldhet)

Jamstilldhet

Tillgdnglighet (Trygghet och goda livsvillkor)

Hallbar tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Tillganglighet (Sociala samband och strulturer)

Hallbartillganglighet pa landsbygd

Samfinansiering av

investeringar

pa Vistkustbanan

Samfinansiering av

jarnvagsatgirder pa

ovriga jarnvagar
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Stérre investeringar i regionala vigstrak

Mindre investeringar i det regionala transportsystemet

Statlig
medfinansiering till
kommunalt vagnat

Halsa/Halsoframjande (Jamlikhet)

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Hilsa

Buller

Luft

Trafiksdkerhet

Klimat

Transporteffektivitet

Energieffektivisering

Energianvandning vid byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Landskap och naturresurser

Vatten

Naturresurser

Landskap och kulturmiljo

Biologisk mangfald

Figur 3. Samlad bedomning av Regional infrastrukturplan Halland 2026 — 2037. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan firgskalorna innebdr; gront= positiv paverkan, beige=férsumbar pdaverkan, rétt=negativ paverkan, gratt=for bristfilligt
underlag for att kunna bedoma.
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Biologisk mangfald

Figur 4. Samlad bedémning av nollalternativet. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan firgskalorna innebdr; gront= positiv paverkan, beige=férsumbar paverkan, rott=negativ paverkan, gratt=for bristfilligt underlag for att kunna bedéma.
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Bilaga 2 - Underlag infor avgransningssamrad

Miljobedomning och MKB av regional plan for

transportinfrastrukturen i Halland 2026 - 2037

Underlag infér avgransningssamrad
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AVGRANSNINGSUNDERLAG

Region Halland har inlett arbetet med ny atgérdsplanering for framtagandet av en regional
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

I arbetet ska en strategisk miljobedomning genomforas med syfte att integrera miljoa-
spekter i framtagandet av den nya planen. Den strategiska miljobedomningen ska omfatta
en miljokonsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. Region Halland kom-
mer ocksé att genomfora en social konsekvensbeddmning av planen men samradet kom-
mer inte att omfatta denna del.

I bifogat forslag till samradshandling redovisas vad Region Halland s hér langt bestamt
vara vésentliga faktorer i avgridnsningen av den lagstiftade miljokonsekvensbeskrivningen.
Regionen vill hirmed erbjuda er tillfélle att i ett samrad yttra er 6ver den foreslagna av-
gransningen som presenteras i bifogad samrddshandling.

BAKGRUND

NYA LANGSIKTIGA PLANER FOR TRANSPORTINFRASTRUK-
TUREN

Vart fjarde ar uppdateras de langsiktiga planerna for transportinfrastrukturen i Sverige.
Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag pé nationell trafikslagsdvergripande plan
som beslutas av regeringen. Parallellt ska det inom varje l&n uppriéttas en lansplan till led-
ning nir medel for investeringar och forbéttringsétgirder ska fordelas. Region Halland an-
svarar for att ta fram en ny regional plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

I juni 2023 togs det forsta steget i arbetet med en ny nationell trafikslagsdvergripande plan.
Regeringen gav da i uppdrag at Trafikverket om att ta fram ett inriktningsunderlag for den
kommande planperioden, 2026-2037. Trafikverket redovisade sitt regeringsuppdrag 15 ja-
nuari 2024. Den 3 oktober presenterade regeringen en ny infrastrukturproposition. Ett riks-
dagsbeslut om denna togs i slutet av 2024. Den 20 mars 2025 kom ett direktiv till Trafik-
verket (Nationell plan) och de svenska regionerna (ldnsplaner) om atgardsplanering och
dér presenterades ocksa de preliminira ramarna for ldnsplanerna.

Region Halland arbetar enligt tidplanen att en remissversion av ldnsplanen vara klar och
skickas ut pa remiss i september 2025. Remisstiden pagar under september-december. Re-
missynpunkterna inarbetas/kommenteras och sammanstills i en samradsredogorelse. I bor-
jan av kvartal 1 &r 2026 finns ett forslag till lansplan klart for redovisning till regeringen.
Beslutet om redovisning tas av regionstyrelsen. Faststillelse av lansplanen beslutas av
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regionfullméaktige efter att regeringen faststallt planramar for planperioden. Framtagning
av lansplan och miljébedémning bor foljas at.

STRATEGISK MILJOBEDOMNING

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprittar eller 4nd-
rar en plan eller ett program som kréivs i lag eller annan forfattning gora en strategisk mil-
jobeddmning om genomforandet av planen, programmet eller 4ndringen kan antas medfora
en betydande miljopaver-kan. Enligt Miljobedomningsforordningen (2017:966) ska en
strategisk miljobedomning alltid uppréttas vid revidering av lansplaner, vilket innebér att
ingen behovsprovning behdver goras.

Syftet med en strategisk miljobeddmning &r att integrera miljoaspekterna i planeringspro-
cessen, att identifiera, beskriva och bedéma den betydande miljopaverkan av planforslaget,
samt att beskriva vilka atgérder som bidrar i positiv eller negativ riktning utifrén relevanta
miljomal.

Enligt 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas ddr den betydande miljo-
paverkan som planen medfor ska identifieras, beskrivas och bedémas. Rimliga alternativ
med hénsyn till planens eller programmets syfte och geografiska rackvidd ska ocksa identi-
fieras, beskrivas och beddémas (12 §). Det &r ett lagkrav enligt Miljobalken 6 kap 9 § att ett
samrad ska goras om hur omfattningen av och detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbe-
skrivning ska avgrénsas, sé kallat avgransningssamrad.
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AVGRANSNING AV MILJOKONSEKVENSBE-
SKRIVNINGEN

Avgrinsningen av miljobedomningen syftar till att fa en effektiv och verkningsfull besluts-
och genomforandeprocedur med relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syfte 4r att kon-
centrera miljobedomningen och miljokonsekvensbeskrivning pa de miljofragor som har
storst betydelse.

Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen ska vara rimliga med hénsyn till:

beddmningsmetoder och aktuell kunskap
utredningens innehéll och detaljeringsgrad
allméinhetens intresse

VVVV

att vissa fragor béttre kan bedomas i samband med andra beslut om program, planer el-
ler projekt

FORSLAG TILL INNEHALLSFORTECKNING

Miljokonsekvensbeskrivningen foreslas omfatta nedanstdende delar. Utformningen kan
komma att dndras under processens gang.

En sammanfattning av planens innehall
Styrande mal

Metod och beddmningsgrunder
Beskrivning av nollalternativ

VVVVV

Nuldgesbeskrivning (miljoforhallandena i de omraden som kan antas komma att paver-

kas betydligt och befintliga miljoproblem som ér relevanta for planen eller program-

met.

> Identifiering, beskrivning och bedomning av de betydande miljoeffekter som genomfo-
randet av planen kan antas medfora.

> Beskrivning av dtgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller av-
hjéilpa betydande negativa miljoeftekter.

> En sammanfattning av punkterna ovan.

BEDOMNINGSMETODER OCH AKTUELL KUNSKAP
Bedémningsmetoder
Miljokonsekvensbeskrivningen ér en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som

kan forvéntas uppsta nar planen genomfors och de effekter som kan forvéintas uppsta i en
situation utan nigon plan. Miljobeddmningen forutsétter darfor ett sa kallat nollalternativ
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dar nollalternativet utgér fran nu géllande plan och dagens politik och kdnda beslut. I mil-
jokonsekvensbeskrivningen studeras darmed alternativen utifran fordndringar gentemot
géllande plan.

Betydande miljopéverkan ska ses synonymt med riktningsforéndring. Betydande positiv
miljopéver-kan innebdr att en atgérd leder i riktning mot och bidrar positivt till styrande
mal. Betydande negativ miljopéverkan innebér att en atgéird leder i riktning fran och bidrar
negativt till uppsatta mal.

Mal

I Miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprékning av olika delar av miljon som miljoeffekter
kan uppsta pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljéaspekter (se utdrag ur miljobal-
ken 1 faktaruta). Miljokonsekvensbeskrivningen bor dock avgrinsas till de aspekter dér
planen antas kunna bidra till betydande miljopaverkan. For regionala transportinfrastruk-
turplaner har tre omraden identifierats dér transporterna har storst miljopaverkan: klimat,
hilsa och landskap/naturresurser.

Ett sdrskilt fokus for miljokonsekvensbeskrivningen foreslas vara att bedéma och beskriva
i vilken man de foreslagna &tgiarderna bidrar till miljé- och klimatmal pa nationell och reg-
ional niva.

Nationella mal

> Agenda 2030. Planen ska bidra till Agenda 2030 och de globala malen for hallbar ut-
veckling och EU:s mal for att uppna klimatneutralitet 2050 i linje med &taganden enligt
Parisavtalet.

> Miljokvalitetsmal. Riksdagen har faststillt 16 dvergripande miljokvalitetsmél som ska
uppnds inom en generation. Miljokvalitetsmalen har nationella delméal som ocksa de
har faststillts av riksdagen. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ska nas inom en generation.

> Transportpolitiska mal. Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen
Mal {6r framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen
2009. Transportpolitikens dvergripande mal ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Dérutover finns ett funktionsmal och ett hinsynmal. I funktionsmalet ingar
bland annat att forutsittningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.
Hénsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad hélsa.

> Sveriges klimatmal innebér att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxt-husgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp.
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> Etappmal for inrikes transporter innebér att utsldppen fran inrikes transporter, féru-
tom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.
Klimatmalet for inrikestransporter konkretiserar den tidigare politiska prioriteringen
om att den svenska for-donsflottan ska vara fossiloberoende till 2030.

Regionala mal

Den regionala infrastrukturplanen utgar fran Regional utvecklingsstrategi for Halland och
Hallands strategi for hallbar tillvéiixt samt samordnas med framtagandet av Regional fysisk
plan for Halland 2050.

Bedoémningskriterier

Nedan listas de aspekter som beddms i den strategiska miljobedomningen tillsammans med
de mél som bedomts vara viktigast for att bedoma transportsystemets miljopaverkan i la-
net.

Fokusomrade Klimat

Exempel pa prioriterade mal: Begrénsad klimatpéverkan, Sveriges klimatmal, Etappmal
for inrikes transporter.

Aspekter och kriterier:

> Transporteffektivitet. Paverkan pd méangden personbils- och lastbilstrafik.
> Energieffektivisering: Paverkan pa energianvindning per fordonskilometer
> Péverkan pé energianvindning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur

Fokusomraden Hélsa

Exempel pa prioriterade mal: God bebyggd miljo; Folkhilsomalen; Frisk luft; Grundvatten
av god kvalitet; God bebyggd milj6, Nollvisionen.

Aspekter och kriterier:

> Buller. Paverkan pa ljudnivéerna for ménniskor genom minskat buller frén trafik. P4-
verkan pa exponering for bullernivaer hogre 4n riktvédrden for Buller. Betydelse for {o-
rekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet.

> Fysisk aktivitet i transportsystemet. Understddjande av fysisk aktivitet, genom okat
aktivt resande med ging, cykel och kollektivtrafik. Paverkan pa tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter.



Trivector

> Luft. Paverkan pé vagtransportsystemets utsldpp av hilsoskadliga emissioner som
NOx och partiklar (PM10). Paverkan pa halter av NO2 och inandningsbara partiklar i
titorter. Paverkan pa exponering av halter 6ver MKN 1 tétorter.

> Trafiksikerhet. Bedomning av trafiksikerheten genom 6kad/minskad risk for allvar-
liga olyckor.

Fokusomrdde Landskap och naturresurser

Exempel pa prioriterade mal: Rikt vixt- och djurliv; Levande sjoar och vattendrag; Ett rikt
odlingslandskap; God bebyggd miljo.

Aspekter och kriterier:

> Vatten. Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenférsorjningsperspektiv genom risk for pa-
verkan frén vattentikt fran vagsalt, spill/utsldpp fran olyckor. Kvalitet pa vatten och
vattenforhéllanden ur ekologisk synpunkt genom risk for paverkan fran vattentékt fran
végsalt, spill/utslépp fran olyckor.

> Naturresurser. Paverkan pa intrang i naturresurser, genom fragmentering eller utrade-
ring, med speciellt fokus pé areella niringar.

> Landskap och kulturmiljé. Betydelse for upprétthdllande och utveckling av land-
skapets utméarkande karaktar och kvaliteter. Betydelse for kulturmiljo och intrang/pa-
verkan pa utpekade virdeomraden for kulturmiljo.

> Biologisk méngfald. Betydelse f6r mortalitet, 6kad/minskad risk for barridrer eller
fragmentering, intrdng i naturmilj6, samt paverkan pa utpekade virdeomraden.

UTREDNINGENS INNEHALL OCH DETALJERINGSGRAD

Lénsplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsdvergripande. Planerna
far i enlighet med forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur
omfatta f6ljande dandamal:

> investeringar i statliga vigar som inte ingdr i stamvégnétet,

> atgérder i sddana anldggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas en-
ligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollek-
tivtrafikanldggningar m.m.,

> atgérder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsétt samt atgéarder
som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur, och &tgérder i andra icke
statligt finansierade anlédggningar av betydelse for det regionala transportsystemet som
bor redovisas i planen.®

50 férordning (2024:533) om andringar i férordningen (1997:263) om lansplaner for regional transport-
infrastruktur)
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AVGRANSNING I TID OCH RUM

Planen omfattar atgirder for 2026-2037. Forarbetena till miljobalken anger att den bety-
dande miljo-paverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: effekter pa
kort, medellang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika effektbedom-
ningar beror pa vad som &r relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar
och atgérder kan stricka sig langre an till &r 2037, ska miljobedémningen behandla effek-
ter sa langt det &r relevant och rimligt dven efter ar 2037.

Analysen av miljoeffekter omfattar hela Region Halland (se karta 6ver geografisk avgréins-
ning i Figur ). Paverkan fran internationella transporter bor om det bedoms relevant ingé i
miljobeddmningen. Syftet &r att tydliggora vilken del av miljoproblemen som svenska at-
gérder rader over. Fragor kring sjofartens och flygets miljopaverkan forutsitts bli bedomda
inom ramen for den nationella planen, forutsatt att den regionala planen inte ndmnvért be-
ror dessa transportslag.

ALLMANHETENS INTRESSE

Det stora flertalet av Sveriges befolkning kommer dagligen i kontakt med transportsyste-
met. Trans-portsystemet paverkar vara majligheter att rora oss och na olika malpunkter,
men paverkar ocksé vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla ingar i. Planfor-
slaget har dédremot ingen civil-rittslig betydelse. Planforslaget ér alltsé inte ett réttsligt bin-
dande dokument som péverkar enskild egendom. Daremot har planen en styrande effekt pa
kommande plan- och tillstandsprévning.

ANDRA PLANER OCH PROGRAM
Nationell transportplan
Den nationella planen for transportsystemet innehaller f6ljande atgdrdsomraden;

> investeringar i statliga jarnvédgar och nationella vigar

> atgardsomraden (potter) for trimningséatgarder och miljoatgarder pa det statliga vagna-
tet

> statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar

> medfinansiering stora och strategiska dtgirder i hamnar, farleder och slussar

> aterstdende stod for att framja hallbara stadsmilj6er for att fullflja tidigare ingangna
avtal.

> ovrig verksamhet, déribland forsknings- och utvecklingsmedel.

Forutom till dessa atgdrdsomraden bor ramen anvéndas till att ticka kostnader for rantor
och amorteringar for investeringar som finansieras med l&n.
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Miljobeddmning av dtgérder i den nationella planen som &r lokaliserade i Halland hanteras
i milj6-beddmningen av den nationella planen.
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MATRIS FOR BEDOMNING OCH VISUALI-
SERING

En visualisering av betydande miljopaverkan inkl. sociala aspekter och hur lénsplanen pa-
verkar de nationella transportpolitiska mélen samt dvriga for lansplanen relevanta mal gors
i en matris. Matrisen visualiserar dels hur de transportpolitiska malen och de regionala ma-
len konkretiseras i beddmningskriterier och stodfragor. Dels hur respektive atgérd i 1ans-
planen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning (i férhéllande till kriterierna) i relat-
ion till satsade medel. De bedomningskriterier som visualiseras 1 matrisen ska édterspegla
de kriterier som analyseras i den strategiska miljobeddmningen.
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Bilaga 3: Remissammanstadllning av avgrans-

ningssamrad

Remissinstans

Yttrande/synpunkt/fraga

Kommentar/hantering

Lansstyrelsen Hallands
lan

Léansstyrelsen Hallands
lan

Den avslutande sammanfattningen ska vara icke
teknisk

Under fokusomrade Hailsa bér det undersékas
hur férslagen, och &ven den befintliga infrastruk-
turen, kan skapa en barridreffekt for friluftsliv
och rekreation. Bland de prioriterade malen un-
der fokusomrade Hélsa boér dven friluftsmalen
namnas.

Under fokusomrade Landskap och naturresurser
anges betydelse for uppratthallande och ut-
veckling av landskapets utmarkande karaktar
och kvaliteter samt betydelse fér kulturmiljé och
intrdng/paverkan pa utpekade vardeomraden
for kulturmiljé ska utredas. Det framgdr dock
inte vad utpekade vardeomraden innebar. Lans-
styrelsen lamnar darfér féljande synpunkter om
detta. Férutom riksintresseomraden for kultur-
miljovarden enligt 3 kap. 6 § miljébalken bor
regionen aven beakta sddana sarskilt vardefulla
omraden som finns utpekade i kommunala kul-
turmiljéprogram. I kulturmiljéprogrammen finns
ofta bra information om bade allminna kul-
turmiljévarden och om sddana objekt och mil-
joer som skyddas enligt 2 till 4 kap. kulturmiljo-
lagen.

Vissa kommuner i lanet, exempelvis Halmstad,
har planeringsunderlag som hanterar omraden

Det kommer den att vara.

P4 den 6vergripande nivd som
hallbarhetsbedémningen  gérs
finns endast méjlighet att bedéma
paverkan avseende barridreffek-
ter for friluftsliv och rekreation om
det redogérs for detta i de sam-
lade effektbedémningarna. Det &r
vildigt sdllan som sadana
aspekter tas upp i Samlade effekt-
bedémningar och de samlade ef-
fektbedémningar som beddém-
ningarna baseras pa har inte tagit
upp sddana aspekter. Darfér har
bedémningar avseende detta om-
rade inte varit méjliga att gora.

P4 den 6vergripande niva som
hallbarhetsbedémningen  goérs
finns endast méjlighet att bedéma
paverkan pa landskap baserade
pa de uppgifter som presenteras i
de samlade effektbedémningarna
som i manga fall ar relativt knapp-
handiga. Alla de effekter inom
Landskap och naturresurser som
dar pekas ut att objekt har inver-
kan pa har tagits med i bedém-
ningarna.
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Remissinstans

Yttrande/synpunkt/fraga

80:84

Kommentar/hantering

med héga landskapsbildsvarden. Ldnsstyrelsen
anser att a&ven paverkan pa dessa omraden bor
beaktas. Nar paverkan pd landskap och land-
skapsbild utreds bor utblickar, vyer, strdk och
landskapsrum vara i fokus.

Lansstyrelsen Hallands Ldansstyrelsen vill upplysa om att den regionala

lan

energi- och klimatstrategin revideras nu och ska
beslutas i juni 2025. Den regionala strategins mal
for transportsystemet éverensstimmer med de
nationella malen som redovisas i det nu aktuella
underlaget.

De nationella madlen har tagits
med i bedémningarna.
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Bilaga 4: Remissammanstdllning samrad

Remissinstans

Yttrande/synpunkt/fraga

Kommentar/hantering

Kungsbacka kommun

Laholms kommun

Kungsbacka kommun ser det som en brist att
miljokonsekvensbeskrivningen framst jamfor
foérandringar mot den tidigare planen i stallet f6r
att bedéma hela planens samlade effekter. Det
gor det svart att avgora om planen verkligen bi-
drar till att nd de nationella och regionala kli-
matmalen. Sveriges transportpolitiska mal s&-
ger att utvecklingen av transportsystemet ska
ske med hansyn till klimatet, vilket innebéar att
utsldppen av vaxthusgaser maste minska. Den
regionala planen &r inte tydlig i att den lever
upp till detta fullt ut. Fér att méta de nationella
malen och hantera den starka befolkningsut-
vecklingen i norra Halland kravs att miljékonse-
kvensanalysen anvédnds mer aktivt som styrme-
del i planeringen. Detta 4r avgérande for att sa-
kerstalla en langsiktigt hallbar transportinfra-
struktur.

I bedémning av miljépaverkan lyfter hallbar-
hetsbedémningen tre fokusomraden, klimat,
hélsa och landskap & naturresurser. Klimatom-
radet tar utgdngspunkt i minskade utslapp. Har
hade det med férdel &ven kunnat lyftas behov
att se 6ver 6versvamning och skyfall, vilket inte
framgar av remissversionen av planen.

Planférslaget bedéms i hallbarhetsbedém-
ningen bidra positivt till klimataspekten, framst
genom att planen starker ett transporteffektivt
samhdlle. Detta hanterar dock framfér allt ut-
sldppsminskning, och saknar klimatanpass-
ningsperspektivet. I hallbarhetsbedémningen
lyfts att det globala malet 13 Bekdmpa klimatfor-
dndringarna &r ett av de styrande malen fér den
strategiska miljobedémningen. Ett av malets
delmal som anges ha sdrskild baring pa trans-
portplaneringen ar 13.1: "Stark motstandskraf-
ten mot och anpassningsférmagan till

Kapitel 9 omfattar en bedémning
av respektive dtgdrdsomrades pa-
verkan pa hallbarhetsaspekterna
som helhet, alltsd inte i relation till
nollalternativet. Jamférelsen med
nollalternativet syftar till att tydlig-
gora konsekvenserna av den nya
planen, som innebéar en uppdate-
ring av tidigare lansplan i enlighet
med det rullande planeringssyste-
met.

Det &ar viktigt att podngtera att
maluppfyllelse paverkas av an-
gransande planering i flera olika
samhaéllssektorer. En hallbarhets-
bedémning kan framfér allt be-
déma om planeringen gar i rikt-
ning mot malen och hjilper till att
uppnd dem.

Vi haller med om att klimatanpass-
ning ar en viktig frdga for att
uppnd robusthet och reseliens i
transportsystemet. Hittills har
denna fraga framfor allt hanterats i
genomfdérandet av planerna som
en del av utformningen av infra-
strukturen. Till kommande plane-
ringsomgang ser Region Halland
att det ar av stor vikt att fragan lyfts
upp tydligare pa en strategisk
niva och att detta gors i samarbete
med ansvariga myndigheter,
Lansstyrelsen och Trafikverket.
Till denna planeringsomgang har
det dock, pad grund av bristande
underlag, varit svart att inforliva
frdgan pa en strategisk niva i hall-
barhetsbedémningen.
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Remissinstans

Yttrande/synpunkt/fraga
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Kommentar/hantering

Laholms kommun

klimatrelaterade katastrofer”. Trots detta sak-
nas detta perspektiv i hallbarhetsbedém-
ningen.

Laholms kommun anser att detta dr en bety-
dande brist. Klimatanpassning dr en sd pass
central fraga for en langsiktigt hallbar utveckl-
ing att den boér inkluderas i hallbarhetsbedém-
ningen. Laholms kommun anser att detta dr en
betydande brist. Klimatanpassning ar en sa pass
central fraga for en langsiktigt hallbar utveckl-
ing att den bor inkluderas i hallbarhetsbedém-
ningen.

Klimatanpassning bor aven fa plats i fokusomra-
det “halsa”. Halsoaspekten beddéms i hallbar-
hetsbedémningen som positivt tack vare for-
battrad trafiksdkerhet, bullerskydd och luftkva-
litet, men saknar perspektivet trafiksdkerhet vid
klimatrelaterade risker. Till exempel saknas re-
sonemang kring olycksrisker som 6kar till {61jd
av klimatférandringar, sa som dalig sikt vid sky-
fall, skador pa viagbana efter 6versvamning, el-
ler véarmeslag.

Det &r positivt att hadllbarhetsbedémningen lyf-
ter en utvardering av sociala konsekvenser. La-
holms kommun vill sarskilt lyfta bedémningen
under kompletterande atgarder att For att bidra
till hallbar tillgdnglighet fér socioekonomisk
svagare omraden bor cykel- och kollektivtrafik-
atgarder tillfalla omrdden med lag socioeko-
nomi dar tillgdngligheten till service och arbete
dessutom ar dalig. Detta i relation till strategin
Verka fo6r cykelviagar som mdjliggér cykel-
pendling i och runt de stérre kdrnorna, vilken
har ett behov att breddas for att inkludera cykel-
vagar aven till serviceorter och sdledes uppfylla
viktiga kompletterande atgdrder och starka
bland annat den sociala hallbarheten i de socio-
ekonomiskt svagare 6stra delar av lanet. Avsnit-
tet geografiska analyser i hallbarhetsbedém-
ningen bér omformuleras.

I kap 10.6 — Kompletterande atgar-
der for att hantera sociala konse-
kvenser — beskrivs att priorite-
ringen inom de olika atgdrdsom-
rddena i genomférandet av planen
har en viktig betydelse for bidra-
get till sociala aspekter, bland an-
nat genom att beakta socioeko-
nomi i prioriteringen av atgarder.
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Remissinstans

Yttrande/synpunkt/fraga
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Kommentar/hantering

Laholms kommun

Trafikverket Vastra reg-
ionen

Lénsstyrelsen Hallands
lan

Region Kronoberg

Laholms kommun 6nskar ett fortydligande av
hur analyserna i hdllbarhetsbedémningen har
lett fram till de samlade slutbedémningarna, ex-
empelvis de é6vergripande omdémena "Klimat:
Positiv/Negativ”. For att 6ka transparensen i be-
doémningsprocessen bor det 6vervdgas att in-
féra ndgon form av viktning mellan de olika hall-
barhetsaspekterna. En sddan metod, eller mot-
svarande satt att tydliggora den relativa bety-
delsen av olika faktorer, skulle kunna bidra till
en mer sparbar och begriplig redovisning av
hur malkonflikter har hanterats och hur de sam-
lade bedémningarna har motiverats.

Region Hallands hallbarhets- och miljékonse-
kvensbeskrivning f6r planférslaget konstaterar
att planenihégre grad dn nollalternativet bidrar
till transporteffektivitet, 6kad hélsa och social
hallbarhet men att det finns negativa miljoeffek-
ter som behéver hanteras. Bedémningen skiljer
sig frdn hur Trafikverket resonerar om exem-
pelvis paverkan pa klimat ddr en férutséttning i
vara analyser &r att klimatmalen nds ar 2045 och
utsldppen fran trafiken da &r lika med noll.

Hallbarhetsbedémningen innehaller en miljo-
del med strategisk miljébedémning och milj6-
konsekvensbeskrivning for att uppfylla kraven i
miljébalken. En social konsekvensbedémning
ar ocksa inkluderad i hallbarhetsbedémningen.
Lansstyrelsen har tagit del av hallbarhetsbe-
démningen och har inga invdndningar mot den.

Det framgar av remissen att hdnsyn till barnper-
spektiv har funnits med i relevanta delar. Det
framgar dock inte om det finns en samlad

Det ar inte mojligt att vikta olika
héllbarhetsaspekter mellan
varandra eftersom det skulle leda
till en inbérdes prioritering som ar
SVar att gora.

Hallbarhetsbedémningen omfat-
tar inte ndgon bedémning av
huruvida planen de facto uppfyll-
ler malen till 2045. En sddan be-
démning kan inte goéras, da paver-
kan av angransande planering i
flera olika samhallssektorer beho-
ver beaktas. Daremot kan hallbar-
hetsbedémningen bedéma om
planeringen gér i riktning mot ma-
len och hjalper till att uppna dem.
Baserat pd den forskning som
finns &r det tydligt att en satsning
pa atgdrder som bidrar till 6kad
transporteffektivitet skapar noéd-
vandiga forutsattningar for att
uppnd klimatmalen och att elektri-
fiering och energieffektivitet inte
ar tillrackligt.

En barnkonsekvensanalys har inte
gjorts. En fullstdindig BKA kraver
detaljerad kunskap om barns
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barnkonsekvensanalys som tydliggér hur barn resor och involverar &ven barnen

paverkas av den regionala infrastrukturplanen. iplaneringen. Som namns i kapitel
10.6 - Kompletterande atgarder
for att hantera sociala konsekven-
ser — ar det betydelsefull att invol-
vera barnens perspektiv i genom-
férandet av planen.




	Sammanfattning
	Bakgrund och syfte
	Metod och lagkrav
	Alternativ och ny plan
	Bedömning av planens effekter
	Betydande miljöpåverkan
	Sociala konsekvenser
	Slutsats

	Hållbarhetsaspekter i genomförandet av planen

	1. Inledning
	1.1. Länsplan för regional infrastrukturplanering
	1.2. Strategisk miljöbedömning och miljökonsekvensbeskrivning
	1.3. Strategisk bedömning av sociala aspekter
	1.4. Tidplan och process

	2. Styrande nationella och regionala mål
	Agenda 2030 och de globala hållbarhetsmålen 
	Transportpolitiska målen
	Generationsmål och miljökvalitetsmål
	Trafikverkets målbild 2030
	Jämställdhetspolitiska målen
	Funktionshinderpolitiska mål
	Barnkonventionen
	Diskrimineringslagen
	Folkhälsomål
	Regional fysisk plan Halland

	3. Metod för hållbarhetsbedömningen
	3.1. Den strategiska miljöbedömningens allmänna inriktning
	3.2. Avgränsning av miljökonsekvensbeskrivningen
	3.3. Social konsekvensbedömning i regional planering

	4. Nulägesbeskrivning befolkning och resande
	4.1. Befolkningsutveckling
	4.2. Resandeutveckling

	5. Nulägesbeskrivning miljö
	5.1. Klimat
	5.2. Hälsa
	Fysisk aktivitet
	Buller
	Luft
	Trafiksäkerhet

	5.3. Landskap och naturresurser
	Naturresurser
	Barriäreffekter för djur, växter och människor
	Växtliv
	Biologisk mångfald


	6. Nulägesbeskrivning social hållbarhet
	6.1. Social hållbarhet i transportsystemet
	Ålder
	Kön
	Socioekonomi
	Personer med funktionsnedsättning
	Stad/land
	Hälsa
	Segregation och transportsystemet

	6.2. Sociala knäckfrågor
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande
	Inkluderande

	6.3. Sociala nycklar

	7. Bedömningsgrunder
	7.1. Miljöaspekter
	7.2. Sociala aspekter
	7.3. Analysmetoder
	Samlade effektbedömningar
	Kvalitativa analysmetoder


	8. Studerade och bedömda alternativ
	8.1. Nollalternativ
	8.2. Förutsättningar för planrevidering och studerade alternativ
	8.3. Alternativ som övervägts i planeringen
	8.4. Ny plan

	9. Bedömning av planens åtgärdsområden
	9.1. Introduktion till bedömningar
	9.2. Samfinansiering av järnvägsinvesteringar på Västkustbanan
	Hälsa
	Klimat
	Landskap och naturresurser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande

	9.3. Samfinansiering av järnvägsåtgärder på övriga järnvägar
	Hälsa
	Klimat
	Landskap och naturresurser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande

	9.4. Större investeringar i regionala vägstråk
	Hälsa
	Klimat
	Landskap och naturresurser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande

	9.5. Mindre investeringar i det regionala transportsystemet
	Hälsa
	Klimat
	Landskap och naturresurser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande
	Hälsa
	Klimat
	Landskap och naturresurser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande

	9.6. Bedömning av planen som helhet

	10. Bedömning i relation till nollalternativet
	10.1. Betydande miljöpåverkan
	Klimat
	Hälsa
	Landskap och kulturmiljö
	Samlad bedömning

	10.2. Sociala konsekvenser
	Sammanhållen
	Tillgänglig
	Hälsofrämjande
	Sociala nycklar

	10.3. Slutsats

	11. Hållbarhetsaspekter i genomförandet av planen
	11.1. Beskrivning av åtgärder som planeras för att förebygga, hindra eller motverka betydande negativ miljöpåverkan
	11.2. Kumulativa miljöeffekter
	Klimat
	Biologisk mångfald

	11.3. Kompletterande åtgärder för att hantera sociala konsekvenser
	Sammanhållning, tillgänglighet och hälsofrämjande
	Inkludering
	Barnperspektivet


	Bilaga 1 – Bedömningsmatriser
	Bilaga 2 – Underlag inför avgränsningssamråd
	Bilaga 3: Remissammanställning av avgränsningssamråd
	Bilaga 4: Remissammanställning samråd

