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Regionstyrelsen

Beslutsforslag, faststallande av Regionalt
Trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030

Forslag till beslut

1. Regionstyrelsens tillvixtutskott foreslar Regionstyrelsen att foresla
Regionfullmiktige att besluta att faststilla Trafikforsorjningsprogram
2026-2030.

Sammanfattning

Ett slutligt forslag pa trafikforsorjningsprogram for Halland 2026-2030 har
arbetats fram. Programmet har varit pa remiss till kommuner, grannregioner,
Trafikverket, Linsstyrelsen och andra intressenter under perioden 7 oktober
2025 till 14 januari 2026. Intressenterna gavs moijlighet att inkomma med
synpunkter pa planforslaget. Totalt inkom 24 yttranden. Synpunkter fran
samradssvaren har arbetats in i slutversionen for
trafikforsorjningsprogrammet dar sa bedomts lampligt.

Bakgrund

Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2030

Revideringsarbetet for Region Hallands gallande trafikférsorjningsprogram
2021-2025 paborjades under varen 2023. En remissrunda genomférdes under
oktober 2025 till januari 2026. Planférslaget arbetades direfter om utifran
inkomna synpunkter och en slutversion av Trafikférsorjningsprogram 2026-
2030 dr nu framtagen for faststallande av Regionfullmaiktige.
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Eftersom arbetet ror en revidering har det inte syftat till att ta fram ett helt
nytt trafikférsorjningsprogram. Revideringsarbetet bygger 1 stillet vidare pa
det befintliga programmet. Justeringar och tillagg har gjorts dir sa bedomts
limpligt. Samtliga av programmets tio kapitel har 1 samband med
revideringsarbetet setts 6ver och reviderats vid behov.
Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 beskriver utvecklingen av
kollektivtrafiken perioden 2026-2030, med utblick mot 2050. Remissforslaget
har utformats pa basis av utredningar och efter dialog med aktorer si som
kommuner och grannregioner.

Allmint om trafikforsérjningsprogrammet

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje lin finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet. Myndigheten ska ha ansvar f6r den regionala
kollektivtrafiken och for att ta fram ett regionalt trafikf6rsérjningsprogram.
Som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland det politiska och
ekonomiska ansvaret f6r den allminna kollektivtrafiken i Halland.

Ett trafikf6rsorjningsprogram utgér en politisk styrning av den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiklagen beskriver att det 1
programmet ska faststillas mal f6r den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska dirutover innehalla en beskrivning av behovet av regional
kollektivtrafik 1 linet, innehalla en langsiktig och strategisk del f6r
kollektivtrafikens utveckling och redovisa alla former av regional
kollektivtrafik i linet, bade trafik som bedéms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa grundval av allmin
trafikplikt. De bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resendrer ska enligt kollektivtrafiklagen ocksa redovisas i ett
trafikforsorjningsprogram, samt omfattningen av trafik enligt lagen om
tardtjanst och lagen om riksfardtjanst.

Det gillande regionala Trafikforsorjningsprogrammet f6r Halland 2020-2025
antogs 1 Regionfullmiktige i december 2020. Trafikf6rsorjningsprogrammet
aktualiseras vart fjarde ar i samband med en ny mandatperiod och ska vid

behov uppdateras.

Programmets innehall

I remissversionen anges ett langsiktigt mal och ett kortsiktigt mal. Det
langsiktiga malet f6r kollektivtrafiken dr att den ska bidra till en tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region. Malet ar starkt kopplat till den
regionala utvecklingsstrategin samt till Regional fysisk plan.
Trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal dr att resandet med
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kollektivtrafiken ska 6ka och vara attraktivt. Till malen har ett antal mitbara
delmal formulerats som omfattar kollektivtrafikens marknadsandel,
sjalvtinansieringsgrad, tillgainglighetsanpassning, social inkludering och klimat
och milj6. Delmalen ar kategoriserade enligt de tre hallbarhetsdimensionerna
social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Med utgiangspunkt i programmets langsiktiga mal har en trafikeringsstrategi i
tre delar formulerats. Strategin kvarstar fran gillande
trafikforsorjningsprogram. Den syftar till att bidra till uppfyllanden av det
langsiktiga malet. Strategin kan sammanfattas enligt nedan:

e Koncentrera resurser till strik dir forutsattningar for 6kat resande ar
goda.

e Grundliggande resmojligheter f6r hela lanet.

e Tiagtrafiken pa Vistkustbanan utgor stommen 1 det Hallaindska
kollektivtrafiksystemet.

Med grund i trafikeringsstrategin anges principer for trafikutvecklingen. De
beskriver hur den allminna kollektivtratiken ska utvecklas och kvarstir fran
gallande trafikférsorjningsprogram. De kan sammanfattas enligt f6ljande:

e Resbehov dr styrande

e Liagfrekvent resande

¢ Grundliggande resmojlighet

e Snabba restider

e [F6renklat resande Over lansgranser
e Marknads- och informationsinsatser

I 6vrigt beskriver programmet hur samplanering mellan kollektivtrafikens
aktorer bedrivs och innehaller resonemang om utvecklingen av den allminna
kollektivtrafiken, forslag pa basutbud for den allminna kollektivtrafiken,
trafikeringsbehov for tagtrafiken, samt pekar ut och klassificerar regionala och
lokala kollektivtrafikstrak. Den anpassade kollektivtrafiken som omfattar
skolskjuts, fardtjanst, rikstardtjanst och sjukresor beskrivs 1 ett sarskilt kapitel
innehallandes mal och strategier.
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Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Analysstdd pa intranatet

Analysen visar att de mal och principer for kollektivtrafikens utveckling som
tinns framtagna i remissversionen kan ha paverkan, savil positiv som negativ
tor biade barn och vuxna, men sarskilt f6r kvinnor, barn skolalder, barn 1
socioekonomiskt sarbara familjer samt kvinnor och barn med
funktionsnedsittning. Eftersom barn ofta ar beroende av vuxna for sina resor,
paverkas deras tillganglighet direkt av vuxnas mojligheter att resa, sirskilt
kvinnors, som oftare ansvarar f6r barns transporter och anvinder
kollektivtrafik i hogre grad an man.

Statistik visar att kvinnor i mindre utstrickning d4n man har korkort och
tillgang till bil, och de reser mer kollektivt, sarskilt i vardagen. Man dr mer
bilberoende och reser lingre till arbete, medan kvinnor gor fler kortare resor.
En vilutvecklad kollektivtrafik gynnar darfér kvinnor 1 hogre grad och kan
bidra till att minska strukturella skillnader 1 tillgang till arbete, utbildning och
samhillsservice.

De mal och principer som finns angivna i remissversionen kan leda till 6kad
tillganglighet f6r barn och kvinnor, sarskilt de med funktionsnedsittningar,
bade vad giller pastigning vid héllplatser och resande med kollektivtrafikens
tordon. Vidare visar analysen att tillgingligheten kan 6ka f6r dessa grupper
om de ir bosatta i linets stider och/eller i kollektivtrafikstraken. Aven
trygeheten och siakerheten 1 kollektivtrafik kan starkas f6r dessa grupper och
dirigenom bidra till en 6kad tillginglighet.

Samtidigt riskerar barn och kvinnor pa landsbygden och utanfor
kollektivtrafikstraken att fa saimre tillgang eftersom trafikutbudet delvis styrs
av befolkningsunderlag, vilket 1 de fallen riskerar stirka bilberoendet eller
minska tillgangligheten f6r de utan bil. Erbjudandet om ett grundliggande
basutbud kan diremot stivja de negativa effekterna nigot.

Dialog med ungdomar har genomforts, men barnens delaktighet i framtida
planeringsprocesser behéver konkretiseras. Sammanfattningsvis visar analysen
att en tillganglig och tryge kollektivtrafik kan bidra till bade 6kad jamstalldhet
och forbattrade mojligheter f6r barns delaktighet och rorlighet, men kriver
fortsatt arbete for att inkludera dessa grupper och att sa langt det ar mojligt
arbeta for att minska geografiska skillnader i tillgangligheten.


https://intranat.regionhalland.se/organisationochstyrning/barnrattiregionhalland/analysstodbarnkonsekvensanalysochjamstalldhetsanalys.4.b2c8c5f192ae0d2c6b17588.html
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Inga ekonomiska konsekvenser av beslutet i detta skede.

Forvaltning

Krister Bjorkegren Bo-Josef Eriksson
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

- Trafikférsorjningsprogram Region Halland 2026-2030

- Samradsredogorelse Trafikf6rsorjningsprogram 2026-2030

- Sammanstillning av inkomna yttranden

- Barnkonsekvens- och jimstilldhetsanalys Regionalt Trafikférsorjningsprogram for
Halland 2026-2030

Styrelsens/namndens beslut delges
Halmstad kommun

Varbergs kommun

Falkenberg kommun

Laholms kommun

Kungsbacka kommun

Hylte kommun
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