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Sammanfattning

Analysstod pa intranatet)

Analysen visar att de mal och principer for kollektivtrafikens utveckling som
tinns framtagna 1 Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 kan ha bade positiv
som negativ paverkan pa bade barn och vuxna, men sirskilt kvinnor, barn i
skolalder, barn i socioekonomiskt sarbara familjer och barn med
tunktionsnedsittning. Eftersom barn ofta dr beroende av vuxna for sina resor
paverkas deras tillgdnglighet direkt av vuxnas mojligheter att resa, sarskilt
kvinnors, som oftare ansvarar f6r barns transporter och anviander
kollektivtrafik 1 hogre grad an man.

Statistik visar att kvinnor 1 mindre utstrickning 4n man har kérkort och
tillgang till bil, och de reser mer kollektivt, sarskilt i vardagen. Min ar mer
bilberoende och reser lingre till arbete, medan kvinnor gor fler kortare resor.
En vilutvecklad kollektivtrafik gynnar darfor kvinnor i hogre grad och kan
bidra till att minska strukturella skillnader i tillgang till arbete, utbildning och
samhillsservice.

De mal och principer som finns angivna i remissversionen kan leda till 6kad
tillganglighet f6r barn och kvinnor, sirskilt de med funktionsnedsittningar,
bade vad giller pastigning vid hallplatser och resande med kollektivtrafikens
fordon. Vidare visar analysen att tillginglicheten kan oka for dessa grupper,
sirskilt om de 4r bosatta i linets stider och/eller i kollektivtrafikstraken. Aven
trygeheten och siakerheten 1 kollektivtrafiken kan stirkas for dessa grupper
och dirigenom bidra till en 6kad tillgidnglighet.
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Samtidigt riskerar barn och kvinnor pa landsbygden och utanfor
kollektivtrafikstraken att fa saimre tillgang eftersom trafikutbudet delvis styrs
av befolkningsunderlag, vilket 1 de fallen riskerar stirka bilberoendet eller
minska tillgangligheten f6r de utan bil. Erbjudandet om ett grundliggande
basutbud kan diremot stivja de negativa effekterna nagot.

Dialog med ungdomar har genomforts, men barnens delaktighet i framtida
planeringsprocesser behover konkretiseras. Sammanfattningsvis visar analysen
att en tillganglig och tryge kollektivtrafik kan bidra till bade 6kad jamstalldhet
och foérbittrade mojligheter f6r barns delaktighet och tillganglighet. Samtidigt
krivs ett fortsatt arbete for att inkludera dessa grupper och sa langt som det ar
mojligt arbeta for att minska geografiska skillnader i tillgingligheten.

Arendet i korthet

Arendet avser beslut om att faststilla den reviderade versionen av det
regionala trafikforsorjningsprogrammet f6r programperioden 2026—
2030.Trafikforsorjningsprogrammet innehaller mal och strategier for den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. I samband med
revideringen har mal, strategier och innehallet 1 6vrigt setts 6ver och reviderats

vid behov.

Kollektivtrafiken ér ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsittningar for invanarna och bygga ett hallbart och vilintegrerat samhille.
Det innebair att det ska vara mojligt £6r alla att kunna vilja att resa kollektivt
oavsett kon, dlder, etnicitet, funktionsnedsittning eller socio-ekonomisk
bakgrund. Kollektivtrafiken skapar grundliggande mojligheter for alla
miénniskor att motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor oavsett var
man bor. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgangligheten till
arbetsplatser, skolor, fritidsaktiviteter och service. En tredjedel av Sveriges
vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60
procent av befolkningen 6ver sex ar ar helt eller delvis beroende av
kollektivtrafik vid resor dir de inte kan ga eller cykla.!

! Hallandstrafiken, 2026. Dirfor ir kollektivtrafiken ett bra val - Hallandstrafiken Himtad: 2026-04-13


https://www.hallandstrafiken.se/kollektivtrafikens-samhallsnytta
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Analysstdd pa intranatet)

Grupper som berérs

Arendet berdr gruppen barn generellt, men sirskilt barn i skolaldrar upp till 18
ar, barn som tillh6r socioekonomiskt sarbara familjer och barn med
funktionsnedsittningar. Vidare beror arendet grupperna kvinnor och min
med olika funktionalitet och av olika aldrar.

Barn ir i storre utstrickning beroende av kollektivtrafiken eller av att resa
ihop med en vuxen for att ta sig till skola, service och aktiviteter. Om den
vuxnes mojlighet att resa kollektivt 6kar gor dven barnens moijligheter det.
Vice versa minskar barns maojlighet att resa kollektivt om den vuxnes gor det,
exempelvis om biljettpriser 6kar, tidtabeller andras med negativ effekt, eller
om turer dras in.

Kollektivtrafiken anvinds av bade man och kvinnor men i olika grad dir det
gar att identifiera statistiska skillnader mellan kénens resvanor. Kvinnor reser
kollektivt 1 storre utstrackning 4n man, och ansvarar oftare for yngre barns
transporter till och fran férskola/skola i stotre utstrickning 4n mén. Yngre
barn blir dirigenom beroende av att den vuxnes, sarskilt kvinnors,

tillganglighet med kollektivtrafik och till kollektivtrafik dr god.

Beslut om kollektivtrafiken paverkar bada kénen men 1 olika utstrickning.
Enligt statistik fran Svensk kollektivtrafik anvinder 52% av kvinnorna
kollektivtrafik minst en gang per manad jamfért med 44% av mannen.
Tillgang till bil och korkort dr nagot mindre vanligt bland kvinnor jamfort
med man. Kvinnor anviander kollektivtrafik f6r 20% av sina arbetsresor
medan motsvarande siffra f6r man ar 14%. Min reser lingre strickor till
arbetet och dr mer bilberoende medan kvinnor gor fler kortare resor och
anvinder gang, cykel och kollektivtrafik oftare. En forbittrad kollektivtrafik
kan dirfor 6ka jamstalldheten mellan kvinnor och min avseende tillginglighet
till arbete, studier och olika aktiviteter.

Analysen

Barnets perspektiv dr barns egen syn pa sitt liv och sin omvirld som baserats
pa barnets dlder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och nuvarande
livssituation. Barnperspektivet och dess koppling till kollektivtrafiken finns
beskrivet 1 remissversionens kapitel 2 ”Forutsittningar for en attraktiv
kollektivtrafik” dar barns behov och tillganglighet sitts i sitt sammanhang
kopplat till kollektivtrafiken och méjligheten att 6ka barns tillgianglighet
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genom en valplanerad kollektivtrafik. Barnperspektivet aterfinns daven i
malkapitlet diar FN:s barnkonvention lyfts fram samt genom ett sarskilt
formulerat mal om att bland annat barns behov ska beaktas.

I samband med framtagandeprocessen av trafikforsérjningsprogrammet har
dialoger genomforts med gymnasieungdomar fOr att siakerstalla sa att deras
perspektiv tagits om hand. Dialogen syftade till att f4 ungdomarnas perspektiv
pa vardagsresandet och deras hela resa fran dorr till dorr.

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller mal om tillganglighetsanapassning.
Dels med fokus pa kollektivtrafikens fordon dar malet ar att samtliga fordon
ska vara tillganglighetsanpassade. Dels mal med fokus pa att samtliga
héllplatser i stadsbusstrafikens kollektivtrafikstrik ska vara
tillganglighetsanpassade och att samtliga hallplatser med fler an 20 pastigande
per dygn ska vara tillginglichetsanpassade. Vidare finns en langsiktig ambition
om att samtliga tatorter med kollektivtrafik ska ha minst en
tillganglighetsanpassad hallplats. Att arbeta mot mal om
tillganglighetsanpassning av fordon och hallplatser okar tillgangligheten for
framfor allt barn och vuxna med funktionsnedsittningar och deras
mojligheter att nyttja kollektivtrafiken for sina vardagsresor. Barn och vuxna
med funktionsnedsittningar som bor pa landsbygden riskerar att paverkas
negativt av att inte bo nira en hallplats med fler an 20 pastigande per dygn.
Fo6r dessa gruppers mobilitet blir den anpassade kollektivtrafiken viktig och
tor barn specifikt blir skolskjutsen en viktig del av deras tillganglighet och
moijlighet att ta sig till och fran skolan.

Programmet innehaller malsittningar om social inkludering med fokus pé att
kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och siker, att sirskilt barns, dldres,
funktionsnedsattas och socioekonomiskt sirbara gruppers behov ska beaktas
och att andelen hallinningar som bor i kollektivtrafiknara lige ska 6ka. Detta
kan pa sikt medfora positiva effekter f6r barn och vuxnas tillgang till
kollektivtrafik och 1 férlingningen deras tillginglichet om fler bor nidrmare
kollektivtrafiken. Ur jimstalldhetsperspektiv ar det positivt da kvinnor i storre
utstrickning in min nyttjar kollektivtrafiken. Aven en 6kad trygghet och
sakerhet 1 kollektivtrafiken ér sdrskilt positivt f6r de grupper som édr mest
beroende av kollektivtrafiken for sin tillginglighet sa som barn, unga, kvinnor
och personer med funktionsnedsattningar. Att ett sirskilt mal finns for att
beakta bland annat barns behov utgér en viktig ambition for utvecklingen av
kollektivtrafiken och kan innebira positiva effekter f6r dessa grupper nir
deras perspektiv far storre utrymme. Hur barn ska involveras i processer
framover konkretiseras dock inte 1 trafikforsorjningsprogrammet. Det blir
darfor viktigt att utveckla relevanta dialogforum, ta fram kunskapsunderlag
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och etablera en samordning mellan viktiga aktorer for att sakerstilla sa att

malet uppfylls under planperioden.

Kopplat till malen i trafikférsorjningsprogrammet finns ett antal principer for
trafikutvecklingen. Principerna fokuserar bland annat pa att resbehovet ska
styra utvecklingen av kollektivtrafiken och att snabba restider ska prioriteras i
kollektivtrafikstraken. Vidare ska varje invanare erbjudas grundliaggande
resmojlighet genom ett basutbud. Vad giller den forstnimnda principen kan
positiva effekter uppsta for de barn och unga som bor i omraden med stort
befolkningsunderlag beldgna i straken dd dessa omraden far ett storre
kollektivtrafikutbud. For de barn som bor i mer glesbefolkade omraden med
ett mindre befolkningsunderlag blir, som en konsekvens, utbudet mindre.
Detta kan riskera innebdra en samre tillginglighet och ett 6kat beroende av att
vuxna kan skjutsa med bil. Fér kvinnor kan principen om att resbehovet ska
styra utvecklingen innebdra att de som bor i mer titbefolkade omraden far en
okad tillganglighet vilket dr positivt ur jamstilldhetssynpunkt. De som bor i de
mer glesbefolkade omradena dir utbudet blir lagre kan diaremot drabbas
negativt och fa en simre tillgianglighet och blir mer beroende av bilen som
tairdmedel. For personer utan tillgang till bil blir den negativa effekten storre,
vilket i storre utstrickning ar kvinnor. Den negativa effekten f6r kvinnor och
barn kan vigas upp nagot av principen om att varje invanare ska erbjudas
grundliggande resmoijlighet vilket ger en grundlidggande tillganglighet for de
som bor i glesare geografier.

For principen om att prioritera snabba restider i kollektivtrafikstraken kan de
positiva effekterna bli de samma som namnts ovan. En 6kad tillginglighet for
de som bor i straken, som far snabbare restider. Detta blir positivt for de
grupper som i storre utstrackning ar beroende av kollektivtrafiken vilket ar
kvinnor och barn. De som bor utanfér straken riskerar fa simre tillginglighet
med kollektivtrafiken och bli mer beroende av att bil finns tillganglig,
samtidigt som de har en ett basutbud att tillga som sakerstaller en

grundlagegande tillganglighet.

De dr viktigt att papeka att det gynnar bada kénen om kollektivtrafiken blir
mer tillganglig och fler har méjlighet att nyttja den. Det kan leda till minskad
trangsel i stadstrafiken och battre utomhusmiljéer f6r alla. Men i storre
utstrickning dr det kvinnor som gynnas vilket dr positivt ur
jamstélldhetssynpunkt.
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