Regionstyrelsens tillvaxtutskott 2024-10-22

Trafikforsorjningsprogram —
Lagesbild for maluppfylinad och behov av
malrevidering.




Bakgrund

e Revideringsarbetet for Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2021-2025 pabdrjades under varen
2023 och beraknas paga till juni 2026.

e Inom ramen for revideringen kommer forvaltningen bland annat att gora en 6versyn av programmets
mal.
e Oversynen gors mot bakgrund av att ett flertal omvarldsfaktorer riskerar att paverka maluppfylinaden
negativt
e Kostnadsokningar.
e Infrastruktursatsningar med senarelagt fardigstallande.
e Forandrade resvanor/resmonster efter pandemin.
e Okat distansarbete.

e Inom ramen for dversynen gors aven en sammanstallning av hur lagesbilden for maluppfylinaden ser
ut.



Trafikforsorjningsprogrammets mal

e Langsiktigt mal — "Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling”
o Kollektivtrafikens marknadsandel av totalt resande ska vara minst 30% ar 2030.

o Kollektivtrafiken ska bidra till positiv ekonomisk utveckling genom att bidra till tillvaxt genom
arbetsmarknadsforstoring.

o Trafikintakterna fran resenarerna ska utgodra minst 60 procent av trafikkostnaderna baserat pa det totala utbudet av
den allmanna kollektivtrafiken i Halland sett over en langre tidsperiod.

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen.
Kollektivtrafikstraken i stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025.
Hallplatser/bytespunkter med mer an 20 pastigande per dygn ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025.
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Kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och saker.

e Kortsiktigt mal- "Resandet med kollektivtrafiken ska oka och vara attraktivt”
Hogst 1,5 som restidskvot for busstrafik i kollektivtrafikstrak.

Hogst 0,8 som restidskvot for tag.

Resandedkning delmal.

N6jd kund.

Nojd invanare.
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e Uppfyllnad av malet: "Kollektivtrafiken ska bidra till positiv ekonomisk utveckling genom att bidra till
tillvaxt genom arbetsmarknadsforstoring”.

e | relativa tal har Halland haft den hogsta nettoinflyttningen i Sverige under 2000-talet och |
faktiska tal den fjarde hogsta.

e Under 2023 hade Halland ett positivt inrikes flyttnetto pa 529, vilket ar den femte hogsta nivan |
riket. | forhallande till folkmangd ar det den fjarde hogsta nivan.

e Flyttnettot har minskat i Halland under de senaste aren, vilket det ocksa gjort i de flesta andra
regioner.

e Halland ar fortsatt en av landets mest attraktiva boenderegioner, aven om regionens relativa
position har forsamrats nagot de senaste aren.
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Lagesbild maluppfyllnad

Marknadsandel (%)
Resandedkning (milj antal resor) 18,1 11,2 12,1 20,0

Nojdhet kund (%) 62,4 59,5 55,0 61,5 59,6
Nojdhet invanare (%) 54,1 51,0 48,9 53,5 51,5
Sjalvfinansieringsgrad (%) 51,9 52,9 37,4 33,4 55,9

Fossilfria branslen (%) 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5

Upplevelse av trygghet (%) 26,1% instammer delvis, 24,4% 22,8% 23,7% 26,1%

29,1% instammer helt instammer instammer instammer instammer delvis,
delvis, 27,7% delvis, 22,7%  delvis, 26,5% 29,4% instammer
instammer helt  instdmmer helt instammer helt
helt helt

Restidskvot for busstrafik 1,3-1,5 i stora strak, 1,3-1,5i stora 1,3-1,5istora 1,3-1,5istora 1,3-1,5i stora

1,4 — 1,6 i tatorter strak, strak, strak, strak,
1,4-16i 1,4-16i 1,4-16i 1,4 — 1,6 i tatorter
tatorter tatorter tatorter

Restidskvot for tag 0,7 — 0,9 i huvudorter 0,7-0,9i 0,7-0,9i 0,7-0,9i 0,7-0,9i
huvudorter huvudorter huvudorter huvudorter
Tillganglighetsanpassning 526/890 504/890 ej inventerat ejinventerat  ej inventerat

- hallplatslagen/bytespunkter -


Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Gällande Fossilfria bränslen så har vi inte gjort någon förflyttning sen 2017 egentligen .Sträckan är densamma i princip vilket gör att vi får ett till synes statiskt utfall även om vi ändrar biobränsle till el på senare år men det räknas ju också som fossilfritt. Detta är ju exklusive Kungsbacka, vilket vi brukar rapportera. Om Kungsbacka skulle inkluderas så pratar vi ett par decimaler högre då de likt oss kör med  huvuddelen fossilfria fordon.

Restidskvoter har inte förändrats och den data som rapporterats in 2023 gäller för övriga år. Sen vet vi att pandemin resulterade i betydligt mindre fordon i trafiken vilket kan ha haft positiv effekt på restidskvoten i framförallt städer. Men samtidigt så är pandemin lite av ett svart hål data-mässigt. Så det får bli inom samma spann som 2023 helt enkelt.

Gällande inventering så gjordes en fullskalig inventering först 2022.�

 



Mal om marknadsandel

e 18,1 % ar 2019. 16,2% ar 2023 - Marknadsandelen har inte lyckats aterhamta sig till 2019 ars
nivaer.

e Maluppfyllnaden beddoms paverkas av framforallt andrade resvanor, okat distansarbete for vissa
grupper och infrastruktursatsningar med senarelagt fardigstallande

e Flera planerade projekt har forskjutits i tid och kommer istallet fardigstallas bortom eller nara inpa
2030:

e Vastlanken — Tankt att sta klar 2026. Troligt fardigstallande ar 2030.

e Lekarekulle forbigangsspar — Region Halland har tryckt pa for att forbigangssparet ska sta klart
| samband med att Vastlanken tas i bruk. Trafikverkets tidplan anger fardigstallande 2028-
2031.

e \Varo station — Enligt avsiktsforklaring fran 2021 var intentionen att den nya stationen ska
kunna tas i bruk och trafikeras snarast efter att dubbelspar Varberg, Vastlanken, och
forbigangsspar Lekarekulle fardigstallts. Varo station beraknas fardigstallas 2030-2031.

e ERTMS - Infors pa olika bandelar i Halland mellan aren 2028 - 2032.
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Overgripande mal - 30% marknadsandel ar 2030
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2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Svag aterhamtning 14,5% |15,2% | 15,9% | 18,1% 30,0%
e Stark aterhamtning 16,9% [18,1%|19,7% | 21,5% 30,0%

«  Marknadsandel nar i november 2023 16,4%
« Antalet resor ackumulerat rullande 12 manader nar 19,2 miljoner under oktober.

H Hallandstrafiken


Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
En viktig förutsättning är de mål som vi har kopplat till kollektivtrafiken. Vill nämna ett. -Det regionala Trafikförsörjningsprogrammet pekar ut ambitionen om att kollektivtrafiken ska ha 30% marknadsandel år 2030. Tittar man på 2019 innan pandemin låg marknadsandelen på 18%. Diagrammet visar på graden av återhämtning för att nå målet. 2023 kommer den landat på 16,9 vilket är en stark återhämtning. Kurvan justeras kraftigt uppåt åren 2027-2030 och det har att göra med de infratsrukturinvesteringarna som är planerade. Markarydsbanan, Västlänken etc. Janne kommer att redogöra för vikten av Infrastruktursatsningar för att möjliggöra hållbara och attraktiv kollektivtrafik. 


Mal om sjalvfinansiering

e 559 % ar 2019. 51,9% ar 2023 - Sjalvfinansieringsgraden har inte aterhamtat sig till 2019 ars
nivaer. 2023 ars niva ar dessutom en tillbakagang fran 2022 ars siffra pa 52,9%.

e Aven detta mal paverkas negativt av férandrade resmonster efter pandemin och dkat distansarbete.
Men aven av kostnadsokningar for transportinfrastrukturen som inte fullt ut kunnat kompenseras med
prishojningar for resenarerna.

e Senarelagt fardigstallande av planerade infrastruktursatsningar paverkar forvantade restidsvinster
negativt. Sadana restidsvinster forvantas oka kollektivtrafikens attraktivitet och i kunna ha en positiv
inverkan pa maluppfylinaden.
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Hallanningarnas tillgang till kollektivtrafik

Tabell 19. Befolkning i kollektivtrafiknéara lage 2016 och 2021, andel inom
500 meter fran héallplats*

e For att manniskor ska valja ett kollektivt _

férdSétt krévs gOd ti”géng ti” Kungsbacka 72,1 % 26,5 % 65,8 % 724 % 32,0% 67,0 %
kollektivtrafiken. Med god tillgang avses A

bade fysisk narhet till en hallplats och :‘l‘:“b”g
avgangar som svarar mot resbehoven. vaimstad  959%  174%  897% | 959%  174%  900%
Laholm 80,9 % 9,6 % 61,5 % 80,4 % 11,1 % 62,3 %

e Fortsatt samverkan och samplanering dolland  855%  190%  750% | 8se%  220%  760%

me”an Samhallsbyggandet OCh Sverige 88,6 % 18,1 % 79,4 % 89,5 % 21,1%  80,9%

*Villkoret som anvants ar minst en avgang i timmen pa vardagar mellan 06.00
och 20.00 udan avseende pa trafikens riktning.

Energi- och klimatlaget i

kollektivtrafiken prioriteras hogt. s

» Halmstad enda kommun med battre utfall &n riksgenomsnittet
» Generellt bast utveckling utanfor tatort

» Mest markant forbattring i Hylte, foljt av Falkenberg och
Kungsbacka.

8 W7 region Hallana
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
En attraktiv och hållbar kollektivtrafik skapas genom samverkan och samplanering där samhälls-, bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering går hand i hand.
Nämnden samverkar med RH gällande framtagandet av RFP samt inom revidering av TFP. 
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Andel av befolkningen boende i kollektivtrafikndra lage (400m) ar 2021.
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Andel nytillkomna bostader i kollektivtrafiknara lage, 2014 - 2021.
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*Endast hallplatser med regelbundna avgangar inkluderas. Kalla:SCB

*Endast hallplatser med regelbundna avgangar inkluderas. Kalla:SCB




”Oppna jamférelser”

Nettokostnad per pastigning 2023

Nettokostnad per invanare 2023

Stockholm
Vastra Goétaland
Riket

Dalarna
Uppsala
Varmland
Skane
Jonkdping
Vasterbotten
Gavleborg
Jamtland
Orebro
Norrbotten
Kronoberg
Kalmar
Blekinge
Vasternorrland
Vastmanland
Ostergotland
Sodermanland
Halland
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Kostnadstackningsgrad 2023

Dalarnas
Varmlands
Orebro
Vastmanlands
Gavleborgs
Norrbottens
Vasternorrlands
Jonkopings
Jamtlands
Vasterbottens
Kronobergs
Blekinge
Vastra Goétalands
Ostergotlands
Riket - Total
Soédermanlands
Kalmar
Skane
Hallands
Stockholms
Uppsala
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Bedomning

e Under pandemiaren 2020-2022 minskade flera av de nyckeltal som mater uppfyllanden av malen i
trafikforsorjningsprogrammet och kollektivtrafikplanen.

e Det kan konstateras att en aterhamtning for en stor andel av nyckeltalen har skett sedan pandemin,
men inte for samtliga.

e Malet om 30% marknadsandel for kollektivtrafiken ar 2030 och malet om en sjalvfinansieringsgrad pa
60% ar tva mal som inte lyckats aterhamta sig efter pandemiarens nedgangar.
e En konsekvens av ett flertal omvarldsfaktorer som har paverkat maluppfyllnaden negativt.

e Andrade resvanor till f6ljd av pandemin, 6kat distansarbete, kostnadsékningar och
infrastruktursatsningar med senarelagt fardigstallande bedoms vara faktorer som haft en
negativ paverkan.

e De bada malen ar darfor i behov av en dversyn. | samband med en sadan oversyn kommer
aven de ovriga malen att analyseras utifran nulage, den utveckling som skett och kommande
utveckling.
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\? Region Halland

Ludvig Simonsson, processledare kollektivtrafik. Samhallsplaneringsavdelningen. Ludvig.Simonsson@regionhalland.se
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