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Regionstyrelsen

Informationsarende om lagesbild for uppfylinad av mal
I Trafikforsorjningsprogram samt behov av
malrevidering

Forslag till beslut

Regionstyrelsen beslutar att
e anteckna att information har lamnats till styrelsen.

Sammanfattning

Revideringsarbetet f6r Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2021-2025
paborjades under varen 2023 och beraknas paga till juni 2026. Inom ramen {6r
revideringen kommer forvaltningen bland annat att gora en 6versyn av
programmets mil. Oversynen gérs mot bakgrund av att ett flertal
omvirldsfaktorer riskerar att paverka maluppfyllnaden. Inom ramen for
oversynen gors dven en sammanstallning av hur ligesbilden for
maluppfyllnaden ser ut.

Bakgrund

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller ett langsiktigt och ett kortsiktigt mal
tor kollektivtrafiken. Det langsiktiga malet anger att “kollektivtrafiken 1
Halland ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhillsutveckling”.
Programmets kortsiktiga mal anger att “resandet med kollektivtrafiken ska 6ka
och vara attraktivt”. Till det langsiktiga malet finns sju delmal knutna.

Till programmets kortsiktiga mal finns fem delmal knutna.
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Forvaltningen bedomer att de i trafikforsorjningsprogrammet gallande malen
tor kollektivtrafiken behover vara féremal f6r en Gversyn i samband med den
pagdende revideringsprocessen. Under pandemiaren 2020-2022 minskade flera
av de nyckeltal som maiter uppfyllanden av malen 1
trafikforsorjningsprogrammet och kollektivtrafikplanen.

Ett av delmalen anger att kollektivtrafiken ”ska bidra till positiv ekonomisk
utveckling genom att bidra till tillvixt genom arbetsmarknadsforstoring”.
Delmalet ar knutet till det langsiktiga malet och f6ljs upp genom att studera
flyttningséverskottet fran ovriga Sverige till Hallands lan, sa kallat ”flyttnetto”.
I relativa tal har Halland haft den hogsta nettoinflyttningen i Sverige under
2000-talet och i faktiska tal den fjarde hogsta. Under 2023 hade Halland ett
positivt inrikes flyttnetto pa 529, vilket ar den femte hogsta nivan i riket. I
torhallande till folkmangd ar det den fjarde hogsta nivan. Flyttnettot har
minskat i Halland under de senaste aren, vilket det ocksa gjort i de flesta andra
regioner. Halland ar fortsatt en av landets mest attraktiva boenderegioner,
aven om regionens relativa position har férsimrats nagot de senaste aren.

Det kan konstateras att en dterhimtning for en stor andel av nyckeltalen har
skett sedan pandemin, men inte f6r samtliga. Malet om 30% marknadsandel
tor kollektivtrafiken ar 2030 och malet om en sjilvfinansieringsgrad pa 60% ar
tva mal som inte lyckats aterhimta sig efter pandemiarens nedgangar. Detta
bed6ms vara en konsekvens av ett flertal omvirldsfaktorer som har paverkat
maluppfyllnaden negativt. Andrade resvanor till f6ljd av pandemin, 6kat
distansarbete, kostnadsékningar och infrastruktursatsningar med senarelagt
tardigstillande bedoms vara faktorer som haft en negativ paverkan. De bada
malen ar darfor 1 behov av en 6versyn. I samband med en sidan Gversyn
kommer dven de 6vriga malen att analyseras utifran nuldge, den utveckling
som skett och kommande utveckling.

Under pandemin sjonk kollektivtrafikens marknadsandel fran den hogsta
uppmiatta siffran 18,1 % ar 2019 till 12,4% under aren 2020 och 2021. Denna
siffra har annu inte aterhamtat sig och lag for helaret 2023 pa 16,2%.

2022 tog Hallandstrafiken fram scenario innehéllandes tva
aterhamtningskurvor f6r marknadsandelen efter pandemin. Scenariot visade
att 30% marknadsandel 2030 skulle vara mojligt att na under forutsittning att
planerade infrastrukturprojekt fardigstills enligt tidplan. I dagslaget dr det ként
att flera planerade projekt har forskjutits i tid och i stallet kommer fardigstillas
bortom eller nira inpa 2030.
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Kollektivtratikens sjalvfinansieringsgrad sjonk fran 55,9 % ar 2019, till 33,4 %
aret efter, fOr att sedan stiga till 37,4% ar 2021 och 52,9 % 2022. Under 2023
toll sedan sjalvtinansieringsgraden tillbaka nagot till 51,9 %. Firre reste med
kollektivtrafiken under pandemin. Nar restriktioner hiavdes och
smittspridningen minskade 6kade resandet sedan kraftigt men har inte lyckats
na upp till 2019 ar niviaer igen. Resandemonstren har férandrats hos
resendrerna i efterdyningarna av pandemin. Distansarbetet har 6kat hos de
grupper som har mojlighet att jobba hemifran och kostnaderna for
transportinfrastrukturen har 6kat utan att ha kunnat kompenseras fullt ut med
prishojningar for resendrerna. Sammantaget har detta haft en negativ paverkan
pa sjalvfinansieringsgraden.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet bedoms inte medféra nagra ekonomiska konsekvenser.

Forvaltning

Krister Bjorkegren Bo-Josef Eriksson
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

Styrelsens/namndens beslut delges
Expedieras ¢;.
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