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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag Besvarande av motion om busslinje vag
150

Forslag till beslut

Driftnimnd Kollektivtrafik beslutar att
e stilla sig bakom yttrandet avseende motion om busslinje vag 150, samt
e Oversinda yttrandet till regionstyrelsens arbetsutskott.

Sammanfattning

Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angiende att utreda
mojligheterna att infora en busslinje pa viag 150 mellan Torup och Falkenberg,
samt att underséka méjligheterna till medfinansiering fran Hylte och
Falkenbergs kommuner. Innan regionfullmaktige beslutar i ett arende ska den
namnd vars verksamhet berors beredas maojlighet att yttra sig. Driftndmnd
Kollektivtratik har ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig
avseende motionen.

Bakgrund
Sverigedemokraterna har inkommit med en motion dar de féreslar att
mojligheterna att infora av en busslinje som pilot pa vag 150 mellan Torup

och Falkenberg ska utredas, samt att mojligheten till medfinansiering fran
Hylte och Falkenbergs kommun ska undersokas.

Principer for trafikutveckling
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Trafikforsorjningsprogrammet sitter ramarna for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Utifran de strategiska val och prioriteringar som
tinns i programmet arbetar Driftnimnd Kollektivtrafik drligen fram en
kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsitter malen i trafikforsorjningsprogrammet i
verksamheten inom en tredrig utblick, exempelvis genom forandringar i
trafikutbudet. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker 1 dialog med de
hallindska kommunerna.

Strategin f6r den allmanna kollektivtrafiken i Halland 4r att koncentrera
resurser till strak dar forutsittningar for 6kat resande ar goda. For att stodja en
socialt héllbar utveckling kompletteras detta med grundliggande
resmojligheter f6r hela linet. Den grundlaggande trafikutvecklingsprincipen ar
att resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med
huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande. I
omraden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre.

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar att linjer med en
kostnadstickningsgrad ligre an 30 procent eller med ett resande som
understiger fyra personer per tur ska vara féremal for 6versyn. Det dr varken
miljomissigt eller ekonomiskt motiverat att bedriva kollektivtrafik om den inte
anvinds. Frigjorda resurser kan omférdelas till andra delar av
kollektivtrafiksystemet dér nyttan foérvintas blir storre for fler resenirer.

Tillkép av kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) medger att en kommun kan traffa avtal med
regionen om kostnadsansvar for kollektivtrafik som dr av en battre kvalitet
eller billigare for resenirerna dn vad regionen tillhandahaller. Med tillkop
menas bestillningar som helt eller delvis finansieras av annan part in Region
Halland. Enligt det hallindska trafikf6rsorjningsprogrammet ska tillkop tillatas
forutsatt att tillkopet ar forenliga med mal och strategier, samt att tillkpet inte
paverkar kollektivtrafiksystemet negativt.

Tidigare utredning av straket Falkenberg - Hylte
Forfragan har tidigare inkommit till Hallandstrafiken AB om busstrafik mellan
kommunerna Falkenberg och Hylte. Fragan utreddes 2013 med slutsats att
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identifierat resbehov inte motiverar regional busstrafik i straket, f6ljt av att
Hylte kommun via offert erholl mojlighet att kopa till kollektivtrafik. Ndgra av
utredningens slutsatser:

e 55 personer pendlade mellan titorter i det aktuella straket. Med
torviantad marknadsandel om 15 procent beraknas cirka 16 resor
genomforas per vardag. Fordelat pa turniva innebir detta en beldggning
om 1,0 resande per tur.

e Turutbud om étta turer per vardag och riktning. Kortiden beraknades
till 55 minuter mellan centrala Falkenberg och Hyltebruk, till trafiken
atgick tva fordon.

e Inom utredningen virderades att endast trafikera Falkenberg — Torup,
vilket medf6r bussbyten for vidare resa till Hyltebruk. Detta alternativ
ansags vara av lagre dignitet, da resande tvingades byta fordon samtidigt
som kostnadsbesparingen var ringa da det i bada alternativen atgick tva
fordon.

e Prisnivin beriknades med reglerpriser enligt dd gallande trafikavtal och
kostnadstickningsgraden bedémdes till 10 procent. Total nettokostnad
3,95 mkr per trafikar 2 (trafikkostnad 4,4 mkr och biljettintakter 0,45
mkr).

e Trafiken foreslogs utforas i minimum tre ar med arlig utvardering.

e [ det fall kostnadstickningsgraden 6versteg 30 procent under
avtalstiden skulle Region Halland utvirdera 6vertagande av
kostnadsansvaret for trafiken.

Overvagande

Fortsatta utredningsbehov

Att planera kollektivtrafik innebir vanligtvis att prioritering behéver ske
mellan olika resbehov. I striket bedéms det finnas resbehov, dock lagt.
Resbehov finns for anslutning till tag i Falkenberg, anslutning till tig i Torup,
anslutningar till annan busstrafik bade i centrala Falkenberg och Hyltebruk.
Till detta resbehov utifrin gymnasieskolors 6ppettider, start och sluttider f6r
niringslivet etcetera. I det fall busstrafik blir aktuell 1 straket Falkenberg —
Torup ar det viktigt att i tidigt skede prioritera mellan de olika identifierade
resbehoven, ska exempelvis linjen trafikera via Falkenbergs tagstation kan
detta medfora forlingda restider for resa till centrala Falkenberg.
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Konsekvensbeskrivning

Kollektivtrafiken ér ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsattningar for invanarna och bygga ett hallbart och valintegrerat samhille.
Kollektivtrafiken skapar grundligegande mojligheter for alla manniskor att
motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor oavsett var man bor. Utan
kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgaingligheten till arbetsplatser,
skolor, fritidsaktiviteter och service. Forslaget innebir en utbyged
kollektivtrafik.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Kostnaden ryms inte inom nuvarande budgetram f6r Driftnimnd
Kollektivtrafik. For aktuell prisbild behéver fragan utredas vidare.

Forvaltning

Andreas Almquist Daniel Modiggard
Forvaltningschef Chefsstrateg
Bilaga:

e Yttrande: Motion om busslinje vig 150
e Beslut om remittering av motion om busslinje vig 150

Styrelsens/namndens beslut delges
Regionstyrelsen


https://intra.regionhalland.se/var-organisation/metoderocharbetssatt/arendehantering/Documents/Information%20j%C3%A4mst%C3%A4lldhetsanalyser.pdf

