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Remissvar: Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden beslutar

1. att godkinna forslag till remissvar f6r Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033.

Sammanfattning
Forslaget i korthet

Region Halland har pa uppdrag av Regeringen upprittat ett forslag till infrastrukturplan £6r dren 2022 —
2033. Planens syfte ér att tydligedra den langsiktiga investeringsplaneringen i linet. Planférslaget innebar i
stort en uppdatering av tidigare plan, di merparten av medlen i planen redan dr intecknade till planerade
eller pagiende atgirder. Den preliminidra ramen 4dr pa 1 370 mkr inklusive de medel som inte har
forbrukats under dren 2018-2021.

Planférslaget med dess prioriteringar har ett tydligt fokus pa samhillsutveckling och nyttor. I Hallands
strategi f6r hallbar tillvixt finns mal och strategiska val som planen ska bidra till. Behovet av édtgirder i
transportsystemet dterfinns i den regionala systemanalysen for trans-portsystemet. Planen utgar dven ifrin
regeringens direktiv och dr uppbygged utifrin sex prioriteringar som i sin tur innefattar ett eller flera
atgirdsomraden. Prioriteringarna ir;

. Fler bostider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik
. En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

. Cykel f6r 6kad tillganglighet och ett hallbart resande

. Ett robust transportsystem for niringslivets transporter

. Attraktiva stads- och landsbygdsmiljcer

. Goda forbindelser med Stockholm

Postadress: 371 81 Karlskrona Besoksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 0o E-post: region@regionblekinge.se
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Region Blekinge har getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa forslaget till plan senast den 26
november 2021.

Region Blekinges synpunkter

Forslaget dr i sin helhet vil utarbetat och klargor pa ett tydligt sitt vilka satsningar Region Halland dmnar
genomfora under planperioden 2022-2033. Manga atgirder och inriktningar 1 regionala infrastrukturplaner
fir direkt eller indirekt inverkan pa grannregionerna. Da Blek-inge inte grinsar till Halland geografiskt dr
det svirt att hitta atgirder som fir en direkt pa-verkan pa Blekinges transportinfrastruktur. Ur ett
sydsvenskt perspektiv med indirekt paver-kan pd Blekinge gar det att identifiera ett fatal dtgirder.

Region Halland har som ambition att starta upp regionaltdgstrafik pa Markarydsbanan mellan Halmstad
och Hissleholm. Planen samfinansierar ny métesstation pa Markarydsbanan i Knédred med nationell plan,
en viktig atgird i férberedelsen f6r persontigtrafik pa Markarydsbanan. Genom att inféra regional
persontigtrafik pd Markarydsbanan kan sydostra Sverige knytas thop med vistkusten och Géteborg. Detta
kan siledes ha ett virde f6r 6kad persontrafik mellan Blekinge Kustbana via Hissleholm till Halmstad.
Lings strickan finns flertalet stider och stérre orter som kan utgéra res underlag och 6ka kontakterna
mellan ldnen. Ur ett Viktigt att all text skrivs i rutan som visas nir man stiller pekaren pa rubriken

sammanfattning.

Blekingeperspektiv kan strickan Halmstad-Hissleholm-Kristianstad-Karlskrona siledes vara ett intressant
alternativ att utveckla. Ur detta perspektiv blir dven dtgirden pd Halmstad C viktig dé det krdvs 6kad
kapacitet och méjlighet till uppstillning av tig pa stationen for att kunna inféra persontrafik pa
Markarydsbanan.

Planen beskriver ocksa att det de senaste aren genomforts en atgirdsvalsstudie f6r Riksvig 15 dir
trimningsatgirder tagits fram. Fér Blekinges del, inte minst for de vistra kommunerna i linet, dr Riksvig
15 fran E22 via Olofstrém-Markaryd-Halmstad ett viktigt strik for att binda samman Blekinge med
E20/E4 och vidare upp mot Goteborg. Atgéirder pé Riksvig 15 i Halland dr sdledes positivt f6r Blekinges
transportinfrastruktur.

Karlskrona enligt ovan

Anna-Lena Malm Johan Roman
Regional Utvecklingsdirektor Infrastrukturstrateg
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Remissversion regional infrastrukturplan Halland 210928

Expedieras till

Region Halland
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Remissvar: Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Regionala utvecklingsnamnden beslutar

1. Att godkanna forslag till remissvar for Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033

Sammanfattning

Region Halland har pa uppdrag av Regeringen upprittat ett forslag till
infrastrukturplan for aren 2022 — 2033. Planens syfte ar att tydliggora den
langsiktiga investeringsplaneringen i linet. Planforslaget innebir i stort en
uppdatering av tidigare plan, da merparten av medlen i planen redan dr intecknade
till planerade eller pagaende atgarder. Den prelimindra ramen ar pa 1 370 mkr
inklusive de medel som inte har férbrukats under aren 2018-2021.

Planférslaget med dess prioriteringar har ett tydligt fokus pa samhallsutveckling och
nyttor. I Hallands strategi f6r hallbar tillvixt finns mal och strategiska val som
planen ska bidra till. Behovet av atgirder i transportsystemet aterfinns i den
regionala systemanalysen for trans-portsystemet. Planen utgir dven ifran regeringens
direktiv och dr uppbyged utifran sex prioriteringar som i sin tur innefattar ett eller
flera atgirdsomraden. Prioriteringarna ér;

. Fler bostider och arbetsmarknadsfoérstoring genom utvecklad
tagtrafik

. En attraktiv kollektivtrafik f6r en héllbar utveckling

. Cykel for 6kad tillginglighet och ett hillbart resande

. Ett robust transportsystem for niringslivets transporter

. Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

. Goda forbindelser med Stockholm

Region Blekinge har getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa férslaget till
plan senast den 26 november 2021.

Region Blekinges synpunkter

Forslaget ar 1 sin helhet vil utarbetat och klargbr pa ett tydligt sitt vilka satsningar

Region Halland dmnar genomféra under planperioden 2022-2033. Manga atgarder
och inriktningar i regionala infrastrukturplaner far direkt eller indirekt inverkan pa
grannregionerna. Da Blek-inge inte grinsar till Halland geografiskt dr det svart att

hitta atgirder som far en direkt pa-verkan pa Blekinges transportinfrastruktur. Ur

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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ett sydsvenskt perspektiv med indirekt paver-kan pa Blekinge gar det att identifiera
ett fatal atgirder.

Region Halland har som ambition att starta upp regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan mellan Halmstad och Hissleholm. Planen samfinansierar ny
motesstation pa Markarydsbanan i Knired med nationell plan, en viktig atgird i
forberedelsen for persontagtrafik pa Markarydsbanan. Genom att inféra regional
persontagtrafik pa Markarydsbanan kan syddstra Sverige knytas ihop med
vistkusten och Goéteborg. Detta kan saledes ha ett virde f6r 6kad persontrafik
mellan Blekinge Kustbana via Hissleholm till Halmstad. Lings strickan finns
flertalet staider och storre orter som kan utgora res underlag och 6ka kontakterna
mellan linen. Ur ett Viktigt att all text skrivs 1 rutan som visas niar man staller
pekaren pa rubriken sammanfattning.

Blekingeperspektiv kan strickan Halmstad-Hassleholm-Kristianstad-Karlskrona
saledes vara ett intressant alternativ att utveckla.

Ur detta perspektiv blir dven dtgirden pa Halmstad C viktig da det krivs 6kad
kapacitet och méjlighet till uppstillning av tag pa stationen for att kunna inféra
persontrafik pa Markarydsbanan.

Planen beskriver ocksa att det de senaste aren genomforts en atgardsvalsstudie for
Riksvig 15 dir trimningsatgirder tagits fram. For Blekinges del, inte minst for de
vistra kommunerna i linet, dr Riksvdg 15 fran E22 via Olofstrém-Markaryd-
Halmstad ett viktigt strak for att binda samman Blekinge med E20/E4 och vidare
upp mot Gé6teborg. Atgéirder pa Riksvig 15 i Halland ar saledes positivt for
Blekinges transportinfrastruktur.

Strateg Johan Roman foredrar drendet.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse: Remissvar: Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Bilaga: Remissversion av regional infrastrukturplan Halland 2022-2033.

Protokollet ska skickas till
Regional utveckling
Region Halland

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Fran: Ottosson, Annelie <annelie.ottosson@regionblekinge.se>

Skickat: den 3 november 2021 14:48

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Remissvar regional infrastrukturplan diarienr RS210928

Bifogade filer: 2021-01946-3 Protokollsutdrag frdn Regionala utvecklingsnamndens sammantrade den 2

november 2 regional infrastrukturplan Hallan.pdf; 2021-01946 Remissvar_ Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033.pdf

Hej!

Bifogar regionala utvecklingsndmnden, Region Blekinges svar pa regional infrastrukturplan Halland diarienr
RS210928.

Med vanlig halsning

Annelie Ottosson

Annelie Ottosson
Beredningssekreterare regionstyrelsen/regionfullméaktige

Region Blekinge
Regionstaben

Postadress: 371 81 Karlskrona
Besdksadress: Wamo Center

Telefon: 0455-734002

Mobil. 0734-471978

Epost: annelie.ottosson@regionblekinge.se
Internet: www.regionblekinge.se
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Tjansteskrivelse

Direktionen

Datum: 2021-11-17

Sjuhdrads kommunalférbund Diarienummer: 2021/SKF0131
Sida 1 (2)

Karin Bjorklind, Regionutvecklare

Karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766 084112

Yttrande regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

FORSLAG TILL BESLUT

Ordférande i Direktionen beslutar att 6versanda foreslaget yttrande som eget yttrande i arendet

Arendebeskrivning

Borasregion har erbjudits att [lamna synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Eventuella synpunkter pa planférslaget ska vara skriftliga och lamnas senast den 26 november
2021. Direktionen har beslutat om att ett gemensamt yttrande ska skrivas for Borasregionen.

Borasregionens synpunkter

Borasregionen ser positivt pa Hallands forslag till regional infrastrukturplan och bedémer att
huvuddragen i planforslaget ligger val i linje med Borasregionens malsattning for en hallbar
regional utveckling.

Vastkustbanan: Borasregionen ser att prioriteringar av atgarder pa Vastkustbanan for forbattrad
kapacitet och for att realisera framtida potential gynnar bade vastra Sverige, Sverige nationellt och
internationellt. Det 6kar mojligheten for en omstallning till ett hallbart resande i vastra Sverige dar
dagens tagsystem inte har tillracklig kapacitet. Inom Malbild Tag 2035 inom Vastra Gotaland ar
kopplingar till Vastkustbanan en viktig tagrelation och atgarder gynnar resenérer fran Borasregionens
medlemskommuner da hela tagsystemet blir mer robust.

Borasregionen ser potential for att 6ka det hallbara resandet genom att arbeta tillsammans med
region Halland for att skapa en helhetsldsning med ny stambana mellan Boras och Goteborg,
forstarkningsalternativet till Kust-till kustbanan med en kopplingspunkt vaster om Molnlycke,
Vastlanken och Véastkustbanan. Pa detta satt mojliggors ett effektivt resande inom tagsystemet dar
det exempelvis blir maoijligt att resa fran Herrljunga via Boras, Moélndal och vidare sdderut.

Samfinansiering av Viskadalsbanan: Region Halland prioriterar samfinansiering av atgarder pa
Viskadalsbanan vilket visar att det finns en samsyn mellan regionerna i att paverka nationellt for
behovet av atgarder pa de regionala tagbanorna. De regionala tagbanorna Viskadals- och
Alvsborgsbanan kommer att ha en viktig funktion framéver da godstrafik behéver ledas om bade nir
Vastlanken byggs och nar den ar i drift. Det ar da viktigt att frekvensen av godstrafiken inte leder till
koer i tatorter vid jarnvagsovergangarna.
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Varberg ar sedan lange en malpunkt for resande mot kusten fran medlemskommunerna, det sker ett
utbyte bade for arbets- och rekreationsresor i bagge riktningarna pa Viskadalsbanan mellan Boras,
Kinna och Varberg.

Trimningsatgarder pa vag 154: Vag 154 ingar i det regionala transportstraket Falkenberg, Ullared och
vidare in i Svenljunga kommun. Atgérder pa vig 154 syftar till ett robustare transportsystem och
forbattrar for naringslivets transporter 6ver regiongransen mot Vastra Gotaland. Dessutom ar Ullared
i Halland en viktig arbetsplats for boende i Svenljunga kommun.

Beslutsunderlag
Remiss Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Expedieras till
Region Halland

ulf Olsson%Nov 18,2021 17:54 GMT+1)

UIf Olsson
Ordférande Direktionen for Borasregionen Sjuharads kommunalférbund
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Kommunstyrelsens arbetsutskott 2021-11-25 lavl

Beslut

Beskrivning av drendet

Underlag till beslutet

Forvaltningens forslag

Foredragande

KSau § 136 Dnr KS 000566/2021 - 460

Remiss - Regional transportinfrastrukturplan fér Halland 2022-
2033

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar:

1. Godkénna detta forslag till yttrande med omedelbar justering.

2. Beslutet och yttrandet expedieras till Region Halland.

Bastads kommun har bjudits in att limna synpunkter pa Region Hallands
Regionala infrastrukturplan 2022-2033. Handlingen ar pa remiss till den 26
november 2021. I planforslaget pekas olika namngivna objekt ut som Region
Halland, baserat pa olika prioriteringar, mal och analyser, valt att avsitta medel
till och prioritera under kommande planperiod 2022-2033. Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033 ar i stort en uppdatering av féregaende

plan eftersom merparten av medlen redan ar intecknade till pdgaende atgarder.

Tjansteskrivelse fran tillforordnad planchef Klara Harmark-Peters med
tillhorande bilagor, 2021-11-15.

1. Godkanna detta forslag till yttrande med omedelbar justering.
2. Beslutet och yttrandet expedieras till Region Halland.

Sambhaéllsbyggnadschef Roger Larsson foredrar drendet.

Justerandes signaturer Utdragsbestyrkande




BASTADS Tjansteskrivelse )
KOMMUN

Datum: 2021-11-25 Till: Kommunstyrelsens arbetsutskott
Handlaggare: Klara Harmark-Peters
Dnr: 000566/2021

Yttrande 6ver Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Forslag till beslut
Att godkanna detta forslag till yttrande med omedelbar justering.
Att beslutet och yttrandet expedieras till Region Halland.

Sammanfattning av drendet

Bastads kommun har bjudits in att limna synpunkter pa Region Hallands Regionala infrastruk-
turplan 2022-2033. Handlingen ar pa remiss till den 26 november 2021. [ planforslaget pekas
olika namngivna objekt ut som Region Halland, baserat pa olika prioriteringar, mal och ana-
lyser, valt att avsdtta medel till och prioritera under kommande planperiod 2022-2033. Reg-
ional infrastrukturplan Halland 2022-2033 &r i stort en uppdatering av foregdende plan ef-
tersom merparten av medlen redan ar intecknade till pagaende atgarder.

Under rubriken Aktuellt (se nedan) féljer Bastads kommuns yttrande pa planforslaget.

Bakgrund

Den regionala infrastrukturplanen utgar fran regeringens proposition Framtidens infrastruk-
tur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) och det efterféljande direktivet
till Trafikverket och lansplaneupprattarna. Region Halland ar lansplaneupprattare for Halland
och har tagit fram det aktuella forslaget som har en samlad ram pa 1 370 miljoner kr., att jam-
fora med att de regionala lansplanerna tillsammans har en ram pa 42 miljarder kr. Landets alla
regionala planer ska redovisas till regeringen senast 30 april 2022. I den regionala planen ska
namngivna objekt som berdknas ha en total kostnad pa minst 50 miljoner kr. och som bedéms
genomforas under planperioden redovisas. Denna grans for ett namngivet objekt har dubble-
rats sedan foregaende planperiod.

Trafikverket svarar for den nationella transportplanen dar bland annat jarnvagar och motorva-
gar behandlas, vilken kommer vara pa remiss under vintern 2021/2022.

Aktuellt

[ planforslaget pekas olika namngivna objekt ut som Region Halland, baserat pa olika priorite-
ringar, mal och analyser, valt att avsatta medel till och prioritera under kommande planperiod
2022-2033. Region Halland beskriver att en val avvagd prioritering ar nédvandig da infra-
strukturbehoven ar mycket stora i ett vaxande lan, och att planmedlen inte racker till.

Infrastruktur och kollektivtrafik beskrivs ga hand med exempelvis naringslivsutveckling,
storre arbetsmarknadsregioner och dven internationella forbindelser. Region Halland belyser
vikten av samverkan och samplanering for att hitta sa goda l6sningar som majligt for inva-
narna, en syn som Bastads kommun delar. Vi vill trycka pa vikten av god samverkan och sam-
planering mellan var egen Region Skdne och var grannregion Region Halland, inte minst i dessa
fragor.
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Planforslaget grundar sig i 6 prioriteringar som harrors fran en regional systemanalys av
transportsystemet (bilaga till planforslaget):
o Fler bostider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik
En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling
Cykel for okad tillganglighet och ett hallbart resande
Ett robust transportsystem for naringslivets transporter
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer
Goda forbindelser med Stockholm

Atgirdsomradena och objekten som tilldelas medel 4r kopplade till dessa prioriteringar.
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Fordelningstabell i remissversionen av Region Hallands Regionala infrastrukturplan 2022-2033.

Vastkustbanan aterfinns i planforslaget under prioriteringen Fler bostdder och arbetsmark-
nadsforstoring genom utvecklad tagtrafik. Den ar i planforslaget beskriven som den viktigaste
relationen. Kapaciteten behéver stirkas i synnerhet avseende dubbelsparen Angelholm-Maria,
Maria-Helsingborg (i Skdne) men aven Varberg-Hamra (i Halland). Utvecklad tagtrafik med for-
battrade restider pa Vastkustbanan kan leda till 6kad regionfoérstoring och ar en angeldgen
fraga bade pa lokal och regional sa vl som nationell och internationell niva. Bastads kommun
delar uppfattningen att Vastkustbanan behover betydligt 6kad kapacitet genom fortsatta atgar-
der i olika skalor ldngs jarnvagen. Det ar en forutsattning for 6kade kollektiva resor och effek-
tiva transporter mellan och via vara regioner, samt vidare 6ver de nationella granserna.

Aven Markarydsbanan associeras till prioriteringen Fler bostider och arbetsmarknadsférsto-
ring genom utvecklad tagtrafik. Markarydsbanan dr omledningsbana fér annan trafik och ar
viktig nationellt sett, och langs denna stracka kommer dven regionaltagstrafik inféras framo-
ver. For detta behovs atgarder pa Halmstad C i syfte att 6ka kapacitet och majligheter till upp-
stallning av tag. Markarydsbanan framjar utbytet mellan regionerna, vilket Bastads kommun
ser positivt pa.
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Cykelvagar behandlas i denna plan mer évergripande. Den nationella cykelleden Kattegattle-
den, anses kunna bidra till att starka det lokala naringslivet langs leden och gynna utvecklingen
av cykelturism. Aven Bistads kommun menar att Kattegattleden medfér goda mojligheter till
fortsatt destinationsutveckling.

Inom potten cykelatgarder pa regionalt vagnat (162 miljoner kr.) omfattas utbyggnad av nya
cykelvagsforbindelser. De finansieras till 50 procent av planen och till 50 procent genom kom-
munal medfinansiering. I denna remisshandling ingar inte de specifika cykelviagsobjekten. Pri-
oriteringen av cykelvagarna gors i den regionala cykelplanen (bilaga 2), som kommer aktuali-
seras och forlangas i samband med att den regionala infrastrukturplanen antas. Medlen gar till
sa val genomférande av de utpekade objekten i Regional cykelplan 2020-2029 som till nya at-
garder utmed det regionala vagnatet. [ Regional cykelplan 2020-2029 aterfinns cykelvag
Hasslév-Ostra Karup, som dock till 100 procent finansieras med kommunala medel, enligt cy-
kelplanen. For Bastads kommun ar denna cykelvagsforbindelse viktig. Vi ser fram emot en fort-
satt dialog kring projektet tillsammans med de bada berorda lansplaneupprattarna och La-
holms kommun.

Klara Harmark-Peters, t.f. planchef
Samhallsbyggnad

Beslutet ska expedieras till:
Samhallsbyggnad
Kommunkansliet

Region Halland

Bilagor till tjansteskrivelsen:
1. Regional infrastrukturplan 2022-2033, remisshandling - Region Halland
2. Regional cykelplan 2020-2029 - Region Halland
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Johan Peterson
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Svar pa remiss - regional infrastrukturplan 2022-2033
(KS)

Bakgrund

Den nationella och regionala infrastrukturplanen aktualiseras vart fjarde ar.
Planforslaget om regional infrastrukturplan omfattar perioden 2022-2033
och dr en uppdatering av tidigare plan.

I juni 2021 beslutade riksdagen om infrastrukturpropositionen som anger
den ekonomiska ramen fOr atgérder i den statliga infrastrukturen under
perioden 2022-2033. Den ekonomiska ramen fordelas over tva omraden:
utveckling och vidmakthéllande av transportsystemet. Utvecklingsmedlen
fordelas 1 sin tur till den nationella och de regionala planerna. Trafikverkets
och regionernas arbete med att ta fram planforslag sker i en samordnad
process och parallellt pa nationell och regional niva. Forslag till regionala
infrastrukturplaner ska redovisas till regeringen senast den 30 april 2022.

For Hallands 14n ar det Region Halland som har det regionala
utvecklingsansvaret och ska uppritta forslag till en regional
infrastrukturplan. Planforslaget innebér en forlangning och aktualisering av
tidigare plan, vilket innebér att majoriteten av medlen i planen redan ar
intecknade. Den prelimindra ramen for Hallands regionala infrastrukturplan
ar pa 1370 miljoner kronor plus de medel som inte har forbrukats under aren
2018-2021. Den slutgiltiga fordelningen av ramen kommer att faststillas
under ar 2022.

I Halland omfattas samtliga jarnvigsbanor av den nationella planen. Av de
storre vigarna dr E6, viag 25 och 26 nationella stamvégar. Investeringar pad
dessa jarnvigar och vigar finansieras ddrmed av medel frn nationell plan
utifrén prioriteringar av Trafikverket och regeringen.

Enligt planforslaget framgér sex utpekade prioriteringar for investeringar i
den regionala planen som totalt uppgér till 1370 miljoner kronor:

e Fler bostidder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad
tagtrafik, 164 mkr

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling, 128 mkr
Cykel for okad tillganglighet och ett hallbart resande, 162 mkr
Ett robust transportsystem for nédringslivets transporter, 172 mkr
e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer, 714 mkr

e (Goda forbindelser med Stockholm, 30 mkr

Falkenbergs kommun

311 80 Falkenberg. Telefon vixel: 0346-88 60 00
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Overviagande

Generella synpunkter

Forslaget till regional infrastrukturplan dr vél genomarbetat och ger en god
overblick dver transportsystemet 1 Halland samt dess funktion ur ett
regionalt, nationellt sdvil som internationellt perspektiv. Planforslaget ér i
stort sett detsamma sedan forra utgdvan med redan intecknade medel vilket
ger begransade mojligheter for ytterligare dtgérder.

De prioriterade atgédrdsomrddena sammanfaller vdl med Falkenbergs
overgripande vision och strategier for en hallbar tillvixt och levande
landsbyggd. Falkenbergs kommun stéller sig ddrmed fortsatt positiv till
Region Hallands prioriterade &tgdrdsomraden.

Vistkustbanan

Vistkustbanan har en viktig funktion for Falkenbergs utveckling och
tillvaxt, dar korta restider &r centralt for attraktiviteten och
kompetensforsorjningen. Kommunen ser ur detta perspektiv det framforallt
som viktigt att restiderna mellan Goteborg och Falkenberg forkortas.
Falkenberg stéller sig dirmed positiv till redovisade satsningar om att
forbéttra kapaciteten och bygga bort flaskhalsar utmed Véstkustbanan.
Kommunen ser dock vikten av att kapacitethdjande insatser pa
Vistkustbanan gagnar hela Halland och mgjliggor for en mer frekvent
trafikering dven till och fran Falkenberg.

Viig 153 och vig 154

Enligt planforslaget avsétts 172 miljoner kronor till néringslivets transporter
pa viag 153 och 154 under perioden 2022-2029, detta innefattar
trimningsatgirder samt stigningsfalt.

Gekas utvecklar sténdigt destinationen med bl.a. pagaende byggnation av
hotellverksamhet och kommande detaljplan som mojliggor for utbyggnad av
lager. Detta kommer att generera en kraftig 6kning av tunga transporter
vilket stéller krav pé fortsatta framkomlighets- och trafiksékerhetsétgiarder
langs vdg 153 och 154. Kommunen ser ddrmed prioriteringen som viktig for
att skapa goda forutsattningar for niringslivet. Det dr dock angeldget att
tiden for trimningsétgarder utmed vag 153 och 154, som nu ar berdknade till
2026, tidigareldggs 1 planen.

Miljokonsekvensbeskrivning for Region Infrastrukturplan Halland 2022-
2033.
Kommunen har inga synpunkter vad géller remitterade remissversion.

Cykel for okad tillginglighet och ett hallbart resande

Attraktiva och sdkra cykelforbindelser utmed det regionala véignétet dr en
viktig pusselbit i kommunens arbete for att skapa attraktiva boendemiljoer
pa landsbyggden. Kommunen ser ddrmed positivt pa fortsatta dtgarder
utmed bl.a. Kattegattleden for att skapa ett vdl sammanhéngande
cykelvagnit. For att i storre utstrackning frimja héllbart resande och satsa

Falkenbergs kommun
311 80 Falkenberg. Telefon vixel: 0346-88 60 00
e-post: kommun@falkenberg.se Besoksadress: Rddhustorget 3C

kommun.falkenberg.se
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pé hallbara transporter bor dock cykel tydligt prioriteras och tilldelas en
storre andel av tillgéngliga medel 1 den regionala infrastrukturplanen.

Vidare ser vi med tillforsikt att planforslaget belyser betydelsen av goda
kopplingar mellan cykel och kollektivtrafik. Vi delar Region Hallands
bedomning om att det ligger en stor potential for 6kat kollektivt resande 1
starkta kopplingar mellan cykelinfrastrukturen och kollektivtrafikstriken.

Steg 1 och 2 dtgiirder

For att bidra till en hallbar samhéllsutveckling och stegvis prova olika
atgérder 1 transportplaneringen har fyrstegsprincipen tagits fram. Att arbeta
aktivt med steg 1 och 2-atgéirder ar viktigt ur ett ekologiskt, ekonomiskt
savil som ett socialt perspektiv.

Idag finns inte mojligheten att soka medel for steg 1 och 2-atgédrder genom
statlig medfinansiering. For att steg 1 och 2- dtgirder ska fa genomslag och
framdver prioriteras bor det dven tydligt synas och prioriteras i den
nationella och regionala infrastrukturplanen. Infor nista revideringsprocess
ser ddrmed Falkenbergs kommun det som viktigt att Region Halland ser till
mojligheterna att involvera steg 1 och 2-atgirder i planforslaget.

Klimatanpassning

Falkenbergs kommun anser att klimatférdndringarnas paverkan pa
transportsystemet ska belysas i1 Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033. I IPCC:s senaste rapport (Climate Change 2021, The Physical Science
Basis) framgér det att klimatfordndringarna redan paverkar samhiéllet, nagra
exempel for det 1 nértid dr virmebdljan sommaren 2018, skyfallet 1
Giévleborg och Dalarna i augusti 2021 samt dversvdmningarna i Europa i
juli 2021.

I kommunens klimatanpassningsplan redovisas vigar som vid kraftiga
skyfall och hundradrsregn riskerar att drabbas av 6versvimningar. Bland
annat ser vi mojliga konsekvenser pa vdg 154 mellan Furet och Havsbacka,
passagen utmed vég 154 under Vistkustbanan och E6/E20 samt busstunneln
under Falkenbergs station som riskerar att fyllas med vatten upp till en
meter djup. Dessutom finns indikatorer pd dversvdmningar utmed
Vistkustbanan mellan S16inge och Heberg samt viag 767 mellan Vindilen
och Troingeberg vilket skulle stinga av minga av rdddningstjanstens
utryckningsvégar. Detta paverkar transportsystemet pa flera olika plan;
néringslivet och deras transportkedjor drabbas, kollektivtrafiken och
tdgtrafiken far storningar, utryckningsfordon kan inte ta sig fram till
nddstillda etc. Det finns ddrmed ett behov av dtgérder i den Regionala
infrastrukturplanen f6r Halland 2022-2033, dels konkreta
klimatanpassningsatgarder for att minska risken for storningar vid
extremvader men dven Okad kunskap. Om klimatférandringarna och dess
effekter pa Halland saknas i planen finns risk att arbetet med
klimatanpassning av transportsystemet forsenas, med storningar och 6kade
kostnader som foljd.
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Omlastningscentral

I kommunens dversiktsplan anges behovet av en omlastningscentral for
godstrafik fOr att skapa flexibla och effektiva transportkedjor. Kommunen
tittar redan idag pa mojligheterna for en omlastningscentral utifran
néringslivets betalningsféormaga och behov, dér nésta steg ér att hitta en
lamplig lokalisering.

Falkenbergs kommun véxer idag kring Vinbergsmotet och har langsiktiga
planer pa att fortsatt anligga verksamheter utmed E6 och Vistkustbanan.
Att anldgga en omlastningscentral dr ddrmed angeldget och skulle generera
bade en regional och nationell nytta samt bidra till goda forutsittningar for
intermodala transportkedjor. Kommunen forordar dirmed Region Halland
att tillfoga en omlastningscentral inom Falkenbergs kommun vid kommande
revidering av den regionala infrastrukturplanen.

Lisa Ekberg
Trafik o mobilitetsstrat
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§ 286

Svar pa remiss - Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033, KS 2021/425

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. Oversiinda tjinsteskrivelsen som Falkenbergs kommuns svar pa Region
Hallands remiss om regional infrastrukturplan 2022-2033.

Beskrivning av drendet

Falkenbergs kommun har beretts mdjlighet att yttra sig dver Region
Hallands forslag till regional infrastrukturplan 2022-2033. Planforslaget om
regional infrastrukturplan omfattar perioden 2022-2033 och &r en
uppdatering av tidigare plan.

Riksdagen beslutade i juni 2021 om infrastrukturpropositionen som anger
den ekonomiska ramen for dtgérder 1 den statliga infrastrukturen under
perioden 2022-2033. Den ekonomiska ramen fordelas 6ver tvd omraden:
utveckling och vidmakthallande av transportsystemet. Utvecklingsmedlen
fordelas 1 sin tur till den nationella och de regionala planerna. Trafikverkets
och regionernas arbete med att ta fram planforslag sker i en samordnad
process och parallellt pa nationell och regional niva.

For Hallands 14n &r det Region Halland som har det regionala
utvecklingsansvaret och ska uppritta forslag till en regional
infrastrukturplan. Planforslaget innebér en forldngning och aktualisering av
tidigare plan, vilket innebér att majoriteten av medlen i planen redan &r
intecknade. Den preliminédra ramen for Hallands regionala infrastrukturplan
ar pa 1370 miljoner kronor plus de medel som inte har férbrukats under éren
2018-2021.

Enligt planforslaget framgar sex utpekade prioriteringar for investeringar i
den regionala planen som totalt uppgar till 1370 miljoner kronor:

— Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tégtrafik,
164 mkr

— En attraktiv kollektivtrafik for en héllbar utveckling, 128 mkr

— Cykel for okad tillgédnglighet och ett hallbart resande, 162 mkr

— Ett robust transportsystem for néringslivets transporter, 172 mkr

— Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer, 714 mkr

— Goda forbindelser med Stockholm, 30 mkr

KS 2021/425
2021.4471

2021-11-17
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Motivering av beslut

Falkenbergs kommun ser positivt pa de prioriterade atgardsomradena i den
regionala infrastrukturplanen da forslaget sammanfaller vdl med
kommunens évergripande vision och strategier.

Forbéttringsatgarder utmed Vastkustbanan ar viktigt for Falkenbergs
utveckling dér vi ser forkortade restider mellan Falkenberg och Goteborg
som centralt for stadens attraktivitet och kompetenstorsorjning. Med hinsyn
till kommunens utvecklingsplaner i Ullared och for Gekas som destination
ar planerade atgéarder utmed vdg 153 och 154 likasa angeléget.

Som medskick till kommande revideringsprocess ser kommunen det som
viktigt att Region Halland ser till mojligheterna att involvera steg 1 och 2
atgirder 1 planforslaget. Detta for att arbeta i enlighet med fyrstegsprincipen
och att héllbarhetsarbetet far storre genomslagskraft. Likaséd bedomer
kommunen att klimatfordndringanas paverkan pa transportsystemet ska
belysas genom étgéirder for klimatanpassning. Se vidare motivering i
tjdnsteskrivelse daterad 2021-10-15.

Ekonomi
Planforslaget mojliggor for kommunen att ansdka om statliga medel fran
nationell eller regional plan i form av f6ljande finansieringsformer:

Medfinansiering- Finansiering med icke-statliga medel till en &tgérd i
nationell eller regional plan, exempelvis genom regionen, kommunen eller
ett foretag.

Statlig medfinansiering- Finansiering med statliga medel fran nationell eller
regional plan till atgdrder som genomfors av annan aktor én staten
(Trafikverket). Exempelvis atgérder pa kommunalt vignét. Medfinansiering
kan beviljas pa upp till 50 procent av en atgard. Kommunerna ansoker om
medel av Trafikverket arligen.

Underlag for beslut

Beslutsforslag, 2021-10-15

Tjansteskrivelse, 2021-10-15

Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033,
2021-09-28

Miljokonsekvensbeskrivning for Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033, 2021-09-22

Yrkande
Anneli Andelén (C), Markus Jongren (MP) och Sara-Lena Bjilko (SD)
yrkar bifall till arbetsutskottets forslag.

Markus Jongren (MP) yrkar att det i yttrandet framgar att Falkenbergs
kommun inte stodjer driftbidrag till Halmstads flygplats.

Utdragsbestyrkande

203)



Falkenbergs kommun
Kommunstyrelsen 2021-11-16

Propositionsordning

Ordforanden stiller proposition pd Markus Jongrens tilldggsyrkande mot
avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar i1 enlighet med
arbetsutskottets forslag.

Utdragsbestyrkande
303)
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HKV PROD RPE INFRA FYSPLAN,

Gill Hermansson Wolff,

fysplan@mil.se

Yttrande avseende regional infrastrukturplan fér Halland
2022-2033

Forsvarsmakten har utifran planens detaljeringsgrad svart ta stallning och lamna
synpunkter pa regional infrastrukturplan fér Halland.

Forsvarsmakten noterar dock att flygplatser och hamnar inte ingar i nagon storre
utstrackning i underlaget och framfor darfor dess vikt for en helhetsbild av
regionens transportinfrastruktur. Vidare bor en regional infrastrukturplan, for att
ge en helhetsbild, dven innefatta en planering utifran totalforsvars- och
beredskapsbehov. Forsvarsmakten vill dven betona vikten av att forandringar av
infrastruktur ska ta hansyn till framkomligheten for Forsvarsmaktens tyngsta och
bredaste fordon.

Vid fortsatt planering av om och nybyggnad av vagnéatet som berér
Forsvarsmakten, onskas att samrad sker med Forsvarsmakten, garna i ett tidigt
skede.

(BIV)
Postadress Besotksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Forsvarsmakten Lidingbvagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se
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For fragor géllande arendet, véanligen kontakta handlaggaren.

Gustafsson, Ulrika

C PROD RPE INFRA FYSPLAN

Handlingen ar faststélld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och drendehanteringssystem.
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Kommunens dnr: KS.2021.189 Gislaveds kommun
Mottagarens dnr: RS210304 Anna Andersson

Anna.Andersson@gislaved.se

070-2399521

Svar pa remiss gallande Regional infrastrukturplan
for Hallands lan 2022-2033

Som granskommun mellan Region Halland, Region Kronoberg, Region Vastra
Gotaland och Region Jonkoping paverkas Gislaveds kommuns attraktivitet
och framtida utveckling i stor grad av hur de fyra regionerna samarbetar
kring, och beslutar att prioritera vad galler infrastrukturinvesteringar. Den
langsiktiga och strategiska plan som infrastrukturplanerna innebar ar en
moijlighet for regioner och kommuner att tillsammans fa till stand ett
somlost infrastrukturnatverk som ser till alla kommuners utveckling. Med

detta som utgangspunkt har vi yttrat oss om Regional infrastrukturplan for
Hallands lan 2022-2033.

HNJ-banan

Under avsnittet Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad
tagtrafik i Regions Hallands infrastrukturplan 2022-2033 beskrivs att
reinvestering ar viktigt langs Halmstad - Nassjo Jarnvag (HNJ-banan) for att
den ska kunna bibehalla en god standard och robusthet. En referens gors till
en pagaende strakstudie som ska syfta till att kartlagga framtida behov och
forutsittningar for utveckling, dock endast i straket mellan Halmstad-
Hyltebruk. Denna strakstudie ar nu fardigstalld och konkluderar att om
straket ska kunna utvecklas innebar det att befintlig Krosatagslinje mellan
Halmstad och Smalandsstenar behover slopas. Pa strackan mellan
Smalandsstenar och Hyltebruk foreslas en expressbusslinje och att strackan
Varnamo-Smalandsstenar fortsatt har en taglinje. Strickan mellan
Smalandsstenar och Virnamo ar dock i dagslaget hotad i och med planerad
elektrifiering av jarnvagen med start vid Varnamo och upp till
Jonkoping/Nassjo.

Om strakutredningens rekommendationer for ett starkt strak mellan
Halmstad-Hylte realiseras far det ett flertal konsekvenser for Gislaveds

I [3]
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kommun, savil som for andra kommuner pa strackan. Mdjligheterna att aka
tag mellan Smalandsstenar och Halmstad forsvinner samtidigt som strackan
mellan Varnamo och Nassjo planeras att bli elektrifierad. Detta gor strackan
mellan Smalandsstenar och Varnamo till en smal flaskhals for kollektiva resor
at bada hall. Tagférbindelsen mellan Smalandsstenar till Landaryd och
Kinnared skulle forsvinna helt, och for kollektiva resor mellan Halmstad och
Jonkoping skulle detta dessutom innebara tre byten mellan olika trafikslag
som skulle behdva matchas och férmodligen darfor fa en annu langre restid
an i dagslaget. Detta gar tvart emot infrastrukturplanens mal om forstorade
arbetsmarknadsregioner.

Region Jonkdping och Region Halland drar bada fordel av ett utbyte mellan
regionerna. Dels har regionerna foretagsamheten gemensamt. Dels finns det
en vinst i att ytterligare sammanlanka mindre orter med
residenshuvudstadernas hogskolor for att starka regionernas
kompetensforsorjning och skapa mojligheter for kunskapsutbyten. HNJ-
banan ar i dagslaget den snabbaste kollektiva resvagen mellan Jonkoping och
Halmstad. HNJ-banan ar dven viktig for naringslivet, da den mojliggor for
regionoverskridande pendling och godstransporter utan att ytterligare
belasta vag 26. Hylte kommun ar exempelvis den tredje storsta
pendlingskommunen bade in till och ifran Gislaveds kommun och har dkat in
till Gislaveds kommun mellan aren 2013-2019.

Vad giller godstrafik transporteras i dagslaget bland annat containrar fran
Goteborgs hamn till Vaggeryd via Varnamo och tunga laster med sand
transporteras fran Halmstad hamn till Limmareds glasbruk. Hallands Hamnar
AB har ar 2019 tecknat ett langsiktigt avtal med Stena Line dar Halmstad ar
den nya angoringsorten, istallet for som tidigare Varberg. Detta kopplar
samman Sverige och Danmark via den sa kallade sédra korridoren och
moijliggor att an fler godstransporter kan fraktas via bat istéllet for pa vag.
HNJ-banan kan med ratt utveckling vara en del av framtidens
koldioxidneutrala transportsystem och spela en viktig roll for tunga
godstransporter genom och inom Jonkopings lan.

Gislaveds kommun vill poangtera vikten av att investeringar i infrastruktur
bor utga ifran ett straktink dar administrativa granser inte utgor ett hinder
for arbetspendling, besoksnaring och foretagande. Darfor borde det aven
vara en sjalvklarhet att de kommuner som ligger lings med HNJ-banan ska fa
mojlighet att yttra sig kring Region Hallands infrastrukturplan, och inte bara
de narmsta granskommunerna. Region Jonkopings lan och Region Halland
bor ta ett gemensamt ansvar i fragan och arbeta for att paverka de aktorer
som beslutar om infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska



Gislaveds kommun 2021-11-24 3[3]

kunna bidra till tillganglighet mellan Jonkopings och Hallands lan. Region
Halland bor arbeta for att starka hela straket mellan Halmstad och Jonkoping
istallet for att det styckas upp och otillgangliggors for manga bade person
och godstransporter.
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Svar pa remiss-Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Beslut

Kommunstyrelsens allmanna utskott beslutar att uppdra till
kommunstyrelseforvaltningen att komplettera yttrandet med att kommunerna
lings med HNJ-banan borde fatt mojlighet att yttra sig over planen, samt i
ovrigt att anta foreslaget yttrande som sitt eget.

Arendebeskrivning

Region Hallands lan har dversint ett forslag pa Regional infrastrukturplan 2022-
2033 for Hallands lan for yttrande. En regional infrastrukturplan beskriver de
regionala prioriteringar som lanet avser gora i transportinfrastrukturen under
aktuell tidsperiod.

Planen har samhallsutveckling i fokus genom 6kad samplanering, mer hallbart
resande och tillvaxt for lanet och dess foretag. Planen redovisar sex
prioriterade omraden, daribland omradet Fler bostdder och
arbetsmarknadsforstorning genom utvecklad tdgtrafik. Varje prioriterat omrade
har tillhérande planmedel for olika atgardsomraden som motiveras utifran
diverse mal och strategier.

Hur Region Hallands lan valjer att prioritera och utveckla lanets infrastruktur
paverkar i hog grad Gislaveds kommuns framtida utveckling och attraktivitet.
Saledes ar det viktigt att investeringar i infrastruktur utgar ifran ett straktank
dar administrativa granser inte utgor ett hinder for arbetspendling,
besoksnaring och foretagande.

Beslutsunderlag

Missiv remissversion Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Remissversion Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Miljokonsekvensbeskrivning for regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Strakutredning Halmstad-Hyltebruk - 2021-06-22 av Sweco

Remissvar for Regional infrastrukturplan region Halland
Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse daterad den |3 oktober 2021

Yrkanden

Fredrik Sveningson (L): Att uppdra till kommunstyrelseférvaltningen att
komplettera yttrandet med att kommunerna langs med HNJ-banan borde fatt
mojlighet att yttra sig over planen, i ovrigt bifall till liggande forslag.

Emanuel Larsson (KD) med instimmande av Anton Sjodell (M) och Marie-
Louise Dinass (S): Bifall till liggande forslag och till Fredrik Sveningsons (L)
tillaggsyrkande.

Beslutet skickas till:
Region Hallands lan
Handelskammaren
Region Jonkopings lan
Varnamo kommun
Vaggeryd kommun
Nassjo kommun

Justerares signatur

Utdragsbestyrkande



GISLAVEDS KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsens allmanna utskott Sammantradesdatum Sida
2021-11-24 2(2)
Ks §35 (forts.)
Hylte kommun
Halmstad kommun
Jonkopings kommun
Ljungby kommun
Justerares signatur Utdragsbestyrkande



Férbundsstyrelsen - drende 4 G(jTE BORGS

Tjénsteskrivelse Goteborgsregionens kommunalférbund R E G I 0 N E N
Handlaggare: Sebastian Andersson, regionplanerare
Datum: 2021-10-26, Diarienummer: 2021-00196

Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033

Forslag till beslut

Forbundsstyrelsen foreslas stilla sig bakom forslag till yttrande
daterat 2021-10-26.

Sammanfattning av arendet &

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse fran 5 |
Region Halland, daterad 2021-09-29 beretts tillfille att yttra sig
over Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033.

GR vilkomnar planforslaget och dess fokus pa hallbart resande

och samhallsutveckling. Stora delar av Halland ar funktionellt

kopplade till Goteborgsregionen, med betydande

pendlingsstrommar fran framforallt Kungsbacka, Varberg och

Falkenberg. Det ar positivt att Region Halland lyfter Vastkuststraket som ett a
de centrala transportstraken. GR vill understryka vikten av att gemensamt hitta
losningar for att méta transportbehovet efter ar 2040, vilket pekats ut i
Trafikverkets AVS:er for Varberg-Goteborg och for vig 158. Det dr avgorande
for en fortsatt hallbar tillvéxt i storstadsregionen.

Beslutsunderlag
Regional infrastrukturplan Halland, Miljokonsekvensbeskrivning, missiv,

remissversion.

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

Region Halland har i uppdrag att uppratta forslag till en regional
infrastrukturplan. Planforslaget omfattar perioden 2022 — 2033 och innebar i
stort en uppdatering av tidigare plan da merparten av medlen i planen redan ar
intecknade till pagaende atgirder. Den preliminédra ramen for Halland &r 1 370
miljoner kronor inklusive de medel som inte har forbrukats under aren 2018 -
2021. I infrastruktursammanhang ar detta begriansade medel och prioriteringar
blir darfor viktiga. Investeringar i infrastrukturen behovs for att fortsatt kunna
utveckla Halland och hela Sydvistsverige. Dessa behov hanteras bade i den
nationella- och regionala infrastrukturplanen.

Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033, remissversion 1(3)
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Det mellanregionala utbytet och rorligheten mellan Halland och Vistra
Gotalandsregionen ar idag stort och utmaningen ar att kunna tillgodose
resbehoven s att de kan genomforas pa ett hallbart sitt. Over 35 000 personer
pendlar mellan Halland och Véastra Gotaland. Den goda tillgdngligheten till
Goteborgs arbetsmarknad ar en av forklaringarna till den hoga
forvarvsfrekvensen i Halland och Halland bidrar till kompetensférsorjningen i
Vistra Gotalandsregionen genom sin narhet till detta storstadsomrade.

I Hallands strategi for héllbar tillvaxt finns mal och strategiska val som planen
ska bidra till. Behoven av dtgarder i transportsystemet aterfinns i den regionala
systemanalysen for transportsystemet. Planen utgar aven ifran regeringens
direktiv och ar uppbyggd utifran sex prioriteringar:

e Fler bostidder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik
e En attraktiv kollektivtrafik for en héllbar regional utveckling

e Cykel for okad tillgianglighet och ett hallbart resande

e Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

e Goda forbindelser med Stockholm

Till planen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som bland annat
illustrerar hur planens olika atgiardsinriktningar bidrar positivt eller negativt
till regionala mal, i relation till satsade medel.

Bedomning

Overgripande synpunkter

GR vilkomnar planforslaget och dess fokus pa héallbart resande och
samhallsutveckling, vilket generellt ligger i linje med GR:s 6verenskommelser
Haéllbar tillvaxt, Strukturbilden samt Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen i storstadsregionen.

Planens sex prioriteringar speglar sambandet mellan infrastruktur och regional
utveckling, sarskilt betoningen pa kollektivtrafikens effekter pa bostads-
byggandet. Det ar ocksa positivt att planen fokuserar pa utveckling av regional
cykelinfrastruktur. GR ser girna en utvecklad samverkan for att genomfora
Cykelplan for Goteborgsregionen dar striackan Goteborg-Kungsbacka ar ett av
de prioriterade stomcykelstraken.

Stora delar av Halland &r funktionellt kopplade till Goteborgsregionen.
Resandet 6ver regiongransen utgor en av Sveriges tyngsta lansoverskridande
pendlingsrelationer. Kungsbacka, Varberg och Falkenberg ingar i Goteborgs
arbetsmarknadsregion. Vistkuststraket ar ett centralt transportstrak av
betydelse for hela arbetsmarknadsregionen, dess fortatning och forstoring. GR
valkomnar, liksom i tidigare remissvar, att detta lyfts sa tydligt i Region

Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033, remissversion 2(3)
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Hallands infrastrukturplanering. Samverkan 6ver regiongranserna ar
avgorande for en funktionell arbetsmarknad med storstadsregionen.

Atgarder bortom 2040

Trafikverkets nyligen genomforda atgiardsvalsstudie for straket Varberg-
Goteborg har resulterat i atgiardsforslag som racker fram till 2040. Det ar
angelaget att nodvandiga atgarder kommer med i nationell plan 2022-2033 for
att under den perioden tillgodose behovet till 2040.

For vag 158 behovs atgarder pa kort, medellang och lang sikt, i enlighet med
Trafikverkets AVS for strickan. Manga av dtgirderna hanteras inom ramen for
regional infrastrukturplan for Vastra Gotalandsregionen, men eftersom viagen
stracker sig 6ver lansgransen ar det viktigt med samordning mellan regionerna.
Aven for viig 158 ticker de foreslagna atgirderna bara behovet fram till 2040
och AVS:en uppmirksammar behovet av en 1angsiktig kollektivtrafiklésning
efter det.

GR vill mot den bakgrunden understryka vikten av att redan nu utreda atgarder
for att mota upp transportbehovet bortom 2040. De sodra delarna av Gote-
borgsregionen, savil Goteborgs sydliga stadsdelar som Mdélndal och
Kungsbacka ar mycket expansiva. I kommunernas 6versiktsplaner finns tydliga
intentioner om stads- och ortsutveckling kring stationer och kollektivtrafik-
strak. Det stiller allt hardare krav pa att transportsystemet kan stédja
kommunernas tillvaxt. I ett storre sammanhang ar detta avgérande for en
hallbar tillvaxt i hela storstadsregionen. GR bistar girna i en gemensam
process att utreda och identifiera 1angsiktiga 16sningar for transportsystemet.

Ovrigt

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) utgor en bilaga till planforslaget men
hade med fordel kunnat integreras i sjalva planen. Planens konsekvenser for,
och bidrag till, 6vergripande mal, hade belysts tydligare om de ingatt i
planforslaget.

Helena Soderback
Forbundsdirektor

Maria Sigroth
Avdelningschef

Skickas till

Region Halland, regionen@regionhalland.se. Ange diarienummer RS210304.

Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033, remissversion 3(3)
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Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, GBG

§ 327. Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Diarienummer: 2021-00196

Beslut

Forbundsstyrelsen stiller sig bakom forslag till yttrande daterat 2021-10-26.

Sammanfattning av arendet

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse fran Region
Halland, daterad 2021-09-29 beretts tillfille att yttra sig 6ver Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033.

GR vilkomnar planforslaget och dess fokus pa hallbart resande och
samhallsutveckling. Stora delar av Halland ar funktionellt kopplade till
Goteborgsregionen, med betydande pendlingsstrommar fréan framforallt
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg. Det ar positivt att Region Halland lyfter
Vastkuststraket som ett av de centrala transportstraken. GR vill understryka
vikten av att gemensamt hitta 16sningar for att mota transportbehovet efter ar
2040, vilket pekats ut i Trafikverkets AVS:er for Varberg-Goteborg och for vig
158. Det ar avgorande for en fortsatt hallbar tillvaxt i storstadsregionen.

Beslutsunderlag

Regional infrastrukturplan Halland, Miljokonsekvensbeskrivning, missiv,

remissversion.

Skickas till

Region Halland, regionen@regionhalland.se. Ange diarienummer RS210304.

Signature reference: 7a6503c0-5eb6-4ed5-97a9-9da8bf209597
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Vi tackar for ert svar och skickar éver planen till er da den ar faststalld.

/Jan Tornell med kollegor

Med ratt investeringar bygger vi ett hallbart Sverige via Halland. Las mer pa viahalland.se

Jan Toérnell
Infrastrukturstrateg
Avdelningen for regional samhallsplanering

Telefon: 073-401 14 08

E-post: Jan.Tornell@regionhalland.se
Besoksadress: Sodra vagen 9, 30238 Halmstad

www.regionhalland.se

\? Region Halland

Fran: Anna Engblom <ane@greatercph.com>
Skickat: den 25 november 2021 20:12

Till: Tornell Jan RK <Jan.Tornell@regionhalland.se>; Eriksson Bo-Josef RK LEDNING <Bo-

Josef.Eriksson@regionhalland.se>
Kopia: Tue David Bak <tdb@greatercph.com>
Amne: Remiss Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Kére Jan och Bo-Josef,

Vi tackar for att vi fatt tagit del av remissversionen av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033.
Greater Copenhagen-sekretariatet har inga synpunkter pa den foreslagna planen. De féreslagna
atgarderna ligger i linje med politiskt beslutat Trafikcharter i Greater Copenhagen varfér vi stéder de

foreslagna atgarderna.
Vi mottar garna faststalld regional infrastrukturplan for Halland 2022-2033.

Vanliga halsningar,
Anna

Anna Engblom
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Halmstads kommuns yttrande 6ver Regional infrastrukturplan 2022-
2033

Forslaget till den Regionala infrastrukturplanen &r vélskrivet och &r enkelt att ta till sig. Det beskriver en
komplicerad planeringsprocess pa ett enkelt satt.

Halmstads kommun kan konstatera att de medel som finns i den regionala planen inte kommer att
tacka de behov som uppstar i en region med stark befolkningstillvaxt. Halmstad och Halland vaxer och
tillrackliga medel i den regionala planen behdvs for att transportsystemet ska kunna hantera dllvaxten.

Kommunen vill ocksa framhalla vikten av att ha framforhallning i investeringar som kraver
medfmansiering av kommunen som da detta méaste anpassas till kommunens ordinarie budgetprocess.

Cykel

Kommunen anser att en pott for samfinansiering av utbyggnad av cykelvéagar langs statliga vagar bor
finnas med i planen for att paskynda ett genomférande. Kommunen har sedan tidigare spelat in
behovet av en cykelvag langs vag 26 da denna bedoms ha potential till 6kad arbets- och skolpendling
med cykel. Belysning langs cykelvégar ar en frdga som standigt aterkommer, sarskilt gallande var
investeringen kommer fran, vem som ska bygga, d4ga samt drifta belysningen nar den val ar pa plats.
Belysning langs cykelvégar ar en forutsattning for att cykelpendling ska vara ett attraktivt alternativ for
invanarna. Ett resonemang kring den regionala planens mojligheter att finansiera detta genom
cykclpotterna hade varit 6nskvart.

Kommunen har dven tidigare lyft fragan kring en forlangning av Kattegattleden ner till hamnen for att
mojliggora att ta cykeln med pa baten till Grena. Detta hade varit ett satt att skapa forutsattningar for
en okad cykelturism som strommar genom Halmstad pé vag bade fran och till Danmark.

Jarnva

Regioneg skriver i planen om vikten av att strdket mellan Géteborg och Malmo ar bidragande till
tillvaxt bade nationellt men aven i ett nordiskt perspektiv, dar Halmstad ar en viktig del av straket mitt
emellan dessa stader. Det ar positivt att planen avsatter medel till ny uppstéllningsbangard och
resecentrum etapp 3 i Flalmstad. Gallande uppstallningsbangarden borde det dock tydliggoras att
atgarden maéste samplaneras med utbyggnaden av hamnen och sddra infarten.

Projekt som resecentrum etapp 3 och uppstéllningsbangarden kan allt eftersom att projektet
framskrider och mer planering och detaljstudie gors beréknas bli dyrare. | den regionala planen maste
det finnas utrymme att kunna hantera den riskfaktorn. Halmstads kommun kommer inte acceptera att
kostnadsfordyringar oskéligen alaggs kommunen pé grund av att medel och hojd i den regionala planen
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saknas for att hantera sddana forandringar. Om det ar tankt att de ej fordelade medlen under
Samfinansiering av mindre jarnvéigsétgarder ska tacka oférutsedda fordyringar ar det viktigt att det finns
ett resonemang kring dessa eller ett fortydligande kring de prioriteringar som styr hur dessa medel ska
fordelas. Kommunens uppfattning &r att det b6r fortydligas att de oférdelade medlen i forsta hand ska
vara en buffert for fordyring av redan bestdmda projekt. Utdver detta hade en plan B kring dessa
oftrdelade medel varit dnskvard, om nagot projekt inte blir av eller skjuts pa framtiden &r det olyckligt
om medlen inte direkt kan ga till ett annat projekt.

Regionen patalar vikten av ett bra jarnvagsnat dar saval belastningen kommer att 6ka som att
naringslivets behov blir allt storre och storre. Det kravs investeringar for att bibehalla och utveckla
jarnvagen for bade gods- och persontransporter. Ett bra jarnvagsnat skapar tillvaxt pa alla plan. Det ar
darfor olyckligt att endast drygt 12% av medlen i planen uttalat gar till jarnvagsétgéarder. Aven om vissa
pottatgarder aven kan ga till jarnvagen ar det fortfarande inte tillrackligt for att kunna utveckla
jarnvagen for den framtid som planen sager sig arbeta mot och som Halmstads kommun ser som
nodvandig. Det kravs ett tydligare fokus pd konkreta atgarder i jarnvagsanlaggningarna i Halland, det
réacker inte att skriva att regionen jobbar for ett robustare jarnvagsnéat nar endast 12% av medlen i
planen sedan faktiskt laggs pa detta.

Gods

Halmstads kommun har sedan tidigare spelat in ett nytt godsspar i form av triangelspéar frén
Vastkustbanan ner till Halmstads hamn och &ven en kombiterminal i hamnen. Dessa satsningar hade
gjort intermodal godshantering i Halland till ett attraktivt och hallbart alternativ for godstransporterna i
ldnet, d& godset inte behover lastas om i Helsingborg eller Goteborg, som i dagslaget 4r de narmsta
kombiterminalerna. Detta hade dven minskat godsflodet pa E6 som idag ar vasentligt. En 6verflyttning
for godset fran lastbil dll tdg och fartyg ar ett viktigt steg for att kunna sékerstalla en hallbar framtid,
darmed &r dessa satsningar pa intermodal godshantering i Halmstads hamn ett viktigt steg pa vagen mot
detta. Kommunen anser att regionen skriver tydligt vad sdval ambitionerna ar som vad nyttan skall vara,
men kommunen staller sig fragande till varfor regionen da inte beaktar de ambitioner och planer
kommunen har med saval kapacitetshdjande atgarder kring Véastkustbanan i form av triangelsparet och
tanken kring en kombiterminal i hamnen. Detta borde synas i planens fordelning av medel.

| direktivet for den nationella planen beskrivs nagra sarskilda satsningar dar medel fran den nationella
planen kan komma att samfinansiera atgarder i de regionala planerna. Det anges inga belopp for dessa
sarskilda utpekanden men medel kan komma att avlasta lansplanerna med féljden att fler regionala
atgarder kan inrymmas. Bland de namnda satsningarna ar Néaringsliv: Hallbara transportlésningar som
okar intermodaliteten en av dem. Hér borde triangelspar och kombiterminal vara av yttersta intresse.

Va

Halgmstads kommun ser ett 6kat behov av trafiksakerhets- och framkomlighctsatgarder pa vara storre
regionala vagar. Exempel pa detta ar korsningen Tiarpsallén (vag 601)/Kustvagen (vdag 610) samt
korsningen vag 565/vag 15 (Tronningc norra). Denna typ av atgarder ser kommunen kan inrymmas
under kostnadsposten for smarreatgarder.

Kommunen anser att det ar problematiskt att Onsalavagen (vag 940) fortsatt utgoér den dverlagset
storsta kostnadsposten i planen. Att 1/3 av medlen i Regional plan, som ska mdgjliggora utveckling i
hela lanet, fordelas till en vag som kommer véldigt fa av lanets invanare till gagn rimmar illa med
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regional utveckling. Da genomfdérandet uppenbarligen verkar vara hdgst problematiskt och med tanke
pa de turer som varit i domstol kanske &ven olampligt kanns det osékert om atgéarden ens kommer bli
av. Avséattningen av medel &t vagen ligger som en blot filt och hindrar mojliga satsningar pa
infrastruktur som ar lattare att genomfora och medfor nytta till fler av lanets invanare. En plan B om
atgarden inte blir av inom rimlig tid hade aven har varit 6nskvart.

Flyg

Det ar positivt att Halmstads flygplats fortsatt kommer fa driftbidrag frén regional plan. Kommunen
anser dock att summan bor indexuppréknas for att halla jamn takt med inflationen. Vél fungerande,
ddseffektiva och frekventa forbindelser med Stockholm ar viktigt for sdval naringslivet som
privatresenaren. Det pagar en teknikutveckling inom flygbranschen vilket framoéver kommer att minska
flygets miljopaverkan. Redan idag &r Halmstads flygplats i framkant nar det kommer till grén
omstéallning.

Klimat

Att det i planen inte avsatts mer medel for att bidra till att minska klimatpéaverkan genom stérre
satsningar pa jarnvag dnda fram till 2033 i samma anda som nationell plan uppfattar kommunen som
orovackande. For att motverka klimatpaverkan kréavs inte bara ord, det kravs ekonomiska satsningar for
att jobba mot en grén framtid.

Kommunen anser aven att klimatforandringarnas paverkan pa transportsystemet ska belysas i planen. |
IPCCs senaste rapport framgar det att klimatférandringarna redan paverkar samhallet, nagra exempel
for det i nartid ar varmebdljan sommaren 2018, skyfallet i Gavleborg och Dalarna i augusti 2021 och
oversvamningarna i Europa i juli 2021. Aven Halmstads kommun har haft problem med
Oversvamningar, framfdrallt 1angs med Nissan 2002 och 2020, i Getinge 2014 samt Halmstad 2015, och
i samband med varmebéljan 2018 bildades solkurvor pd jarnvagssparen med installda tdg som foljd. |
framtiden fotvantas dessa extremsituationer intraffa med tatare intervall och det forvantas paverka
transportsystemet. | Halmstad riskerar exempelvis vag 635, Slottsbron, E6 utanfér Paarp och
jarnvagarna fa stora stérningar i form av erosion och/eller kustoversvamningar. Dessutom finns det
flera viktiga viadukter som riskerar att vattenfyllas vid skyfall.

Detta paverkar transportsystemet pa flera olika plan; naringslivet och deras transportkedjor paverkas
kollektivtrafiken och tagtrafiken far storningar, utryckningsfordon kan inte ta sig fram till nodstallda
etc. Har finns behov av atgarder i den regionala planen, dels 6kad kunskap men &ven konkreta
klimatanpassningsatgarder for att minska risken for storningar vid extremvader. Om
klimatforandringarna och dess effekter pa Plalland saknas i planen finns risk att arbetet med
klimatanpassning av transportsystemet forsenas, med stérningar som foljd.

For Halmstads kommun
Jeffny Axelsson,  mmunstyrelsens ordforande

Mattias Rosskdld, kommundirektor

Halmstads kommun, kommunledningsforvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 * direkt@halmstad.se * www.halmstad.se Sida 3(3)
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Kommunstyrelsen

§226

Svar pa remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
(2021 KS0355)

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta forslaget till yttrande och 6verldmna det till Region
Halland, med tilldgget att vig for omledning av trafiken forbi Derome Timber i Kinnared
behover prioriteras 1 den regionala infrastrukturplanen.

Beskrivning av arendet
Region Halland har utarbetat en remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033 och Hylte kommun har fatt mojligheter att [imna synpunkter pa denna.

I planen anges att regionen ser infrastrukturen som ett medel for att minska resornas
miljopdverkan, skapa god tillgidnglighet och utveckla hela Halland och den &r uppbyggd
utifran sex prioriteringar. Sammanfattningsvis konstateras att dessa prioriteringar ar hogst
relevanta for Hylte kommun och det hade varit bra om det funnits atgarder inom dessa
omraden som kunde bidra till utvecklingen dven i Hylte kommun. Med nuvarande utformning
av planen saknas det dock sddana atgérder.

Hylte kommun 6nskar ett bredare perspektiv 1 infrastrukturplanen sa att den verkligen bidrar
till att utveckla hela Halland. Vi skulle dirfor vilja se foljande kompletteringar.

e En mer nyanserad bild av Halland som en tillvixtregion och beskrivning av de olika
forutséttningarna som finns inom regionen, dir dven forutsittningarna for Hylte
kommun gar att ldsa in. Utveckling behovs och sker dven 1 inlandet. Det dr d&ven hér
viktigt med en infrastruktur som mdjliggor nya etableringar.

o [Ett 6kat fokus pa infrastrukturen i inlandet. Den har stor betydelse for utvecklingen
och kopplingen till regionerna inét landet. Det behdvs en bittre beskrivning av bade
forutsédttningarna och behov av satsningar pd de strak som forbinder de véstra och
Ostra delarna av landet, exempelvis vig 150 och HNJ-banan.

e Utoka beskrivningen av avsnittet ”Goda forbindelser med Stockholm”. Det ar stort
fokus pa flyget och avsnittet behdver ocksd behandla de mojligheter som finns att dka
tag till Stockholm, dven via inlandet.

e Beakta klimatforandringarnas paverkan pa transportsystemet i planen och hur man
tillgodoser behov av klimatanpassningar.

e Bittre helhetssyn i miljokonsekvensbeskrivningen sa att det blir tydligare vilka
miljokonsekvenserna blir av att man véljer en 16sning framfor en annan. Till exempel,

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



S HYLTE Voesdatum a3

2021-11-16

Kommunstyrelsen

om man véljer att fokusera ldngs med kusten — vad fér det for konsekvenser for
inlandet.

Handlingar i arendet

§57 TU Remissvar - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Synpukter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Presentation - dialogméte 2021-09-15

Missiv - Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

e Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 (remissversion)

e Miljokonsekvensbeskrivning for Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Forslag till beslut

Tillvaxtutskottet foresldr kommunstyrelsen att anta forslaget till yttrande och dverldmna det
till Region Halland, med tilldgget att vdg for omledning av trafiken f6rbi Derome Timber i
Kinnared behover prioriteras i den regionala infrastrukturplanen.

Beslutet skickas till
Region Halland

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunledningskontoret

2021-10-14

Kommunledningskontoret

Dnr. 2021 KS0355
Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Sammanfattning

Region Halland har utarbetat en remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
och Hylte kommun har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa denna.

I planen anges att regionen ser infrastrukturen som ett medel for att minska resornas
miljopaverkan, skapa god tillgdanglighet och utveckla hela Halland och den ar uppbyggd utifran
sex prioriteringar. Sammanfattningsvis konstateras att dessa prioriteringar dr hogst relevanta for
Hylte kommun och det hade varit bra om det funnits atgarder inom dessa omraden som kunde
bidra till utvecklingen @ven i Hylte kommun. Med nuvarande utformning av planen saknas det
dock sédana atgérder.

Hylte kommun Onskar ett bredare perspektiv i1 infrastrukturplanen sa att den verkligen bidrar till
att utveckla hela Halland. Vi skulle darfor vilja se foljande kompletteringar.

e En mer nyanserad bild av Halland som en tillvixtregion och beskrivning av de olika
forutsdttningarna som finns inom regionen, dir dven forutsittningarna for Hylte kommun
gar att ldsa in. Utveckling behovs och sker d@ven 1 inlandet. Det ar dven hér viktigt med en
infrastruktur som mdjliggoér nya etableringar.

e Ett okat fokus pa infrastrukturen i inlandet. Den har stor betydelse for utvecklingen och
kopplingen till regionerna indt landet. Det behdvs en bittre beskrivning av bade
forutséttningarna och behov av satsningar pa de strdk som forbinder de vistra och Ostra
delarna av landet, exempelvis vidg 150 och HNJ-banan.

e Utoka beskrivningen av avsnittet ”Goda forbindelser med Stockholm”. Det ar stort fokus
pa flyget och avsnittet behover ocksé behandla de mdjligheter som finns att aka tag till
Stockholm, dven via inlandet.

e Beakta klimatfordndringarnas paverkan pa transportsystemet i planen och hur man
tillgodoser behov av klimatanpassningar.

e Bittre helhetssyn i miljokonsekvensbeskrivningen sa att det blir tydligare vilka
miljokonsekvenserna blir av att man véljer en l9sning framfor en annan. Till exempel, om
man véljer att fokusera langs med kusten - vad far det for konsekvenser for inlandet.

Hylte kommun Storgatan 8 Tel 0345 - 180 00 kommunen@hylte.se Bankgiro 434 — 4354
Kommunledningskontoret 314 80 Hyltebruk www.hylte.se Plusgiro 10 53 60 - 2
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Kommunledningskontoret
Arendet

Region Halland har utarbetat en remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
och Hylte kommun har fatt mgjlighet att lamna synpunkter pa denna. Den regionala
infrastrukturplanen innehaller bland annat en beskrivning av transportsystemets betydelse for
regional utveckling, mél, visioner, forutsittningar, organisation och samverkansfragor.

I planen anges att regionen ser infrastrukturen som ett medel for att minska resornas
miljopaverkan, skapa god tillgdnglighet och utveckla hela Halland och den &r uppbyggd utifrdn
sex prioriteringar. Kommunledningskontoret har formulerat ett forslag till svar dér
utgdngspunkten dr fem av de sex prioriteringarna

Den generella inriktningen i forslaget till regional infrastrukturplan &r bra och relevant dven for
Hylte kommun. P4 ett 6vergripande plan stimmer inriktningen vl 6verens med de utmaningar
Hylte kommun star infér och som beskrivs enligt nedan i 6versiktsplanen for Hylte kommun.

“En viktig del av utmaningen att utveckla Hyltes attraktivitet som boende- och
ndringslivskommun dr att 6ka tillgdangen till en storre arbetsmarknadsregion, sd att det blir
ldttare for foretagen att fd tag i den kompetens som behévs och for Hylteborna att fa tillgdng till
fler jobb och utvecklingsmdjligheter. Genom snabba kommunikationer i en stark struktur, ddr
bebyggelse, kollektivtrafik och service samordnas och forstirker varandra och med bra ldnkar
till mindre orter och landsbygd, forbdttras forutsdttningarna for utveckling och attraktivitet i
hela Hylte. * (ur oversiktsplan for Hylte kommun)

Trots att inriktningen ar relevant bedoms déremot inget av de konkreta forslag pa atgérder som
finns 1 planen kunna bidra till Hylte kommuns utveckling i enlighet med denna inriktning.

Det behdvs ocksa en mer nyanserad bild av de olika forutsdttningarna inom regionen. Hylte
kommun &r exempelvis inte en tillvixtkommun utan befolkningsméngden har minskat under de
senaste aren. Nedan foljer ndgra exempel som belyser problemen vi ser med infrastrukturplanen
frén vart perspektiv och utifran de prioriteringar som anges i planen.

Fler bostider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tigtrafik

Enligt 6versiktsplanen for Hylte kommun skulle en effektivare kommunikationsstruktur for
kollektivtrafik kunna ge restider pd under en och halv timme till de stora
arbetsmarknadsregionerna. Arbetslivet fordndras och manga yrken forvéntas bli mer
platsoberoende med ndrvaro pa plats tva till tre dagar per vecka. Utifrdn ett sddant scenario
bedoms pendlingstiden vara rimlig och skulle exempelvis mojliggora pendling till och frn
Goteborg eller Oresundsregionen. Det skulle ocksa gora det enklare att pendla mellan Hylte och
grannkommunerna. De satsningar pa tagtrafiken som foreslas 1 infrastrukturplanen bedoms
tyvarr inte ha ndgon storre effekt for Hylte kommun. For att uppna detta &r det andra satsningar
som behover goras, exempelvis satsningar pa att fora over kollektivtrafiken mellan Halmstad och
Hyltebruk till jirnvdg samt satsningar pa kollektivtrafik fran Hyltebruk till Falkenberg.

En attraktiv kollektivtrafik for en héillbar regional utveckling
De huvudstrak som finns inom Hylte kommun och dr viktiga for att uppna effektiva
kommunikationer mellan kommuner och regioner ér

Hylte kommun Storgatan 8 Tel 0345 - 180 00 kommunen@hylte.se Bankgiro 434 — 4354
Kommunledningskontoret 314 80 Hyltebruk www.hylte.se Plusgiro 10 53 60 - 2
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Hyltebruk—Halmstad.

Hyltebruk—Gislaved

Hyltebruk—Falkenberg

Av de mindre strdken som finns i kommunen dr det tva som é&r regionala, Torup-Varnamostraket
pa Halmstad-Néssjobanan och Hyltebruk-Ullaredstraket.

Arbetspendlingen till och frdn Hylte kommun &r betydande inom lénet framforallt nar det géller
Halmstad och Falkenberg. Pendling sker dven till Varnamo, Gislaved och Smalandsstenar som
ligger utanfor ldnet och regionen.

Ett mycket viktigt utvecklingsomrade for Hylte kommun nér det géller kollektivtrafik &r strackan
Hyltebruk — Torup- Falkenberg. Idag finns hér ingen kollektivtrafik alls. Pendling och andra
resor till och fran Falkenberg sker dérfor med bil via vdg 150. En satsning pé kollektivtrafik
langs denna striacka skulle ocksa mojliggora att kunna ta sig via kollektivtrafik till stationen 1
Falkenberg och kunna dka vidare med tag. I forslaget till infrastrukturplan finns inga satsningar
alls langs med denna striacka och inte heller ndgra andra atgirder som skulle bidra till att Hylte
kommun fér en mer attraktiv kollektivtrafik.

Ett robust transportsystem for néringslivets transporter

Det ér positivt med satsningarna pa vig 26 som planeras for strickan Halmstad- Oskarstrom.
Fran Hylte kommun vill vi ocksé framhélla att flera av kommuns tétorter ligger lings med vig
26 och det ar viktigt att vigen hela tiden foljer med 1 utvecklingen och mojliggdr nya
etableringar. Hylte kommun planerar for nya etableringar framforallt i Hyltebruk och Torup och
ndringslivets transporter langs med denna vég blir darfor allt viktigare. Ménga av néringslivets
transporter till och genom Hylte kommun géar ocksa via vdg 150 vilket gor att &ven denna
behover beaktas i planeringen.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer
Aven denna prioritering dr mycket viktig for Hylte kommun, men inte heller hér ser vi nigra
satsningar i planen som gynnar var del av regionen.

Goda forbindelser med Stockholm

Vi kan konstatera att nir forbindelserna med Stockholm beskrivs ndmns inte de méjligheter som
finns idag att aka tag till Stockholm via HNJ-banan, vilket 4r anméirkningsvart. Det dr mycket
viktigt att behdlla goda kommunikationer till Stockholm &ven fran inlandet.

Utdver detta anser vi att ett omrade som saknas 1 planen &r en beskrivning av
klimatfordndringarnas paverkan pa transportsystemet. Det behdvs ocksa en beskrivning av hur
man identifierar behov och forslag pa atgirder for klimatanpassning av transportsystemet pa
regional niva.

I miljokonsekvensbeskrivningen beddms de dtgirder som foreslas. Det hade varit dnskvirt med
ett lite storre grepp for att fa en béttre helhetssyn pa miljokonsekvenserna av att man véljer en
16sning framfor en annan. Till exempel om man véljer att fokusera pé atgérder ldngs med kusten
vad fér det for konsekvenser for inlandet.
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Hylte kommun 6nskar ett bredare perspektiv i infrastrukturplanen sa att den verkligen bidrar till
att utveckla hela Halland. Vi skulle dérfor vilja se foljande kompletteringar.

e En mer nyanserad bild av Halland som en tillvaxtregion och beskrivning av de olika
forutséttningarna som finns inom regionen, dér dven forutséttningarna for Hylte kommun
gér att lasa in. Utveckling behdvs och sker dven i inlandet. Det dr dven hir med en
infrastruktur som mojliggor nya etableringar.

o [Ett 6kat fokus pa infrastrukturen i inlandet. Den har stor betydelse for utvecklingen och
kopplingen till regionerna inét landet. Det behdvs en bittre beskrivning av bade
forutsdttningarna och behov av satsningar pé de strak som forbinder de véstra och dstra
delarna av landet, exempelvis viag 150 och HNJ-banan.

e Utdka beskrivningen av avsnittet "Goda forbindelser med Stockholm”. Det ér stort fokus
pa flyget och avsnittet behdver ockséd behandla de mojligheter som finns att dka tag till
Stockholm, dven via inlandet.

e Beakta klimatfordndringarnas paverkan pa transportsystemet i planen hur man tillgodoser
behov av klimatanpassningar.

e Bittre helhetssyn i miljokonsekvensbeskrivningen sé att det blir tydligare vilka
miljokonsekvenserna blir av att man véljer en 16sning framfor en annan. Till exempel, om
man valjer att fokusera langs med kusten — vad far det for konsekvenser for inlandet.

Tjanstepersoner fran Hylte kommun hade en dialog med Region Halland om infrastrukturplanen
1 mitten av september. Den presentation som Hylte kommun visade da bildggs ocksa for att ge
ytterligare bakgrund till detta yttrande.

Cecilia Zryd
Hallbarhetsstrateg

Bilaga: Presentation-Dialogméte 2021-09-15
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Har kommer Hylte kommuns remissvar till RS210304.

Ha en fin helg!

Linda Backsten
Kommunsekreterare
Hylte kommun
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E-post: linda.backsten@hylte.se
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Webb: hylte.se
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Skickat: den 26 oktober 2021 13:13

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Kopia: Registrator

Amne: RS210304 - Remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Hej,

Hogskolan i Halmstad har inga synpunkter till den har remissen.

Med vanlig hdlsning
Carl

Carl Hakansson
Utredare
Hogskolekansliet
Hogskolan i Halmstad
Tel: 035-16 72 41
Mobil: 072-977 38 73

Fran: Registrator <registrator@hh.se>

Skickat: den 29 september 2021 10:57

Till: Carl Hakansson <carl.hakansson@hh.se>

Amne: Fw: Remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

From: REGION HALLAND officiell e-post <regionen@regionhalland.se>
Sent: Wednesday, 29 September 2021 08:55

To: REGION HALLAND officiell e-post <regionen@regionhalland.se>
Subject: Remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Till instanser for samrad

Ni inbjuds hdrmed att limna synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022 — 2033 med tillhérande
miljdkonsekvensbeskrivning. Eventuella synpunkter pd planforslaget ska vara skriftliga och inlimnas senast den 26
november 2021.

Synpunkterna skickas till regionen@regionhalland.se eller via post till Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad. Ange
diarienummer: RS210304

Frigor under samridstiden besvaras av Jan To6tnell, jan.tornell@regionhalland.se, Infrastrukturstrateg, avd. Regional
samhaillsplanering

Bilagor:
e  Missiv inkl. sandlista
e Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
e Miljokonsekvensbeskrivning f6r Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

/ Regionstyrelsens arbetsutskott
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www.regionhalland.se
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" = Datum
Region Kalmar lan 2021-12-01
Regionstyrelsens arbetsutskott
§ Arendenummer RS 2021/1121

Yttrande over regional infrastrukturplan Halland 2022 —
2033

Beslut

Regionala utvecklingsnimnden foreslar att regionstyrelsens arbetsutskott
antar redovisat yttrande som sitt svar pa regional infrastrukturplan Halland
2022-2033, Transportinfrastruktur for en héllbar utveckling.

Yttrandet 6verldmnas till Region Halland.

Bakgrund

Region Kalmar l4n har av Region Halland getts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022—
2033, Transportinfrastruktur for en hallbar utveckling.

Yttrande

Genom regionernas gemensamma samverkan inom Regionsamverkan
Sydsverige finns ett gemensamt intresse av att tillsammans verka for ett
bittre sammanknutet Sydsverige. Det behdver ske inte minst genom
snabbare jarnvdgsforbindelser mellan vara tillvaxtmotorer. Det &r darfor
positivt att Region Hallands infrastrukturplan innehéller tva
samfinansieringar av mindre jarnvéigsatgéirder pa storregionala jarnvégsstrak
1 Sydsverige:

e Ett nytt motesspar foreslas pa Viskadalsbanan. Den knyter bade
samman tillvixtmotorerna Varberg och Boras med varandra och
ansluter till Kust till Kustbanan mellan tillvixtmotorerna Kalmar och
Goteborg.

e Pa Markarydsbanan som knyter samman tillvdxtmotorerna Halmstad
och Héssleholm/ Kristianstad med varandra foreslas forbattringar av
plattformar.

Arendet har behandlats pa regionala utvecklingsnimndens sammantride den
24 november 2021 och pa kollektivtratiknimndens sammantrdde den 25
november 2021. Respektive nimnd har foreslagit regionstyrelsens
arbetsutskott att anta redovisat yttrande som sitt svar pa regional
infrastrukturplan Halland 20222033, Transportinfrastruktur for en hallbar
utveckling.

Handlingar

1. Tjansteskrivelse RUN daterad den 17 november 2021
2. Tjansteskrivelse KTN daterad den 12 november 2021



Datum

Region Kalmar lan 2021-12-01

3. Remissversion regional infrastrukturplan Halland
4. Ojusterat protokollsutdrag RUN daterat den 24 november 2021

Protokollsutdrag till: Region Halland, Regionala utvecklingsforvaltningen,
Kalmar Lanstrafik



Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: moa.rosholm@regionkalmar.se

Skickat: den 2 december 2021 09:50

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS210304, distribution av beslut fran Region Kalmar lén

Bifogade filer: Beslut RSAU 2021-12-01Yttrande &ver regional infrastrukturplan Halland 2022 2033.docx
Hej,

Oversander har Region Kalmar lans yttrande 6ver regional infrastrukturplan Halland 2022-2033. Vi har sedan tidigare
fatt anstand att lamna in yttrandet senast idag, den 2 december. Beslutet togs igar, den 1 december, av
regionstyrelsens arbetsutskott och ett ojusterat protokollsutdrag bifogas déar &ven yttrandet finns. Aterkom om ett
justerat protokollsutdrag 6nskas.

Halsningar

Moa Rosholm
Regionsekreterare
Regionstab kansli

Region Kalmar lan

Box 601, 391 26 Kalmar
0480-426 608, 073-093 70 54
moa.rosholm@regionkalmar.se
regionkalmar.se
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Protokollsutdrag 3 .
Instans: Regionala utvecklingsnamnden
Métesdatum: 2021-11-19 '

REGION
KRONOBERG

Remissyttrande — Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033; Dnr
RS210304 (21RGK1576)

Beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner remissyttrandet med foreslaget tilligg och
yttrandet dr Region Kronobergs svar till Region Halland.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver
ovanstaende remiss. Remisstiden ar satt till den 26 november 2021.

Region Kronoberg har tagit del av Regional infrastrukturplan fran region Halland och
ser det som ett vil genomarbetat dokument. Region Kronoberg ger i remissvaret nagra
kommentarer som framforallt beror relationen mellan de bada linen. I 6vrigt har Region
Kronoberg inget att erinra mot forslaget.

Bengt Germundsson (KD) yrkar pa féljande tilligg till remissyttrandet:

"Sedan trafikstarten i december 2013 trafikeras Markarydsbanan av persontig endast
utmed strickan Hissleholm och Markaryd. Enligt den Atgardsvalsstudie (2017/15007)
som Trafikverket presenterade i november 2018 ir de samhillsekonomiska effekterna av
att trafikera hela strickan Hassleholm-Markaryd-Halmstad

betydande. Nettonuvirdeskvoten for de atgirder som foreslas uppgar till +10,8.
Slutsatsen 1 dtgirdsvalsstudien ar att etablering av regional persontrafik med
timmesfrekvens, med tillhérande infrastrukturella atgirder, ar 1onsamt eller mycket
l6nsamt. Detta faktum understryker betydelsen av att objektet inarbetas 1 saval den
nationella som regionala planen och att ett genomférande paborjas omgaende."

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkanner remissyttrandet och yttrandet dr Region
Kronobergs svar till Region Halland.

Expedieras till
Region Halland

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Remissyttrande Regional infrastrukturplan f6r Hallands lin
e Dorslag till remissyttrande pa L'TP Halland 2022-2022

e Remiss - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

e Remissversion - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Page 1 of 2



Protokollsutdrag -
Instans: Regionala utvecklingsnamnden

Mbtesdatum: 2021-11-19 .

REGION
KRONOBERG

Paragrafen ar justerad

Page 2 of 2



Remissyttrande 4

Diarienr: 21RGK1576

Handlaggare: Per Hansson,

Datum: 2021-11-02

REGION
KRONOBERG
Region Halland
Box 517

301 80 Halmstad
regionen(@regionhalland.se

Remissyttrande — Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033; Dnr RS210304

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver
ovanstiende remiss.

Remisstiden 4r satt till den 26 november 2021.

Bakgrund

Region Halland har tillsammans med 6vriga lansplaneupprittare fitt i uppdrag av
regeringen att formulera langsiktiga planer for investeringar i regional
transportinfrastruktur f6r aren 2022—2033. Uppdraget skall redovisas till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 30 april 2022. Den tilldelade
ramen for Region Halland 4dr 1 370 miljoner kronor. Inom parentes ( ) anges Region
Hallands prioriteringar i férra planen, dvs 2018-2029.

Sammanfattning av Region Hallands prioriteringar:
Samfinansiering till nationell plan. 164 (275)

- Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum
- Halmstad C uppstillningsbangard
- Markaryds banan motesspar
- Ej fordelade jirnvigsatgirder
Storre och mindre investeringar pa vig 636 (459)
- Lv 940 invid Onsala samhille
- Lv 155 stigningsfalt
- Lv 153 och 154 trimningsatgirder

Kollektivtrafikatgirder 72 (60)

Cykel- och smirreatgirder (Var av cykel 162 (130)) 360 (290)

Statlig medfinansiering kollektivtrafik 56 (65)

Statlig medfinansiering Trafiksikerhet 52 (54)
Driftbidrag flygplats 30 (30)

Totalt 1370 (1233)
Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se

351 88 Vaxjo Vaxjo Fax
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Remissyttrande 4 -
Diarienr: 21RGK1576
Handlaggare: Per Hansson, '
Datum: 2021-11-02
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KRONOBERG

Synpunkter

Region Kronoberg har tagit del av Regional infrastrukturplan Halland 2022—2033 och
ser det som ett vil genomarbetat dokument. Region Kronoberg har ocksa inom ramen
tor Regionsamverkan Sydsverige och framférallt med arbetet med framtagandet av
systemanalys, positionspapper och gemensamma prioriteringar fatt folja framtagandet av
Region Hallands plan. Region Halland tillh6ér dock Trafikverkets region Vist vilket gor
att det inte alltid finns naturliga kontaktytor.

Region Kronoberg har inget direkt att erinra mot forslaget, men vill peka pa nagra
omraden.

Region Halland har i sin linstransportplan utgatt fran sex prioriteringar vilka har sitt
ursprung 1 Region Hallands systemanalys f6r transportsystemet, augusti 2020.
Prioriteringarna ar:

e Fler bostidder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik,

e En attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar utveckling,

e Cykel for 6kad tillginglighet och ett hallbart resande,

e LEtt robust transportsystem fOr naringslivets transporter,

e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer,

e Goda forbindelser med Stockholm.
Prioriteringarna tydligeor syftet med investeringarna, men gor det svart att enkelt se
Region Hallands prioritering mellan samfinansiering jirnvig, vig, cykel och
kollektivtrafik, dvs i stort de atgairdsomraden som presenteras pa sidan 31 (och i bilaga
1). Planen skulle vinna pa om detta samband tydliggjordes.

Utifran prioriteringarna anser Region Halland att vistkuststraket dr det hogst
prioriterade straket och att Vistkustbanan dr ryggraden for det hallbara resandet i
Halland och en férutsittning for tillvixten i regionen. En vil fungerande Vistkustbana
ir av betydelse for hela Sydsverige. Aven om Vistkustbanan ir viktig, ir det Region
Kronobergs uppfattning att det inom ramen f6r Region Hallands prioriteringar ocksa
ryms utveckling av de strak som forbinder vara bada lin. Har framstar primart vig 25
Halmstad-Ljungby-Vixj6 samt de bada delvis parallella striken lings med vag 15 och
jarnvagen Markarydsbanan som viktiga.

Region Kronoberg ser det som positivt att Region Halland prioriterar jarnvigsatgarder
genom att avsatta 164 miljoner kronor till samfinansiering, 4ven nu nir dubbelspar
genom Varberg med resecentrum inte dominera den regionala planens prioriteringar.
Region Kronoberg vill sirskilt lyfta betydelsen av atgirder for att starta trafikering pa
Markarydsbanan, vilket vi ger Region Halland vart stod till att det sker sd snart som
mojligt. Markaryd och foéretagen i den kommunen ar viktig f6r Hallands kommuner.
Som tillexempel kan nimnas att mellan 2017 och 2019 har utpendlingen fran Halland till
Markaryd 6kat med 23 procent till att 2019 dagligen omfatta 430 personer. Omvint dvs
pendlingen fran Markaryd till Halland var samma ar pa 152 personer. Vidare ér
naringslivet i Markaryd viktigt aven for Halland da Markaryds storsta foretag, NIBE,
2019 hade en omsittning pa 26 miljarder kr. I jimforelse motsvarar detta summan av

Postadress Besoksadress Telefon 0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo Fax
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omsittningen f6r Hallands sex stérsta foretag. Aven Markarydsbanan bér ses som en
viktig lank och revben f6r arbete med hallbart resande och for tillvixten i Region
Halland.

Region Kronoberg ser fram emot ett fortsatt samarbete med Region Halland och
Region Skane for att sd snart som mojligt starta persontrafiken pa Markarydsbanan och
pa sa satt stirka och bidra till ett sammanknutet Sydsverige.

Region Halland avsitter 162 miljoner kronor till cykelatgarder pa det regionala vignitet,
vilket ar en 6kning med 32 miljoner kronor frin férra planomgangen. I deras forslag ska
cykelvigar finansieras med 50 procent via planen och 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan f6r cykelatgiarder
dirmed till det dubbla. Region Halland anger bland annat att cykelvigar lings med
Kattegattleden ska prioriteras. Region Kronoberg ser ocksd fram mot samverkan dven
inom detta omrade fOr att pa sikt kunna knyta samman Kattegattleden med Sydostleden.

Provning av barnets basta

Barnkonventionen blev svensk lag den 1 januari 2020. Nar Region Kronoberg
skriver remissvar inom ett omrade som patagligt och direkt ror barn ska
barnrittsperspektivet redovisas genom dokumentet “Barnrittsbaserade
beslutsunderlag - Enkel prévning av barnets basta vid remissvar”.

Vid framtagande av Region Kronobergs synpunkter pa Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033 har ingen bedémning kunnat genomféras huruvida
remissforslaget patagligt eller inte patagligt; direkt rér barn eller barn som
nirstiende. Det har dock kunnat konstateras att Region Halland i Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033 inte specifikt redovisar nagot som beror
barnrittsperspektivet.

REGION KRONOBERG
Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Ordférande regionala utvecklingsnimnden Regional utvecklingsdirektor
Postadress Besoksadress Telefon 0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se

351 88 Vaxjo Vaxjo Fax



Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: patrik.littorin@kronoberg.se

Skickat: den 29 november 2021 10:44

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Remissyttrande pa regional infrastrukturplan fér Hallands 1an RS210304

Bifogade filer: Remissyttrande till regional infrastrukturplan for Hallands Ian 2022-2033.pdf; §106 RUN
Remissyttrande — Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033; Dnr RS210304.pdf

Hej,
Bifogar remissyttrande avseende regional infrastrukturplan fér Hallands lan R$210304.

Med viénlig halsning

Patric Littorin

Namndsekreterare | Kansliavdelningen
047058 30 12 | 0767 20 77 48
patrik.littorin@kronoberg.se
www.regionkronoberg.se

" REGION
KRACNOBRERSC




KUNGSBACKA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(3)
Kommunstyrelsen Datum
2021-11-23

§ 300 Dnr 2021-00982

Svar pa Region Hallands remiss 6ver Regional infrastrukturplan for
Halland 2022-2033

Beslut

Kommunstyrelsen antar yttrandet, daterat 2021-10-19 och 6versidnder det som sitt
svar till Region Halland med foljande tilldgg 1 yttrandet under rubriken “En attraktiv
kollektivtrafik for en hallbar utveckling”:

— Ett strak dér det finns stor potential att fa fler att vilja kollektivtrafik framfor
bilen dr med en attraktiv busslinje Onsala, Vallda, Sard, Goteborg. Nir en
sadan infors kan det finnas behov av kollektivtrafikatgérder pa vissa stéllen
langs stréket.

Sammanfattning av arendet

Kungsbacka kommun har fatt mojlighet att limna synpunkter p4 Region Hallands
forslag till ny regional infrastrukturplan som omfattar perioden 2022-2033 vilket
innebdr 1 stort en uppdatering av tidigare plan, dd merparten av medlen i planen
redan ar intecknade till pdgaende dtgirder. Den preliminédra ramen for Regional
infrastrukturplan Halland &r pa 1 370 miljoner kronor inklusive de medel som inte
har forbrukats under dren 2018-2021.

Den regionala infrastrukturplanen utgar ifran de tre hallbarhetsdimensionerna och
ifrdn regeringens direktiv och dr uppbyggd utifran sex prioriteringar. Prioriteringarna
ar:

— Fler bostédder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tigtrafik med
avsatta medel pa 164 miljoner kronor vilket dr 12 procent av planen.

— En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling med avsatta
medel pa 128 miljoner kronor vilket dr 9 procent av planen.

— Cykel for okad tillgdnglighet och ett hallbart resande med avsatta medel péd
162 miljoner kronor vilket dr 12 procent av planen.

— Ett robust transportsystem for ndringslivets transporter med avsatta medel pa
172 miljoner kronor vilket dr 13 procent av planen.

— Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer med avsatta medel pa 714 miljoner
kronor vilket dr 52 procent av planen.

— Goda forbindelser med Stockholm med avsatta medel pa 30 miljoner kronor
vilket dr 2 procent av planen.

Utveckling av infrastrukturen har en stor betydelse for fortsatt tillvixt och regional
utveckling. Investeringar, vilka hanteras bdde i1 den nationella- och regionala
infrastrukturplanen, behdvs for att kunna utveckla Halland och hela Sydvéstsverige

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2021-11-16, § 393

Justerare Expedierat/bestyrkt
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Kommunstyrelsen Datum

2021-11-23

Samhillsbyggnadskontorets tjansteskrivelse, 2021-10-19

Yttrande, 2021-10-19

Remissversionen av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033, 2021-09-21
Miljokonsekvensbeskrivning for Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033,
2021-09-21

Forslag till beslut pa sammantradet

Maria Losman (MP) yrkar att kommunstyrelsen ska anta f6ljande yttrande och
oversidnda det som sitt svar till Region Halland:

— Utbyggnaden av vig 940, som fortfarande ligger 1 domstol eftersom den har
negativ paverkan pa biologisk mangfald, upptar en tredjedel av
investeringsutrymmet, 464 miljoner kronor. Miljokonsekvensbeskrivningen
som foljer infrastrukturplanen visar pd hog klimat- och miljopéverkan. Ett
omtag behover goras och det ar rimligt att anta att kostnaden da blir lagre dn
foreslagen niva nir den obligatoriska fyrstegsprincipen foljs.
Huvudinriktningen behover vara forbéttringar av befintliga vigar med
sakerhet och framkomlighet for kollektivtrafik, bland annat busstrak Onsala,
Vallda, Séro, Goteborg. En halvering av objektets volym ger mer utrymme
for att investera 1 jirnvag och cykelbanor.

Hallands samtliga jarnvéigar behover bibehalls, d& de utifran behov av
godstransporter och fordndrade personresemonster i en tid nér
klimatutsldppen snabbt méaste minska, behdver finnas kvar i drift. Bland annat
behdver sddra delen av Halmstad-Néssjo-Jonkoping-banan elektrifieras.
Engagemang fran Region Halland dr en forutséttning for att HNJ-banan ska
finnas kvar och utvecklas.

I en tid nér klimatfrdgan ar akut har vi inte rad att subventionera flyg pa
strackor dar tag utgor ett rimligt alternativ. Vi forordar darfor att bidrag till
Halmstad flygplats stryks och att objektets kostnader — 30 miljoner kronor
satsas pa ytterligare atgérder for forbéttrad anslutningsmdjlighet mot
Stockholm och till Kastrup for mdjligheter till att nd knutpunkter for ldngviga
flygresor.

Det finns angeldgna investeringar 1 kollektivtrafik och cykel, bidde for
vardagsresor och for att nd turistmdl 1 Halland. Kommunerna har ett stort
investeringsbehov, varfor regional plan bor ha hojd beredskap 1 att
samfinansiera kommunernas satsningar, inte minst mot bakgrund av behovet
av byggnation av bostadsomraden.

Fredrik Hansson (C), Eva Borg (S) och Marie Wadstrom (KD) yrkar bifall till
kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag.

Beslutsgang

Ordférande Lisa Andersson (M) finner att det finns tva forslag till beslut, det vill
sdga kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag och Maria Losmans (MP) yrkande.

Justerare

Expedierat/bestyrkt
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Kommunstyrelsen Datum

2021-11-23

Ordforanden stéller kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag och Maria Losmans
(MP) yrkande mot varandra, och finner att kommunstyrelsen bifaller
kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag.

Protokollsanteckning

Franklin Eck (M) och Stephan Philipson (M) stddjer kommunstyrelsens
arbetsutskotts forslag.

Beslutet skickas till

Region Halland

303)

Justerare

Expedierat/bestyrkt



YTTRANDE
Kommunstyrelsen
Till Datum
region@halland.se 2021-10-19
Diarienummer Kungsbacka
KS2021-00982

Ert diarienummer

RS210304

Yttrande over Region Hallands remiss: Regional infrastrukturplan Halland 2022—-2033

Sammanfattande instéllning
Kungsbacka kommun &r positiva till planen i helhet men vill skicka med f6ljande synpunkter:

Planforslaget och dess fokus pa hallbart resande och samhallsutveckling ligger helt i linje med var nya
oversiktsplan. Kungsbacka kommun vill understryka vikten av att hitta 16sningar for att mota
transportbehovet efter &r 2040, vilket pekats ut i Trafikverkets AVS fér Varberg—Goteborg och for vig
158. Det dr avgorande for en fortsatt héllbar tillvéxt for Halland.

Kommunens instéllning i detalj

Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik

I en véxande region tar Kungsbackas ¢versiktsplan, som antas i november 2021, hand om behovet fler
bostdader med fokus pa Kungsbacka stad med vara tva stationer samt stationsorterna Anneberg och
Asa. Vi kénner dock en stor oro 6ver mojligheten att kunna folja var nya 6versiktsplan om inte de
statliga investeringarna gér i takt med befolkningsutvecklingen.

Atgirdsvalsstudier har genomforts av Trafikverket for straket Varberg—Goteborg dér E6,
Vistkustbanan och vég 158 ingatt och svarar pa hur det framtida transportbehovet ska tas om hand pa
lang sikt. Vi kan nu konstatera att studierna foreslér [6sningar fram till 2040 ars transportbehov

och nu &r det av storsta vikt att Regionen Halland dels arbetar for att f& nddvéndiga atgérder

fran Nationell infrastrukturplan genomforda for att klara 2040 ars transportbehov,

dels omgéende startar upp fortsatt utredning for transportbehoven pa langre sikt. Klarar vi

inte att utveckla en hallbar kapacitetsstark infrastruktur hammas kommunernas och regionens tillvéxt.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

Det finns fyra utpekade mycket starka kollektivtrafikstrdk 1 Halland. Tre av dessa finns i Kungsbacka.
Att fokusera utvecklingen till strék dér det finns goda forutsattningar att 4 fler att resa hallbart bidrar
till mélet med 30 procent marknadsandel till ar 2030 ser vi som positivt.

Ett strak ddr det finns stor potential att fa fler att valja kollektivtrafik framf6r bilen 4r med en attraktiv
busslinje Onsala, Vallda, Sér6, Goteborg. Nér en sadan infors kan det finnas behov av
kollektivtrafikatgarder pa vissa stdllen langs stréket.

13)

Kommunstyrelsen Kungsbacka kommun
434 81 Kungsbacka
kommun@kungsbacka.se SR

Stadshuset, Storgatan 37
Telefon 0300-83 40 00

www.kungsbacka.se
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Kungsbacka stad vixer och kommer att vixa i en snabb takt vilket ocksa stéller krav pa
kollektivtrafikens framkomlighet i staden. Ett gemensamt projekt med Hallandstrafiken har precis
startats for att utreda behovet f6r kollektivtrafiken i staden. Med en vixande stad kommer ocksé
behovet av en attraktivare stadsbussutbud. Dagens 30 minuterstrafik ger mer att 6nska 1

framtiden. Okad framkomlighet och attraktivare utbud #r ndgot som vi tillsammans méste gé i takt med
for en héallbar och attraktiv stad.

Cykel for ckad tillganglighet och ett hallbart resande

For att 6ka trafiksikerheten och ge cykeln 6kad tillginglighet beh&vs en tydligare styrning fran
regional plan for att utveckla for fler sikra cykelpassager langs de regionala statliga vigarna.

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Gods och tjdnsteforetag dr i dag alltmer beroende av vigsystemet for sin verksamhet och under
pandemin har en 6kning av transportbehovet mérkts. Om denna konsumtionstakt héller 1 sig eller om
ménniskor dndrar sitt kdpmonster till en mer hallbar konsumtion far framtiden utvisa. Har behovs en
nationell strategi for hur vi 16ser godset pa ett tillfredstillande och hallbart sétt.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

Ménniskor vill bo attraktivt med nérhet till allt vilket vi i Halland kan erbjuda. Med goda
forbindelser kdnns allt ndra. For att vi ska kunna erbjuda detta dven till framtida hallénningar maste vi
utveckla en fungerande infrastruktur i takt med befolkningsékningen.

Goda férbindelser med Stockholm

Med Vistkustbanan som ryggrad for vara regionala transporter som kopplas samman med den
framtida Go6talandsbanan ges goda forutsédttningar for resor mellan Halland och Stockholm.

Miljdkonsekvensbedémningen

Kungsbacka kan konstatera att miljékonsekvensanalysen likt tidigare bedomer fordndringen jamfort
med tidigare plan och inte hela planen som helhet vilket kommunen finner vara olyckligt. Detta gor det
mycket svart att styra om inriktning utifran nationella och regionala mal.

Sveriges mal for transportpolitiken anger att funktionsmalet i huvudsak ska utvecklas inom ramen for
hénsynsmalet vilket innebér ett fokus pa att minska utsldppen av vixthusgaser. De nationella
maélsittningarna beskriver en ambition som inte den regionala planen riktigt uppnar. Trivector
beskriver i sin analys i miljokonsekvensbeskrivningen de projekt som genererar negativa effekter av
véixthusgaser bade vid byggandet och som kommer att forstiarkas i framtiden. Konsekvenserna av
denna analys borde gett tydligare avtryck i planen framfor allt for att i hogre grad kunna efterleva de
nationella méalsittningarna. Det dr speciellt viktigt utifran de framtida behoven utifran norra Hallands
starka befolkningsutveckling.
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Hej,
Med detta mail bifogas Kungsbacka kommuns yttrande i rubricerat drende.
Halsningar

Kristian Egstedt
Registrator

Kungsbacka kommun
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0300-83 43 19
kristian.egstedt@kungsbacka.se

www.kungsbacka.se
www.facebook.com/kungsbackakommun
Varna om miljon! Behover du skriva ut det har meddelandet?
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LAHOLMS KOMMUN Sammantrddesdatum 1
Kommunstyrelsen 2021-11-16
§ 227 Dnr 2021-000298

Yttrande till Region Halland om regional infrastrukturplan for
Halland 2022 - 2033

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen ldmnar foljande synpunkter pa remissen:

Den regionala infrastrukturplanen dr som helhet vdl genomarbetad
och av lagom omfattning.

I inledningen konstateras att atgérdsbehovet &r stort, att medlen inte
racker och att en prioritering behovt goras. Det skulle vara intressant
med en kort redovisning av vad som prioriterats bort, eller
senarelagts.

Laholms kommun upplever att remissversionen saknar en
beskrivning av  hur  transportsystemet  paverkas  av
klimatférdndringarna och Onskar att detta ska belysas i Regional
infrastrukturplan for Halland 2022-2033. Kunskap om och behov av
konkreta klimatanpassningsdtgarder dr stort och &r nagot som bor
finnas med 1 Regional infrastrukturplan for Halland 2022-2033.
Detta for att minska risken for storningar pd det befintliga och
framtida infrastruktursystemet diar nédringsliv, personresor och
transporter forlitar sig pa dess funktion och resiliens.

Laholms kommun ser positivt pa de uttalade ambitionerna om att
starka utvecklingen mot en gron omstéllning och vidareutveckla
former for samplanering 1 samhéllsplaneringen. I detta ser vi att
satsningar pa gang- och cykelviagnitet och ombyggnad av hallplatser
bor samordnas med satsningar pé kollektivtrafik i stort utifrain malet
att utdka andelen kollektivtrafikresor. Aven vikten av kortare och
snabba restider for att gora kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig
bor vdgas in da en attraktiv kollektivtrafik maste kunna konkurrera
med bilen.

Arendebeskrivning

Laholms kommun har inbjudits till att [imna synpunkter pd forslag
till Regional infrastrukturplan Halland 2022 — 2033 med tillh6érande
miljokonsekvensbeskrivning. Arendet har beretts av tjinstemén pa
samhillsbyggnadsforvaltningen.

forts

Ordférandes signatur: Justerandes signatur:
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LAHOLMS KOMMUN Sammantridesdatum 2
Kommunstyrelsen 2021-11-16
forts

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska upprétta
forslag till en regional infrastrukturplan. Detta planforslag omfattar
perioden 2022 — 2033 och innebir i stort en uppdatering av tidigare
plan.

Den preliminédra ramen dr pa 1 370 miljoner kronor inklusive de
medel som inte har forbrukats under aren 2018 - 2021. Planforslaget
med dess prioriteringar har ett tydligt fokus pad samhéllsutveckling
och nyttor. I Hallands strategi for hallbar tillvixt finns mal och
strategiska val som planen ska bidra till. Behovet av atgirder i
transportsystemet dterfinns 1 den regionala systemanalysen for
transportsystemet. Planen utgér dven ifrn regeringens direktiv och
ar uppbyggd utifran sex prioriteringar som i sin tur innefattar ett eller
flera atgdrdsomraden.

Prioriteringarna &r;

Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad
tagtrafik,

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling,

Cykel for okad tillgdnglighet och ett hallbart resande,

Ett robust transportsystem for néringslivets transporter,

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer,

Goda forbindelser med Stockholm.

Remissversionen av infrastrukturplanen ar ett vil genomarbetat och
tydligt dokument som fangar upp Hallands specifika forutséttningar,
med ett ldge mitt 1 ett starkt vixande Sydvéstsverige som stiller krav
pa infrastrukturen. Inledande konstateras att planmedlen inte ricker
till for att ticka de stora atgérdsbehov som finns och att det finns
behov av att prioritera bland forslagna atgérder. Det framgar inte
vilka atgirder som dr bortprioriterade eller senarelagda och 1 detta
onskas ett fortydligande.

Utgéngspunkt for prioritering av planmedel 4dr de tre
hallbarhetsdimensionerna med tydlig fokus pd samhéllsutveckling
och nyttor samt malet om hog attraktivitet. Dessa strategiska val och
prioriteringar baseras pa att:

- Fortsétta utveckla Halland som funktionell och tillgdnglig region
- Ett samhillsbygge som mdjliggor attraktiva livsmiljoer
- Oka takten mot minsta méjliga klimatpaverkan
forts

Ordférandes signatur: Justerandes signatur:
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LAHOLMS KOMMUN Sammantridesdatum 3
Kommunstyrelsen 2021-11-16
forts

- Stirka utvecklingen mot en gron omstéllning
- Vidareutveckla former for samplanering 1 samhéllsplaneringen

En brist 1 remissversionen dr att det saknas en diskussion om hur
transportsystemet péverkas av klimatfordndringarna. I Laholms
kommun dr E6 och Vistkustbanan tvd stora pulsadror for
transportsystemet som pdverkas av bade ett stigande hav, skyfall och
okade floden 1 bade Lagan och Smedjedn. Det samma géller den
framtida Markarydsbanan med sin placering i anslutning till Lagan
dér vi 1 februari 2020 fick erfara att stora regnméngder forde med sig
att Lagan svdmmade Over i1 Knired, 1 anslutning till det framtida
stationsliget. Okade skyfall kan fora med sig en dkad risk for ras
och erosion utmed vattendragen, samt &dven pdverka
infrastrukturkonstruktioner som banvallar, vigbankar och broar. Hur
ska detta planeras for och hanteras?

Beslutsunderlag

Ledningsutskottets beslut den 9 november 2021 § 227
Tjansteskrivelse den 22 oktober 2021

Remissversion regional infrastrukturplan Halland 210928
MKB remiss regional infrastrukturplan Halland

Beslutet skickas till:
Region Halland

Ordférandes signatur: Justerandes signatur:




§ 183 Dnr KS2021-0426 530

Yttrande gallande regional infrastrukturplan for
Hallands lan 2022 - 2023

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att yttra sig till Region Halland i enlighet med forslag
daterat 2 november 2021.

Sammanfattning av arendet

Region Halland har tagit fram forslag till Regional infrastrukturplan for Halland
2022-2033. Planen motsvarar det som i Kronoberg kallas fér Linstranportplan.
Genom infrastrukturplanen prioriterar regionen étgirder pa viss statlig
trafikinfrastruktur. Planen har dven en del mojligheter att finansiera atgirder pa det
kommunala vignitet, framfor allt cykelvigar och kollektivtrafikanliggningar.
Planen ska, med hinsyn till de regionala forutsittningarna, bidra till att de
transportpolitiska mélen uppnis. Totalt prioriteras dtgirder f6r 1 370 miljoner
kronor i planen. Ljungby kommun har inbjudits att imna synpunkter pa planen
senast 26 november 2021. Kommunledningsférvaltningen har tagit fram ett forslag
till yttrande.

[ forslaget daterat 2 november 2021 framgér bland annat att Ljungby kommun vill
betona vikten av kopplingen frain Region Halland 6sterut. Det finns potential for
okad arbetspendling mellan Ljungby och i forsta hand Halmstad, sérskilt med
tanke pa att kommunerna har arbetsmarknader som kan komplettera varandra.
Bida regionerna har med andra ord mycket att vinna pa utdkade
arbetsmarknadsomriden och skulle dirfor gynnas av att samverka i
infrastrukturfrigor, men dven en rad andra omraden. For att nirma
arbetsmarknadsomradena till varandra behover forst och frimst de totala restiderna
med kollektivtrafiken minskas. Detta kriver sannolikt en kombination av satsning
pa expressbussar, tidtabellsoptimering och fysiska kollektivtrafikatgirder. En
utmaning ir att skapa bittre mojligheter for snabb busstrafik utan att
personbilstrafiken okar. Ljungby kommun vill framhélla vikten av att bade & ner
de totala restiderna och minska restidskvoterna fér personbil kontra kollektivtrafik
for att gora det héllbara resandet attraktivt pa lingre strickor (till exempel
Halmstad-Ljungby).

[ tjinsteskrivelsen fran den 2 november 2021 foreslar
kommunledningsférvaltningen att kommunstyrelsen beslutar att yttra sig till
Region Halland i enlighet med forslag daterat 2 november 2021.

Beslutsunderlag

Tjinsteskrivelse frin kommunledningsforvaltningen, 2021-11-02
Yttrande frin kommunledningsférvaltningen, 2021-11-02
Remissversion av region infrastrukturplan for Hallands lin 2022 - 2023

Miljokonsekvensbeskrivning till infrastrukturplan fér Hallands lin 2022 - 2023

Beslutsordning

Ordforanden frigar om kommunstyrelsen kan besluta i enlighet med
kommunledningsforvaltningens forslag till beslut.

Justerandes sign
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Ljungby
kommun

Kommunstyrelsen

Ordféranden finner att kommunstyrelsen beslutat i enlighet med
kommunledningsforvaltningens forslag till beslut.

Skickas till
Region Halland

Justerandes sign



. YTTRANDE 1(2)
i Ljungby
ommun Diarienummer KS 2021-0426.530

Kommunstyrelsen Region Halland

Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033 - remiss, yttrande

Kommunstyrelsen limnar fér Ljungby kommuns rikning synpunkter pa
Region Hallands férslag till regional infrastrukturplan (linsplan for
infrastruktur) enligt nedan.

Utokad regionsamverkan

Ljungby kommun vill betona vikten av kopplingen frin Region Halland
osterut. Det finns potential for 6kad arbetspendling mellan Ljungby och i
forsta hand Halmstad, sirskilt med tanke pa att kommunerna har
arbetsmarknader som kan komplettera varandra. Bada regionerna har
med andra ord mycket att vinna pa utdkade arbetsmarknadsomraden och
skulle darfor gynnas av att samverka i infrastrukturfrigor, men dven en
rad andra omraden. For att nirma arbetsmarknadsomridena till varandra
behover forst och frimst de totala restiderna med kollektivtrafiken
minskas. Detta kriver sannolikt en kombination av satsning pa
expressbussar, tidtabellsoptimering och fysiska kollektivtrafikitgirder. En
utmaning ir att skapa bittre mojligheter f6r snabb busstrafik utan att
personbilstrafiken ¢kar. Ljungby kommun vill framhalla vikten av att
bade fa ner de totala restiderna och minska restidskvoterna fér personbil
kontra kollektivtrafik for att gora det hallbara resandet attraktivt pa Lingre
strickor (till exempel Halmstad-Ljungby).

Den viktigaste linken mellan Halland och Ljungby kommun ér riksvig 25.
Forbittringar behover ske av vigstandarden sérskilt pa Hallandssidan,
varfor det dr mycket positivt att en atgirdsvalsstudie (AVS) ska tas fram for
strickan. I AVS:en behover fragor kring restid och trafiksikerhet pa vigen
hanteras och viigas samman. Eftersom en stor andel av resorna fran
Kronoberg och 6sterut lings vig 25 har sitt slutmal i Halmstad, ar det
viktigt att tillgingligheten mellan E6:an och Halmstads centrum med
resecentrum ocksd hanteras i samband med framtagandet av denna AVS.
Vig 25 har dven stor betydelse for gods- och turisttrafik nu och i
framtiden, samt kopplingen mellan dessa och firjetrafiken Halmstad-
Grena. Atgirder pa viig 25 finansieras visserligen huvudsakligen ur
nationell plan, men det ir viktigt att ha med sig helhetsperspektivet hela
vigen fran Halmstads centrum till linsgrinsen och genom Ljungby
kommun for att pendling ska kunna bli ett mer attraktivt alternativ.

Ljungby kommun bedémer dven att bade Halland och Kronoberg har
mycket att vinna pa samarbete kring forbittrade transportméiligheter for
turister. Att gora olika besoksmal och turistleder mer tillgingliga dr
positivt fér bade besdkare och besdksniringen. Tillsammans erbjuder de
bada linen ett brett utbud av turistmal som gynnas av varandra och
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Ljungby
kommun

mojligheten att forflytta sig mellan dem. Hir #r bland annat ett
helhetsgrepp kring gemensamma cykelturistleder som Banvallsleden
onskvirt.

Det ir ur hillbarhetssynpunkt dnskvirt att olika metoder nyttjas for att
kraftigt minska méngden korta bilresor. Samtidigt far de begrinsande
dtgirder som utfors noga viljas si att de inte forsvarar alltfor mycket for
de resor dir bilen #r enda alternativet, till exempel lingre resor till och
fran mindre orter i angrinsande kommuner.

Samverkan dr centralt for att fa till en bra helhet vid linsoverskridande
resor. Ljungby kommun forutsitter att Region Halland i kontakterna med
Trafikverket Region Vist podngterar vikten av ett bra samarbete mellan
Trafikverkets olika regioner, si att forbindelser som korsar regiongrinser
inte forsummas.

Generellt om prioriteringar

Planen har ett tydligt uppligg med tydliga prioriteringar utifrin
samhillsutveckling och nyttor, samt hur medel férdelas utifrin dessa
prioriteringar.

Det dr ocksa positivt att planen konkretiserar vad globala mal och
nationella miljokvalitetsmal innebir i kontexten Hallands trafik,
transporter och infrastruktur. Det dr viktigt att planen framhaller att den
ekologiska hallbarhetsdimensionen siitter ramen for utveckling.

Det dr genomgéiende tydligt att det finns tydliga ambitioner att dka det
hallbara resandet i regionen, och att det behévs samverkan mellan olika
aktorer for att uppna det. Ljungby kommun ser positivt pa att si stor del
av planen direkt kopplas till cykel- och kollektivtrafikatgirder. En
reflektion hiir 4r att resursférdelningen visar pé att viiginvesteringar
relativt sett &r mycket dyra. Trots att f rena vigatgirder foreslas tar de
upp en betydande del av tillgingliga resurser i planen.

Ljungby kommun ser dven positivt p4 att inriktningarna for social,
ekonomisk och ekologisk hallbarhet i transportsystemet klargors. Det
kunde dock varit &nnu tydligare kring hur exempelvis dtgirder som &r
negativa ur hillbarhetssynpunkt eventuellt kompenseras av andra ur savil
ekologisk som ekonomisk och social synvinkel.

Nagot som inte heller ér tydligt &r om och hur
miljokonsekvensbeskrivningen pé nigot sitt har paverkat prioriteringen
av atgirder. Aven information och resonemang kring tgiirder som
prioriterats bort i planarbetet saknas. Det anges dock att detta ska
kompletteras infor slutligt antagande av planen.

En ytterligare oklarhet ror den regionala fordelningen. Hur fordelas
tgirder och resurser mellan linets olika delar, till exempel pa
kommunniva? Ett resonemang som viger de lokala nyttorna mot
helhetsperspektivet hade varit klargérande kring om fordelningen gjorts
réttvist.
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Hej!

Kommunstyrelsen i Ljungby kommun har beslutat att [amna yttrande gallande Regional infrastrukturplan for Halland
2022-2023. Bifogat finns beslut och yttrande.

Onskar dig en bra dag!

Med vanliga halsningar
Bruce Byrskog Rambelo

Kommunsekreterare
Kommunledningsférvaltningen
Ljungby kommun
Kansliavdelningen

Olofsgatan 9 Ljungby

341 83 Ljungby

Tel. 0372-78 91 09

Webbplats: www.ljungby.se
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Regional infrastrukturplan for Halland 2022- 2033

LRF Halland har beretts mdjlighet att lamna synpunkter pa remissen Regional infrastrukturplan for
Halland och vi redovisar harmed vart yttrande.

LRF Halland foretrader 6500 medlemmar i regionen varav ett stort antal driver foretag i de gréna
naringarna. Vi ser positivt pa framtiden eftersom vi vet att vara varor och tjanster kommer att bli allt
mer eftertraktade i en tid dar hallbarhet ar ett nyckelord.

Den nationella livsmedelsstrategin som antogs av riksdagen 2017 tar sikte mot ar 2030 och innebar en
Okad och hallbar produktion av mat som kan leda till fler jobb och hallbar tillvixt i hela landet. Halland
ar ett viktigt jordbrukslan i Sverige och en tredjedel av arealen ar jordbruksmark. Jordbruket ar
betydande bade inom animalieproduktionen, med stark tyngdpunkt pa mjolk, och pa den vegetabiliska
sidan dar vi har ett utmarkt klimat for gronsaksproduktion och traditionell spannmalsproduktion.

Aven skogsbruket &r av stor vikt for lnet vilket kanske inte ar sjélvklart fér den som mest fardas pa E6
eller befinner sig kustndra. Nastan halften av all mark i Halland &r tackt av skog och skogsindustrin ar
en av Hallands storsta exportnaringar. Narmare 90 procent av skogsmarken i Hallands adgs av
familjeskogsbruket att jamfora med 55 procent av rikets skogsareal.

Det grona naringslivet utmarker sig genom att vara platsbundet och vara féretag har behov av
infrastruktur i form av fungerande vagnat. Transporterna uppkommer pa varje enskild plats i hela
Halland. Jordbrukets strukturrationalisering har gjort och gor att vi brukar marken pa ett satt som ger
mycket stora floden, bade inom och mellan fastigheter. Den tid dar man brukade de 50 eller 100 hektar
som lag ndrmast bostadshuset ar ett minne blott. Idag kor vi mycket at varandra, samarbeten sker éver
stora omraden och det finns dessutom manga entreprendrer som utfér korslor och forflyttar maskiner
mellan fastigheterna. Aven flédena av varor och férnddenheter dr mycket stora da enheterna har véxt
och ligger pa storre avstand fran varandra. Detta ar kanske inte 6nskvart ur ett trafikperspektiv men
ar likval en verklighet och vi ar helt sdkra pa att utvecklingen kommer ga at samma hall under
overskadlig tid. Vi ar helt enkelt en transportintensiv bransch och behovet finns 24/7/365.

Under planperioden fram till 2029 har det mindre och finmaskiga vagnatet prioriterats ner bade vad
galler investering och underhall och detta oroar oss. Var forhoppning ar att en viss forskjutning sker i
kommande planperiod. De transporter som de gréna naringarna ger upphov till ar bade tunga, langa
och i manga fall dven breda vilket gér framkomlighet till en viktig fraga. Naringens struktur ger vid hand
att alla vagar ar viktiga. Det ar omojligt att klustra jord- och skogsbruk invid en motorvag eller i en
forort.

Den satsning som goérs pa BK4 och béarighetsforstarkningar i samband med reformen &r lovvarda men
tyvarr hamnar pengarna i det storre vagnatet. De regionala barighetsmedlen kan |att dtas upp av en
enstaka bro eller tva. Eftersom de halldndska transporter som alls kommer upp i 74 ton nastan
uteslutande kommer fran skogen maste satsningen ske pa storre bredd eftersom skogen ligger just —i
skogen.

Biometria, som har uppdraget att hantera data och information om skogsbilvdgarna i Sverige,
genomfor just nu ett arbete for att forbattra informationen om skogsbilvdagarnas standard. Initiativet
kallas "Branschgemensam vagklassning i Gotaland” och uppdragsgivare ar ett antal féretag inom
skogsnaringen. Syftet ar att gora en ny vagklassning och samla in information om vagstandard for
samtliga skogsbilvagar. Biometrias klassning ligger till grund for vagens standard i NVDB.
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Som ett resultat av Biometrias inventering uppmanas skogsagarna att se 6ver och forbattra
vagstandarden for att optimera virkestransporterna. Detta ar inte minst viktigt ur ett miljoperspektiv
da daliga vagar snabbt medfor ineffektiva virkestransporter. Med detta som bakgrund tillfors
ytterligare en dimension av vikten av att det allmanna vagnatet ocksa lever upp till en bra standard.
Precis som i resonemanget om BK4 maste satsning pa vagstandard generellt goras i ett brett perspektiv
for att alls fa effekt i verkligheten.

Sammanfattningsvis vill vi darfor trycka pa hur viktig delen ”Ett robust transportsystem for
naringslivets transporter” ar for var naring och att den maste ta grepp om hela Halland. Vi forstar att
de flesta fokuserar pa stader och stoérre industri men i var livsviktiga néring ar prioriteringen en annan.
En framtid med en biobaserad ekonomi utgar fran ett aktivt jord- och skogsbruk och dar har vi alla
forutsattningar att lyckas. ldag star det grona naringslivet for 8 procent av jobben i ldnet och
maijligheten till flera jobb dr uppenbar.

Anders Richardsson

Ordférande LRF Halland
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Jenny Nilsson

Verksamhetsutvecklare

LRF Vastra Sverige (Varmland, Vastra Gétaland, Halland)
Lantbrukarnas Riksférbund

Telefon: 010-18 44 322
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www.lrf.se
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LANSSTYRELSEN

HALLANDS LAN

Region Halland
regionen@regionhalland.se

Remiss om Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033
Er beteckning: RS210304

Allmanna synpunkter

Lansstyrelsen ser det som mycket positivt att det i inledningen
konstateras att den regionala infrastrukturplanen utgar fran de tre
hallbarhetsdimensionerna och 1 det arbetet dr infrastrukturen ett medel
for att minska resornas miljopaverkan, skapa god tillgénglighet och
utveckla hela Halland.

Miljomassig hallbarhet

Linsstyrelsen delar bedomningen att infrastrukturen dr ”ett medel for
att minska resornas miljopaverkan, skapa god tillgdnglighet och
utveckla hela Halland”. Det &r ocksé positivt att det finns en tydlighet
kring vilka sex prioriteringar som planen ir uppbyggd kring. De tre
forstndmnda prioriteringarna (utvecklad tagtrafik, attraktiv
kollektivtrafik och cykel) bidrar till 6kad hallbarhet och gron
omstéllning. Linsstyrelsen dr dock oroad dver att inte mer dn 33
procent av de utpekade atgdrderna giller tag, kollektivtrafik och cykel.
I praktiken har infrastrukturplanen en mycket stark betoning pa
végtrafik, vilket vare sig bidrar till 6kad hallbarhet eller till gron
omstdllning. Darmed utgdr planen delvis ett avsteg fran de méal och
prioriteringar som Region Halland formulerat 1 den regionala
utvecklingsstrategin och i Hallands strategi for héllbar tillvaxt 2021—
2028. Eftersom végatgarderna har en tydligt dominerande roll i den
regionala infrastrukturplanen finns en risk for negativa konsekvenser
aven fOr hélsa och inte bara for klimat och landskap. Lansstyrelsen ser
trafiksidkerhetsméssiga behov av vissa investeringar pa vigarna i lénet.

Linsstyrelsen noterar att den regionala infrastrukturplanen utgar fran
ett antagande om att 6kad befolkning genererar 6kat transportbehov
och okad efterfragan péa transporter. Lansstyrelsen menar att detta
antagande dr alltfor forenklat och ddrmed bdde felaktigt och forlegat. 1
regeringens klimatpolitiska handlingsplan patalas att: ”For att
etappmalet for inrikes transporter och det 6vergripande klimatmalet
ska kunna nas behdver Sverige bli ett mer transporteffektivt samhaélle,
dér trafikarbetet kan minska utan att gora avkall pa tillgdngligheten.”
(Prop. 2019/20:65, s. 116). Dylika stéllningstagande har dven forts
fram 1 SOFT-utredningen och i Klimatpolitiska rddets arliga rapporter.

Postadress:301 86 Halmstad Telefon: 010-224 30 00 E-post: halland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/halland
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Med ett transporteffektivt samhille dsyftas ett samhaélle dar
trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och
flyg minskar. Detta kan ske dels genom 6verflyttning till mer
energieffektiva fardmedel eller trafikslag, dels genom att transporter
effektiviseras, kortas eller ersitts helt.

I Halland é&r bilinnehavet hégre én i alla angransande lén.
Kollektivtrafiken méste vara s attraktiv att man viljer den trots att
man har tillgang till bil. Darfor ar framkomligheten for
kollektivtrafiken viktig. I planen ndimner Region Halland att
konkurrenskraften kan 6kas om kollektivtrafiken ges béttre
framkomlighet &n biltrafiken genom till exempel ett eget korfilt eller
signalljusprioritet. Lansstyrelsen hade gédrna sett mer satsningar pa
sadana prioriteringar. Det ger minskade utsldpp med stora vinster for
miljon. Det ger dven stora fordelar i stiderna da motsvarande méngd
resendrer 1 buss tar betydligt mindre plats &n motsvarande méngd i bil.
Réknar man dessutom in platsen bilisterna tar d& de stér parkerade ar
vinsten dnnu hogre.

Lansstyrelsen konstaterar att det grona perspektivet och dimensionen
ekologisk héllbarhet inte &r tillrdckligt hanterat i den regionala
infrastrukturplanen. Den samlade bedomningen som gors i
miljokonsekvensbeskrivning, visar att planen ger en negativ paverkan
avseende fokusomrddet landskap. Miljokvalitetsmélet rikt vaxt- och
djurliv paverkas i negativ riktning och vad giller
hallbarhetsaspekterna enligt Agenda 2030 gar planforslaget i negativ
riktning avseende biologisk mangfald. Avsnitten om ekologisk
héllbarhet koncentrerar sig pé klimatpaverkan och att planen har
tydligt negativ paverkan inom flera omraden &r enbart ett
konstaterande. Planen bor utvecklas med vad som kan goras for att
undvika negativa effekter pa biologisk méangfald samt vaxt- och
djurliv dels 1 samband med de foreslagna satsningarna, dels genom
kompensationsatgarder.

Miljokonsekvensbedomningen hanterar inte négra alternativa
utformningar av infrastrukturplanen utan dr egentligen bara ett krasst
konstaterande att ett genomforande av infrastrukturplanen paverkar
miljon. Den uppfyller dérfor inte de grundliggande bestimmelserna i
6 kap Miljobalken om strategiska miljobedémningar.
Miljokonsekvensbeskrivningens slutsatser om paverkan pa miljon har
darfor inte heller ndgon synbar paverkan pa utformningen av och
innehallet 1 infrastrukturplanen.

Klimatforandringarna kommer framdver att bli tydligare i ldnet och
paverka befintlig infrastruktur. Detta kommer i sin tur att krava
atgirder for att sidkerstdlla framkomligheten. I planen saknas analyser
av hur klimatforandringar kan péverka framtidens hallindska
transportsystem, vilka sérbarheter som finns i systemet samt vilka
anpassningar som behover genomforas.
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Vad giller atgidrder som har en tydlig pdverkan pa markanvindningen,
framf0r allt nya vigstrickor, vill Lansstyrelsen poédngtera att
utpekanden i infrastrukturplanen inte kan likstéllas med att projekten
ar avstimda och godkénda i och med detta. Tvértom finns det ett
flertal provningar som redan pagar eller kommer att behdvas i andra
processer. Det géller t ex projekt som paverkar riksintressen, Natura
2000-omraden eller andra hoga naturvérden i1 form av skyddsvérda
miljoer eller arter. Lansstyrelsens yttrande over infrastrukturplanen &r
inte ett stidllningstagande om de foreslagna projektens ldmplighet.

Social hallbarhet

Kopplingen 1 planen till Agenda 2030 och de globala mélen é&r bra.
Dock saknas kopplingen till mal 4 God utbildning och mal 5
Jamstilldhet. Mal 4 innebaér att skapa god infrastruktur som mojliggor
resor till studier sékerstéller en inkluderande och likvérdig utbildning
och frimjar livslangt ldrande for alla. Lansstyrelsen vill hér lyfta
kollektivtrafikens roll for att mdjliggora for fler unga att fullfolja
gymnasiet med goda resultat. Det bor finnas bra pendlingsmdjligheter
for elever pa landsbygden och i inlandet samt turer anpassade till
gymnasieelevernas behov, sa att elever kan na skolan med rimliga
restider och fler kan bo kvar hemma under gymnasieéren.

Mal 5 Jamstélldhet, anger att anta vélgrundad politik for att frimja
jamstilldhet samt ge kvinnor lika ratt till ekonomiska resurser.
Kvinnor reser mer kollektivt men pendlar kortare strickor och har
dirmed inte tillgdng till hela arbetsmarknadsregionen. En utvecklad
infrastruktur ger 6kade mgjligheter for pendling till exempel f6r mer
kvalificerade arbeten i nivd med kvinnors utbildning.

Avsnittet Inriktning for social hallbarhet (sid.17) beskriver omradet pa
ett bra sitt.

Lansstyrelsen stiller sig positiv till att planen ser behov av att
analysera fordelningen av olika effekter som transportsystemet
medfor, med hinsyn till befolkningens mangfald genom att belysa
olika befolkningsgruppers behov respektive socioekonomiska
forutsittningar att ta del av de nyttor som transportsystemet ger
upphov till. Det vore intressant om en saddan analys gjordes redan nu
pé den aktuella regionala infrastrukturplanen.

Ekonomiska hallbarhet

Lansstyrelsen vill sérskilt betona infrastruktursystemens
lansoverskridande betydelse 1 végar, jirnvdg och hamnar for
transporter av gods och arbetspendling samt samverkan inom
kollektivtrafiken for tillgéngligt och héllbart resande. Effektiva och
hallbara transportsystem dr en forutsittning for att utvidga och knyta
thop arbetsmarknadsregioner, boendeutveckling och att skapa
forutsittningar for foretag och kompetensférsorjning. Aven
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hamnarnas betydelse for tillvaxt och utveckling for héllbara
transporter samt del i transportsystemet bor ndmnas.

Goda mojligheter till arbetspendling bidrar till
kompetensforsorjningen for arbetsgivare och matchning mellan
utbildning och néringsliv da fler kan hitta passande arbeten. Ett
jamstilldhets- och jamlikhetsperspektiv samt tillvaratagandet av allas
resurser och potential stirker utvecklingen framat, liksom strévan efter
okad flexibilitet och rorlighet pa arbetsmarknaden.

Lansstyrelsen dr positiv till och frimjar samverkan med flera
nérliggande lén och regioner kring gemensamma intressen sdsom
infrastruktur och kollektivtrafik, arbetsmarknad, kultur och
kompetensforsorjning. Det finns dven en omfattande samverkan med
sydldnen, bdde genom Region Halland och Lénsstyrelsen. Denna
samverkan dr viktig att ta tillvara och utveckla.

Hela Halland — aven landsbygden

Lansstyrelsen lyfter fram vérdet och behovet av investeringar och
utveckling for hallbara transporter och resor i1 hela ldnet. Lansstyrelsen
ser mycket positivt pa att det i planen konstateras att bade stad och
land &r viktiga for den regionala utvecklingen och att det finns fokus
pa att skapa mer attraktiva miljoer och forbattrad tillgdnglighet 1 bide
stader och pa landsbygden. Planen anger att genom stéirkt
kollektivtrafik ska en mer héllbar regional utveckling framjas och att
en attraktiv och vil utbyggd kollektivtrafik bidrar till att skapa
attraktivitet i mindre orter. Samtidigt ser ldnsstyrelsen att
infrastrukturplanen ser Halland nastan uteslutande som en del av
Sydvistsverige, ddrav fokus pd forbindelser 1 nord-sydlig riktning.
Halland 4r dock dven del av Sydsverige och bra kommunikationer
Osterut dr en forutséttning for att utnyttja den potentialen fullt ut. En
viktig bieffekt dr att landsbygden i Hallands inland stirks om sédana
satsningar koordineras pa ett genomténkt sitt.

Tvarforbindelserna 6sterut utmed de tre jairnvagslinjerna och parallella
riksvdgar ér viktiga for Halland for att skapa bra forbindelser till andra
tillvaxtregioner for gods- och persontransporter. Dessa forbindelser dr
ocksa betydelsefulla ur ett internt hallandsperspektiv, da de kan bidra
till att minska obalansen mellan trycket pa kustremsan och det storre
halliandska inlandet. For att stirka ldnets utveckling och vidga
arbetsmarknaden skulle man kunna 6verviga att starka ytterligare
ndgra kollektivtrafikstrik inat landet. Att utveckla orter i inlandet
skulle ocksé kunna underlétta for att hitta mark for exploatering som
inte nyttjas som jordbruksmark. Lansstyrelsen vill lyfta att
mojligheten att bo och verka pé landsbygden kan vara &nnu mer
attraktivt i ett framtidsperspektiv med en 6kad digitalisering och
forandrade arbetssitt. Kollektivtrafik, digital infrastruktur och service
pé landsbygden kommer dédrmed att fa 6kad betydelse. Dir ar
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utvecklad busstrafik med en turtéthet och trafikutbud som md;jliggor
resor for arbete och studier, men ocksa for fritid, inom och mellan
kommuner viktig.

Hir bor sérskilt forbindelserna till tillvixtregioner som Vidrnamo,
Jonkdping och Sveriges fjirde storstadsregion Linkdping/Norrkdping
ndamnas. En vilfungerande jarnvagsforbindelse ar en forutsittning for
att mojliggora attraktiva och hallbara transporter i det straket, dvs. en
upprustning av HNJ-banan. P4 s sitt kan Halland &ven dra nytta av
den planerade hoghastighetsjarnvigen Stockholm-Malmé med stopp i
Virnamo. Med tanke pa de i planen ndmnda kapacitetsbristerna i
Goteborgsomradet ar det strategiskt viktigt att Halland har alternativa
jarnvégsforbindelser for passagerare och gods mot
Stockholmsomrddet, vilket kan sékerstéllas genom att de tre regionala
banorna i ldnet haller en hog standard.

Den regionala infrastrukturplanen hianvisar till det statliga ansvaret nér
det géller jarnvdgen. Som planen ndmner finns det ett stort
upprustningsbehov av stora delar av det svenska jarnvégsnitet vilket
medfor prioriteringsbehov for staten. En regional samfinansiering av
en upprustning av HNJ-banan skulle understryka ett genuint intresse
och behov for dtgdrden 1 Halland och underlitta finansieringen pé
nationell niva. Detta visas med tydlighet i grannldnet Jonkoping som i
artionden satsat pdA HNJ-banan norr om Varnamo och dér Trafikverket
nu planerar en upprustning.

Tva av malen i regional infrastrukturplan kan uppfattas gora det svart
for landsbygden vad giller regional utveckling och kollektivtrafik. Ett
mal &r att beldggningen i den linjelagda kollektivtrafiken ska vara god
for ett battre resurs- och energiutnyttjande. Ytterligare ett mal ar att
utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till
kollektivtrafikstraken dér det finns forutsittningar for att
kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ till
bilen. Lansstyrelsen menar att det kan behdvas satsningar dér dessa
mal eller villkor till en bdrjan inte dr uppfyllda, till exempel i smé
orter pa landsbygden. For en positiv befolkningstillvaxt i det
hallédndska inlandet &r kollektivtrafiken sérskilt viktig for. Darfor ar
det ocksa mycket bra att prioriteringen innefattar
kollektivtrafikatgirder pa regionalt vagnét liksom att stiarka
mojligheterna att cykla i de storre stdderna och pa landsbygden.

Samplanering dr som ndmns en nyckelfaktor. Mycket av
samhdllsplaneringen pdgar i Vistkuststraket och det blir naturligt ett
fokus pé atgarder dir. Lansstyrelsen tycker dock det dr oklart vem
som driver utvecklingen mot att hela Halland ska utvecklas samtidigt
som storre investeringar 1 infrastruktur och kollektivtrafik ska vara
nira knutna till samhillsutveckling och bostadsbyggande, vilka
foretradesvis finns i Viastkuststraket.
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Totalforsvar for ett robust Halland

I ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv som kan innebéra hojd
beredskap, ar det viktigt med redundans 6ver tid for samhillsviktiga
transporter och att flera alternativa transportslag kan anvéndas, da
storningar och avbrott i transportsystemet kan forekomma. I
sammanhanget &r infrastrukturens utbyggnad visentlig for tidskritiska
transporter av betydelse.

Lénsstyrelsen bedomer att det &r viktigt att omhénderta totalforsvarets
intressen i samhéllsplaneringen genom en vél forberedd
infrastrukturplanering for flygtransport, jirnvagstransport, sjotransport
och vigtransport samt kollektivtrafik. Samhillsplanering och
beredskapsplanering behdver ha en nira koppling till varandra.
Hallands forméga att mota fredstida storningar ar grundlaggande for
mojligheten att verka under kriser och 1 krig.

Lansstyrelsen bedomer att Halmstad City Airport &r av stor betydelse
ur totalférsvarssynpunkt. Det &dr positivt att ett driftbidrag till den
regionala flygplatsen i Halmstad ingar som en fortsatt prioritering.
Lansstyrelsens uppfattning ar att flygplatsen i framtiden bor ingé i
ndtet med beredskapsflygplatser.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av 1dnsrdd Jorgen Peters med planarkitekt Josefine
Carlsson som foredragande. Deltagit har dven ldnsarkitekt Cecilia
Engstrom, samordnare klimatanpassning Frida Sundh, Energi och
klimatsamordnare Patrik Ekheimer, lantbruksdirektor Kristin Ovik,
naturvardshandléggare Daniel Helsing, miljovardshandlédggare Anna
Helsing Abrahamsson samt beredskapshandldggare Thomas
Nederhed-Hogardh.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa
www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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Kommunstyrelsen 2021-11-16

KS § 182
Remiss - Regional Infrastrukturplan Halland 2022-2033

Dnr 2021/272.500

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar
att 1dmna yttrande i1 drendet enligt forslaget som framgar av paragrafen.

Bakgrund och sammanfattning

Region Halland har den 23 september 2021 skickat en remiss for
kdnnedom med inbjudan att senast den 26 november ldmna synpunkter pa
framtaget forslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 med
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning.

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska som
lansplaneuppréttare ta fram forslag till en regional infrastrukturplan. Detta
planforslag omfattar perioden 2022-2033 och innebdr i stort en uppdatering
av tidigare plan, d4 merparten av medlen i planen redan &r intecknade till
planerade och pégdende atgérder.

Planen framhaller att infrastrukturen skapar forutsittningar for
ndringslivets utveckling, ett 6kat bostadsbyggande och bidrar till
kunskapsutbyte och matchning av kompetens. Markaryds kommun betonar
att den planerade investeringstakten pa Markarydsbanan inte skapar dessa
forutséttningar for vare sig Markaryds kommun, Region Kronoberg,
Region Halland eller Region Skéne.

Det maste dterigen papekas att den viktigaste infrastrukturatgérden for
Markaryds kommun ér att persontrafiken pa Markarydsbanan mellan
Markaryd och Halmstad aterupptas sd snart som mgjligt. Detta skapar
forutsittningar for regiontillviixt i SV Kronoberg, sodra Halland och NO
Skane. Detaljerad redovisning av skilen for ett aterupptagande av
persontrafiken, med de investeringsbehov som hirav successivt kan bli
aktuella, har 1dmnats 1 anslutning till tidigare planarbete. Denna
redovisning dger fortsatt giltighet och behover knappast upprepas i detta
remissyttrande.

En &verenskommelse om ett framtida trafikeringsuppldgg har ocksa tréffats
mellan Region Halland, Region Kronoberg och Region Skane. Véaren 2019
arbetade Trafikverket, Laholms kommun och Region Halland fram en
avsiktsforklaring om trafikens aterupptagande med timmestrafik. I
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dagsldget dr drendet i1 forsta hand en fraga for Trafikverkets nationella plan
samt for Region Hallands infrastrukturplan.

I forslaget till infrastrukturplan for Region Halland betonas hur angelédget
det ar att fa till stand regionaltigstrafik pd Markarydsbanan. Samtidigt
framhaller Region Halland att ombyggnad av Halmstad C samt motesspar i
Knéred méste vara helt genomforda innan persontrafiken pé strickan
Markaryd-Halmstad kan aterupptas. Som vil torde vara kint sedan tidigare
hade persontigstrafiken, utan dessa investeringskrav, kunnat paborjas langt
dessforinnan om 4n 1 nagot mindre skala. Region Hallands forhallningssatt
har ddrmed bidragit till att ytterligare forskjuta tidpunkten for trafikstart.

Forslaget till infrastrukturplan for Region Halland innefattar anvisning av
medel for samfinansiering, under perioden 2022-2027, med nationella
planen av dels motesspar utmed Markarydsbanan och dels atgérder vid
Halmstad C.

Sedan trafikstarten i december 2013 trafikeras Markarydsbanan av
persontdg endast utmed strackan Hassleholm och Markaryd. Enligt den
Atgirdsvalsstudie (2017/15007) som Trafikverket presenterade i november
2018 ar de samhéllsekonomiska effekterna av att trafikera hela strackan
Héssleholm-Markaryd-Halmstad betydande. Nettonuvardeskvoten for de
atgirder som foreslds uppgér till +10,8. Slutsatsen 1 atgidrdsvalsstudien &r
att etablering av regional persontrafik med timmesfrekvens, med
tillhorande infrastrukturella atgérder, &r I16nsamt eller mycket 1onsamt.
Detta faktum understryker betydelsen av att objektet inarbetas i savél den
nationella som regionala planen och att ett genomforande paborjas
omgaende.

I den nationella planen har medel anvisats for ombyggnad av Halmstad C
samt for utbyte av kontaktledningar pd Markarydsbanan mellan Eldsberga
och Héssleholm. Hittilldags har inga medel anvisats for mdtesspar utmed
Markarydsbanan. Mot bakgrund av i nuldget gillande forutséttningar ar det
av avgorande betydelse att ett motesspar inarbetas som ett prioriterat objekt
1 den nationella planen, att en planerad tidpunkt for trafikstart redovisas
och att berorda regioner med eftertryck framhéver detta.

Markaryds kommun beddmer att planen inte uppfyller de globala malen nr
11 Hdllbara stdder och samhdllen. Speciellt da delmalen 11.2
Tillgéingliggora hdllbara transportsystem, 11.6 Minska stéiders
miljopaverkan samt 11a: Stdrka den nationella och regionala
utvecklingsplaneringen. Vidare bedomer Markaryds kommun att
investeringstakten pd Markarydsbanan gynnar inte det globala mélet 9
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Hallbar industri, innovationer och infrastruktur med delmal 9.1 Skapa
hallbara, motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer.

Den arbetsinpendling frdn Laholms kommun och Halmstads kommun som
idag sker via bil skulle till stor del kunna ske via persontrafik pa
Markarydsbanan. Darav bedomer Markaryds kommun att det globala mélet
3 Hdlsa och vilbefinnande, delmal 3.6 Minska antalet dédsfall och skador
i trafiken samt delmal 3.9 Minska antalet sjukdoms- och dodsfall till f6ljd
av skadliga kemikalier och fororeningar inte kan uppfyllas med den
planerad investeringstakt.

Persontrafik pa Markarydsbanan medfor farre resor med bil och minskad
andel utslapp av vixthusgaser varav det globala malet nr 13 Bekdmpa
klimatfordndringarna blir aktuellt. Satsning pa persontrafik pa
Markarydsbanan tillgingliggdr ett tryggt och héllbart transportsystem for
alla och knyter samman olika omrdden och minskar miljépaverkan och
risken for olyckor genom farre fordon pa vidgarna.

Markaryds kommun beddmer att planen inte uppfyller Agenda 2030 med
den foreslagna investeringstakten pa Markarydsbanan.

Beslutsunderlag

Ksau 2021-11-08, § 198
Missiv Remiss Infrastrukturplan

Beslutet expedieras till:

Region Halland
Mil;j6- och byggnadschef
Utredningschef
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Region Halland
e-post regionen@regionhalland.se Kungsbacka 26 november 2021

Remissvar Regional infrastrukturplan Halland 2022 — RS210304

Den preliminara planen for Region Hallands infrastruktur ar pa 1 370 miljoner kronor 2022—
2033. | infrastruktursammahang ar det sma investeringsvolymer. Prioriteringar ar viktiga att
gora.

Regeringen har i direktiven till regionerna infor upprattande av Regional plan faststallt att
fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande synsatt ska vara utgangspunkten. Samtliga
samlade effektbedémningar for enskilda atgarder ska vara aktuella och kvalitetssdkrade.

Utbyggnad av vag 940 vid Onsala samhalle (“Onsalavagen”) ligger tidigt i forslaget till
Regional plan 2022—-2026. Objektet &r pa 464 mnkr och upptar 1/3 (en tredjedel!) av
forslaget till Regional plan och &r dartill placerat sa att det tar en majoritet av
investeringsutrymmet fram till ar 2026. Objektet ligger for ndrvarande i domstol da
komplikationer finns ur miljohdanseende.

Miljopartiet vill papeka behovet av att modernisera och uppdatera de underlag som ligger
till grund for beslut om Onsalavdgen sa att de 6verensstammer med de krav som stalls av
regering avseende trafikplanering idag.

Miljopartiets bedomning ar att ett omtag behdver goras. Ett alternativ som tycks allt mer
angelaget ar att med fyrstegsprincip och trafikslagsdvergripande forhallningssatt investera i
atgarder pa den befintliga Onsalavagen (vag 940). Det ar rimligt att anta att kostnaden da
blir lagre an foreslagen niva for en ny vag nar fyrstegsprincipen foljs. Miljdpartiet foreslar en
halvering av projektets budget och att huvudinriktningen blir lampliga forbattringar i
vagstandard och kollektivtrafikframkomlighet. For att forbattra framkomlighet och sakerhet
sa snart som mojligt bor atgarderna prioriteras.

Principiellt ar det en huvuduppgift for staten att sakerstalla standard pa landets jarnvagar.
De senaste planeringsomgangarna har en omfattande samfinansiering mellan regionala
planer och nationell plan blivit praxis. Miljopartiet de grona ser ett behov av att Hallands
samtliga jarnvagar behdver finnas kvar i drift, i en tid nar klimatutslappen snabbt maste
minska och bade godstransporter och pendlings- och personresemonster férandras. Vi gor
bedomningen att jarnvagen Halmstad—Nassjo (HNJ) riskerar att laggas ned helt om Region
Halland prioriterar bort den. En sadan utveckling hotar att avfolka orter langs banan. | stallet
bor en mindre summa laggas in i regional plan for att paborja ett arbete med utredning av
elektrifiering. Aven naringslivet bér involveras i arbetet med tanke pa behovet av
godstransporter.


mailto:regionen@regionhalland.se

| en tid nar klimatfragan ar akut kan vi inte subventionera flyg pa strackor dar tag utgor ett
rimligt alternativ. Vi forordar darfor att bidrag till Halmstad flygplats stryks och att objektets
kostnader — 30 miljoner kronor — satsas pa ytterligare atgarder for férbattrade anslutningar
till Copenhagen Airport och Stockholm for maéjligheter att na knutpunkter for langvaga
flygresor.

Miljopartiet ser ocksa att det finns angeldgna investeringar i kollektivtrafik, cykel samt att
kommunerna har ett stort investeringsbehov, varfor regional plan bor ha hojd beredskap i
att samfinansiera kommunernas satsningar, inte minst mot bakgrund av behovet av
byggnation av bostadsomraden.

Forslaget till justeringar for att forbattra mojligheten till regional utveckling, regionforstoring
och minskad klimatpaverkan askadliggors i nedanstaende tabell.

Atgardsomraden Remiss- | MP forslag | Skillnad
forslag

Anslutningar for langa flygresor, inklusive 64 94 +30

satsning pa forbattrad trafik mot Sthim och

Copenhagen Airport

Samfinansiering mindre jarnvagsatgarder 100 200 +100

Inkl HNJ, Markaryd och Viskadal samt ej férdelat

Storre investeringar i regionala vagstrak 464 264 -200

Vag 940 Onsala

Vag 153 stigningsfalt 103 103 +/-0

Kollektivtrafik 72 120 +48

V&g 153 och 154 ovrigt 69 69 +/-0

Cykel 162 182 +20

Smarre atgarder 198 198 +/-0

Medfinansiering kommunala vagar inkl

trafiksakerhet, miljo och kollektivtrafik 108 140 +32

Driftsbidrag Halmstad flygplats 30 0 -30

Summa 1370 1370 0

Med vanliga hadlsningar

Maria Losman (MP) Jan Riise (MP)
Gruppledare Regionfullmaktige Ordférande MP Halland
Tel 0709-600219 Tel 0708-233377
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Hej!

Harmed 6versandes synpunkter fran Miljopartiet de Gréna i Halland, representerade av Maria Losman, gruppledare
Regionfullmaktige, och undertecknad Jan Riise, ordférande MP Halland.

Med vanliga halsningar

Jan Riise

Jan Riise
Ordférande MP Halland
Tel 0708-233377

Adress: Dunkilih6jdsv 24, 43994 Onsala.
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Remiss - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

Beslut

Forslag till Yttrande 6ver Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 godkénns och
oversands till Region Halland.

Arendet

Region Halland har 6versant sin remissutgava av Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033 och bjudit in MdélIndals stad att yttra sig.

De regionala infrastrukturplanerna upprattas av respektive regions planupprattande
myndighet. | region Halland ar Region Halland ansvarig myndighet. De regionala
infrastrukturplanerna tas fram parallellt med att Trafikverket tar fram Nationell plan for
infrastruktur, vilken galler den nationella infrastrukturplaneringen.

En del av de statliga infrastrukturanslagen avsatts till regionerna dar regionala bedémningar
gors om vilken infrastruktur som ska prioriteras for utbyggnad. Den regionala planen omfattar
alla typer av investeringar i den statliga infrastrukturen som inte omfattas av nationell plan.
Medlen kan avsittas till atgarder pa regionala vagar, samfinansiering av den nationella
planen, kollektivtrafikatgarder, cykelvagar, trafiksakerhetsatgarder, smarre atgarder, statlig
medfinansiering for atgarder pa kommunalt vagnat och bidrag till regional flygplats.

Den preliminéra ramen for Halland &ar 1 370 miljoner kronor inklusive de medel som inte har
forbrukats under aren 2018 - 2021. Region Hallands infrastrukturplan beskriver hur regionen
avser nyttja de medel som Trafikverket avsatt till regionen for utbyggnad av infrastruktur som
ar prioriterad ur det regionala perspektivet.

Arendets behandling

Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse den 5 november 2021.

Plan- och exploateringsutskottet har behandlat arendet den 9 november 2021, § 105.
Forslag till beslut

Plan- och exploateringsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Forslag till Yttrande 6ver Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 godkénns och
Oversénds till Region Halland.

Ledamoéternas forslag till beslut

Pernilla Overmark (S) foreslar bifall till plan- och exploateringsutskottets forslag till beslut.

Beslutsgang

Ordforande fragar om plan- och exploateringsutskottets forslag till beslut kan antas och finner
att sa sker.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Region Halland

Box 517

301 80 Halmstad
regionen@regionhalland.se

Yttrande over Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033

Molndals stad har blivit inbjuden att yttra sig 6ver Region Hallands
infrastrukturplan 2022-2033. Som nirmaste granne i norr dnskar Molndals
stad framfora nagra synpunkter pa Region Hallands infrastrukturplan som
har betydelse for Molndal.

Region Halland visar 1 sin Regionala infrastrukturplan en tydlig ambition att
prioritera infrastrukturutbyggnad som bidrar till en hallbar
samhillsutveckling. Regionen framhaller framfor allt Vastkuststraket som en
viktig lank 1 transportsystemet och avsétter ocksa medel som bidrar till
tdgsystemets utveckling. Véstkuststraket ar viktigt &ven for Molndals stad
och Goteborgsregionen och det dr vilkommet att alla parter hjdlps &t och
drar at samma hall for att stérka tagtrafiken 1 Vistsverige.

Molndals stad har ett brett niringsliv med méanga arbetsplatser och ett stort
antal halldnningar arbetspendlar till MdIndal. Vi ser det som positivt att
Region Halland har ambitionen att utveckla tagtrafiken sé att fler kan
arbetspendla med kollektivtrafik och minska belastningen péa den hart
trafikerade E6:an.

En 6verflyttning av sévil persontrafik som godstrafik till jirnvagen ar
positivt da transittrafiken genom Mdlndal pa E6:an i stor utstrackning
paverkar miljokvalitetsnormer och klimatutsldpp negativt.

Den tita trafiken pd E6:an skapar ocksd mycket bullerproblem for
stationsomradet vid Mdlndals station. I Trafikverkets planering for ny
jarnvig Goteborg-Bords ingdr en kraftigt utbyggd station med sex spér och
tre mittplattformar. Om miljon pa stationen ska bli attraktiv krivs att bullret
fran E6:an minskar vésentligt. En station i MdIndal pd den nya banan
kommer dven ge mojlighet for resenérer fran Halland att fa tillgang till
snabba resor framfor allt till Landvetter flygplats.

Besoksadress: Stadshuset, Goteborgsvagen 11-17 Postadress: Mdindals stad, 431 82 Mdindal
Telefon: 031-315 10 00 E-post: kontakt@molndal.se
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Att det finns tillracklig sparkapacitet pa Vistkustbanan ligger i bade Region
Hallands och MélIndals stads intresse. I Trafikverkets AVS for Varberg-
Goteborg finns atgirdsforslag som innebir utbyggnad av Kungsbacka station
och ett forbigdngsspar i Lekarekulle. Pa sikt behdvs ocksé ett forbigdngsspar
inom MolIndals kommun. En forstirkt Véstkustbana innebér att tagtrafiken
kan utdkas pé taglinjer som har betydelse for Mdlndal: bade
Kungsbackapendeln och det Varbergstdg som trafikerar med begransat utbud
idag men som planeras utdkas nér infrastrukturen sd medger.

Molndals stad dr positiva till att medverka till utbyggnad av tagsystemet och
tar ett stort regionalt ansvar for att mojliggora det som krévs for att 6ka
kapaciteten. Staden upplater till exempel kommunal mark i omradet
Pilekrogen vid Ravekérr strax sdder om Moélndals centrum for Visttrafiks
behov av uppstillningsspar for sin lokal- och regionaltdg som Trafikverket
projekterar just nu. Uppstillningsbangéirden ska sta klar i samband med
Vistlankens 6ppnande 2026 och dr en avgorande pusselbit for att fa ut full
effekt av Vistlanken och den 6kade kapacitet som behdvs for en utdkad
tagtrafik 1 Vastsverige.

Vi vilkomnar att Region Halland ocksa tar ansvar for utvecklingen av
Vistkustbanan och tagsystemet i stort i Véstsverige. Ett gemensamt positivt
forhallningssatt till utbyggnad av taginfrastruktur ar avgorande for att kunna
astadkomma den Overflyttning av badde gods- och persontrafik som vi alla
stravar efter.

Med vénlig hélsning

Molndals stad

Kristian Vramsten Mio Saba Sjosten

Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor

Sida
2(2)
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Hej! Oversander kommunstyrelsens beslut, § 257 Yttrande 6ver remiss - Regional infrastrukturplan Halland 2022-
2033, ert dnr RS210304. Yttrande bifogas.

Med vanliga halsningar
Helén Bergstrom
helen.bergstrom@molndal.se

Administrator

Molndals stad
Stadsledningsforvaltningen
Stadskansliet

031-315 10 00 kontaktcenter

For information om hur staden behandlar dina personuppgifter folj lanken :
https://www.molndal.se/personuppgifter

Aktuella handlingar for drende 202100369, Remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 bifogas detta e-
postmeddelande

Bifogat material kommer fran féljande handlingar:

Protokollsutdrag 2021-11-24 § 257 Remiss av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 | Beslut-202100369-KS-
§ 257.docx | ID:83161

Ytttrande | Ytttrande.pdf | ID:82899



Region Halland Halland 2021-11-16
Diarienummer RS210304

Inspel pa remissversionen av Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033

En val fungerande strategi for investeringar i Hallands infrastruktur ar av yttersta vikt for
fortsatt utveckling av regionens tillvaxt och for alla hallanningars gemensamma framtid.
Hallands invanare bestar till ca 25 % av manniskor i alder 65+, alltsa manniskor utanfor
produktionen. Aven dessa berdrs av framtida strategier vilket infrastrukturplanen i vissa fall
helt har missat.

Investering i jarnvagsnatet ar ur miljosynpunkt att foredraga framfor utbyggnad av vagnatet
for utokning av kollektivt resande. Jarnvagsforbindelserna norr-sdéder ska prioriteras men lika
viktigt ar att jarnvagslederna tvars genom regionen, Viskadalsbanan, Halmstad-N&ssj6é och
Markarydsbanan, tillgangliggors for 6kad persontrafik. Viktigt ar att plattformarna utformas
pa ett sakert satt sa att aldre kdnner sig trygga vid pa- och avstigning och att nivaskillnader
bebyggs med ramper och racken.

Vid satsning pa vagnatet ska beaktas att tung trafik ska kunna passera runt tatorten och att
omlastningscentraler byggs utanfor, dels for att minska koldioxidutslappen men ocksa for att
minska buller.

God tillganglighet till bussar i kollektivtrafik kravs och da dven i kombination med
jarnvagstrafiken.

Nya vagar bor undvikas att byggas pa akermark och pa omraden dar biologisk mangfald kan
komma till skada. Det ska vara en prioritering att skydda naturen.

Att bygga sadkra cykel -och gangstrak ar positivt men inte pa bekostnad av minskat antal
parkeringsplatser. Aldre invdnare cyklar allt mindre och ska féretradesvis ha méjlighet att
aka kollektivt och om det inte fungerar, anvdnda sin egen bil.

Forstarkt fordjupad dialog mellan kommunerna ar av yttersta vikt for framtida utveckling och
da dven med perspektivet pd dldres behov. Aldres behov &r inte alltid att snabbt komma

fram utan bara att kunna komma fram till vardcentraler, apotek, affarer mm.

Inkludera 65 + i planeringen!

Pensionarsorganisationerna SPF, SKPF, PRO samt RPG i Halland.

Ann-Margret Nilsson
Mobil: 070 612 49 85
Mail: amn.halmstad@gmail.com
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Region Halland

Remiss av Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig Over rubricerad remiss.

Sammanfattning

Region Jonkopings lén anser att Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
ger en bra bild av forutséttningarna i lanet och pa ett tydligt sétt beskriver hur
lanet samlat ser pa behovet av utveckling av transportinfrastrukturen.

Synpunkter pa forslaget

Region Jonkopings 1dn anser att Regional infrastrukturplan Halland pa ett tydligt
satt beskriver de utmaningar och mojligheter som finns i ldnet. Det &r positivt att
planen innehéller en bild av de storregionala sambanden och det dr dnskvart med
en beskrivning av ladnsgransoverskridande strak.

Det angelédget att investeringar gors for att frdmja att mer gods- och
persontransporter dverfors fran vag till jirnvag. Att kapacitet och standard stérks
pa gemensamma regionala banor. Bl.a. HNJ-delen (Halmstad—Nassjo Jarnvag)

Av de prioriterade objekten ser Region Jonkopings 14n extra positivt pd de
satsningarna som stirker kopplingen mellan lanen.

Satsningarna pa vdg 153 samt de pengar i Jirnvédgspotten som kan komma att
anvéndas till Halmstad-Nassjo jarnvig ses som mycket positiva for att forbattra
tillgdngligheten mellan ldnen och Region Jonkdpings ldn vilkomnar fler framtida
satsningar pa de gemensamma straken.

Vidare anser Region Jonkdpings 14n att det dr angelédget att de gemensamma
positioner och prioriteringar, inte minst kring nya stambanor, som har beslutats
inom Regionsamverkan Sydsverige beaktas i den kommande
infrastrukturplaneringen béde nationellt och regionalt.

Hur medlen i planen 1 dvrigt har prioriterats har Region Jonkdpings lén inga
synpunkter pa.

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 JOnkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Infrastruktur och milj6
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Fran Region Jonkopings lan bifogas yttrande 6ver RS 210304 Regional infrastrukturplan Halland 2022 — 2033

Med vanlig halsning

Linda Byman

Namndsekreterare
Tel. 070-271 45 75
linda.byman@ril.se

Regionledningskontoret
Region Jonkdpings lan
www.rjl.se
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Yvonne Danielsson
Konsulent inom omradet funktionshinder
Halsa och funktionsstod

Region Halland

Remissvar Regional infrastrukturplan Halland 2022 - 2033

Yttrande over forslag till regional infrastrukturplan 2022 — 2033 fér Region Halland
ldamnas av Regionala funktionshinderradets remissgrupp bestdende av Anna Kinch,
Elisabeth Berglund och Marita Johansson.

Synpunkter har inhamtats fran ledamoter och ersattare fran funktionshinder-
organisationerna i Regionala funktionshinderradet samt ledaméter i Regionala
funktionshinderradets referensgrupp.

Forst vill gruppen framfora, da man tagit del av att samrad skett med civilsamhallet
pa nationell niva, att ett sddant samrad borde skett dven pa regional niva i ett tidigare
skede. Da hade funktionshinderorganisationerna kunnat komma in med sina
synpunkter utifran ett tillganglighetsperspektiv langt tidigare i processen.

Gruppen konstaterar dven att remissutgavan av Infrastrukturplanen inte foljer Region
Halland riktlinjer 6ver tillganglig information, teckensnittet ar alldeles for litet (ska vara
minst 12 p) och kontrasten pa flera stallen olasbar om man t ex har en
synnedsattning.

| detta remissvar utgar remissgruppen fran de delar som behandlar tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsattning. Begreppet "Attraktiv kollektiv
trafik” anvands vid flera tillfallen — vad menas med det? Borde inte ett av malet i en
infrastrukturplan i stallet vara att man gér samhallet tillgangligt for alla, utifran
begreppet "ett universellt utformat samhalle”.

Remissgruppen tycket att HNJ banan bor prioriteras upp i planen. Det borde vara
angelaget att fa en férbindelse fran Halmstad till hdghastighetsjarnvagen i Varnamo.
Det ar viktigt utifran att for personer med funktionsnedsattning ar alternativet jarnvag
betydligt battre an buss.

Det bor ocksa framhallas vikten av att infrastrukturen kring vagar och jarnvagar i from
av terminaler mm gores tillganglig for personer med funktionsnedsattning.

Nagra synpunkter har inkommit som ligger mer pa detaljniva men remissgruppen vill
anda namna dem.



BASTA LIVSPLATSEN

Region Halland 2021-11.26

| byggandet av fler bostader maste man tanka pa att bostaderna ocksa blir
anpassade och tillgangliga for fler manniskor bland annat personer med
funktionsnedsattning och aldre. Manga skulle ha nytta av héj och sankbara
inredningar och storre hygienutrymmen.

All kollektivtrafik skulle 1att kunna vara utrustade med mobila hopvikbara ramper.
Skulle underlatta for inte bara for personer som anvander rullstol utan aven for
foraldrar med barnvagn.

Singelplatser borde finnas for personer som t ex pa grund av funktionsnedsattning
har svart med narkontakter.

Stor del av dagarna i glesbygden kér bussarna med bara nagon enstaka person.
Varfor inte satsa pa minibussar.

Flera synpunkter har inkommit pa att man i planen utgar fran att "alla” kan cykla och
utifrén det drar man ner pa t ex tillgangliga parkeringsplatser.

Det finns ocksa en grupp invanare som maste anvanda tillgangliga cyklar t ex
trehjulingar och parcyklar. Da maste cykelbanorna vara bredare.

Remissgruppen vill ocksa papeka att det pa Kattegattsleden finns strackor dar det
saknas cykelbana.

Till slut vill remissgruppen framféra att nar man kommer ner pa den nivan i
planeringen som t ex arbetet med tillgangliga busshallplatser forutsatter gruppen att
funktionshinderradet kommer in tidigare i planeringen.

For RFRs remissgrupp
Med vanlig halsning

Yvonne Danielsson
sekreterare
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oversander Regionala funktionshinderradet synpunkter pa Regional infrastrukturplan 2022-2033.

Mvh/Yvonne

Yvonne Danielsson
Konsulent
Stab Halsa och funktionsstod

Telefon: 035-14 61 11

Mobil: 070-519 48 38

E-post: Yvonne.Danielsson@regionhalland.se

BesoOksadress: Hallands sjukhus Halmstad, Ingang 4, Malpunkt K, 30185 Halmstad
www.regionhalland.se
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Remiss. Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

regionen@regionhalland.se

RS210304

Sedan ar 1997 har Region Skéne det regionala utvecklingsansvaret i Skane. Detta
innefattar bland annat ansvaret att ta fram och faststélla en strategi for Skanes
langsiktiga utveckling, men dven att upprétta och faststélla lansplaner for regional
transportinfrastruktur. I rollen som regional kollektivtrafikmyndighet i Skane ldn
har Region Skéne ansvar for kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom
framtagande av ett trafikforsorjningsprogram for Skane. Genom Skénetrafiken
utfor och utvecklar Region Skane kollektivtrafiken. Region Skéne &dr dessutom
regionplaneorgan och har sedan januari 2019 &dven ansvar for den regionala
fysiska planeringen i ldanet, och uppdraget att ta fram en regionplan for Skane till
ar 2022.

Region Halland har det regionala utvecklingsansvaret och déarfor upprittat ett
forslag till en regional infrastrukturplan for perioden 2022-2033.

Den regionala infrastrukturplanen utgar ifran de tre hallbarhetsdimensionerna och
1 det arbetet &r infrastrukturen ett medel for att minska resornas miljopaverkan,
skapa god tillgidnglighet och utveckla hela Halland. Planforslaget har ett tydligt
fokus pa samhdllsutveckling och nyttor. I Hallands strategi for hallbar tillvaxt
finns mal och strategiska val som planen ska bidra till. Behoven av atgérder i
transportsystemet utgar fran den regionala systemanalysen for transportsystemet.
Planen utgar dven ifrdn regeringens direktiv och dr uppbyggd utifrdn sex
prioriteringar.

Planforslaget innebir en forldngning och uppdatering av nuvarande plan, vilket
innebdr att majoriteten av medlen i planen redan dr intecknade. Ramen for
Hallands regionala infrastrukturplan &r pa 1 370 miljoner kronor.
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Region Skanes synpunkter
Region Skane har fatt Region Hallands forslag till Regional infrastrukturplan
2022-2033 pa remiss. Parallellt remitteras ett motsvarande forslag for Skéne.
Viss avstdmning mellan regionerna har skett under hand i planeringsarbetet i
regionsamverkan Sydsverige.

Region Skane vilkomnar att fa ta del av remisshandlingen. Bade Region Skane
och Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och har kommuner som
delar regiongrins.

Region Halland har som angrdansande region till Region Skane manga fragor som
beror Skdne och som kan gynnas av ett utvecklat mellanregionalt samarbete dver
regiongrdnsen. Manga planeringsfragor spdnner Over de kommunala och
regionala grianserna och vinner pa att ses i ett regionalt och &ven mellanregionalt
sammanhang och stirker foreslagna satsningar i lénstransportplanerna for
infrastruktur. Region Skane vill sérskilt lyfta fram i detta sammanhang, utifrén ett
regionalt planeringsperspektiv, betydelsen av fortsatt samverkan kring hallbar
tillvaxt over regiongrdanserna. Formagan att dra nytta av omlandets kritiska
massa, utveckla en gemensam grdnsregional arbetsmarknad och hantera
utmaningar i form av storre transportfloden och miljobelastningar dr avgorande
for att fa till stdnd en hallbar tillvixt. Med utgdngspunkt frdn ovanstdende ser
Region Skéne samarbetet som sker inom Regionsamverkan Sydsverige dar d&ven
Region Halland ingar, en stor potential for vidare utveckling inom infrastruktur,
kultur, kollektivtrafik samt arbetsmarknad och kompetensforsorjning. Region
Skane vilkomnar Region Halland tydliga ambition kring fortitning och
utveckling av kollektivtrafikndra ldgen och ser det som positivt da det stiarker
mdjligheten till hallbara resor mellan regionerna. Detta stimmer dven vil 6verens
med Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050, granskningsforslaget
till Regionplan for Skane 2022 — 2040 och Trafikforsorjningsprogram for Region
Skane 2020-2030 som lyfter vikten att prioritera bebyggelse i1 kollektivtrafiknira
lage samt att kollektivtrafiken ska ha en strukturbildande roll vid
tatortsutbyggnad for att fa en effektiv kollektivtrafikforsorjning. Region Skéne &r
dérfor positiva till Region Halland och dess kommuners énskan om samarbete for
att tillsammans kunna utveckla kollektivtrafiken i gemensamma strdk. Region
Skane ser dven framemot framtagandet av gemensamt kunskapsunderlag kring
ortsstrukturen och funktionella samband som underlag for fortsatt gransregionalt
samarbete.

Region Halland kontanterar att pendlingsutbytet med véstra Skéne &r inte lika
utvecklat som utbytet mellan Goteborgsomradet och Halland, men hér finns en
stor potential. Region Skane instimmer att det finns en stor potential att utveckla
pendlingen mellan Skane och Halland. Region Hallands satsningar i planen
skapar okade forutsattningar for 6kad pendling mellan véra regioner.

Region Skane ser mycket positivt pa att man i planen tydligt uttalar betydelsen
av Vistkustbanan och att den byggs ut med 6kad kapacitet. Samfinansiering av
ombyggnad Halmstad C och mindre jarnvagsatgiarder ingar i denna prioritering.
Region Skane har ocksd avsatt medel 1 remissforslaget till ny Regional

Region Skane
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transportinfrastrukturplan  2022-2033 for att finansiera en utbyggnad
Vistkustbanan med en samfinansiering av strickorna Angelholm-Maria och
Maria-Helsingborg till en total summa av 350 miljoner kronor.

Region Skéne instdmmer 1 prioriteringen av en ombyggnad av Halmstad C. Den
bristande kapaciteten pa Halmstad C utgor idag en begriansning for utveckling av
persontagtrafiken bade pa Viastkustbanan och Markarydsbanan. Genom att skapa
ytterligare kapacitet pa Halmstad C skapas biéttre forutsdttningar for
persontdgtrafik pA Markarydsbanan. Region Skane &r positiv till forlangd trafik
med Pagatag fran Markaryd till Halmstad. Persontdg pa Markrydsbanan é&r
utpekad 1 Region Skénes Persontagstrategi 2020-2040. Persontag pa
Markarydsbanan skulle bidra till att béttre knyta ihop nordostra Skéane och véstra
Blekinge med den svenska vistkusten och Goteborg. Region Skane dr dérfor
positiv till att Region Halland samfinansiering av motesspar ldngs med
Markarydsbanan.

Med vénlig hélsning

Region Skéne

Anna Jihnke

Ordforande regionala utvecklingsndamnden

Region Skane
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Y. Swedavia

KR Airports

Swedavia AB Region Halland
Goteborg Landvetter Airport Box 517
2021-11-26 301 80 Halmstad

e-post: regionen@regionhalland.se

Yttrande avseende Remiss av Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033

Ert Diarienummer: RS210304

Swedavia AB, Goéteborg Landvetter Airport, har beretts méjlighet att [amna syn-
punkter pa férslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022 — 2033 med tillhé-
rande miljékonsekvensbeskrivning och vill lamna féljande synpunkter:

Sveriges ekonomi &r till stor del beroende av utrikeshandel. For att denna ska
kunna fungera kravs hdg och utvecklad tillganglighet med flyg. Eftersom flyget i
princip fullt ut bekostar sin egen infrastruktur via biljettpriset skapar flyget dessu-
tom tillganglighet utan att belasta den offentliga finansieringen. Flygets i samman-
hanget begransade infrastruktur innebar ocksa att flyget kan hantera upp- och
nedgangar i efterfragan utan att fér den skull bli sittande med stora fasta kostna-
der. | ett land med Sveriges demografi, geografi och ekonomi bér flygets betydelse
lyftas fram @nnu tydligare som ett centralt och samhéllsekonomiskt klokt transport-
medel som sammankopplas med de 6vriga trafikslagen. Flyget har darutéver en
tydlig fardplan till 2050 avseende utslapp och klimatpaverkan.

Swedavia vill belysa att det krévs en bredare transportplanering med en hég grad
av samordning och samverkan mellan olika myndigheter och aktérer. Det hade
darfor varit intressant att ocksa belysa flygens roll och méjligheter fér regionens
framtid, och belysa de samhallsekonomiska férdelarna med en stark flygmarknad.

Det ar viktigt att sakerstélla ett konkurrenskraftigt transportnat med internationella
flyglinjer och effektiva byten till regionala och lokala transportslag for att attrahera
féretag samt starka besodksnaringsnaringen i regionen.

Swedavia arbetar ocksa aktivt med flygets klimatomstéllning och anser att flyget
kommer att i framtiden kunna bidra till att stédja de uppsatta klimatmalen. Att flyget
i sa hog grad bortses fran de méjligheter den kan ge bidrar till underutnyttjade méj-
ligheter och till felaktiga avvagningar och prioriteringar for framtidens infrastruktur-
planering.

Swedavia AB Tel: 010-109 31 00 Org nr: 556797-0818 E-post: swedavia.got@swedavia.se

Goteborg Landvetter Airport Fax: 010-109 31 11 www.landvetterairport.se

438 80 Landvetter
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Vi vill darmed fortydliga vikten av framtida hallbara kommunikationer till och fran
vara flygplatser, inte minst till Géteborg Landvetter Airport och dar manga resena-
rer startar och avslutar sin resa i region Halland.

Med vanlig hdlsning

W,
(“/4%/% padl

Anna Stromwall
Flygplatschef
Goteborg Landvetter Airport

Swedavia remisshantering

Handlaggare UIf Pettersson, Swedavia
Tel: 010-109 03 82. Mobil: 0708 - 49 49 04
E-post: remisser@swedavia.se
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Synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland, RS210304

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit del av Lansplanen i Region Halland.
SMC representerar en halv miljon oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped i hela landet.
Trafiksdkerhet vart viktigaste omrade. Det viktigt att alla trafikanter tillgodoses i de viktiga
transportplanerna for Sveriges 21 regioner. SMC har darfor valt att 1asa och besvara planen i
Hallands lan. Sammanfattningsvis konstaterar SMC att det helt saknas atgdrder som handlar
om att 0ka sdkerheten for dem som fardas pa MC och moped i underlaget. Tvahjuliga
motorfordon kan bidra till forbattrad framkomlighet i regionen om pendling 6kar med
motorcykel och moped klass I och II pa strackor som ar for langa for promenad och cykling och
dar kollektivtrafik saknas.

Nollvisionen

Sveriges riksdag beslutade 1997 att utgangspunkt for trafiksiakerhetsarbetet skulle vara
Nollvisionen, det vill sdga att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Fran
Trafikverkets hemsida: "Trafiksdkerhetsarbetet ska utga fran att allt ska goras for att
forhindra att mdanniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgdrder ska vidtas for
att forhindra olyckor, maste transportsystemet utformas med hdansyn till insikten om att
mdnniskor gor misstag och att olyckor ddrfor inte kan undvikas helt. Den perfekta mdanniskan
finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intrdffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador.”

Den 1 september 2016 beslutade regeringen om en nystart av Nollvisionen med ett fokus pa
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter ar enligt VGU: "gaende, cyklande, den som
fdrdas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt sGdana trafikanter som avses i {1
kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276)”.

Fakta om MC-och mopedolyckor

De flesta olyckorna med motorcyklar sker pa det lagtrafikerade viagnitet. De vanligaste
olycksplatserna ar kurvor och korsningar. Det handlar om vagar som ingér i regionernas
transportplaner. Pa vigar med hastighetsgrans 60-80 km dor och skadas flest allvarligt (1).

Drygt hélften avdem som dor pd moped och en femtedel av de mopedister som skadas svért gor
det pa det statliga vagnatet. Aven har handlar det om det mindre och lagtrafikerade viagnétet (2).

Ett relativt nytt fordon ar mopedbilen som okat kraftigt och snabbt. Nationellt har
mopedbilarna 6kat med 312 %, i vissa kommuner med upp till 1500 % pa tio ars tid. Med okat
antal fordon har ockséa olyckorna 6kat, sarskilt anmarkningsvart bland mopedbilar dir antalet
olyckor sedan 2009 6kat med 900 %. 2019 skedde 10,6 olyckor/1000 fordon for mopedbilar (3).

Var fjarde allvarligt skadad motorcyklister uppger att grus varit en bidragande faktor (1). Ofta
kommer gruset fran mindre lagningsarbeten som forseglingar, snabellagningar och stodremsor.
Friktion ar den viktigaste egenskapen for trafiksikerhet. Friktion har en avgérande betydelse for
alla tvéhjuliga fordon; cykel, moped och motorcykel. Har kan trafiksikerheten 6ka mycket
genom att sopa bort grus efter forbattringsarbeten och val av metoder.

I regeringens uppdrag till lansplaneupprittare framhévs etappmalet for trafiksdkerhet, som
innebar att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor ska halveras till ar 2030.

Regeringsuppdrag till Trafikverket for att oka MC-sakerheten
Sommaren 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att foresla atgiarder for att 6ka
trafiksdkerheten for motorcyklister pa det statliga viagnitet, bland annat racken.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister
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Trafikverket redogjorde i en rapport som presenterades i borjan av november att man ska
montera slitare racken med underglidningsskydd pa 140 platser, byta ut vigmarken i kurvor,
skapa handledning for vighéllare och entreprenorer for arbetet med de regionala vigarna,
inleda en dialog med lansplaneupprattarna for att skapa ett ekonomiskt utrymme for fysiska
atgirder pa det regionala vagnatet och ta fram en langsiktig plan och underlag om MC-sikerhet
under 2022 (4).

Just nu pagar arbete runt om i landets 21 regioner dir regionala transportplaner ska tas fram for
perioden 2022-2033. For SMC ar det viktigt att ta del av underlagen for att se hur regionerna
planerat utifran Trafikverkets svar till regeringen. Det &r viktigt att trafiksikerhetsarbetet
omfattar MC under den kommande tolvarsperioden. Om MC-perspektivet saknas i regionernas
transportplaner ar det viktigt att SMC dels patalar motorcyklisternas behov, dels ger forslag pa
atgarder som kan genomforas pa det regionala viagnitet.

SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for att kunna genomfora
atgardsvalsstudier och andra utredningar anvinds for att undersoka hur MC-sikerheten
kan oka i regionen.

SMC star till regionens forfogande i att ta fram den handledning som beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen (4).

SMC star till regionens forfogande i den dialog med linsplaneuppriittarna som beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen (4).

2+1-vigar

Den atgird pa viagsidan som far mest ekonomiska medel i regionen ar utbyggnad av 2+1-végar.
Det som lyfts fram i sammanhanget dr 6kad framkomlighet, snabbare transporter och 6kad
trafiksdkerhet. Men, en 6kad rackesutbyggnad pa nara avstand till vigbanan ger fler
rackeskollisioner for samtliga fordonsslag Enligt VGU, det regelverk som reglerar avstand till
hinder i vagmiljon far ett mittriacke placeras 0,35 meter fran vigbanan och ett sidoricke 5
centimeter fran vigbanekanten. Det ar ett begriansat vingelutrymme om nagot oforutsett
intraffar i en hog hastighet. Forskning pa detta omrade visar att 6kat avstand till racken och
andra fasta hinder i vigmiljon ger sikerhetsvinster. Olycks- och skaderisken minskar genom att
oka bade vigens och den belagda vigrenens bredd. Flera studier sager att olycksrisken minskar

genom att oka vagrenens bredd till 1,5-2,5 meter, bland annat den norska Trafikksikkerhets-
handboken (7).

Nir en 2+1-vig byggs forsvinner viagrenen och vingelutrymmet. Det finns ingen plats for
tvahjulig moped klass I som fardas i 45 km/t, inte heller for mopedbilar och A-traktorer. Saknas
GCM-vig ska dven fotgiangare, cyklister och moped klass II fairdas pa vigen som saknar vagren.
Trafikverket sdger pa sin hemsida att ungefar fyra personer per ar far satta livet till nar de far
motorstopp, punktering eller liknande pa motorviagar och motesfria 2+1 vagar (5).

Varje gang en 2+1-vag byggs installeras fasta hinder som innebar 6kad skaderisk for alla
oskyddade trafikanter som krockar med det. Récken ar det vanligaste krockvéldet i
singelolyckor med dodlig utgang pa tvahjulig MC och var tionde svensk motorcyklister dor i
krock med racke.

Det finns alternativ till mitt- och sidoracken. Att vilja mittréafflor ar en atgard som okar
siakerheten men ar betydligt billigare jamfort med sidordcken. Det gar att bygga om till viagar
med omkorningsfalt och mittréafflor. Att vélja forlatande sidoomréden istéllet for sidoracken
okar sikerheten for alla trafikanter och sarskilt de oskyddade (fotgéngare, cyklister, mopedister
och motorcyklister) samt de som fiardas i langsamtgdende fordon som traktorer och mopedbilar.
Att gora rafflor mellan vigbanan och viagrenen skulle ge oskyddade pa cykel och moped ett
utrymme om GCM-bana saknas.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister
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SMC foreslar att regionen inte ensidigt ser pa mittseparering genom mittricken
utan dven utreder mojligheten att anvinda mittrafflor.

SMC foreslar att regionen ser pa sikerheten for alla trafikanter vid ombyggnation
till 2+1-vig, dven de oskyddade pa moped klass I och II samt MC.

Hur kan MC-och mopedsakerheten oka i regionen?

De trafiksikerhetshojande atgarderna som beskrivs i underlaget ar mittracken, viltstingsel och
korsningsatgarder. Utredaren beskriver att nyttorna tillfaller framforallt biltrafiken men dven
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Viltstingsel ar bra dven for motorcyklister och mopedister.
Daremot ar det inte sjalvklart att mittracken okar sikerheten. Har har val av racke och rackets
placering stor betydelse for sikerheten bland de som fardas pd MC och moped klass I samt for
dem som av ndgon anledning méste stanna sin bil pa en 2+1-vig.

Det finns en mangd olika atgarder som kan genomforas for att 6ka sdkerheten for alla som
fardas pa tva hjul i trafiken; motorcykel, moped klass I och I samt cykel. SMC har redogjort for
dessa i skriften ”Sdkrare gator och vagar for motorcyklister och mopedister — en sjalvklarhet i
Nollvisionen” (6). Skriften har skickats digitalt till alla kommuner och regioner samt till
tjansteman vid Trafikverket, Transportstyrelsen och departement. Skriften bifogas detta
remissvar.

De trafiksdkerhetsatgirder SMC foreslar handlar inte om astronomiska summor. Det finns
enkla och kostnadseffektiva atgidrder som skulle kunna verkstillas under planperioden.
Atgirderna skulle 6ka sikerheten for alla trafikanter p& MC, moped och cykel.

Négra av de atgarder som minskar olycksrisken for alla trafikanter ar:

« Att vilja hinder som medfor minsta mojliga skaderisk vid pakorning for de oskyddade
trafikanterna, till exempel aldrig valja racken med utstickande delar (7)

+ Att vilja forlatande sidoomraden i stéllet for sidoracken dar det ar majligt (7,8)

o Att skapa ett vingelutrymme mellan viagbana och sidohinder och minimera olika hinder inom
vagens sakerhetszon som stolpar och racken (7, 8)

« Skapa en forutsagbar viagmiljo, framfor allt i frdga om kurvor

« Vilja mittrafflor for att forhindra moétesolyckor

« Genomfora friktionsméatningar vid ny beldggning

» Gora en generell upprustning av vigarna for att minimera sprickor, hal och sparbildningar

« Forstarka stodremsor si att de inte dras ut pa viagen vilket minskar olycksrisken bland
tvahjuliga motorfordon och cyklister, viktigast i kurvor och korsningar

« Sopa bort grus snabbare samt kontrollera att det gjorts efter forseglingar, snabellagningar och
tankbelaggningar

« Vidta atgarder i korsningar for att forbattra synbarheten for oskyddade trafikanter

« Vidta atgirder i kurvor dar flest olyckor sker bland oskyddade trafikanter pa landsvag, till
exempel vagmarkering for ratt kurvteknik (9)

« Oppna kollektivkorfilt for motorcyklar for 6kad sikerhet och framkomlighet. Finns i
Stockholm sedan 1981 och Okar i omfattning i hela varlden (10)

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister
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Trafikverket Region Stockholm har under 2019-2020 genomfort forbattringar pa landets mest
olycksdrabbade vig for MC-forare, LV 257 "Slingerbulten”. Trafikverket har for avsikt att
utveckla detta koncept genom att skapa en handledning och det fortsatta arbetet med
forbattringar, framst for det regionala vagnatet. Aven om handledningen saknas idag finns
kunskapen om varfor olyckor sker och hur de kan undvikas. Det finns ocksé gott om
erfarenheter nationellt och internationellt. Det finns darfor inga hinder att paborja ett
trafiksakerhetsarbete for motorcyklisterna i regionen.

SMC star till regionens forfogande i trafiksikerhetsarbetet for motorcyklister och
mopedister i regionen.

SMC star till regionens forfogande da det giller att skapa en handledning som
beskriver atgirder for MC-siakerhet.

Moped klass I och II

Det finns en strategi for saker cykling i regionen men tyvarr nimns inte moped klass IT som
enligt lag ska fardas pa samma sitt som cykel pa vig och GCM-banor. I VGU definieras GCM
som en forkortning for gang, cykel och mopedklass II. Men mopedisterna, som ofta ar unga
trafikanter, ar exkluderade fran planeringsunderlaget. Det handlar bdde om de som firdas pa
moped klass I och II.

SMC har tidigare uppméarksammat att mopedisterna stangs ute frin GCM-vagar genom lokala
foreskrifter pa flera platser i landet. D4 SMC patalat detta ar svaret att man enbart fokuserar pa
oskyddade trafikanter pa cykel och fotgidngare.

Mopedister péa klass II-mopeder har stora likheter med cyklister och bér behandlas som
trafikanter med likartade behov. Alla delar i underlaget som behandlar cykel bor ocksa omfatta
moped klass II.

Tvahjulig moped klass I far inte framféras pA GCM-vag utan ska koras péa alla vagar utom
motorvag och motortrafikled. Det giller &ven mopedbilarna. For dessa fordonstyper finns ett
stort behov av asfalterad vagren for att de inte ska vara bromsklossar pa viagar dar tillaiten
hastighet ar upp till 100 km/h. For tvahjulig moped klass I skulle sikerheten 6ka om de fick
framforas pa GCM-vagar istéllet alternativt hanvisas till ett alternativt vagnat. Vagverket
lamnade i december 2006 in forslag till Andringar i trafikférordningen avseende mojligheten att
infora lokala trafikforeskrifter som tillater moped klass I pa cykelbanor i vissa fall. Vagverket har
funnit att trafiksdkerhetshéjande effekter kan uppnés genom att mojliggora for lokala
myndigheter att genom lokala trafikforeskrifter tillita moped klass I att foras pa cykelbana i
vissa fall. De sarskilda fall dar liknande regleringar kan vara nédvandiga ar framfor allt utom
tattbebyggt omrade, till exempel pa vajerrackesvigar med alternerande ett och tva korfalt, dar
det finns en medl6pande gang- och cykelbana. Pa dessa platser forekommer redan en stor del av
trafiken med moped klass I pa cykelvigen trots att det inte ar tillatet (11).

SMC ber regionerna att dindra i all text som ror GCM-vig sa att regionen nimner
alla trafikanter som har ritt att fardas dér; fotgiangare, cyklister och mopedister
och att fortydliga var moped klass II ska framforas for att 6ka deras sikerhet.

SMC ber ocksa regionerna att vara uppmirksamma sa att inte GCM-viagar édndras
sa att moped klass II stiings ute fran dessa vigar, varken pa det statliga eller
kommunala vignitet.

SMC ber regionerna att se 6ver mojligheten att hianvisa tvahjulig moped klass I och
mopedbllar fran 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strak till alternatlva

mindre vagar samt underséka om tvihjulig moped klass I skulle kunna {3
framforas pa GCM-vag pa dessa strickor.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister



Borlidnge den 8 december 2021

Ekonomiskt utrymme

Regionen beskriver att det behovs dven mindre atgarder pa det 6vriga vignitet som inte direkt
ar kopplat till de strak som beskrivs. Det handlar om punktinsatser som till exempel ar kopplade
till trafiksdkerhetsatgarder, detta dven for oskyddade trafikanter. Detta utrymme skulle kunna
anvandas for atgarder som okar sikerheten for MC-och mopedtrafiken.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare politisk sekreterare

E-post: jesper.christensen@svme.se E-post: maria.nordqvist@svme.se
Telefon: 070-557 75 00 Telefon: 070-538 39 38
Killhinvisningar

1. Statistik MC- och mopedolyckor 2014-2019 (STRADA och polis), Trafikverket

2. Gemensam inriktning for siker trafik med cykel och moped 2018, Trafikverket

3. Mopedbilar och A-traktorer, dess anvindare och trafiksdkerhet, Koucky & Partners AB, En studie
finansierad av Skyltfonden 2021

4. Regeringsuppdrag Utreda trafiksikerhetsh6jande atgiarder for motorcyklister, Trafikverket 2021

5. Trafikverkets hemsida

6. Sakrare gator och vigar for motorcyklister och mopedister — en sjidlvklarhet i Nollvisionen, SMC 2019

7. Definition av ett sdkert racke for motorcyklister, Fredriksson, Nordqvist, Wenill 2015

8. Sikrare sidoomrade fran ett MC perspektiv, Thomson m fl VTI 2015

9. Sondermarkierungen Motorradverkehr, Winkelbauer et al, KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)
2021

10. SMC:s hemsida

11. Okad sikerhet pd motorcykel och moped, Gemensam strategi for ren 2010-2020, version 1.0,
Trafikverket 2010

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister
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Jag ber om ursakt for att svaret kommer in 1,5 vecka efter avslutad remissrunda. Hoppas dnda att ni tar med vara
synpunkter bland de 6vriga. SMC star till regionens forfogande i fragor som rér MC- och mopedsédkerhet i regionen.

Med vénliga halsningar/kind regards

Maria Nordqvist

Sveriges MotorCyklister,

Gamla Tunavagen 30, 784 60 Borlange
Tel: 0243-669 79

Mobil: 070-538 39 38

E-post: maria.nordgvist@svmec.se
WWW.svmc.se
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: Handelskammaren

| sydsvenska foretags intresse

Region Halland
Box 517
301 80 Halmstad

Diarienummer RS210304
regionen@reqgionhalland.se

Remissvar till "Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033”

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har tagit del av "Regional infrastrukturplan
Halland 2022—-2033” som Region Halland utséande den 29 september 2021.

Handelskammaren ser positivt pd sammanhangande investeringar i storre strak. Att bygga
manga sma utspridda projekt blir kostnadsdrivande. Langre sammanhallna strak gor att det i
manga fall blir mojligt att skorda produktivitetsvinster som uppstar genom
arbetsmarknadsférstoring.

Handelskammaren anser att det ar av vikt att investerade pengar i den regionala
infrastrukturplanen leder till battre tillganglighet och att atgarder som leder till forstoring av
arbetsmarknadsregioner prioriteras.

Infrastruktur och transporter forbinder geografiskt atskilda omraden och forbattrar
ekonomiska forhallanden éver hela varlden — bade mellan och inom lander. Vi vet fran
studier att 6kad tillganglighet hanger samman med hdgre produktivitet och darmed tillvaxt.
Avstand, narhet och tid ar viktiga komponenter for utvecklingen Sveriges regioner och den
geografiska spelplan de formar. Ju kortare geografiskt avstand, desto battre forutsattningar
for manga och tata kontaktytor mellan foretag och individer. Och med storre lokala
arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) dkar sannolikheten for foretag att hitta ratt
kompetens, utbyta kunskap, forma konkurrenskraftiga affarsnatverk och férena innovativa
kompetenser.

Malsattningar kring trafiksékerhet som inte atfoljs av investeringar genomférs nu pa manga
hall genom nedskyltning av hastighet pa en rad regionala vagar. Syftet med de atgarder som
vidtagits pa senare ar avseende nedskyltning ar att uppna nationella trafiksakerhetspolitiska
mal. Men det &r uppenbart att detta nu sker pa bekostnad av tillganglighet i sadan omfattning
att det aventyrar regeringens overgripande transportpolitiska mal om att "sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.”

Det ar i stor utstrackning samma lan som har haft fa investeringar i nationell plan som ocksa
fatt flest beslut om sankta hastigheter. Halland har manga exempel pa nedskyltningar. Detta
traffar regionen mycket patagligt. Eftersom underhallet slapar efter, tappar vagarna i
prestanda och detta kombinaterat med nationellt mal om trafiksékerhet gor att vagar far

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | V&xjé www.handelskammaren.com
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sankt hastighet. Man vill helt enkelt 6ka trafiksakerheten genom att sanka tillgangligheten
istallet for att investera. Detta sker systematiskt och drabbar framst glest befolkade omraden,
och har darfor stor betydelse for sysselsattning och de manga viktiga féretag som ar
lokaliserade i mindre orter.

Flera av dessa objekt som paverkas omfattas av den regionala infrastrukturplanen. Det ar
darfor av storsta vikt att Region Halland beaktar detta. Handelskammaren har féreslagit en
stérre och mer atkomlig nationell pott for att rusta upp i stallet for att skylta ner. Det ar viktigt
att regionerna som huvudman for regionens infrastruktur ar aktiva i detta arbete och forsoker
fa till stand konkreta samfinansierade satsningar.

Vad galler konkreta investeringar ser vi det som sarskilt positivt med satsningar pa
Markarydsbanan och atgarder langs vag 153 och 154. Dessa har stor betydelse for
regionens kompetensforsorjning och integration med inlandet.

En upprustning av Halmstad C ar ocksa viktig och vi delar denna prioritering.

Strategiskt ar Halland en viktig region som spelar stor roll for att forverkliga den sa kallade
String-korridoren med forbindelser Oslo-Goéteborg-Halland-Oresundsregionen. Att intensifiera
detta arbete gemensamt ar en viktig prioritering under kommande ar.

Malmo den 23 november 2021
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN

Per Tryding
Vice VD och Policychef

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | V&xjé www.handelskammaren.com
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Mottagare

Region Halland
regionen@regionhalland.se

Remissvar pa forslag till Regional
infrastrukturplan Halland 2022 - 2033

Inledning

Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och héllbart
transportsystem utifran ett trafikslagsovergripande synsitt. I nara dialog med,
bland andra, regioner och kommuner ska Trafikverket svara for en samlad,
langsiktig infrastrukturplanering for samtliga trafikslag. Trafikverket har
ocksa ansvar for att bygga, driva och underhélla de statliga vigarna och
jarnvagarna. Dartill ska Trafikverket ansvara for att infrastrukturen utnyttjas
effektivt och fraimjar sdkra och miljéanpassade transporter.

Enligt regeringens direktiv 2021-06-23 (12021/01904, 12021/01876 (delvis),
[2021/00336) har Trafikverket fatt i uppdrag att uppratta en nationell
trafikslagsovergripande transportplan for perioden 2022-2033.
Lansplaneupprattarna har enligt samma direktiv fatt i uppdrag att uppratta
trafikslagsovergripande lansplaner for perioden 2022-2033.

Forslagen till linsplaner ska lamnas till Regeringen den 30 april 2022 och
forvantas att faststillas under viren/sommaren 2022.

De statliga medel for atgarder som finns upptagna i lanstransportplanerna
administreras av Trafikverket och Trafikverkets ansvarar aven for
genomforandet av flertalet atgirder i lansplanerna. Det finns beskrivet i
forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur
vad medlen i lansplanerna kan anvandas till.

Trafikverket har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa Region Hallands
forslag till Lanstransportplan for Halland 1dn 2022-2033 med diarienummer
RS21004. Trafikverket har i sitt remissvar fokuserat pa planens
genomforbarhet eftersom vi ansvarar for genomforandet av atgiarderna i
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planen.
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Barbro Gabrielsson
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Strategisk planering, PLvast
Besoksadress: Vikingsgatan2-4 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se
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Overgripande utgangspunkter for planeringen

Planforslaget forhaller sig till Infrastrukturpropositionen 2020/21:151,
regeringens direktiv 2021-06-23, forordningen (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och férordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar mm samt de
transportpolitiska malen.

Planforslaget forhéller sig aven till regionala mal vilka finns i Regional
utvecklingsstrategi 2035 (RUS) med visionen Halland — bdsta livsplatsen,
Hallands strategi for hallbar tillvaxt 2021-2028, Regionalt trafikforsorjnings-
program och Regional cykelplan. Region Halland har dven upprattat en
regional systemanalys for transportsystemet, augusti 2020, som ligger till
grund for planforslaget.

Samordning av atgarder och fordelning av medel
over ar

Atgiirderna dr samordnade med planerade tgirder i nationell plan.
Trafikverket vill dock uppméarksamma planuppréttaren pa att atgiarder i den
nationella planen endast kan genomforas i den takt Trafikverket tilldelas
medel inom den ekonomiska ramen. For nya dtgiarder som provas i nationella

planen 2022-2033 maéste atgirden dven prioriteras in i den nationella planen
for att atgarden ska ga att samordnas och genomforas.

Den regionala planen haller sig totalt inom tilldelad ram. Planen ar framtung
vilket framforallt beror pd planerad byggstart ar 2023 av vag 940 Rosan-
Forsback.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler for
namngivna investeringar

For samtliga investeringsprojekt med en kostnad 6ver 50 mkr upptagna i
planforslaget finns anldggningskostnadskalkyler vilka ar godkénda av
Trafikverket.

Samlade effektbedomningar

For de nya (icke byggstartade) namngivna investeringsobjekt i planforslaget
finns samlade effektbedomningar (SEB). Dessa SEB gar att finna pa
Trafikverkets hemsida under rubriken "Samhallsekonomiskt
beslutsunderlag”, vilket Regionen hanvisar till i sitt planforslag.
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I planforslaget saknas uppgift om att prisnivan for planen ar 2021-02. Ett
tydliggorande i denna del ar nodvandig for att undvika framtida missforstand.

Medfinansiering

I planen redovisas avtal respektive avsiktsforklaringar for aktuella atgarder
samt for GC-vagarna.

Samfinansiering

Samfinansiering kan erhallas fran Nationell plan for trafiksdkerhetsatgiarder
och atgarder for okad och sidker cykling. Planupprattaren har inte i den arliga
fordelningen av medel i planforslaget beaktat eventuell samfinansiering men
det framgéar av planforslaget att de ar medvetna om att det kan komma att bli
aktuellt. Med anledning av detta har planupprittaren ocksa redovisat en
framtung plan.

Statlig medfinansiering

Planforslaget redovisar vad som planeras for miljo- och trafiksakerhets-
atgarder respektive kollektivtrafikdtgarder pa kommunalt viagnit pa ett tydligt
satt.

Bidrag till icke statliga flygplatser

I planen avsétts 30 miljoner kronor for driftbidrag till regional flygplats under
perioden 2022 - 2033, ett bidrag om 2,5 miljoner kronor arligen till Halmstad
City Airport.

Ovriga synpunkter

Vi vill gora planupprittaren uppmérksam pa nagra otydliga skrivningar i
planen. Trafikverket foreslar att innan planuppréttaren fattar beslut om den
regionala transportinfrastrukturplanen ses texterna 6ver pa foljande sidor.

e Sid 20, under rubriken Trafikverket. Tydliggor att investerings-
ansvaret for regionala vagar ligger hos planuppréattaren, dvs Region
Halland. Fortydligande behovs dven av vad som ingéar i den nationella
planen. Den nationella planen omfattar nyinvesteringar av

stamvdgndtet och jarnvag och dar finns 4ven medel for drift och
underhall.

e Sid 26, andra stycket. "For alla storre investeringsdtgdrder...” kan
fortydligas med t.ex. "For investeringar fran 50 mkr och uppat...”.
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e Sid 29, stycke 1 och 2. Fortydliga att det dr Region Halland som har
ansvaret for investeringar pa det regionala vagnatet.

e Sid 46, Process for framtagande av planen, sista meningen. Fortydliga
att Regeringen fastslar den ekonomiska ramen for den regionala
planen varen/sommaren 2022. Direfter kan planen och dess innehall
beslutas av regionfullméaktige. Regeringen beslutar om innehéllet samt
den ekonomiska ramen for den nationella planen under
varen/sommaren 2022.

Trafikverket ser framemot ett fortsatt gott samarbete med Region Halland.

Med vanlig hilsning

Jorgen Einarsson
Regional direktor, Region Vist

jorgen.einarsson@trafikverket.se
Direkt: +46 10-123 15 03
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Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2021-11-30

§ 219 Dnr KS 2021/0459

Remissvar - Regional infrastrukturplan for
Halland 2022-2033

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. oversianda yttrande daterat 22 oktober 2021 som svar pa remiss over
Regional infrastrukturplan 2022-2033,
2. paragrafen justeras omedelbart.

Beskrivning av arendet

Region Halland har inbjudit Varbergs kommun att ldimna synpunkter pa
forslag till Regional infrastrukturplan Halland 2022—2033 med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Halland ar en del av ett starkt vaxande sydvastsverige och ligger i ett strak
som forbinder tva nordiska huvudstiader, Oslo och Kopenhamn, och tva av
tre svenska storstdder, Goteborg och Malmo. Pendlingsutbytet med de
omkringliggande lanen &r stort. Halland kompletterar Goteborgs bostads-
och arbetsmarknad och det finns starka funktionella samband i hela
Sydvistsverige. Vastkuststraket med Vastkustbanan och vig E6 ar det hogst
prioriterade straket i Halland och investeringar i Vastkuststraket behovs for
att fortsatt kunna utveckla Halland och hela Sydvistsverige och darigenom
bidra till den svenska tillvixten. Atgirder pa Vistkustbanan och vig E6 ska
i forsta hand finansieras fran nationell plan men kan samfinansieras fran
regional plan.

Ramen for Hallands regionala infrastrukturplan ar pa 1370 miljoner
kronor. Planforslaget har ett tydligt fokus pa samhallsutveckling och nyttor
och i den halldndska tillvaxtstrategin finns mél och strategiska val som
planen ska bidra till. Behoven av atgirder i transportsystemet aterfinns i
den regionala systemanalysen for transportsystemet, som ligger till grund
for planen. Planen utgar dven ifran regeringens direktiv och de sex
prioriterade samhallsutmaningar som anges dari. Planen ar uppbyggd
utifran sex prioriteringar, vilka utgar ifran direktivet och systemanalysen.

Prioriteringarna ar:

e Fler bostdader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik.
e En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling.

e Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande.

e Ett robust transportsystem for niringslivets transporter.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum




Varbergs kommun Sammantradesprotokoll
Kommunstyrelsen 2021-11-30

e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer.
e Goda forbindelser med Stockholm.

Den storsta skillnaden fran tidigare plan ar att mer pengar avsitts till
regionala vagstrak daribland Onsalavagen vars budgetpost gar fran 299 till
464 miljoner samt till ombyggnationer vid Halmstad Central vars
budgetpost gér fran 32 till 64 miljoner. Statlig medfinansiering till atgarder
pa kommunalt vagnat gar dock ner fran 119 till 108 miljoner dér i stort sett
hela minskningen ar pa kollektivtrafikatgarder (9 miljoner).

Beslutsunderlag

Arbetsutskottet 9 november 2021, § 436.

Beslutsforslag 26 oktober 2021.

Yttrande - Regional Infrastrukturplan Halland 2022—2033 daterat 22
oktober 2021.

Hamn- och gatundmnden 7 oktober 2021, delegationsbeslut.
Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033, Region
Halland, 28 september 2021.

Overviagande

Kommunen delar uppfattningen att prioriteringar fran den nuvarande
infrastrukturplanen 2018—2029 ska ligga fast. Varbergs kommun anser att
manga av de stora satsningarna finns i den senare delen av planen.
Kommunen anser att det ar viktigt att mojliggora andringar i
prioriteringsordning om det blir forseningar i atgarder som finns i den tidigare
delen av planen.

Varbergs kommun pekar pa behovet av langsiktig planering i straket
Varberg-Goteborg och mojligheter att fa medfinansiering till
stationsomradet i Varo. P& Viskadalsbanan vilkomnas de atgiarder som
genomfors, men det behovs ytterligare insatser.

Det ar positivt att medel ar avsatta till atgirder pa vag 153. Dock ar behovet
stort av atgarder i nartid och behover darfor prioriteras tidigt i
planperioden och inte i slutet som nuvarande forslag.

Det finns en oro att de tillsatta budgetmedel for hallplatsatgarder inte
racker for att nd de mal som satts upp i trafikférsérjningsprogrammet.
Kommunen kan dven konstatera att det ar tydligt att tillsatta medel for
cykelatgirder inte ar i narheten av det behov identifierats.

Kommunen kan konstatera att miljokonsekvensanalysen, precis som tidigare,
gor en bedomning av forandringarna jamfort med tidigare plan och inte
planen som helhet. Detta menar kommunen ar olyckligt.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum
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Varbergs kommun anser ocksa att klimatforandringarnas paverkan pa
transportsystemet ska belysas tydligare i planen.

Protokollsutdrag: Region Halland

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande Datum
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Undertecknat Yttrande - Regional Infrastrukturplan Halland 2022 - 2033.pdf

Hej!

Oversander beslut som tagits av kommunstyrelsen 30 november 2021.
Vinliga hilsningar

Sara Bengtsson

Kansliadministrator

Kommunkansliet

Telefon: 0340-881 04
E-post: sara.bengtsson1@varberg.se

Varbergs kommun
Kommunstyrelsens férvaltning
432 80 Varberg

Varberg direkt: 0340-880 00
Webbplats: varberg.se

Sa har behandlar Varbergs kommun personuppgifter:
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VASTRA
GOTALANDSREGIONEN

Protokoll fran regionutvecklingsndmnden, 2021-11-18

§ 239

Yttrande over remiss om Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033
Diarienummer RUN 2021-00336

Beslut

1. Regionutvecklingsndmnden godkénner yttrande dver remiss om regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033.

Sammanfattning av arendet

Region Halland har skickat regional infrastrukturplan for perioden 2022-2033 pa
remiss.

Vistra Gotalandsregionen svarar, genom regionutvecklingsndmnden, i egenskap
av rollen som lénsplaneupprittare. Vistra Gotalandsregionens yttrande fokuserar
pa de gransoverskridande transporter som sker mellan vara respektive lén.
Regionernas samverkan inom det Véstsvenska paketet dr ett tydligt exempel pa
hur transportinfrastrukturen dr sammankopplad.

Vistra Gotalandsregionen ser att Regions Hallands strategiska inriktning gar i
linje med Vistra Gotalands ambitioner. Prioriteringarna i Hallands
infrastrukturplan stdrker den véstsvenska transportinfrastrukturen och bidrar till
Vistsveriges hallbara utveckling.

Beslutsunderlag

e Tjinsteutlatande daterat 2021-10-26

Skickas till

e Region Halland: regionen@regionhalland.se, ange diarienummer RS210304
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Yttrande
Datum 2021-10-26
Diarienummer RUN 2021-00336

Yttrande over remiss om regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033

Vistra Gotalandsregionen (VGR) ldmnar hér sitt remissyttrande 6ver regional
infrastrukturplan for Region Halland 2022-2033. VGR svarar utifran behovet av
en funktionell gransoverskridande transportinfrastruktur.

Vistra Gotaland och Halland 4r idag sammankopplade regioner i form av delvis
gemensamma arbetsmarknader dér invénarna bor i den ena regionen och arbetar i
den andra eller tvartom. Det mellanregionala utbytet och rorligheten mellan
Halland och Vistra Gotaland ér idag stort bade for person och godstransporter.
Tillganglighet till Goteborgs arbetsmarknad &r en av forklaringarna till det stora
flodet.

Det finns flera funktionella samband mellan Vistra Gotaland och Region Halland
dér transportinfrastrukturen spelar en avgorande roll for att forbattra
tillgéngligheten for naringslivet samt invanarna for att ta del av arbete, studier,
service samt kultur- och ngjesutbud. Regionerna har ett gott samarbete inom
transportomradet bland annat inom Vistsvenska Paketet vilket pekar pa den
sammankopplade transportinfrastrukturen.

En sammanhéngande och funktionell transportinfrastruktur i Region Halland och
Vistra Gotaland ar av stor betydelse for Vistsverige, inte minst nér det giller
STRING-samarbetet. En snabb och modern jirnvdg mellan Képenhamn och Oslo
genom Goteborg bidrar till ekonomisk tillvaxt for hela landet och &r ett stort steg
mot ett hallbart resande 1 Vistsverige, vilket lyfts ocksa i Hallands
infrastrukturplan. Vig 41 och vég 158 frin ett regionalt och vig E6 fran ett
nationellt perspektiv dr av stor vikt for person-och godstransporter mellan Region
Halland och Vistra Gotaland.

Region Hallands inriktning for sin regionala infrastrukturplan samspelar vil med
ambitionerna i Vistra Gotalandsregionen gillande héllbar utveckling av
transportinfrastruktur. Vi vill understryka vikten av god framkomlighet och
tillgénglighet for godstrafiken 1 Véstkuststraket samt E6 for niringslivets
transporter i Sverige, vilket lyfts tydligt i Hallands infrastrukturplan. Det dr
positiv att Region Halland samfinansierar Jarnvégsatgdrder 1 Nationell plan pa

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se regionutveckling@vgregion.se

455 44 Géteborg 411 04 Géteborg


https://www.vgregion.se/
mailto:regionutveckling@vgregion.se

Yttrande 6ver remiss om regional infrastrukturplan for region Halland 2022-2033, 2021-

10-26

Vistkustbanan och Viskadalsbanan. Det finns tydliga satsningar pa
kollektivtrafik, cykel och trafiksikerhet vilket ar ocksa i linje med prioriteringar 1
Vistra Gotaland.

En héllbar utveckling i Véstsverige forutsitter ett fortsatt gott samarbete mellan
vara regioner inte minst inom infrastrukturomradet.

Regionutvecklingsndmnden

Vistra Gotalandsregionen

Kristina Jonéng Helena L Nilsson

Ordf6rande Regionutvecklingsdirektor
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Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: Jonatan Engstrém <jonatan.engstrom@vgregion.se>

Skickat: den 26 november 2021 14:19

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS210304 - Véastra Gotalandsregionens yttrande dver remiss om Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033

Bifogade filer: Protokollsutdrag fran regionutvecklingsnéamndens sammantrade den 18 november 2021 -

Yttrande 6ver remiss om Regional infrastrukturplan Halland 2....pdf; Yttrande 6ver remiss om
regional infrastrukturplan Halland 2022-2033.pdf

Hej,

Oversander, efter beslut i regionutvecklingsndmnden, Vistra Goétalandsregionens yttrande éver Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033.

Vanliga halsningar,

Jonatan Engstrém

Namndsamordnare regionutvecklingsnamnden
Koncernavdelning Arendesamordning & kansli
Koncernkontoret

Vastra Gotalandsregionen

Telefon: 073-032 14 36

Epost: jonatan.engstrom@vgregion.se




Dr: RS210304

Vastsvenska Handelskammarens yttrande angdaende Regional
infrastrukturplan Halland 2022 — 2033

Vastsvenska handelskammaren tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa planforslaget och vill
anfora foljande.

Overgripande

Handelskammaren instimmer i den beskrivning av Hallands relation till Vastsverige och
Goteborgsregionen som beskrivs i dokumentet, “Den goda tillgdngligheten till Gteborgs
arbetsmarknad ar en av forklaringarna till den héga férvarvsfrekvensen i Halland och Halland bidrar
till kompetensforsérjningen i Vastra Gotalandsregionen”. Goteborgsregionen ar dragloket for norra
Halland men loket framfors till betydande del av personal fran Halland. Dartill finns forstas ett antal
stora och for hela Vastsverige betydelsefulla foretag i norra Halland. Med detta sagt anser
Handelskammaren att Region Halland bér prioritera infrastrukturinvesteringar som starker straket
Varberg — Kungsbacka — Géteborg i form av kortare restider och robusta godstransporter.

Planforslagets fordelning

Handelskammaren anser att forslaget till férdelning mellan olika trafikslag och delregioner ar rimligt.
Det gar ocksa i linje med néringslivets dnskan att prioritera det pendlingsintensiva straket mellan
norra Halland och Géteborgsregionen, inte minst avseende satsningen pa vag 940 som far drygt en
tredjedel av medlen i den regionala planen. | vilken annan region som helst hade en sadan slagsida
mot ett enskilt objekt varit ytterst tveksam men kan har, enligt Handelskammaren, anses befogad da
vagen sedan lange planerats och befolkningstillvaxten i omradet &r stor.

Aven satsningarna pa vag 153 och Viskadalsbanan ar valkomna dven om den i det senare fallet framst
ar av symbolisk betydelse utan nagon storre forbattring for resendren. Handelskammaren &r dock
medveten om att ansvaret for Viskadalsbanan och andra regionala banor i forsta hand ar statens.

Parallellt med Viskadalsbanan gar vag 41. Pa andra sidan lansgransen planerar Vastra
Gotalandsregionen relativt stora investeringar i vagen och inte minst for godstransporterna vore det
onskvart med en hojning av vagens standard dven pa den halldndska sidan av gransen.

Framtiden bortom planforslaget

Det konstateras i planforslaget att AVS:er har genomforts for bland annat vig 158 och for straket
Varberg — Goteborg samt att regionen darmed har god 6verblick av behov och brister. Ett
fortydligande om hur och nar Region Halland vill atgarda dessa brister hade varit valkommet. Star
hoppet till den nationella planen, till Vastra Gotalandsregionens regionala plan eller till ndsta
regionala plan for Halland? Stérre tydlighet hade dven varit dnskvard rorande
kollektivtrafikmyndigheternas intentioner att minska effekterna av lansgransen mellan Halland och
Véstra Gotalandsregionen. Hur gar det med intentionen, méarks den foér resendrerna?

Vastsvenska handelskammaren genom

Markus Ottemark
Ansvarig infrastrukturfragor



Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: Markus Ottemark <Markus.Ottemark@vastsvenskahandelskammaren.se>
Skickat: den 26 november 2021 13:43

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: RS210304 - remissyttrande fran Vastsvenska Handelskammaren

Bifogade filer: Yttrande fran Vastsvenska Handelskammaren om regional plan Halland.pdf
Hej,

Oversander har Vastsvenska Handelskammarens yttrande pa forslaget till ny regional infrastrukturplan.
Halsningar

MARKUS OTTEMARK

Ansvarig infrastruktur

Vastsvenska Handelskammaren

Mob 0761-197707
markus.ottemark@yvastsvenskahandelskammaren.se
www.vastsvenskahandelskammaren.se

B Yo, VASTSVENSKA
(" " HANDELSKAMMAREN
®

This email message and any attachments may contain confidential information and may be privileged. If you are not the intended recipient or otherwise not authorized to
receive this message, you are prohibited to use, copy, disclose or take any action based on this email or any information contained herein. If you are not the intended
recipient, please advise the sender immediately by replying to this email and permanently deleting this message and any attachments from your system. Email
communication is not always secure so we encourage you not to include sensitive data in your emails to us. Please also read our privacy policy.




ORKELLJUNGA Sammantradesprotokoll 2021-11-03
KOMMUN Kommunstyrelsen

KS § 181 KLK.2021.307 011
Regional infrastrukturplan for Halland 2022-2033

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom stadsarkitektens
forslag till yttrande och oversinda detsamma till Region Halland.

Sammanfattning
Ordforanden stéller fragan om kommunstyrelsen kan besluta enligt
arbetsutskottets forslag och finner att sa sker.

Bakgrund
Region Halland har remitterat sitt forslag gillande regional

infrastrukturplan for Halland 2022-2033. Stadsarkitekten har tagit fram
ett forslag till yttrande dver forslaget.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse

Stadsarkitektens yttrande

Remissversion regional infrastrukturplan Halland 210928
MKB remiss reg infrastrukturplan Halland.pdf

Expedieras till:
Stadsarkitekt Maria Mansson Brink
Region Halland

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



(ngm?\/ll‘b#\lUNGA YTTRANDE ???)
Datum
2021-10-04

Samhillsbyggnadsforvaltningen
Maria Mansson Brink
plan@orkelljunga.se

Yttrande 6ver Region Hallands remiss av
"Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 -
Transportinfrastruktur for en hallbar utveckling”

Region Halland har remitterat en remissversion av Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033. Remissversionen bestar av mal, visioner, forutsittningar
och prioriteringar, samt av en miljokonsekvensbeskrivning.

Orkelljunga kommun tackar f6r den inbjudna méjligheten att komma med
synpunkter pa infrastrukturplanen. Det ar i dagslidget mycket tydligt att det dr en
lins- och regiongrins mellan Skane och Halland vid var kommungrians. Denna
administrativa grans innebdr en betydande barridreffekt for kollektivtrafik och
cykling. Av insatserna som presenteras i nu foreliggande infrastrukturplan finns
inga som skulle leda till en forbattring avseende denna barridreffekt.
Barridreffekter dr sallan gynnsamma ur ett utvecklingsperspektiv. Region
Halland och Region Skane, Laholms och Orkelljungas kommuner hade matt
bra av fysiska sammanlinkningar.

Till Markaryd, som ocksa ligger pa andra sidan en administrativ grins, har
Orkelljunga kommun férhéllandevis goda kollektivtrafikkopplingar. Darfor ér
det glidjande att ta del av planerna f6r en utbyggnad av Markarydsbanan, som
kommer att fa effekter f6r Orkelljunga kommun och dven till viss del bidra till
en battre tillgdnglighet f6r oss till Halmstad och Géteborg.

Orkelljunga kommun ser med spinning fram emot Region Hallands fortsatta
infrastrukturarbete och dr glad for inbjudan till dialog och samarbete.

Maria Mansson Brink

Stadsarkitekt
Webbplats E-post Organisationsnr
Orkelljunga kommun www.orkelljunga.se E-post plan@orkelljunga.se 212000-0878
Postadress Besoksadress Telefon Fax Bankgiro
Samhallsbyggnadsforvaltningen Biblioteksgatan 10 0435-550 00 vx 0435-545 40 5250-6847

286 80 Orkelljunga



Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: Jesper Bokefors <Jesper.Bokefors@orkelljunga.se>

Skickat: den 10 november 2021 16:42

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Expediering av kommunstyrelsens beslut, ert diarienummer RS210304
Bifogade filer: Kommunstyrelsens beslut 2021-11-03 § 181.docx; Stadsarkitektens yttrande.pdf
Hej,

Kommunstyrelsen 6versander harmed sitt remissvar, se bilagor.

Med vanlig halsning

Jesper Bokefors
Kommunjurist
Kommunledningsforvaltningen

Telefon: 0435 552 19
jesper.bokefors@orkelljunga.se
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