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Inledning

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och tar som linsplaneupprittare fram
forslag till regional infrastrukturplan. Detta planforslag omfattar perioden 2022 — 2033 och
innebdr 1 stort en uppdatering av tidigare plan, dd merparten av medlen i planen redan idr
intecknade till planerade och pagiende édtgirder. Den preliminira ramen dr pa 1 370
miljoner kronor inklusive de medel som inte har férbrukats under aren 2018 - 2021.

Investeringar 1 infrastrukturen beh6vs £0r att fortsatt kunna utveckla Halland och i nésta
steg hela Sydvistsverige. Infrastrukturen skapar forutsittningar for niringslivets utveckling,
ett 6kat bostadsbyggande och bidrar till kunskapsutbyte och matchning av kompetens. Det
ar av stor vikt att utvecklingen av ett vixande Halland planeras i takt med investeringar i
infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande.

Forslag till regional infrastrukturplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning har varit
ute pa remiss mellan 29 september och 26 november 2021. Forslaget skickades till 54
berérda instanser och det kom in svar fran 33 av dessa. Kommuner, grannregioner och
myndigheter med flera har fatt mojlighet att limna synpunkter. Utéver remissinstanserna
har ytterligare 2 intressenter limnat synpunkter. Sindlistan med redogoérelse f6r vilka som
svarat presenteras i tabellen nedan. Forslag till ny regional infrastrukturplan och
miljokonsekvensbeskrivningen har dven funnits att ta del av pa Region Hallands webbsida.

Remissvaren har sammanstillts och denna samradsredogorelse har tagits fram.
Dokumentet dr en redogdrelse 6ver samradsprocessen och visar hur myndigheten har
tillvaratagit de inkomna remissvaren. Region Halland uppskattar den goda responsen
och tackar f6r alla inkomna synpunkter.
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Siandlista. Remissinstanser, instanser fér kinnedom samt

ovriga tillkommande intressenter

Utskicket har gatt till 54 instanser varav 16 f6r samrad och 38 for kinnedom och maijlighet
att lamna synpunkter. Totalt har 33 svar inkommit varav tva av dessa fran tillkommande

organisationer.

Remissinstans

Svarat

Avstar

Ej svarat

Falkenbergs kommun

X

Halmstad kommun

Hylte kommun

Kungsbacka kommun

Laholms kommun

Varbergs kommun

Ao MMM

Trafikverket

Trafikverket Region vist

M

Trafikverket Region syd

Linsstyrelsen i Hallands lin

Region Blekinge

Region Jénkopings lin

Region Kalmar

Region Kronoberg

Region Skine

Viistra Gotalandsregionen

S R R I R R

For kinnedom:

Goteborgs stad

Molndals stad

Marks kommun

Svenljunga kommun

Gislaveds kommun

Ljungby kommun

Markaryds kommun

Orkelljunga kommun

Ao MMM

Angelholms kommun

Béastads kommun

A

Goteborgsregionens kommunalférbund

M

Borasregionen - Sjuhirads kommunalférbund

Hallands hamnar

Falkenbergs hamn

Halmstad City Airport

Landvetter flygplats (Swedavia)

Hégskolan i Halmstad

Foretagarna Halland

Svenskt niringsliv

Vastsvenska handelskammaren
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Sydsvenska handelskammaren X
Sveriges Akeriforetag Halland
Niringslivets transportrid
Tagoperatérerna
Bussbranschféreningen Vist
Forsvarsmakten X
Transportstyrelsen
Naturvardsverket
Polisregion Vist
NTF Vist (Halland)
Hela Sverige ska leva
LRF Halland X
Greater Copenhagen X
LO-distriktet Vistsverige X
TCO Halland X
SACO Halland X
Regionala pensionirsradet. SPF, SKPF, PRO samt X
RPG i Halland
Regionala funktionshinderradet X

HM MM

SR R

Ovriga tillkommande:
Miljopartiet de grona i Halland X
Sveriges Motorcyklister - SMC

Lasanvisning:

Ett urval av de viktigaste synpunkterna fran respektive remissinstans kommenteras av
Region Halland och avslutas antingen med ”Atgard: Ja” eller ”Atgard nej”. Ja eller nej
anger alltsa om synpunkten kommer att atgardas inom programskrivningen eller ej.

”Synpunkten noteras” betyder att synpunkten inte besvaras men ar viktig och noteras
for att anvandas i det fortsatta arbetet med regional infrastrukturplanering.

| en bilaga redovisas samtliga inkomna remissvar i pdf-format (bokstavsordning).
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Falkenbergs kommun

De prioriterade dtgirdsomradena sammanfaller vil med Falkenbergs 6vergripande vision
och strategier for en hallbar tillvaxt och levande landsbygd. Falkenbergs kommun stiller sig
dirmed fortsatt positiv till Region Hallands prioriterade atgirdsomraden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgérd: Nej

Vastkustbanan

Vistkustbanan har en viktig funktion for Falkenbergs utveckling och tillvixt, dir korta
restider dr centralt fOr attraktiviteten och kompetensférsérjningen. Kommunen ser ur detta
perspektiv det framfér allt som viktigt att restiderna mellan Géteborg och Falkenberg
forkortas. Falkenberg stiller sig ddrmed positiv till redovisade satsningar om att forbittra
kapaciteten och bygga bort flaskhalsar utmed Vistkustbanan. Kommunen ser dock vikten
av att kapacitethojande insatser pa Vistkustbanan gagnar hela Halland och mojliggor for en
mer frekvent trafikering aven till och fran Falkenberg.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Vig 153 och vig 154

Enligt planforslaget avsitts 172 miljoner kronor till naringslivets transporter pa viag 153 och
154 under perioden 2022 - 2029, detta innefattar trimningsatgarder samt stigningsfilt.
Gekas utvecklar stindigt destinationen med bland annat pagaende byggnation av
hotellverksamhet och kommande detaljplan som m&jliggér for utbyggnad av lager. Detta
kommer att generera en kraftig 6kning av tunga transporter vilket stiller krav pa fortsatta
framkomlighets- och trafiksikerhetsitgirder lings vig 153 och 154. Kommunen ser
dirmed prioriteringen som viktig for att skapa goda férutsittningar for naringslivet. Det dr
dock angelaget att tiden for trimningsatgarder utmed vag 153 och 154, som nu ir
beriknade till 20206, tidigareldggs 1 planen.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har gett Trafikverket i uppdrag att forbereda atgéirder lings vig 153 och
154 i syfte att ha beredskap om dndringar eller justeringar av andra projekt 1 planen skulle
bli aktuella. Atgirderna i friga handlar om stigningsfilt och smirredtgirder (trafiksikerhet,
kollektivtrafik etc).

Atgird: Nej.

Cykel for 6kad tillginglighet och ett héllbart resande

Attraktiva och sikra cykelférbindelser utmed det regionala vignatet dr en viktig pusselbit i
kommunens arbete for att skapa attraktiva boendemiljer pé landsbygden. Kommunen ser
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dirmed positivt pa fortsatta atgirder utmed bland annat Kattegattleden for att skapa ett vil
sammanhangande cykelvignit. For att i storre utstrickning frimja hallbart resande och
satsa pa hallbara transporter bor dock cykel tydligt prioriteras och tilldelas en storre andel
av tillgangliga medel i den regionala infrastrukturplanen. Vidare ser vi med tillforsikt att
planforslaget belyser betydelsen av goda kopplingar mellan cykel och kollektivtrafik. Vi
delar Region Hallands bedémning om att det ligger en stor potential for 6kat kollektivt
resande i stirkta kopplingar mellan cykelinfrastrukturen och kollektivtrafikstraken.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Steg 1- och 2-dtgirder

Idag finns inte mojligheten att soka medel for steg 1 och 2-dtgirder genom statlig
medfinansiering. For att steg 1 och 2-atgarder ska fa genomslag och framdver prioriteras
bér det dven tydligt synas och prioriteras i den nationella och regionala infrastrukturplanen.
Infor nista revideringsprocess ser dirmed Falkenbergs kommun det som viktigt att Region
Halland ser till mojligheterna att involvera steg 1 och 2-atgirder 1 planforslaget.

Region Hallands kommentar:
Region Halland tar med synpunkterna till kommande planrevideringsprocess.
Atgird: Nej

Klimatanpassning

Falkenbergs kommun anser att klimatférandringarnas paverkan pa transportsystemet ska
belysas i Regional infrastrukturplan Halland 2022 - 2033. I kommunens
klimatanpassningsplan redovisas vagar som vid kraftiga skyfall och hundraarsregn riskerar
att drabbas av 6versvimningar.

Detta paverkar transportsystemet pa flera olika plan; néringslivet och deras transportkedjor
drabbas, kollektivtrafiken och tagtrafiken far storningar, utryckningsfordon kan inte ta sig
fram till nédstillda etcetera. Det finns didrmed ett behov av atgirder 1 den regionala
infrastrukturplanen f6r Halland 2022 — 2033. Dels konkreta klimatanpassningsatgarder f6r
att minska risken for storningar vid extremvader och 6kad kunskap. Om
klimatférindringarna och dess effekter pa Halland saknas i planen finns risk att arbetet
med klimatanpassning av transportsystemet forsenas, med stérningar och 6kade kostnader
som foljd.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anliggningar ligger inom underhallsanslaget i
nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anliggning. Det ir inte heller tillitet att anvanda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgirder da medel i1 de regionala planerna ska
anvindas till investering. Nar det giller atgirder 1 form av nyinvestering i de regionala
planerna klimatsakras dessa vid byggnationen.

Atgird: Nej
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Omlastningscentral

I kommunens 6versiktsplan anges behovet av en omlastningscentral for godstrafik for att
skapa flexibla och effektiva transportkedjor. Kommunen tittar redan idag pa mojligheterna
for en omlastningscentral utifran niringslivets betalningsférmaga och behov, dar nista steg
ar att hitta en lamplig lokalisering. Falkenbergs kommun vixer idag kring Vinbergsmotet
och har lingsiktiga planer pa att fortsatt anldgga verksamheter utmed E6 och
Vistkustbanan. Att anlidgga en omlastningscentral 4r dirmed angeldget och skulle generera
bade en regional och nationell nytta samt bidra till goda férutsittningar for intermodala
transportkedjor. Kommunen férordar dirmed Region Halland att tillfoga en
omlastningscentral inom Falkenbergs kommun vid kommande revidering av den regionala
infrastrukturplanen.

Region Hallands kommentar:

Region Halland tar med synpunkterna om omlastningscentral till kommande
planrevideringsprocess.

Atgird: Nej

Halmstad kommun

Forslaget till den Regionala infrastrukturplanen ér valskrivet och ar enkelt att ta till sig. Det
beskriver en komplicerad planeringsprocess pa ett enkelt sitt. Halmstads kommun kan
konstatera att de medel som finns i den regionala planen inte kommer att ticka de behov
som uppstar i en region med stark befolkningstillvixt. Halmstad och Halland vixer och
tillrickliga medel i den regionala planen behovs for att transportsystemet ska kunna hantera
tillviaxten. Kommunen vill ocksa framhalla vikten av att ha framférhéllning 1 investeringar
som kriver medfinansiering av kommunen som da detta maste anpassas till kommunens
ordinarie budgetprocess.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Cykel

Kommunen anser att en pott for samfinansiering av utbyggnad av cykelvigar lings statliga
vigar bor finnas med i planen for att paskynda ett genomférande. Kommunen har sedan
tidigare spelat in behovet av en cykelvig lings vig 26 dd denna bedéms ha potential till
6kad arbets- och skolpendling med cykel.

Belysning lings cykelvidgar ir en fraga som stindigt aterkommer, sérskilt gallande var
investeringen kommer frin, vem som ska bygga, 4ga samt drifta belysningen nir den vil dr
pa plats. Belysning lings cykelvigar ér en férutsittning for att cykelpendling ska vara ett
attraktivt alternativ for invanarna. Ett resonemang kring den regionala planens mojligheter
att finansiera detta genom cykelpotterna hade varit nskvirt.

Kommunen har dven tidigare lyft fraigan kring en férlingning av Kattegattleden ner till
hamnen for att mo6jliggora att ta cykeln med pa baten till Grend. Detta hade varit ett sitt att
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skapa forutsattningar for en 6kad cykelturism som strommar genom Halmstad pa vag bade
fran och till Danmark.

Region Hallands kommentar:

Regionen anser att det i forsta hand ér statliga medel ur Trafikverkets kassa som ska
finansiera utbyggnaden av cykelvigar lings nationellt vignat. De regionala medlen beh&vs
till att bygga lings regionala vigar. Frigan om finansiering av belysning via cykelpotten
provas limpligen inom arbetet med regional cykelplan f6r Halland. Ur Kattegattledens
synvinkel dr det viktigt att ha en sammanhallen strickning. For att koppla ihop leden med
till exempel hamnar, tagstationer och bescksmal som ligger strax intill ledens strickning,
finns det alternativ skyltning att anvinda.

Atgird: Nej

Jarnvag

Regionen skriver 1 planen om vikten av att straiket mellan G6éteborg och Malmé ar
bidragande till tillvixt bade nationellt, men sd dven i ett nordiskt perspektiv, dir Halmstad
ar en viktig del av straket mitt emellan dessa stader. Det dr positivt att planen avsitter
medel till ny uppstillningsbangird och Resecentrum etapp 3 i Halmstad. Gillande
uppstallningsbangarden borde det dock tydliggoras att atgarden maste samplaneras med
utbyggnaden av hamnen och sédra infarten.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgiird: Nej

Projekt som Resecentrum etapp 3 och uppstillningsbangirden kan allt efter som projektet
framskrider och mer planering och detaljstudie gors beriknas bli dyrare. I den regionala
planen maste det finnas utrtymme att kunna hantera den riskfaktorn. Halmstad kommun
kommer inte acceptera att kostnadsfordyringar oskiligen aliggs kommunen pa grund av att
medel och hojd i den regionala planen saknas for att hantera sidana férindringar. Om det
ar tankt att de ej fordelade medlen under Samfinansiering av mindre jarnvigsatgirder ska
ticka oforutsedda fordyringar ar det viktigt att det finns ett resonemang kring dessa eller ett
fortydligande kring de prioriteringar som styr hur dessa medel ska fordelas. Kommunens
uppfattning ar att det bor fortydligas att de oférdelade medlen i forsta hand ska vara en
buffert fér férdyring av redan bestimda projekt. Utéver detta hade en plan B kring dessa
ofordelade medel varit 6nskvird, om nagot projekt inte blir av eller skjuts pa framtiden ar
det olyckligt om medlen inte direkt kan ga till ett annat projekt.

Region Hallands kommentar:

Potten for samfinansiering av mindre jarnvigsatgirder dr inte tinkt att hantera oférutsedda
fordyringar utan ska ga till samfinansiering av kapacitetshojande atgirder, sa som bland
annat foérbigangs- och motesspar. I regel fordelas sam- och medfinansiering med olika
procentsatser for de deltagande parterna, vilket innebar att man delar pa eventuella
tordyringar. Trafikverket ar den tydliga motparten vad giller avtal om sam- och
medfinansiering i statlig anldggning.

Atgird: Nej
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Regionen patalar vikten av ett bra jarnvagsnat dar savil belastningen kommer att 6ka som
att naringslivets behov blir allt stérre och storre. Det krivs investeringar for att bibehalla
och utveckla jarnvigen for bide gods- och persontransporter. Ett bra jarnvigsnit skapar
tillvaxt pa alla plan. Det ar dirfor olyckligt att endast drygt 12% av medlen i planen uttalat
gar till jirnvigsatgirder. Aven om vissa pottitgirder 4ven kan g4 till jirnvigen 4r det
fortfarande inte tillrackligt for att kunna utveckla jirnvagen for den framtid som planen
sdger sig arbeta mot och som Halmstads kommun ser som nodvindig.

Region Hallands kommentar:

Investeringar 1 jarnvigsnitet ska 1 forsta hand hanteras inom nationell plan. Regionen
bidrar med samfinansiering till sdrskilt viktiga regionala projekt. I tidigare planomgangar har
andelen jarnvigsatgirder varit storre (ex. samfinansiering av Varbergsprojektet) men detta
varierar fran plan till plan. Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Gods

Halmstads kommun har sedan tidigare spelat in ett nytt godsspar 1 form av triangelspar fran
Vistkustbanan ner till Halmstads hamn och dven en kombiterminal i hamnen. Dessa
satsningar hade gjort intermodal godshantering i Halland till ett attraktivt och héllbart
alternativ for godstransporterna i linet, da godset inte behover lastas om 1 Helsingborg eller
Goteborg, som 1 dagslaget dr de nirmsta kombiterminalerna. Detta hade dven minskat
godsflédet pa E6 som idag ar visentligt. En 6verflyttning f6r godset fran lastbil till tdg och
fartyg dr ett viktigt steg fOr att kunna siakerstilla en hallbar framtid, dirmed ér dessa
satsningar pa intermodal godshantering i Halmstads hamn ett viktigt steg pa vigen mot
detta.

Kommunen anser att regionen skriver tydligt vad savil ambitionerna dr som vad nyttan
skall vara, men kommunen stiller sig fragande till varfor regionen da inte beaktar de
ambitioner och planer kommunen har med savil kapacitetshéjande atgirder kring
Viistkustbanan i form av triangelsparet och tanken kring en kombiterminal 1 hamnen. Detta
borde synas i planens fordelning av medel. I direktivet f6r den nationella planen beskrivs
nagra sirskilda satsningar diar medel fran den nationella planen kan komma att
samfinansiera atgirder i de regionala planerna. Det anges inga belopp for dessa sirskilda
utpekanden men medel kan komma att avlasta linsplanerna med f6ljden att fler regionala
atgirder kan inrymmas. Bland de nimnda satsningarna ar Niringsliv: Hallbara
transportlosningar som 6kar intermodaliteten en av dem. Hir borde triangelspar och
kombiterminal vara av yttersta intresse.

Region Hallands kommentar:

Regionen tycker ocksa att det ar angelidget med hallbara transportlosningar som okar
intermodaliteten, inklusive en bra anslutning till hamnen. Enligt uppgifter frin Trafikverket
kan dock regional plan inte ge medfinans till kommunala industrispar. Det finns en
niringslivspott som enligt Trafikverket skulle kunna komma i fraga. Potten administreras
av ett sarskilt rad av representanter fran naringslivet.

Atgird: Nej
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Viag

Halmstad kommun ser ett 6kat behov av trafiksikerhets- och framkomlighetsatgirder pa
vira storre regionala vigar. Exempel pa detta ir korsningen Tiarpsallén (vig 601)
Kustvigen (vig 610) samt korsningen vig 565/vig 15 (Tronninge norra). Denna typ av
atgirder ser kommunen kan inrymmas under kostnadsposten for smarreitgirder.

Kommunen anser att det dr problematiskt att Onsalavigen (vig 940) fortsatt utgor den
6vetligset storsta kostnadsposten i planen. Att 1/3 av medlen i Regional plan, som ska
mojliggdra utveckling i hela linet, férdelas till en vig som kommer vildigt fa av linets
invanare till gagn rimmar illa med regional utveckling. D4 genomforandet uppenbarligen
verkar vara hégst problematiskt och med tanke pa de turer som varit i domstol kanske dven
olampligt kianns det osdkert om dtgiarden ens kommer bli av. Avsittningen av medel at
vigen ligger som en blot filt och hindrar mojliga satsningar pa infrastruktur som ar littare
att genomfora och medfor nytta till fler av linets invanare. En plan B om édtgirden inte blir
av inom rimlig tid hade dven hir varit 6nskvirt.

Region Hallands kommentar:

Vi noterar synpunkten om smarredtgirder och ber kommunen att dven ta upp 6nskemalen
med Trafikverket som planerar for dtgirder inom potten. Regionen dr medveten om att
Onsalavigen ir en stor kostnadspost och vi foljer nu processen for dispenshantering av
skyddade arter. Utfallet bedoms inte paverka innehallet i liggande planforslag men kan
komma att paverka den framtida planeringen.

Atgird: Nej

Flyg

Det idr positivt att Halmstads flygplats fortsatt kommer fa driftbidrag fran regional plan.
Kommunen anser dock att summan boér indexuppriknas £6r att halla jimn takt med
inflationen. Vil fungerande, kostnadseffektiva och frekventa forbindelser med Stockholm
ar viktigt for savil naringslivet som privatreseniren. Det pagar en teknikutveckling inom
flygbranschen vilket framoéver kommer att minska flygets miljopaverkan. Redan idag ar
Halmstads flygplats i framkant nir det kommer till gron omstillning.

Region Hallands kommentar:

Regionen noterar 6nskemalet men avser inte att uppjustera den totala summan for
driftsbidraget.

Atgird: Nej

Klimat

Att det i planen inte avsitts mer medel for att bidra till att minska klimatpaverkan genom
storre satsningar pa jarnvig anda fram till 2033 i samma anda som nationell plan uppfattar
kommunen som orovickande. For att motverka klimatpaverkan kréivs inte bara ord, det
krivs ekonomiska satsningar fOr att jobba mot en gron framtid. Kommunen anser dven att
klimatférindringarnas paverkan pa transportsystemet ska belysas i planen.
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Detta paverkar transportsystemet pa flera olika plan; naringslivet och deras transportkedjor
paverkas, kollektivtrafiken och tagtrafiken far storningar, utryckningsfordon kan inte ta sig
fram till nodstéllda etcetera. Hir finns behov av atgirder 1 den regionala planen, bade 6kad
kunskap och dven konkreta klimatanpassningsatgarder for att minska risken for storningar
vid extremvider. Om klimatférindringarna och dess effekter pa Halland saknas 1 planen
finns risk att arbetet med klimatanpassning av transportsystemet forsenas, med storningar
som foljd.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anldggningar ligger inom underhallsanslaget 1
Nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anldggning. Det ir inte heller tillitet att anvanda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgirder. Medel i de regionala planerna ska anvindas
till investering. Nar det giller atgirder i form av nyinvestering i de regionala planerna

klimatsikras dessa vid byggnationen.

Atgiird: Nej

Hylte kommun

Den generella inriktningen i forslaget till regional infrastrukturplan dr bra och relevant dven
for Hylte kommun. Pa ett 6vergripande plan stimmer inriktningen vil 6verens med de
utmaningar Hylte kommun star inf6ér och som beskrivs enligt nedan i 6versiktsplanen for
Hylte kommun. "En viktig del av utmaningen att utveckla Hyltes attraktivitet som boende- och
ndringslivskommun dr att ika tillgangen till en storre arbetsmarknadsregion, sa att det blir littare for
[foretagen att fi tag i den kompetens som behivs och for Hylteborna att fa tillgang till fler jobb och
utvecklingsmajligheter. Genom snabba kommunikationer i en stark struktur, dir bebyggelse,
kollektivtrafik och service samordnas och forstirker varandra och med bra linkar till mindre orter och
landsbygd, forbdttras forutsdttningarna for utveckling och attraktivitet i hela Hylte”.

Trots att inriktningen dr relevant bedéms diremot inget av de konkreta forslag pa atgirder
som finns i planen kunna bidra till Hylte kommuns utveckling i enlighet med denna
inriktning. Det beh6vs ocksd en mer nyanserad bild av de olika forutsittningarna inom
regionen. Hylte kommun dr exempelvis inte en tillvixtkommun utan befolkningsmingden
har minskat under de senaste aren. Hylte kommun 6nskar ett bredare perspektiv 1
infrastrukturplanen s att den verkligen bidrar till att utveckla hela Halland. Nedan f6ljer
ndgra exempel som belyser problemen vi ser med infrastrukturplanen fran vart perspektiv
och utifran de prioriteringar som anges 1 planen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Fler bostider och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik
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Enligt 6versiktsplanen for Hylte kommun skulle en effektivare kommunikationsstruktur for
kollektivtrafik kunna ge restider pa under en och halv timme till de stora
arbetsmarknadsregionerna. Arbetslivet férindras och manga yrken forvintas bli mer
platsoberoende med nirvaro pa plats tva till tre dagar per vecka. Utifrin ett sidant scenario
bed6éms pendlingstiden vara rimlig och skulle exempelvis méjliggora pendling till och frin
Goteborg eller Oresundsregionen. Det skulle ocksi géra det enklare att pendla mellan
Hylte och grannkommunerna. De satsningar pa tagtrafiken som foreslds 1
infrastrukturplanen bedéms tyvirr inte ha nagon storre effekt f6r Hylte kommun. For att
uppna detta dr det andra satsningar som behover goras, exempelvis satsningar pa att fora
over kollektivtrafiken mellan Halmstad och Hyltebruk till jirnvig samt satsningar pa
kollektivtrafik fran Hyltebruk till Falkenberg.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

En attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar regional utveckling

Ett mycket viktigt utvecklingsomrade f6r Hylte kommun nir det giller kollektivtrafik dr
strickan Hyltebruk — Torup- Falkenberg. Idag finns hir ingen kollektivtrafik alls. Pendling
och andra resor till och fran Falkenberg sker darfér med bil via vig 150. En satsning pa
kollektivtrafik lings denna stricka skulle ocksa mojliggora att kunna ta sig via kollektivtrafik
till stationen i Falkenberg och kunna dka vidare med tag. I forslaget till infrastrukturplan
finns inga satsningar alls lings med denna stricka och inte heller ndgra andra atgirder som
skulle bidra till att Hylte kommun fir en mer attraktiv kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras och hanteras inom ramen for det regionala
trafikforsérjningsprogrammet.

Atgird: Nej

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Det dr positivt med satsningarna pa viag 26 som planeras for strickan Halmstad-
Oskarstrom. Fran Hylte kommun vill vi ocksa framhalla att flera av kommuns tatorter
ligger lings med vig 26 och det ar viktigt att vigen hela tiden foljer med i utvecklingen och
mojliggor nya etableringar. Hylte planerar f6r nya etableringar i framfor allt Hyltebruk och
Torup och niringslivets transporter lings med denna vig blir dirfor allt viktigare. Manga av
niringslivets transporter till och genom Hylte kommun gar ocksa via vig 150 vilket gor att
dven denna beh6ver beaktas 1 planeringen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Attraktiva stads- och landsbygdsmilj6er
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Aven denna prioritering ir mycket viktig f6r Hylte kommun, men inte heller hir ser vi
nagra satsningar i planen som gynnar var del av regionen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgiird: Nej

Goda forbindelser med Stockholm

Vi kan konstatera att nir forbindelserna med Stockholm beskrivs nimns inte de
mojligheter som finns idag att dka tag till Stockholm via HNJ-banan, vilket ar
anmirkningsvirt. Det dr mycket viktigt att behalla goda kommunikationer till Stockholm
aven frin inlandet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgiird: Nej

Utover detta anser vi att ett omrade som saknas i planen ir en beskrivning av
klimatforindringarnas paverkan pa transportsystemet. Det behovs ocksa en beskrivning av
hur man identifierar behov och férslag pa dtgirder f6r klimatanpassning av
transportsystemet pa regional niva. I miljokonsekvens-beskrivningen bedéms de atgarder
som foreslas. Det hade varit 6nskvirt med ett lite storre grepp for att fa en bittre
helhetssyn pa miljckonsekvenserna av att man viljer en 16sning framfor en annan. Till
exempel om man valjer att fokusera pa atgirder lings med kusten vad far det for
konsekvenser for inlandet.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anliggningar ligger inom underhallsanslaget i
Nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anliggning. Det ir inte heller tillitet att anvanda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgirder. Medel i de regionala planerna ska anvindas
till investering. Nar det galler atgirder i form av nyinvestering i de regionala planerna
klimatsikras dessa vid byggnationen.

Atgiird: Nej

Kungsbacka kommun
Sammanfattande instillning

Planférslaget och dess fokus pa hallbart resande och samhillsutveckling ligger helt i linje
med var nya 6versiktsplan. Kungsbacka kommun vill understryka vikten av att hitta
16sningar for att méta transportbehovet efter ar 2040, vilket pekats ut i Trafikverkets AVS
tor Varberg—Goteborg och f6r vig 158. Det dr avgorande for en fortsatt hallbar tillvaxt
f6r Halland.

Region Hallands kommentar:
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Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Fler bostider och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik

I en vixande region tar Kungsbackas 6versiktsplan, som antas i november 2021, hand om
behovet fler bostider med fokus pa Kungsbacka stad med vara tva stationer samt
stationsorterna Anneberg och Asa. Vi kinner dock en stor oro 6ver mojligheten att kunna
folja var nya 6versiktsplan om inte de statliga investeringarna gar i takt med
befolkningsutvecklingen.

Atgirdsvalsstudier har genomforts av Trafikverket for striket Varberg—Goteborg dir E6,
Vistkustbanan och vig 158 ingatt och svarar pa hur det framtida transportbehovet ska tas
om hand pa ling sikt. Vi kan nu konstatera att studierna féreslar 16sningar fram till 2040 ars
transportbehov och nu ér det av storsta vikt att. Region Halland dels arbetar for att fa
noédvindiga atgirder fran Nationell infrastrukturplan genomférda for att klara 2040 ars
transportbehov, dels omgaende startar upp fortsatt utredning for transportbehoven pa
lingre sikt. Klarar vi inte att utveckla en hallbar kapacitetsstark infrastruktur himmas
kommunernas och regionens tillvixt.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

En attraktiv kollektivtrafik f6r en héllbar utveckling

Det finns fyra utpekade mycket starka kollektivtrafikstrak 1 Halland. Tre av dessa finns i
Kungsbacka. Att fokusera utvecklingen till strak dar det finns goda forutsittningar att fa
fler att resa hallbart bidrar till malet med 30 procent marknadsandel till 4r 2030 ser vi som
positivt. Ett strak ddr det finns stor potential att fa fler att vilja kollektivtrafik framfor bilen
ar med en attraktiv busslinje Onsala, Vallda, Sir6, Goteborg. Nir en sadan infors kan det
finnas behov av kollektivtrafikatgirder pa vissa stallen lings straket.

Kungsbacka stad vixer och kommer att vixa i en snabb takt vilket ocksa stiller krav pa
kollektivtrafikens framkomlighet i staden. Ett gemensamt projekt med Hallandstrafiken har
precis startats for att utreda behovet f6r kollektivtrafiken i staden. Med en vixande stad
kommer ocksa behovet av en attraktivare stadsbussutbud. Dagens 30-minuterstrafik ger
mer att 6nska i framtiden. Okad framkomlighet och attraktivare utbud édr nagot som vi
tillsammans maste ga i takt med for en hallbar och attraktiv stad.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Cykel for 6kad tillginglighet och ett hillbart resande



14 (44)

For att 6ka trafiksakerheten och ge cykeln 6kad tillginglighet behovs en tydligare styrning
fran regional plan for att utveckla for fler sikra cykelpassager lings de regionala statliga
vagarna.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras och hinvisas till arbetet med regional cykelplan.
Atgird: Nej

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Gods och tjansteforetag dr i dag alltmer beroende av vigsystemet for sin verksamhet och
under pandemin har en 6kning av transportbehovet mirkts. Om denna konsumtionstakt
haller i sig eller om miénniskor dndrar sitt kopmonster till en mer hallbar konsumtion far
framtiden utvisa. Hir behovs en nationell strategi f6r hur vi 16ser godset pa ett
tillfredstillande och hillbart sitt.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgiird: Nej

Miljokonsekvensbedémningen

Kungsbacka kan konstatera att miljokonsekvensanalysen likt tidigare bedémer férindringen
jamfort med tidigare plan och inte hela planen som helhet vilket kommunen finner vara
olyckligt. Detta gor det mycket svart att styra om inriktning utifran nationella och regionala
mal. Sveriges mal f6r transportpolitiken anger att funktionsmalet 1 huvudsak ska utvecklas
inom ramen for hinsynsmalet vilket innebir ett fokus pa att minska utslippen av
vixthusgaser.

De nationella malsattningarna beskriver en ambition som inte den regionala planen riktigt
uppnar. Trivector beskriver i sin analys i miljokonsekvensbeskrivningen de projekt som
genererar negativa effekter av vixthusgaser bade vid byggandet och som kommer att
forstarkas i framtiden. Konsekvenserna av denna analys borde gett tydligare avtryck i
planen framfér allt £6r att 1 hdgre grad kunna efterleva de nationella mélsdttningarna. Det ar
speciellt viktigt utifran de framtida behoven utifran norra Hallands starka
befolkningsutveckling.

Region Hallands kommentar:

Den regionala planen ska naturligtvis inriktas mot att uppna de nationella malsattningarna
som bland annat innebdr att minska utslippen av vixthusgaser och har flera prioriteringar
som bidrar positivt till det malet. Samtidigt har planen en relativt liten roll i den
sammantagna transportplaneringen och har enligt férordningen om linsplaner en tydlig
inriktning mot att utveckla det regionala vagnitet. I denna planomgang har ett stort
viagobjekt fatt mycket utrymme vilket skapar malkonflikter. Synpunkterna noteras.

Atgérd: Nej
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Laholms kommun

I inledningen konstateras att atgardsbehovet ar stort, att medlen inte ricker och att en
prioritering behovt goras. Det skulle vara intressant med en kort redovisning av vad som
prioriterats bort, eller senarelagts.

Region Hallands kommentar:

Under rubriken ”Regional plan” pa sidan 25 nimns bade genomfoérda atgirdsvalsstudier
och genomférda SEB:ar (SEB = samlad effektbedémning). Dessa kan ses som exempel pa
regionala brister och behov. Synpunkten noteras.

Atgiird: Nej

Laholms kommun upplever att remissversionen saknar en beskrivning av hur
transportsystemet paverkas av klimatforindringarna och 6nskar att detta ska belysas 1
Regional infrastrukturplan f6r Halland 2022 - 2033. Kunskap om och behov av konkreta
klimatanpassningsatgirder dr stort och dr nigot som bor finnas med i Regional
infrastrukturplan f6r Halland 2022 - 2033. Detta for att minska risken f6r storningar pa det
befintliga och framtida infrastruktursystemet déir niringsliv, personresor och transporter
torlitar sig pa dess funktion och resiliens.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anldggningar ligger inom underhallsanslaget 1
Nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anliggning. Det ir inte heller tilldtet att anvinda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgirder. Medel i de regionala planerna ska anvindas
till investering. Nar det giller atgirder i form av nyinvestering i de regionala planerna
klimatsikras dessa vid byggnationen.

Atgird: Nej

Laholms kommun ser positivt pa de uttalade ambitionerna om att stirka utvecklingen mot
en gron omstillning och vidareutveckla former f6r samplanering i samhillsplaneringen. I
detta ser vi att satsningar pa gang- och cykelvagnitet och ombyggnad av hallplatser bor
samordnas med satsningar pa kollektivtrafik i stort utifrin malet att utéka andelen
kollektivtrafikresor. Aven vikten av kortare och snabba restider for att gbra
kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig bor vigas in da en attraktiv kollektivtrafik maste
kunna konkurrera med bilen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atg'drd: Nej
Varbergs kommun
Den storsta skillnaden fran tidigare plan dr att mer pengar avsitts till regionala vagstrak

diribland Onsalavigen vars budgetpost gar fran 299 till 464 miljoner samt till
ombyggnationer vid Halmstad Central vars budgetpost gar fran 32 till 64 miljoner. Statlig
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medfinansiering till atgirder pa kommunalt vignit gar dock ner fran 119 till 108 miljoner
dir i stort sett hela minskningen 4r pa kollektivtrafikatgirder (9 miljoner).

Region Hallands kommentar:

Synpunkten angaende statlig medfinansiering till dtgirder pa kommunalt vignat ar korrekt.
Da kommunerna inte har utnyttjat avsatta medel till medfinansiering till
kollektivtrafikdtgdrder fullt ut har regionen valt att minska pottens storlek till f6rman for
andra satsningar.

Atgird: Nej

Kommunen delar uppfattningen att prioriteringar fran den nuvarande infrastrukturplanen
2018-2029 ska ligga fast. Varbergs kommun anser att manga av de stora satsningarna finns
1 den senare delen av planen. Kommunen anser att det ar viktigt att mojliggra dndringar i
prioriteringsordning om det blir férseningar 1 atgarder som finns i den tidigare delen av
planen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Varbergs kommun pekar pa behovet av langsiktig planering i straket Varberg-Géteborg
och méjligheter att fa medfinansiering till stationsomradet i Vird. Flera AVS:er har under
de senaste dren genomforts och manga genomforbara dtgirder 4r identifierade. Det finns
en oro att medel inte ricker till for att na de uppsatta malen. I planen star det att behoven
ar stora och att prioriteringar maste goras, men det dr otydligt vad som prioriterats bort.

Atgéirdsvalsstudier har genomférts av Trafikverket for straket Varberg-Goteborg dar Eo,
Vistkustbanan och vig 158 ingatt och svarar pa hur det framtida transportbehovet ska tas
om hand pad lang sikt. Detta omfattar dven ny tdgstation i Viro samt forbigangsspar i
Lekarekulle for att klara den framtida trafiken pa Vistkustbanan. Vi kan nu konstatera att
studierna foreslar satsningar fram till 2040 ars transportbehov. Det dr nu av storsta vikt att
Region Halland arbetar f6r att fa ndédvindiga atgirder fran nationell plan genomférda f6r
att klara 2040 ars transportbehov. Det beh6vs dven omgaende startas upp fortsatt
utredning for transportbehoven pa lingre sikt. Om vi inte klarar att utveckla en hallbar
kapacitetsstark infrastruktur sa himmas regionens och kommunernas tillvaxt.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras. Se svar i fOrsta stycket gillande Laholms kommun angiende
prioriteringar.

Atgérd: Nej

Varbergs kommun vill dven lyfta mojligheten till att via regional plan fa medfinansiering av
pendelparkeringar 61 cykel och bil samt bussang6ringar vid den nya stationen i Varo.
Stationen 1 Varé mojliggor en stor utveckling av Virébacka samhaille samt nya mojligheter
till utveckling av andra orter i norra delarna av Varbergs kommun. Sammantaget innebir
etableringen av en station i Vir6 till stor nytta £6r savil Halland som Géteborgs
arbetsmarknadsregion.



17 (44)

Region Hallands kommentar:

Medel till atgarder i Viro far provas inom den regionala planens potter for statlig
medfinansiering till atgirder pa kommunalt vignit och mindre investeringar i det regionala
transportsystemet.

Atgird: Nej

Pa Viskadalsbanan vilkomnas de dtgirder som genomfors, men det behovs ytterligare
insatser och fortsatt samverkan.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgiird: Nej

Det ar positivt att medel dr avsatta till atgarder pa vag 153. Dock dr behovet stort av
atgirder i nirtid och behéver dirfor prioriteras tidigt 1 planperioden och inte i slutet som
nuvarande forslag.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Det finns en oro att de tillsatta budgetmedlen f6r hallplatsatgirder inte ricker f6r att na de
mal som satts upp i trafikférsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Budgetposten smarredtgirder pa det mindre vignatet dar mycket viktig: Det hade varit av
stort intresse om dessa atgirder listades och att prioriteringen gjordes synlig eftersom
manga kommuninnevanare kontaktar kommun i fragan.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras. Det ar Trafikverket planerar och prioriterar smirreatgirder.
Atgird: Nej

Kommunen kan dven konstatera att det ar tydligt att tillsatta medel for cykelatgirder inte ar
1 nirheten av de behov som identifierats.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej
Kommunen kan konstatera att miljokonsekvensanalysen, precis som tidigare, gor en
bedémning av férindringarna jamfoért med tidigare plan och inte planen som helhet. Detta

menar kommunen ér olyckligt.

Region Hallands kommentar:
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Hallands forslag till regional plan 2022 - 2033 ir i stora delar oférindrad jamfort med
planen 2018 — 2029 vilket ligger till grund f6r omfattningen av miljokonsekvensanalysen.
Innevarande planomgang har ocksa haft en forcerad tidsplan. Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Varbergs kommun anser ocksa att klimatférindringarnas paverkan pa transportsystemet
ska belysas tydligare i planen.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anldggningar ligger inom underhallsanslaget 1
Nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anliggning. Det ir inte heller tillitet att anvinda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgirder. Medel i de regionala planerna ska anvindas
till investering. Nar det giller atgirder i form av nyinvestering i de regionala planerna
klimatsikras dessa vid byggnationen.

Atgird: Nej

Trafikverket Region Vist

Samordning av atgirder och férdelning av medel 6ver ar

Atgirderna dr samordnade med planerade dtgirder i nationell plan. Trafikverket vill dock
uppmirksamma planupprittaren pa att atgirder i den nationella planen endast kan
genomforas 1 den takt Trafikverket tilldelas medel inom den ekonomiska ramen. For nya
atgirder som provas 1 nationella planen 2022 - 2033 maste dtgirden dven prioriteras in i
den nationella planen for att dtgirden ska ga att samordnas och genomforas.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Prisniva

I planférslaget saknas uppgift om att prisnivan for planen dr 2021 - 02. Ett tydliggérande i
denna del dr nédvindig for att undvika framtida missforstand.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas och justeras i planen.

Atgird: Ja

Samfinansiering

Samfinansiering kan erhallas fran Nationell plan for trafiksikerhetsatgirder och dtgirder for
okad och siker cykling. Planupprittaren har inte i den drliga fordelningen av medel 1
planférslaget beaktat eventuell samfinansiering men det framgir av planforslaget att de ér
medvetna om att det kan komma att bli aktuellt. Med anledning av detta har
planupprittaren ocksa redovisat en framtung plan.
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Region Hallands kommentar:
Region Halland har skrivit om detta under rubriken Nationell plan (sid 20).
Atgird: Nej

Ovriga synpunkter
Vivill gora planupprittaren uppmarksam pa nagra otydliga skrivningar i planen;

Sidan 20, under rubriken Trafikverket. Tydliggor att investeringsansvaret for regionala vigar
ligger hos planupprittaren, dvs Region Halland. Fortydligande behovs dven av vad som
ingar i den nationella planen. Den nationella planen omfattar nyinvesteringar av stamwdgndtet
och jirnvig och dir finns dven medel for drift och underhall.

Sidan 26, andra stycket. "For alla stirre investeringsatgdrder. ..” kan fortydligas med till exempel.
”For investeringar frain 50 mkr och uppat...”.

Sidan 29, stycke 1 och 2. Fortydliga att det ar Region Halland som har ansvaret for
investeringar pa det regionala vignatet.

Sidan 46, Process f6r framtagande av planen, sista meningen. Fortydliga att Regeringen
fastslar den ekonomiska ramen for den regionala planen varen/sommaren 2022. Direfter
kan planen och dess innehall beslutas av regionfullmiktige. Regeringen beslutar om

innehallet samt den ekonomiska ramen f6r den nationella planen under viren/sommaren
2022.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna beaktas och justeras.
Atgird: Ja

Linsstyrelsen Halland
Allménna synpunkter

Linsstyrelsen ser det som mycket positivt att det i inledningen konstateras att den regionala
infrastrukturplanen utgar fran de tre héllbarhetsdimensionerna och i det arbetet ar
infrastrukturen ett medel f6r att minska resornas miljépaverkan, skapa god tillganglighet
och utveckla hela Halland.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgérd: Nej

Miljomassig hallbarhet

Linsstyrelsen delar bedémningen att infrastrukturen dr ”ett medel f6r att minska resornas
miljopaverkan, skapa god tillginglighet och utveckla hela Halland”. Det ér ocksa positivt att
det finns en tydlighet kring vilka sex prioriteringar som planen dr uppbyggd kring. De tre
forstndimnda prioriteringarna (utvecklad tagtrafik, attraktiv kollektivtrafik och cykel) bidrar
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till 6kad hallbarhet och gron omstillning. Lansstyrelsen dr dock oroad 6ver att inte mer dn
33 procent av de utpekade atgirderna giller tdg, kollektivtrafik och cykel.

I praktiken har infrastrukturplanen en mycket stark betoning pa vigtrafik, vilket vare sig
bidrar till 6kad héllbarhet eller till gron omstallning. Darmed utgor planen delvis ett avsteg
fran de mal och prioriteringar som Region Halland formulerat i den regionala
utvecklingsstrategin och i Hallands strategi f6r hallbar tillvixt 2021 — 2028. Eftersom
vagatgirderna har en tydligt dominerande roll i den regionala infrastrukturplanen finns en
risk for negativa konsekvenser dven for hilsa och inte bara f6r klimat och landskap.
Linsstyrelsen ser trafiksdkerhetsmissiga behov av vissa investeringar pa vigarna 1 linet.

Region Hallands kommentar:

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla framgar av
térordningen (1997:263) om linsplaner for regional transportinfrastruktur. I den
sammantagna transportplaneringen har de regionala planerna en tydlig inriktning mot att
utveckla och investera i det statliga regionala vignitet. Andra behov hanteras inom
nationell plan for transportinfrastrukturen och i annat arbete for att stilla om till mer
hallbara transportsitt. Det uppstar naturligtvis malkonflikter vad giller just vigprojekt dér
bland annat trafiksikerhet och tillgdnglichet pa ena sidan ska balanseras mot klimat och
landskap. Synpunkterna noteras.

Atgiird: Nej

Lansstyrelsen noterar att den regionala infrastrukturplanen utgar fran ett antagande om att
Okad befolkning genererar 6kat transportbehov och 6kad efterfrigan pa transporter.
Linsstyrelsen menar att detta antagande ar alltfér férenklat och didrmed bade felaktigt och
forlegat. I regeringens klimatpolitiska handlingsplan pétalas att: “For att etappmalet £6r
inrikes transporter och det 6vergripande klimatmalet ska kunna nas behover Sverige bli ett
mer transporteffektivt samhille, dér trafikarbetet kan minska utan att géra avkall pa
tillgdngligheten.” Med ett transporteffektivt samhalle asyftas ett samhalle dér trafikarbetet
med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske dels
genom Overflyttning till mer energieffektiva fairdmedel eller trafikslag, dels genom att
transporter effektiviseras, kortas eller ersatts helt. I Halland ér bilinnehavet hogre 4n i alla
angrinsande lin. Kollektivtrafiken maste vara sa attraktiv att man viljer den trots att man
har tillgang till bil. Darfor dr framkomligheten f6r kollektivtrafiken viktig.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atg;ﬂird: Nej

I planen nimner Region Halland att konkurrenskraften kan 6kas om kollektivtrafiken ges
bittre framkomlighet dn biltrafiken genom till exempel ett eget korfalt eller
signalljusprioritet. Lansstyrelsen hade girna sett mer satsningar pa sadana prioriteringar.
Det ger minskade utslipp med stora vinster for miljén. Det ger dven stora férdelar i
stiderna da motsvarande mingd resendrer 1 buss tar betydligt mindre plats an motsvarande
mingd 1 bil. Riknar man dessutom in platsen bilisterna tar dd de stir parkerade dr vinsten
annu hogre.
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Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Linsstyrelsen konstaterar att det grona perspektivet och dimensionen ekologisk hallbarhet
inte ar tillrickligt hanterat i den regionala infrastrukturplanen. Den samlade bedémningen
som gors 1 miljokonsekvensbeskrivning, visar att planen ger en negativ paverkan avseende
fokusomradet landskap. Miljokvalitetsmalet rikt vixt- och djurliv paverkas i negativ riktning
och vad giller hallbarhetsaspekterna enligt Agenda 2030 gar planforslaget i negativ riktning
avseende biologisk mangfald. Avsnitten om ekologisk hallbarhet koncentrerar sig pa
klimatpaverkan och att planen har tydligt negativ paverkan inom flera omraden ér enbart
ett konstaterande. Planen bor utvecklas med vad som kan goras for att undvika negativa
effekter pa biologisk mangfald samt vixt- och djurliv dels i samband med de foreslagna
satsningarna, dels genom kompensationsatgirder.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgiird: Nej

Miljokonsekvensbedémningen hanterar inte ndgra alternativa utformningar av
infrastrukturplanen utan ar egentligen bara ett krasst konstaterande att ett genomférande av
infrastrukturplanen paverkar miljén. Den uppfyller dirfor inte de grundliggande
bestimmelserna i 6 kap Miljobalken om strategiska miljobedémningar.
Miljokonsekvensbeskrivningens slutsatser om paverkan pa miljon har darfor inte heller
nagon synbar paverkan pa utformningen av och innehallet i infrastrukturplanen.

Region Hallands kommentar:

Innevarande planomgang har haft en forcerad tidsplan. Hallands férslag till regional plan
2022 - 2033 ir ocksa i stora delar oférindrad jaimfoért med planen 2018 — 2029 vilket ligger
till grund for omfattningen av miljokonsekvensbedémningen. Den
miljokonsekvensbeskrivning som genomférdes senaste planomgangen bedémer vi alltsa ér
gillande 1 stort. Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Klimatforindringarna kommer framover att bli tydligare 1 linet och paverka befintlig
infrastruktur. Detta kommer 1 sin tur att kriva atgirder fOr att sidkerstilla framkomligheten.
I planen saknas analyser av hur klimatforindringar kan paverka framtidens hallindska
transportsystem, vilka sarbarheter som finns i systemet samt vilka anpassningar som
behover genomforas.

Region Hallands kommentar:

Klimatanpassningsatgirder pa befintliga anliggningar ligger inom underhallsanslaget i
Nationell plan. Det finns inget uttalat ansvar for de regionala planerna att hantera
klimatanpassningsatgirder i befintlig anliggning. Det dr inte heller tillitet att anvanda medel
ur de regionala planerna till underhallsatgarder. Medel i de regionala planerna ska anvindas
till investering. Nar det giller atgirder i form av nyinvestering i de regionala planerna
klimatsakras dessa vid byggnationen. Synpunkten noteras.
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Atgird: Nej

Vad giller atgirder som har en tydlig paverkan pa markanvindningen, framfor allt nya
vagstrackor, vill Lansstyrelsen poingtera att utpekanden 1 infrastrukturplanen inte kan
likstillas med att projekten ér avstimda och godkinda i och med detta. Tvirtom finns det
ett flertal prévningar som redan pagar eller kommer att behdvas i andra processer. Det
giller till exempelvis projekt som paverkar riksintressen, Natura 2000-omraden eller andra
héga naturvirden 1 form av skyddsvirda miljoer eller arter. Linsstyrelsens yttrande 6ver
infrastrukturplanen ér inte ett stillningstagande om de féreslagna projektens limplighet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras. Hanteras framfor allt 1 projekten.

Atgird: Nej

Social hallbarhet

Kopplingen i planen till Agenda 2030 och de globala malen dr bra. Dock saknas kopplingen
till mal 4 God utbildning och mal 5 Jamstilldhet. Mal 4 innebir att skapa god infrastruktur
som mojliggor resor till studier sakerstiller en inkluderande och likvirdig utbildning och
frimjar livslangt lirande fOr alla. Lansstyrelsen vill hir lyfta kollektivtrafikens roll for att
mojliggora for fler unga att fullfolja gymnasiet med goda resultat. Det bor finnas bra
pendlingsmailigheter £6r elever pa landsbygden och i inlandet samt turer anpassade till
gymnasieelevernas behov, sa att elever kan na skolan med rimliga restider och fler kan bo
kvar hemma under gymnasiearen. Mal 5, Jamstilldhet, anger att anta vilgrundad politik f6r
att frimja jamstilldhet samt ge kvinnor lika ritt till ekonomiska resurser. Kvinnor reser mer
kollektivt men pendlar kortare strickor och har dirmed inte tillgang till hela
arbetsmarknadsregionen. En utvecklad infrastruktur ger 6kade méjligheter f6r pendling till
exempel f6r mer kvalificerade arbeten i niva med kvinnors utbildning.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Avsnittet Inriktning for social hallbarhet (sid.17) beskriver omradet pa ett bra sitt.
Linsstyrelsen stiller sig positiv till att planen ser behov av att analysera férdelningen av
olika effekter som transportsystemet medfor, med hinsyn till befolkningens mangfald
genom att belysa olika befolkningsgruppers behov respektive socioekonomiska
forutsittningar att ta del av de nyttor som transportsystemet ger upphov till. Det vore
intressant om en siadan analys gjordes redan nu pa den aktuella regionala
infrastrukturplanen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras och tas med till ndsta planomgan

Atgird: Nej

o
5

Ekonomisk hillbarhet
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Linsstyrelsen vill sarskilt betona infrastruktursystemens linséverskridande betydelse i
vigar, jirnvag och hamnar for transporter av gods och arbetspendling samt samverkan
inom kollektivtrafiken fér tillgdngligt och hallbart resande. Effektiva och hallbara
transportsystem ar en forutsittning for att utvidga och knyta ihop arbetsmarknadsregioner,
boendeutveckling och att skapa férutsittningar for foéretag och kompetensforsorjning.
Aven hamnarnas betydelse for tillvixt och utveckling fér hallbara transporter samt del i
transportsystemet bor nimnas.

Goda mojligheter till arbetspendling bidrar till kompetensférsorjningen for arbetsgivare
och matchning mellan utbildning och naringsliv da fler kan hitta passande arbeten. Ett
jamstilldhets- och jaimlikhetsperspektiv samt tillvaratagandet av allas resurser och potential
stirker utvecklingen framat, liksom strivan efter 6kad flexibilitet och rérlighet pa
arbetsmarknaden.

Linsstyrelsen ér positiv till och frimjar samverkan med flera nirliggande lin och regioner
kring gemensamma intressen sasom infrastruktur och kollektivtrafik, arbetsmarknad, kultur
och kompetensforsorjning. Det finns dven en omfattande samverkan med sydlinen, bade
genom Region Halland och Linsstyrelsen. Denna samverkan ér viktig att ta tillvara och
utveckla.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Hela Halland — dven landsbygden

Linsstyrelsen lyfter fram virdet och behovet av investeringar och utveckling f6r hallbara
transporter och resor i hela linet. Lansstyrelsen ser mycket positivt pa att det 1 planen
konstateras att bade stad och land dr viktiga f6r den regionala utvecklingen och att det finns
fokus pa att skapa mer attraktiva miljoer och férbittrad tillganglighet i bade stider och pa
landsbygden. Planen anger att genom stirkt kollektivtrafik ska en mer hallbar regional
utveckling frimjas och att en attraktiv och val utbyggd kollektivtrafik bidrar till att skapa
attraktivitet i mindre orter. Samtidigt ser linsstyrelsen att infrastrukturplanen ser Halland
nistan uteslutande som en del av Sydvistsverige, dirav fokus pa férbindelser i nord-sydlig
riktning. Halland ar dock dven del av Sydsverige och bra kommunikationer dsterut dr en
forutsittning for att utnyttja den potentialen fullt ut. En viktig bieffekt 4r att landsbygden 1
Hallands inland stirks om siadana satsningar koordineras pa ett genomtinkt sitt.

Tvirforbindelserna 6sterut utmed de tre jirnvagslinjerna och parallella riksvagar dr viktiga
for Halland f6r att skapa bra forbindelser till andra tillvaxtregioner for gods- och
persontransporter. Dessa foérbindelser dr ocksa betydelsefulla ur ett internt
hallandsperspektiv, da de kan bidra till att minska obalansen mellan trycket pa kustremsan
och det storre hallindska inlandet. For att stirka linets utveckling och vidga
arbetsmarknaden skulle man kunna 6verviga att stirka ytterligare nagra kollektivtrafikstrak
inat landet. Att utveckla orter i inlandet skulle ocksa kunna underlitta for att hitta mark fér
exploatering som inte nyttjas som jordbruksmark. Linsstyrelsen vill lyfta att mojligheten att
bo och verka pa landsbygden kan vara dnnu mer attraktivt i ett framtidsperspektiv med en
okad digitalisering och férindrade arbetssitt. Kollektivtrafik, digital infrastruktur och
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service pa landsbygden kommer dirmed att fa 6kad betydelse. Dar ar utvecklad busstrafik
med en turtithet och trafikutbud som mojliggor resor f6r arbete och studier, men ocksa for
fritid, inom och mellan kommuner viktig.

Har bor sarskilt forbindelserna till tillvaxtregioner som Virnamo, Jénképing och Sveriges
fjarde storstadsregion Link6ping/Norrképing nimnas. En vilfungerande
jarnvigsforbindelse dr en forutsittning fOr att mojliggora attraktiva och héllbara transporter
1 det striket, dvs. en upprustning av HNJ-banan. P4 sa sitt kan Halland dven dra nytta av
den planerade héghastighetsjarnvigen Stockholm-Malmé med stopp 1 Virnamo. Med
tanke pa de i planen nimnda kapacitetsbristerna i Goteborgsomradet dr det strategiskt
viktigt att Halland har alternativa jarnvigsforbindelser for passagerare och gods mot
Stockholmsomradet, vilket kan sdkerstillas genom att de tre regionala banorna i linet héller
en hog standard.

Region Hallands kommentar:

Region Halland fangar upp manga av de ovanstdende synpunkterna genom strategisk
planering i olika processer och former. Samplanering ér hir ett viktigt angreppssatt som
involverar flera olika aktorer och inte minst kommunerna. Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Den regionala infrastrukturplanen hinvisar till det statliga ansvaret nér det giller jarnvagen.
Som planen nimner finns det ett stort upprustningsbehov av stora delar av det svenska
jarnvigsnitet vilket medfér prioriteringsbehov for staten. En regional samfinansiering av
en upprustning av HNJ-banan skulle understryka ett genuint intresse och behov for
atgirden i Halland och underlitta finansieringen pa nationell niva. Detta visas med
tydlighet i grannlanet Jonkoping som i artionden satsat pa HNJ-banan norr om Virnamo
och dir Trafikverket nu planerar en upprustning.

Region Hallands kommentar:
I nuvarande plan inryms inte denna prioritering. Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Tva av malen i regional infrastrukturplan kan uppfattas gora det svart for landsbygden vad
giller regional utveckling och kollektivtrafik. Ett mal ar att beliggningen i den linjelagda
kollektivtrafiken ska vara god for ett bittre resurs- och energiutnyttjande. Ytterligare ett
mal 4r att utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstraken dar det
finns férutsittningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ
till bilen. Lansstyrelsen menar att det kan behdvas satsningar dir dessa mal eller villkor till
en bérjan inte dr uppfyllda, till exempel i sma orter pa landsbygden. For en positiv
befolkningstillvixt i det hallindska inlandet ar kollektivtrafiken sarskilt viktig f6r. Darfor dr
det ocksda mycket bra att prioriteringen innefattar kollektivtrafikatgirder pa regionalt vignit
liksom att stirka mojligheterna att cykla 1 de stérre stiderna och pa landsbygden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgérd: Nej
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Samplanering dr som nimns en nyckelfaktor. Mycket av samhillsplaneringen pagar 1
Vistkuststriaket och det blir naturligt ett fokus pa atgarder dar. Lansstyrelsen tycker dock
det ar oklart vem som driver utvecklingen mot att hela Halland ska utvecklas samtidigt som
storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara nira knutna till
samhillsutveckling och bostadsbyggande, vilka foretridesvis finns 1 Vistkuststraket.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgéird: Nej

Totalforsvar for ett robust Halland

I ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv som kan innebéra hojd beredskap, ar det
viktigt med redundans Gver tid f6r samhaillsviktiga transporter och att flera alternativa
transportslag kan anvindas, da storningar och avbrott 1 transportsystemet kan férekomma.
I sammanhanget dr infrastrukturens utbyggnad visentlig for tidskritiska transporter av
betydelse. Lansstyrelsen bedomer att det dr viktigt att omhénderta totalfGrsvarets intressen i
samhillsplaneringen genom en vil forberedd infrastrukturplanering for flygtransport,
jarnvigstransport, sjotransport och vagtransport samt kollektivtrafik.

Sambhillsplanering och beredskapsplanering behéver ha en nira koppling till varandra.
Hallands formaga att mota fredstida storningar ar grundliggande for mojligheten att verka
under kriser och 1 krig. Lansstyrelsen bedémer att Halmstad City Airport dr av stor
betydelse ur totalforsvarssynpunkt. Det dr positivt att ett driftbidrag till den regionala
flygplatsen i Halmstad ingar som en fortsatt prioritering. Lansstyrelsens uppfattning dr att
flygplatsen i framtiden bor inga i nitet med beredskapsflygplatser.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Region Blekinge

Genom att infora regional persontagtrafik pa Markarydsbanan kan sydostra Sverige knytas
thop med vistkusten och Go6teborg. Detta kan saledes ha ett virde for 6kad persontrafik
mellan Blekinge Kustbana via Hissleholm till Halmstad. Lings strickan finns flertalet
stader och storre orter som kan utgora res underlag och 6ka kontakterna mellan linen. Ur
ett Blekingeperspektiv kan strickan Halmstad-Hassleholm-Kristianstad-Karlskrona saledes
vara ett intressant alternativ att utveckla. Ur detta perspektiv blir dven dtgirden pa
Halmstad C viktig da det kravs 6kad kapacitet och méjlighet till uppstillning av tig pa
stationen for att kunna inféra persontrafik pa Markarydsbanan.

Planen beskriver ocksa att det de senaste aren genomforts en atgardsvalsstudie for Riksvag
15 dar trimningsatgirder tagits fram. For Blekinges del, inte minst for de vistra
kommunerna i linet, dr Riksvig 15 fran E22 via Olofstrom-Markaryd-Halmstad ett viktigt
strak for att binda samman Blekinge med E20/E4 och vidare upp mot Géteborg. Atgérder
pa Riksvdg 15 i Halland ir saledes positivt f6r Blekinges transportinfrastruktur.
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Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Region Jonkopings lin

Region Jonkopings lin anser att Regional infrastrukturplan Halland pa ett tydligt sétt
beskriver de utmaningar och moijligheter som finns 1 linet. Det ér positivt att planen
innehaller en bild av de storregionala sambanden och det dr 6nskvirt med en beskrivning
av linsgrinsoverskridande strak.

Det angeliget att investeringar gors fOr att framja att mer gods- och persontransporter
overfors fran vig till jirnvdg. Att kapacitet och standard stirks pa gemensamma regionala
banor. Bland annat HNJ-delen (Halmstad—Nissjo Jarnvig).

Av de prioriterade objekten ser Region Jonkopings lin extra positivt pa de satsningarna
som starker kopplingen mellan linen. Satsningarna pa vig 153 samt de pengar i
Jarnvagspotten som kan komma att anvandas till Halmstad-Nissj6 jarnvig ses som mycket
positiva for att forbittra tillginglicheten mellan linen och Region Jonk&pings lin
vilkomnar fler framtida satsningar pa de gemensamma straken.

Vidare anser Region Jonk6pings lin att det ar angeldget att de gemensamma positioner och
prioriteringar, inte minst kring nya stambanor, som har beslutats inom Regionsamverkan
Sydsverige beaktas i den kommande infrastrukturplaneringen bade nationellt och regionalt.

Hur medlen i planen i 6vrigt har prioriterats har Region Jonkopings lin inga synpunkter pa.

Region Hallands kommentar:
Kommentar HNJ och striket.
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Region Kalmar lin

Genom regionernas gemensamma samverkan inom Regionsamverkan Sydsverige finns ett
gemensamt intresse av att tillsammans verka for ett battre sammanknutet Sydsverige. Det
behover ske inte minst genom snabbare jarnvigsforbindelser mellan vara tillvixtmotorer.
Det dr darfor positivt att Region Hallands infrastrukturplan innehaller tva samfinansieringar
av mindre jarnvigsatgirder pa storregionala jarnvigsstrak i Sydsverige. Ett nytt motesspar
foreslds pa Viskadalsbanan som knyter bade samman tillvixtmotorerna Varberg och Boris
med varandra och ansluter till Kust till Kustbanan mellan tillvixtmotorerna Kalmar och
Goteborg. Pa Markarydsbanan som knyter samman tillvaxtmotorerna Halmstad och
Hissleholm/ Kristianstad med varandra féreslas forbattringar av plattformar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej
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Region Kronoberg

Prioriteringarna tydliggor syftet med investeringarna, men gor det svart att enkelt se Region
Hallands prioritering mellan samfinansiering jarnvig, vig, cykel och kollektivtrafik, det vill
sdga 1 stort de atgairdsomraden som presenteras pa sidan 31 (och i bilaga 1). Planen skulle
vinna pa om detta samband tydliggjordes.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas och sambanden tydliggors.
Atgird: Ja

En vil fungerande Vistkustbana ir av betydelse for hela Sydsverige. Aven om
Vistkustbanan dr viktig, dr det Region Kronobergs uppfattning att det inom ramen for
Region Hallands prioriteringar ocksa ryms utveckling av de strak som férbinder vara bada
lin. Hir framstar primiért vig 25 Halmstad-Ljungby-Vixj6 samt de bada delvis parallella
straken lings med vig 15 och jiarnvigen Markarydsbanan som viktiga. Region Kronoberg
ser det som positivt att Region Halland prioriterar jairnvigsatgirder genom att avsitta 164
miljoner kronor till samfinansiering, dven nu nir dubbelspar genom Varberg med
resecentrum inte dominerar den regionala planens prioriteringar.

Region Kronoberg vill sirskilt lyfta betydelsen av dtgarder for att starta trafikering pa
Markarydsbanan, vilket vi ger Region Halland vart st6d till att det sker sd snart som méjligt.
Markaryd och féretagen 1 den kommunen ar viktig f6r Hallands kommuner.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Region Halland avsitter 162 miljoner kronor till cykelatgirder pa det regionala vignitet,
vilket 4r en 6kning med 32 miljoner kronor fran férra planomgangen. I forslaget ska
cykelvigar finansieras med 50 procent via planen och 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan for cykelatgirder
dirmed till det dubbla. Region Halland anger bland annat att cykelvigar lings med
Kattegattleden ska prioriteras. Region Kronoberg ser ocksa fram mot samverkan dven
inom detta omrade for att pa sikt kunna knyta samman Kattegattleden med Sydostleden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras. Den totala summan av medel till cykelvigar tydliggors.

Atgird: Ja

Prévning av barnets bista, Barnkonventionen, blev svensk lag den 1 januari 2020. Nir
Region Kronoberg skriver remissvar inom ett omrade som patagligt och direkt ror barn ska
barnrittsperspektivet redovisas genom dokumentet “Barnrittsbaserade beslutsunderlag -
Enkel prévning av barnets basta vid remissvar”. Vid framtagande av Region Kronobergs
synpunkter pa Regional infrastrukturplan Halland 2022—2033 har ingen bedémning kunnat
genomforas huruvida remissforslaget patagligt eller inte patagligt; direkt t6r barn eller barn
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som nirstaende. Det har dock kunnat konstateras att Region Halland 1 Regional
infrastrukturplan Halland 20222033 inte specifikt redovisar ndgot som beror
barnrittsperspektivet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras till framtida planomgang.

Atgéird: Nej

Region Skéne

Region Skane vill sarskilt lyfta fram i detta sammanhang, utifran ett regionalt
planeringsperspektiv, betydelsen av fortsatt samverkan kring hallbar tillvixt 6ver
regiongrinserna. Formagan att dra nytta av omlandets kritiska massa, utveckla en
gemensam gransregional arbetsmarknad och hantera utmaningar i form av storre
transportfléden och miljébelastningar dr avgérande for att fa till stand en hallbar tillvixt.
Med utgangspunkt frin ovanstaende ser Region Skine samarbetet som sker inom
Regionsamverkan Sydsverige dir dven Region Halland ingir, en stor potential f6r vidare
utveckling inom infrastruktur, kultur, kollektivtrafik samt arbetsmarknad och
kompetensforsorjning.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgiird: Nej

Region Skane vilkomnar Region Halland tydliga ambition kring fortitning och utveckling
av kollektivtrafiknira ligen och ser det som positivt da det stirker moéjligheten till hallbara
resor mellan regionerna. Detta stimmer dven vil 6verens med Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050, granskningsforslaget till Regionplan for Skane 2022 — 2040 och
Trafikforsorjningsprogram for Region Skdne 2020—-2030 som lyfter vikten att prioritera
bebyggelse 1 kollektivtrafiknira lige samt att kollektivtrafiken ska ha en strukturbildande
roll vid titortsutbyggnad for att fa en effektiv kollektivtrafikférsorjning. Region Skane ar
darfor positiva till Region Halland och dess kommuners 6nskan om samarbete for att
tillsammans kunna utveckla kollektivtrafiken i gemensamma strik. Region Skane ser dven
framemot framtagandet av gemensamt kunskapsunderlag kring ortsstrukturen och
funktionella samband som underlag f6r fortsatt grinsregionalt samarbete.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Region Halland konstaterar att pendlingsutbytet med vistra Skane dr inte lika utvecklat som
utbytet mellan Géteborgsomradet och Halland, men hir finns en stor potential. Region
Skane instaimmer att det finns en stor potential att utveckla pendlingen mellan Skiane och
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Halland. Region Hallands satsningar i planen skapar 6kade forutsittningar for 6kad
pendling mellan vara regioner.

Region Skine ser mycket positivt pa att planen tydligt patalar betydelsen av Vistkustbanan
och att den byggs ut med 6kad kapacitet. Samfinansiering av ombyggnad Halmstad C och
mindre jairnvagsatgarder ingar i denna prioritering. Region Skane har ocksa avsatt medel 1
remissforslaget till ny Regional transportinfrastrukturplan 2022—-2033 for att finansiera en
utbyggnad Vistkustbanan med en samfinansiering av strickorna Angelholm-Maria och
Maria-Helsingborg till en total summa av 350 miljoner kronor.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Region Skane instimmer i prioriteringen av en ombyggnad av Halmstad C. Den bristande
kapaciteten pa Halmstad C utgor idag en begrinsning for utveckling av persontagtrafiken
bade pa Vistkustbanan och Markarydsbanan. Genom att skapa ytterligare kapacitet pa
Halmstad C skapas bittre forutsattningar for persontigtrafik pa Markarydsbanan. Region
Skane ar positiv till forlingd trafik med Pagatag fran Markaryd till Halmstad. Persontdg pa
Markarydsbanan ar utpekad i Region Skanes Persontagstrategi 2020—2040. Persontag pa
Markarydsbanan skulle bidra till att battre knyta thop norddstra Skiane och vistra Blekinge
med den svenska vistkusten och Géteborg. Region Skane dr darfor positiv till att Region
Halland samfinansiering av métesspar lings med Markarydsbanan.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Vistra Gotalandsregionen

Vistra Gotaland och Halland dr idag sammankopplade regioner i form av delvis
gemensamma arbetsmarknader dér invanarna bor i den ena regionen och arbetar i den
andra eller tvirtom. Det mellanregionala utbytet och rorligheten mellan Halland och Vistra
Gotaland ir idag stort bade f6r person och godstransporter. Tillganglighet till Goteborgs
arbetsmarknad dr en av forklaringarna till det stora flodet.

Det finns flera funktionella samband mellan Vistra Gétaland och Region Halland dar
transportinfrastrukturen spelar en avgoérande roll for att forbattra tillgingligheten for
niringslivet samt invanarna for att ta del av arbete, studier, service samt kultur- och
néjesutbud. Regionerna har ett gott samarbete inom transportomradet bland annat inom
Vistsvenska Paketet vilket pekar pa den sammankopplade transportinfrastrukturen.

En sammanhingande och funktionell transportinfrastruktur i Region Halland och Vistra
Gotaland ér av stor betydelse f6r Vistsverige, inte minst ndr det giller STRING-
samarbetet. En snabb och modern jirnvig mellan Képenhamn och Oslo genom Goéteborg
bidrar till ekonomisk tillvaxt for hela landet och ir ett stort steg mot ett hallbart resande 1
Viistsverige, vilket lyfts ocksa 1 Hallands infrastrukturplan.
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Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgéird: Nej

Region Hallands inriktning for sin regionala infrastrukturplan samspelar val med
ambitionerna i Vistra Gotalandsregionen gillande hallbar utveckling av
transportinfrastruktur. Vi vill understryka vikten av god framkomlighet och tillginglighet
tor godstrafiken i Vistkuststraket samt E6 f6r naringslivets transporter 1 Sverige, vilket lyfts
tydligt i Hallands infrastrukturplan. Det ar positiv att Region Halland samfinansierar
jarnvigsatgirder pa Vastkustbanan och Viskadalsbanan.

Det finns tydliga satsningar pa kollektivtrafik, cykel och trafiksikerhet vilket dr ocksa i linje
med prioriteringar i Vistra Gotaland. Vig 41 och vig 158 fran ett regionalt och viag E6 fran
ett nationellt perspektiv ar av stor vikt for person-och godstransporter mellan Region
Halland och Vistra Gétaland.

En hallbar utveckling i Vistsverige fOrutsitter ett fortsatt gott samarbete mellan vara
regioner inte minst inom infrastrukturomradet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Molndals stad

Molndals stad har ett brett naringsliv med manga arbetsplatser och ett stort antal
hallinningar arbetspendlar till M6lndal. Vi ser det som positivt att Region Halland har
ambitionen att utveckla tigtrafiken sa att fler kan arbetspendla med kollektivtrafik och
minska belastningen pa den hart trafikerade E6:an. En 6verflyttning av savil persontrafik
som godstrafik till jirnvigen 4r positivt da transittrafiken genom Mélndal pa E6:an i stor
utstrackning paverkar miljokvalitetsnormer och klimatutslapp negativt.

Att det finns tillracklig sparkapacitet pa Vistkustbanan ligger i bade Region Hallands och
Molndals stads intresse. I Trafikverkets AVS for Varberg- Goteborg finns atgirdstorslag
som innebar utbyggnad av Kungsbacka station och ett forbigangsspar 1 Lekarekulle. Pa sikt
behovs ocksa ett forbigangsspar inom Moélndals kommun. En f6rstirkt Vistkustbana
innebdr att tagtrafiken kan utdkas pa taglinjer som har betydelse f6r Molndal: bade
Kungsbackapendeln och det Varbergstig som trafikerar med begrinsat utbud idag men
som planeras utékas nir infrastrukturen sa medger.

Vi vilkomnar att Region Halland ocksé tar ansvar for utvecklingen av Vistkustbanan och
tagsystemet i stort i Vastsverige. Ett gemensamt positivt férhallningssatt till utbyggnad av
taginfrastruktur dr avgérande fOr att kunna astadkomma den 6verflyttning av bade gods-
och persontrafik som vi alla strivar efter.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej
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Gislaveds kommun

Som grinskommun mellan Region Halland, Region Kronoberg, Region Vistra Gotaland
och Region Jonkoping paverkas Gislaveds kommuns attraktivitet och framtida utveckling 1
stor grad av hur de fyra regionerna samarbetar kring och beslutar att prioritera vad giller
infrastrukturinvesteringar. Den langsiktiga och strategiska plan som infrastrukturplanerna
innebdr dr en moijlighet for regioner och kommuner att tillsammans fa till stand ett somlost
infrastrukturnitverk som ser till alla kommuners utveckling.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

HNJ-banan

Under avsnittet Fler bostéider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik i Regions
Hallands infrastrukturplan 2022 - 2033 beskrivs att reinvestering dr viktigt lings Halmstad -
Niissjo Jarnvag (HNJ-banan) for att den ska kunna bibehalla en god standard och
robusthet. En referens gors till en pagaende strakstudie som ska syfta till att kartligga
framtida behov och foérutsittningar for utveckling, dock endast i straket mellan Halmstad-
Hyltebruk. Denna strakstudie ar nu firdigstilld och konkluderar att om straket ska kunna
utvecklas innebir det att befintlig Krésatagslinje mellan Halmstad och Smalandsstenar
behover slopas. Pa strickan mellan Smalandsstenar och Hyltebruk féreslas en
expressbusslinje och att strickan Virnamo-Smalandsstenar fortsatt har en taglinje. Strickan
mellan Smalandsstenar och Virnamo ar dock i dagsliget hotad i och med planerad
elektrifiering av jirnvigen med start vid Virnamo och upp till Jonkoping/Nissjo.

Om strikutredningens rekommendationer for ett starkt strak mellan Halmstad-Hylte
realiseras far det ett flertal konsekvenser for Gislaveds kommun, sivil som for andra
kommuner pa strickan. Mojligheterna att aka tag mellan Smalandsstenar och Halmstad
forsvinner samtidigt som strickan mellan Virnamo och Nissjo planeras att bli elektrifierad.
Detta gor strickan mellan Smalandsstenar och Virnamo till en smal flaskhals for kollektiva
resor at bada hall. Tagforbindelsen mellan Smaélandsstenar till Landeryd och Kinnared
skulle forsvinna helt, och for kollektiva resor mellan Halmstad och Jonk&ping skulle detta
dessutom innebira tre byten mellan olika trafikslag som skulle behéva matchas och
formodligen dirfor fa en dnnu lingre restid 4n 1 dagsliget. Detta gar tvirt emot
infrastrukturplanens mal om férstorade arbetsmarknadsregioner.

HNJ-banan ir i dagsliget den snabbaste kollektiva resvigen mellan Jénkoping och
Halmstad. Banan ar dven viktig for naringslivet, da den mojliggdr f6r regionéverskridande
pendling och godstransporter utan att ytterligare belasta vig 26. Hylte kommun ar
exempelvis den tredje storsta pendlingskommunen bade in till och ifran Gislaveds kommun
och har 6kat in till Gislaveds kommun mellan aren 2013 - 2019. HN]J-banan kan med ritt
utveckling vara en del av framtidens koldioxidneutrala transportsystem och spela en viktig
roll £6r tunga godstransporter genom och inom Jénkopings lin.

Gislaveds kommun vill podngtera vikten av att investeringar i infrastruktur bor utga ifran
ett straktdnk dir administrativa grinser inte utgdr ett hinder f6r arbetspendling,
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besoksndring och foretagande. Dirfor borde det dven vara en sjilvklarhet att de kommuner
som ligger lings med HNJ-banan ska fa maoijlighet att yttra sig kring Region Hallands
infrastrukturplan, och inte bara de nirmsta grinskommunerna. Region Jonkopings lin och
Region Halland bor ta ett gemensamt ansvar i fragan och arbeta for att paverka de aktorer
som beslutar om infrastruktursatsningar fér att Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till
tillgidnglighet mellan Jénkopings och Hallands lin. Region Halland bor arbeta for att stirka
hela straket mellan Halmstad och Jénkoping 1 stillet f6r att det styckas upp och
otillginglige6rs f6r bade person- och godstransporter.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Ljungby kommun

Ljungby kommun vill betona vikten av kopplingen fran Region Halland 6sterut. Det finns
potential f6r 6kad arbetspendling mellan Ljungby och i f6rsta hand Halmstad, sérskilt med
tanke pa att kommunerna har arbetsmarknader som kan komplettera varandra. Bada
regionerna har med andra ord mycket att vinna pa utékade arbetsmarknadsomriden och
skulle dirfor gynnas av att samverka 1 infrastrukturfrigor, men 4ven en rad andra omraden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Vig 25

Den viktigaste linken mellan Halland och Ljungby kommun ar riksvig 25. Forbattringar
behover ske av vigstandarden sirskilt pa Hallandssidan, varfér det dr mycket positivt att en
atgirdsvalsstudie (AVS) ska tas fram for strickan. I AVS:en behover fragor kring restid och
trafiksdkerhet pa vigen hanteras och vigas samman. Eftersom en stor andel av resorna frin
Kronoberg och 6sterut lings vig 25 har sitt slutmal i Halmstad, dr det viktigt att
tillgdngligheten mellan E6:an och Halmstads centrum med resecentrum ocksa hanteras i
samband med framtagandet av denna AVS.

Vig 25 har dven stor betydelse f6r gods- och turisttrafik nu och 1 framtiden, samt
kopplingen mellan dessa och firjetrafiken Halmstad-Grena. Atgéirder pa vag 25 finansieras
visserligen huvudsakligen ur nationell plan, men det dr viktigt att ha med sig
helhetsperspektivet hela vigen fran Halmstads centrum till linsgrinsen och genom Ljungby
kommun f6r att pendling ska kunna bli ett mer attraktivt alternativ.

Ljungby kommun bedémer dven att bade Halland och Kronoberg har mycket att vinna pa
samarbete kring forbittrade transportmdjligheter for turister. Att gora olika besoksmal och
turistleder mer tillgdngliga dr positivt f6r bade besokare och besoksnaringen. Tillsammans
erbjuder de bada linen ett brett utbud av turistmal som gynnas av varandra och
mojligheten att forflytta sig mellan dem. Hir ér bland annat ett helhetsgrepp kring
gemensamma cykelturistleder som Banvallsleden 6nskvirt.

Region Hallands kommentar:
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Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Det ar ur hallbarhetssynpunkt 6nskvirt att olika metoder nyttjas for att kraftigt minska
mingden korta bilresor. Samtidigt far de begrinsande atgarder som utfors noga viljas sa att
de inte forsvarar alltfér mycket for de resor dir bilen dr enda alternativet, till exempel
lingre resor till och fran mindre orter 1 angrinsande kommuner. Samverkan ir centralt for
att fa till en bra helhet vid linsoverskridande resor. Ljungby kommun férutsitter att Region
Halland i kontakterna med Trafikverket Region Vist poingterar vikten av ett bra samarbete
mellan Trafikverkets olika regioner, sa att férbindelser som korsar regiongrinser inte
férsummas.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Nigot som inte heller ar tydligt 4r om och hur miljckonsekvensbeskrivningen pa nagot sitt
har paverkat prioriteringen av dtgirder. Aven information och resonemang kring atgirder
som prioriterats bort i planarbetet saknas.

Region Hallands kommentar:

Under rubriken ”Regional plan” (sid 25) nimns bade genomférda atgirdsvalsstudier och
genomforda SEB:ar (samlad effektbedomning). Dessa kan ses som exempel pa regionala
brister och behov. Atgird: Nej

En ytterligare oklarhet r6r den regionala férdelningen. Hur férdelas atgarder och resurser
mellan linets olika delar, till exempel pd kommunniva? Ett resonemang som viger de lokala
nyttorna mot helhetsperspektivet hade varit klargdrande kring om férdelningen gjorts
rattvist.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras och beaktas.
Atgird: Ja

Markaryds kommun

Planen framhaller att infrastrukturen skapar férutsittningar for niringslivets utveckling, ett
okat bostadsbyggande och bidrar till kunskapsutbyte och matchning av kompetens.
Markaryds kommun betonar att den planerade investeringstakten pa Markarydsbanan inte
skapar dessa forutsittningar for vare sig Markaryds kommun, Region Kronoberg, Region
Halland eller Region Skane. Det maste aterigen papekas att den viktigaste
infrastrukturatgirden f6r Markaryds kommun ar att persontrafiken pa Markarydsbanan
mellan Markaryd och Halmstad aterupptas sa snart som maijligt. Detta skapar
forutsittningar for regiontillvixt i SV Kronoberg, sédra Halland och NO Skane.
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Forslaget till infrastrukturplan for Region Halland innefattar anvisning av medel for
samfinansiering, under perioden 2022 — 2027 med nationella planen. Dels av métesspar
utmed Markarydsbanan och dels av atgirder vid Halmstad C. Mot bakgrund av i nuliget
gillande forutsittningar ar det av avgorande betydelse att ett motesspar inarbetas som ett
prioriterat objekt i den nationella planen, att en planerad tidpunkt for trafikstart redovisas
och att berérda regioner med eftertryck framhaver detta. Markaryds kommun bedomer att
planen inte uppfyller Agenda 2030 med den foreslagna investeringstakten pa
Markarydsbanan.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Orkelljunga kommun

Det dr 1 dagsliget mycket tydligt att det dr en lins- och regiongrins mellan Skdne och
Halland vid var kommungrins. Denna administrativa grins innebidr en betydande
barriareffekt for kollektivtrafik och cykling. Av insatserna som presenteras i nu foreliggande
infrastrukturplan finns inga som skulle leda till en forbittring avseende denna barridreffekt.
Barridreffekter dr sillan gynnsamma ur ett utvecklingsperspektiv. Region Halland och
Region Skéne, Laholms och Orkelljungas kommuner hade matt bra av fysiska
sammanlankningar.

Till Markaryd, som ocksa ligger pa andra sidan en administrativ grins, har Orkeﬂjunga
kommun férhallandevis goda kollektivtrafikkopplingar. Dirfor dr det glidjande att ta del av
planerna fér en utbyggnad av Markarydsbanan, som kommer att fa effekter f6r Orkelljunga
kommun och éven till viss del bidra till en bittre tillganglighet for oss till Halmstad och
Goteborg.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgiird: Nej

Bastad kommun

Infrastruktur och kollektivtrafik beskrivs g hand med exempelvis niringslivsutveckling,
storre arbetsmarknadsregioner och dven internationella férbindelser. Region Halland
belyser vikten av samverkan och samplanering for att hitta sa goda l6sningar som moijligt
for invanarna, en syn som delas av Bastad kommun. Vi vill trycka pa vikten av god
samverkan och samplanering mellan var egen Region Skdne och var grannregion Region
Halland, inte minst i dessa fragor.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej
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Kommunen delar uppfattningen om att Vistkustbanan behover betydligt 6kad kapacitet
genom fortsatta atgirder i olika skalor lings jarnvigen. Det dr en forutsittning f6r 6kade
kollektiva resor och effektiva transporter mellan och via vara regioner, samt vidare over de
nationella grinserna. Aven Markarydsbanan associeras till prioriteringen Fler bostider och
arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik. Markarydsbanan dr omledningsbana
for annan trafik och ir viktig nationellt sett och lings denna stricka kommer dven
regionaltagstrafik inféras framover. For detta behovs dtgirder pa Halmstad C i syfte att 6ka
kapacitet och moijligheter till uppstillning av tdg. Markarydsbanan frimjar utbytet mellan
regionerna, vilket Bastads kommun ser positivt pa.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Den nationella cykelleden Kattegattleden, anses kunna bidra till att stirka det lokala
niringslivet lings leden och gynna utvecklingen av cykelturism. Aven Béstads kommun
menar att Kattegattleden medfér goda mojligheter till fortsatt destinationsutveckling. 1
Regional cykelplan 2020 - 2029 terfinns cykelvig Hasslév-Ostra Karup, som dock till 100
procent finansieras med kommunala medel, enligt cykelplanen. Fér Bastads kommun dr
denna cykelvigsforbindelse viktig. Vi ser fram emot en fortsatt dialog kring projektet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Goteborgsregionen

Goteborgsregionen vilkomnar planférslaget och dess fokus pa héllbart resande och
samhillsutveckling, vilket generellt ligger i linje med GR:s 6verenskommelser Hallbar
tillvaxt, Strukturbilden samt Inriktningsunderlag fértransportinfrastrukturen i
storstadsregionen.

Planens sex prioriteringar speglar sambandet mellan infrastruktur och regional utveckling,
sarskilt betoningen pa kollektivtrafikens effekter pa bostadsbyggandet. Det dr ocksa positivt
att planen fokuserar pa utveckling av regional cykelinfrastruktur. GR ser girna en utvecklad
samverkan for att genomfora Cykelplan f6r G6teborgsregionen dir strickan Géteborg-
Kungsbacka ir ett av de prioriterade stomcykelstraken.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgérd: Nej

Stora delar av Halland dr funktionellt kopplade till Goteborgsregionen. Resandet 6ver
regiongrinsen utgor en av Sveriges tyngsta linséverskridande pendlingsrelationer.
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg ingar i Goteborgs arbetsmarknadsregion.
Vistkuststriket dr ett centralt transportstrak av betydelse for hela arbetsmarknadsregionen,
dess fortitning och forstoring. GR vilkomnar, liksom i tidigare remissvar, att detta lyfts sa
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tydligt i Region Hallands infrastrukturplanering. Samverkan 6ver regiongrinserna ar
avgorande for en funktionell arbetsmarknad med storstadsregionen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

For vig 158 behovs atgirder pa kort, medellang och lang sikt, i enlighet med Trafikverkets
AVS for strickan. Manga av atgirderna hanteras inom ramen for regional infrastrukturplan
tor Vistra Gotalandsregionen, men eftersom vigen stricker sig 6ver linsgransen ar det
viktigt med samordning mellan regionerna. Aven for vig 158 ticker de foreslagna
atgirderna bara behovet fram till 2040 och AVS:en uppmirksammar behovet av en
langsiktig kollektivtrafiklosning efter det.

GR vill mot den bakgrunden understryka vikten av att redan nu utreda atgarder for att
méta upp transportbehovet bortom 2040. De sédra delarna av Géteborgsregionen, savil
Goteborgs sydliga stadsdelar som Mélndal och Kungsbacka dr mycket expansiva. 1
kommunernas 6versiktsplaner finns tydliga intentioner om stads- och ortsutveckling kring
stationer och kollektivtrafikstrak. Det stiller allt hiardare krav pa att transportsystemet kan
stodja kommunernas tillvixt. I ett stérre sammanhang ir detta avgérande for en hallbar
tillvixt i hela storstadsregionen. GR bistar girna i en gemensam process att utreda och
identifiera langsiktiga 16sningar for transportsystemet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) utgor en bilaga till planforslaget men hade med
tordel kunnat integreras 1 sjilva planen. Planens konsekvenser f6r, och bidrag till,
overgripande mal, hade belysts tydligare om de ingatt i planforslaget.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Borasregionen

Borasregionen ser att prioriteringar av atgiarder pa Vastkustbanan for forbattrad kapacitet
och for att realisera framtida potential gynnar bade vistra Sverige, Sverige nationellt och
internationellt. Det 6kar mojligheten f6r en omstillning till ett hallbart resande i vastra
Sverige dir dagens tdgsystem inte har tillricklig kapacitet. Inom Malbild Tdg 2035 inom
Vistra Gotaland ar kopplingar till Vistkustbanan en viktig tagrelation och atgirder gynnar
resenirer fran Borasregionens medlemskommuner da hela tagsystemet blir mer robust.

Borasregionen ser potential for att 6ka det hallbara resandet genom att arbeta tillsammans
med region Halland for att skapa en helhetslésning med ny stambana mellan Boris och
Goteborg, forstirkningsalternativet till Kust-till kustbanan med en kopplingspunkt vister
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om Molnlycke, Vistlinken och Vistkustbanan. Pa detta siatt mojliggors ett effektivt resande
inom tagsystemet dir det exempelvis blir mojligt att resa fran Herrljunga via Boras,
Molndal och vidare séderut.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Region Halland prioriterar samfinansiering av atgirder pa Viskadalsbanan vilket visar att
det finns en samsyn mellan regionerna i att paverka nationellt f6r behovet av dtgarder pa de
regionala tighanorna. De regionala tigbanorna Viskadals- och Alvsborgsbanan kommer att
ha en viktig funktion framéver da godstrafik behover ledas om bade nir Vistlinken byggs
och niar den ar i drift. Det ar da viktigt att frekvensen av godstrafiken inte leder till koer 1
titorter vid jirnvigsOvergangarna. Varberg dr sedan linge en malpunkt for resande mot
kusten fran medlemskommunerna, det sker ett utbyte bade for arbets- och rekreationsresor
1 bagge riktningarna pa Viskadalsbanan mellan Boris, Kinna och Varberg.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Vig 154 ingar i det regionala transportstraket Falkenberg, Ullared och vidare in 1
Svenljunga kommun. Atgirder pa vig 154 syftar till ett robustare transportsystem och
forbattrar for naringslivets transporter Gver regiongransen mot Viastra Gotaland. Dessutom
ar Ullared 1 Halland en viktig arbetsplats f6r boende 1 Svenljunga kommun.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Swedavia AB (Géteborg Landvetter Airport)

Swedavia vill belysa att det krivs en bredare transportplanering med en hog grad av
samordning och samverkan mellan olika myndigheter och aktérer. Det hade dirfor varit
intressant att belysa flygens roll och maoijligheter f6r regionens framtid, och belys de
samhillsekonomiska férdelarna med en stark flygmarknad. Det ar viktigt att sdkerstilla ett
konkurrenskraftigt transportnit med internationella flyglinjer och effektiva byten till
regionala och lokala transportslag for att attrahera foretag samt stirka bes6ksniringen i
regionen.

Swedavia arbetar ocksé aktivt med flygets klimatomstillning och anser att flyget kommer
att i framtiden kunna bidra till att st6dja de uppsatta klimatmalen. Att flyget i sa hog grad
bortses fran de mojligheter den kan ge, bidrar till att underutnyttjade mojligheter och till
felaktiga avvigningar och prioriteringar for framtidens infrastrukturplanering. Vi vill
dirmed fortydliga vikten av framtida hallbara kommunikationer till och fran vira
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flygplatser, inte minst till Goteborg-Landvetter Airport och dir manga resenarer startar och
avslutar sin resa i Region Halland.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgéird: Nej

Vistsvenska handelskammaren

Handelskammaren instimmer i den beskrivning av Hallands relation till Vistsverige och
Goteborgsregionen som beskrivs 1 dokumentet, ”Den goda tillgiangligheten till Géteborgs
arbetsmarknad dr en av forklaringarna till den hoga férvirvstrekvensen i Halland och
Halland bidrar till kompetensférsorjningen i Vistra Gotalandsregionen”.
Goteborgsregionen dr dragloket f6r norra Halland men loket framfors till betydande del av
personal frin Halland. Dartill finns forstas ett antal stora och for hela Vistsverige
betydelsefulla féretag i norra Halland. Med detta sagt anser Handelskammaren att Region
Halland bor prioritera infrastrukturinvesteringar som stirker straket Varberg — Kungsbacka
— Goteborg i form av kortare restider och robusta godstransporter.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

Handelskammaren anser att forslaget till f6rdelning mellan olika trafikslag och delregioner
ar rimligt. Det gir ocksa i linje med niringslivets 6nskan att prioritera det
pendlingsintensiva straket mellan norra Halland och Géteborgsregionen, inte minst
avseende satsningen pa vig 940 som far drygt en tredjedel av medlen i den regionala
planen. I vilken annan region som helst hade en sadan slagsida mot ett enskilt objekt varit
ytterst tveksam men kan hir, enligt Handelskammaren, anses befogad da vigen sedan linge
planerats och befolkningstillvixten i omradet ar stor.

Aven satsningarna pa vig 153 och Viskadalsbanan ir vilkomna dven om den i det senare
fallet fraimst dr av symbolisk betydelse utan nagon storre forbittring for resenéren.
Handelskammaren dr dock medveten om att ansvaret f6r Viskadalsbanan och andra
regionala banor i férsta hand ar statens. Parallellt med Viskadalsbanan gar vig 41. Pa andra
sidan linsgrinsen planerar Vistra Gotalandsregionen relativt stora investeringar i vigen
och inte minst for godstransporterna vore det 6nskvirt med en héjning av vigens standard
dven pa den hallindska sidan av grinsen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgérd: Nej
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Det konstateras i planforslaget att AVS:er har genomforts for bland annat vig 158 och for
straket Varberg — Goteborg samt att regionen diarmed har god 6verblick av behov och
brister. Ett fortydligande om hur och nir Region Halland vill atgirda dessa brister hade
varit vilkommet. Storre tydlighet hade dven varit 6nskvird rérande
kollektivtrafikmyndigheternas intentioner att minska effekterna av linsgrinsen mellan
Halland och Vistra Gotalandsregionen.

Region Hallands kommentar:

Framtida brister far hanteras 1 kommande planomgangar och det dr svirt att sidga vilka
prioriteringar som kan bli aktuella och nar i tid det sker, dd detta kriver politiska beslut.
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Sydsvenska industri- och handelskammaren

Handelskammaren ser positivt pa sammanhangande investeringar i storre strik. Att bygga
manga sma utspridda projekt blir kostnadsdrivande. Lingre sammanhillna strak gor att det
1 manga fall blir méjligt att skérda produktivitetsvinster som uppstir genom
arbetsmarknadsforstoring. Handelskammaren anser att det ar av vikt att investerade pengar
1 den regionala infrastrukturplanen leder till bittre tillganglichet och att atgirder som leder
till forstoring av arbetsmarknadsregioner prioriteras.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Malsattningar kring trafiksikerhet som inte atfoljs av investeringar genomfors nu pa manga
hall genom nedskyltning av hastighet pa en rad regionala vigar. Syftet med de atgirder som
vidtagits pa senare ar avseende nedskyltning édr att uppna nationella trafiksikerhetspolitiska
mal. Men det dr uppenbart att detta nu sker pa bekostnad av tillginglighet i sadan
omfattning att det aventyrar regeringens overgripande transportpolitiska mal om att
7sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r
medborgarna och niringslivet i hela landet.”

Flera av dessa objekt som paverkas omfattas av den regionala infrastrukturplanen. Det ar
darfor av storsta vikt att Region Halland beaktar detta. Handelskammaren har foreslagit en
storre och mer atkomlig nationell pott for att rusta upp i stéllet for att skylta ner. Det dr
viktigt att regionerna som huvudmain for regionens infrastruktur r aktiva i detta arbete och
forsoker fa till stand konkreta samfinansierade satsningar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Vad giller konkreta investeringar ser vi det som sarskilt positivt med satsningar pa
Markarydsbanan och dtgirder lings vig 153 och 154. Dessa har stor betydelse f6r
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regionens kompetensforsorjning och integration med inlandet. En upprustning av
Halmstad C dr ocksa viktig och vi delar denna prioritering.

Strategiskt dr Halland en viktig region som spelar stor roll f6r att forverkliga den sa kallade
String-korridoren med férbindelser Oslo-Goteborg-Halland-Oresundsregionen. Att
intensifiera detta arbete gemensamt dr en viktig prioritering under kommande ar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har utifran planens detaljeringsgrad sviart att ta stillning till och limna
synpunkter pa regional infrastrukturplan f6r Halland.

Forsvarsmakten noterar dock att flygplatser och hamnar inte ingar i nagon storre
utstrickning i underlaget och framfor darfér dess vikt for en helhetsbild av regionens
transportinfrastruktur. Vidare bor en regional infrastrukturplan, for att ge en helhetsbild,
aven innefatta en planering utifran totalforsvars- och beredskapsbehov. Forsvarsmakten vill
dven betona vikten av att férindringar av infrastruktur ska ta hansyn till framkomligheten
tor Forsvarsmaktens tyngsta och bredaste fordon.

Vid fortsatt planering av om och nybyggnad av vignitet som beror Férsvarsmakten,
onskas att samrad sker med Forsvarsmakten, girna i ett tidigt skede.

Region Hallands kommentar:
Regionen noterar sirskilt synpunkten om att planen bor innefatta planering utifran
totalforsvars- och beredskapsbehov. Detta far beaktas i kommande planomgangar.

Atgird: Nej

LRF Halland

Det grona naringslivet utmarker sig genom att vara platsbundet och vira féretag har behov
av infrastruktur i form av fungerande vignit. Transporterna uppkommer pa varje enskild
plats i hela Halland.

Aven skogsbruket dr av stor vikt for linet vilket kanske inte ar sjilvklart f6r den som mest
tirdas pa EO eller befinner sig kustnira. Nistan halften av all mark i Halland ér tickt av
skog och skogsindustrin dr en av Hallands storsta exportniringar. Narmare 90 procent av
skogsmarken i Hallands 4dgs av familjeskogsbruket att jamfora med 55 procent av rikets
skogsareal.

Under planperioden fram till 2029 har det mindre och finmaskiga vignitet prioriterats ner
bade vad giller investering och underhall och detta oroar oss. Var forhoppning ér att en
viss forskjutning sker i kommande planperiod. De transporter som de gréna niringarna ger
upphov till 4r bade tunga, linga och i manga fall dven breda vilket gor framkomlighet till en
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viktig fraga. Naringens struktur ger vid hand att alla vigar dr viktiga. Det dr omojligt att
klustra jord- och skogsbruk invid en motorvig eller i en forort.

Den satsning som gors pa BK4 och birighetsforstirkningar i samband med reformen ér
lovvirda men tyvirr hamnar pengarna i det storre vagnitet. De regionala birighetsmedlen
kan litt dtas upp av en enstaka bro eller tva. Eftersom de hallindska transporter som alls
kommer upp i 74 ton nistan uteslutande kommer fran skogen maste satsningen ske pa
storre bredd eftersom skogen ligger just — i skogen. Precis som 1 resonemanget om BK4
maste satsning pa vigstandard generellt goras i ett brett perspektiv for att alls fa effekt i
verkligheten.

Sammanfattningsvis vill vi dirfor trycka pa hur viktig delen ”Ett robust transportsystem for
naringslivets transporter” r for var ndring och att den maste ta grepp om hela Halland. Vi
forstar att de flesta fokuserar pa stider och storre industri men 1 var livsviktiga niring ar
prioriteringen en annan. En framtid med en biobaserad ekonomi utgir fran ett aktivt jord-
och skogsbruk och dir har vi alla férutsittningar att lyckas. Idag star det grona naringslivet
tor 8 procent av jobben i linet och méjligheten till flera jobb dr uppenbar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Greater Copenhagen

Greater Copenhagensekretariatet har inga synpunkter pa den foreslagna planen. De
foreslagna atgirderna ligger 1 linje med politiskt beslutat Trafikcharter i Greater
Copenhagen varfor vi stéder de féreslagna atgirderna. Vi mottar girna faststalld regional
infrastrukturplan f6r Halland 2022 - 2033.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Regionala funktionshinderradet

Forst vill gruppen framféra, da man tagit del av att samrad skett med civilsamhillet pa
nationell niva, att ett sidant samrdd borde skett dven pa regional niva i ett tidigare skede.
Da hade funktionshinderorganisationerna kunnat komma in med sina synpunkter utifran
ett tillganglighetsperspektiv langt tidigare i processen.

Gruppen konstaterar dven att remissutgavan av Infrastrukturplanen inte f6ljer Region
Halland riktlinjer 6ver tillgianglig information, teckensnittet 4r alldeles for litet (ska vara
minst 12 p) och kontrasten pa flera stillen oldsbar om man till exempel har en
synnedsattning. I detta remissvar utgar remissgruppen fran de delar som behandlar
tillgdnglighet och delaktighet f6r personer med funktionsnedsittning.

Begreppet ”Attraktiv kollektivtrafik” anvinds vid flera tillfillen — vad menas med det?
Borde inte ett av malet i en infrastrukturplan i stillet vara att man goér sambhillet tillgangligt
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for alla, utifran begreppet ett universellt utformat samhalle”. Det bor ocksa framhallas
vikten av att infrastrukturen kring vigar och jirnvigar 1 from av terminaler mm gores
tillgénglig for personer med funktionsnedsittning,

Flera synpunkter har inkommit pa att man i planen utgar frin att “alla” kan cykla och
utifrin det drar man ner pa till exempel tillgangliga parkeringsplatser. Det finns ocksa en
grupp invanare som maste anvinda tillgingliga cyklar till exempel trehjulingar och
parcyklar. Da maste cykelbanorna vara bredare. Remissgruppen vill ocksa papeka att det pa
Kattegattleden finns strickor dir det saknas cykelbana.

Remissgruppen tycket att HNJ banan bor prioriteras upp i planen. Det borde vara
angelidget att fa en forbindelse frin Halmstad till hoghastighetsjarnvigen i Virnamo. Det ar
viktigt utifran att f6r personer med funktionsnedsittning ir alternativet jarnvig betydligt
bittre dn buss.

Till slut vill remissgruppen framfora att nar man kommer ner pa den nivén i planeringen
som till exempel arbetet med tillgingliga busshallplatser férutsitter gruppen att
funktionshinderradet kommer in tidigare i planeringen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej

Pensionirsorganisationerna SPF, SKPF, PRO samt RPG i Halland

En vil fungerande strategi for investeringar 1 Hallands infrastruktur dr av yttersta vikt for
fortsatt utveckling av regionens tillvixt och for alla hallinningars gemensamma framtid.
Hallands invanare bestir till ca 25 % av minniskor i dlder 65+, alltsd minniskor utanfor
produktionen. Aven dessa berdrs av framtida strategier vilket infrastrukturplanen i vissa fall
helt har missat. Inkludera 65 + i planeringen!

Investering i jarnvagsnatet ar ur miljésynpunkt att foredraga framfor utbyggnad av vignitet
for utékning av kollektivt resande. Jarnvigsforbindelserna norr till séder ska prioriteras
men lika viktigt dr att jarnvigslederna tvirs genom regionen, Viskadalsbanan, Halmstad-
Niissj6 och Markarydsbanan tillgingligg6rs f6r 6kad persontrafik. Viktigt dr att
plattformarna utformas pa ett sakert sitt sa att aldre kidnner sig trygga vid pa- och
avstigning och att nivaskillnader bebyggs med ramper och ricken.

Vid satsning pa vignitet ska beaktas att tung trafik ska kunna passera runt titorten och att
omlastningscentraler byggs utanfor, dels for att minska koldioxidutslippen, men dels for att
minska buller.

God tillginglighet till bussar i kollektivtrafik krivs och da dven i kombination med
jarnvagstrafiken.

Nya vigar bor undvikas att byggas pa dkermark och pa omraden dir biologisk mangfald
kan komma till skada. Det ska vara en prioritering att skydda naturen.
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Att bygga sikra cykel- och gangstrak ér positivt men inte pa bekostnad av minskat antal
parkeringsplatser. Aldre invanare cyklar allt mindre och ska foretridesvis ha méjlighet att
aka kollektivt och om det inte fungerar, anvinda sin egen bil.

Forstirkt fordjupad dialog mellan kommunerna ér av yttersta vikt for framtida utveckling
och di dven med perspektivet pa dldres behov. Aldres behov ir inte alltid att snabbt
komma fram utan bara att kunna komma fram till virdcentraler, apotek, affirer mm.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgéird: Nej

Tillkommande remissinstanser (2 svar);

Milj6partiet de grona i Halland

Utbyggnad av vig 940 vid Onsala samhille ”Onsalavigen” ligger tidigt i férslaget till
Regional plan 2022—2026. Objektet ir pa 464 mnkr och upptar 1/3, en tredjedel! av
torslaget till Regional plan och dr dirtill placerat sa att det tar en majoritet av
investeringsutrymmet fram till 4r 2026. Objektet ligger f6r nirvarande i domstol da
komplikationer finns ur miljéhidnseende.

Miljopartiet vill papeka behovet av att modernisera och uppdatera de underlag som ligger
till grund f6r beslut om Onsalavigen si att de 6verensstimmer med de krav som stills av
regering avseende trafikplanering idag. Milj6partiets bedomning ar att ett omtag behover
goras.

Ett alternativ som tycks alltmer angeldget ar att med fyrstegsprincip och
trafikslagsovergripande forhallningssatt investera i atgarder pa den befintliga Onsalavigen
(vig 940). Det ir rimligt att anta att kostnaden da blir ligre dn féreslagen niva for en ny vig
nir fyrstegsprincipen foljs. Miljopartiet foreslar en halvering av projektets budget och att
huvudinriktningen blir limpliga férbittringar i vigstandard och
kollektivtrafikframkomlighet. For att forbittra framkomlighet och sidkerhet sa snart som
moijligt bor atgirderna prioriteras.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Principiellt ir det en huvuduppgift for staten att sikerstilla standard pa landets jarnvigar.
De senaste planeringsomgangarna har en omfattande samfinansiering mellan regionala
planer och nationell plan blivit praxis. Miljépartiet de grona ser ett behov av att Hallands
samtliga jirnvagar behéver finnas kvar i drift, i en tid nir klimatutslippen snabbt maste
minska och bide godstransporter och pendlings- och personresemonster férandras. Vi gor
bedémningen att jarnvigen Halmstad—Nissj6 (HN]J) riskerar att liggas ned helt om Region
Halland prioriterar bort den. En sidan utveckling hotar att avfolka orter lings banan. 1
stallet bor en mindre summa laggas in i regional plan for att paborja ett arbete med
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utredning av elektrifiering. Aven niringslivet bor involveras i arbetet med tanke pa behovet
av godstransporter.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

I en tid nir klimatfragan dr akut kan vi inte subventionera flyg pa strickor dir tag utgor ett
rimligt alternativ. Vi férordar darfor att bidrag till Halmstad flygplats stryks och att
objektets kostnader — 30 miljoner kronor — satsas pa ytterligare dtgirder for foérbittrade
anslutningar till Copenhagen Airport och Stockholm for moéjligheter att na knutpunkter for
langviaga flygresor.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

Sveriges MotorCyklister - SMC

Sammanfattningsvis konstaterar SMC att det helt saknas atgirder som handlar om att 6ka
sikerheten for dem som firdas pa MC och moped 1 underlaget. Tvihjuliga motorfordon
kan bidra till f6rbattrad framkomlighet i regionen om pendling 6kar med motorcykel och
Moped klass 1 och 2 pa strickor som dr for langa f6r promenad och cykling och dir
kollektivtrafik saknas.

SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for att kunna genomfora
atgirdsvalsstudier och andra utredningar anvinds for att undersoka hur MC-sikerheten kan
Oka 1 regionen.

SMC ber regionerna att dndra 1 all text som r6r GCM-vig s att regionen nimner alla
trafikanter som har ritt att firdas dir; fotgingare, cyklister och mopedister och att
tortydliga var Moped klass 11 ska framféras for att 6ka deras sikerhet.

SMC ber regionerna att se 6ver mojligheten att hinvisa tvahjulig Moped klass I och
mopedbilar fran 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strak till alternativa mindre vigar
samt undersoka om tvahjulig Moped klass I skulle kunna fa framforas pa GCM-vig pa
dessa strickor.

Regionen beskriver att det behévs dven mindre atgirder pa det Gvriga vignitet som inte
direkt dr kopplade till de strak som beskrivs. Det handlar om punktinsatser som till
exempel dr kopplade till trafiksikerhetsdtgirder, detta dven for oskyddade trafikanter. Detta
utrymme skulle kunna anvindas f6r atgirder som Okar sikerheten f6r MC-och
mopedtrafiken.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.

Atgird: Nej



