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Region Hallands yttrande pa forslag till Nationell plan
for transportsystemet 2022 — 2033

Med ratt investeringar bygger vi ett hallbart Sverige via Halland!

Investeringar i infrastrukturen behover takta i den starka ntveckling som finns lings vistkuststraket.
I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen saknas Hallands viktigaste
prioviteringar vilket innebdr en kraftig inbromsning for hallbar tillvaxt i Sydvdstsverige.

Halland iar ett starkt vixande ldn och har alla forutsittningar att bidra till Sveriges tillvaxt.
Genom det regionala utvecklingsansvaret kan vi frimja en 6kad sysselsittning, fler
bostider, en vixande industri och export samt arbeta for en hallbar utveckling. En vil
fungerande och utbyged transportinfrastruktur dr ett viktigt redskap for att Halland fortsatt
ska kunna bidra till valfirden och skapa férutsittningar f6r ett hallbart resande.

Hallands samtliga kommuner star bakom denna skrivelse da hela linet har stora behov av
att kunna dtgirda de foljdeffekter som kommer av en alltjimt vaxande befolkning och
arbetsmarknadsregion. Viktiga synergieffekter i stads- och ortsutveckling i kommunerna
riskerar att ga forlorade om investeringar i infrastrukturen uteblir.

Finansiering av nya stambanor inom nationell plan innebir undantringning av andra viktiga
satsningar och det ar nédvindigt med alternativ finansiering av sa stora
infrastrukturinvesteringar. For att 6ka samhillsnyttan maste utbyggnaden av de nya
stambanorna samordnas med forbittringar av anslutande banor som dven mojliggor
utveckling av den regionala tagtrafiken.

Region Hallands utpekade satsningar pa att utveckla transportsystemet ir en forutsittning
for att kunna;

e N uppsatta klimat- och miljomal
e Stirka naringslivets utveckling och konkurrenskraft

e Oka tillgdngligheten mellan regionala arbetsmarknader bade inom och utanfér
Halland
e Skapa forutsittningar for hallbar tillvixt savil kommunalt, regionalt och nationellt
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e Tillgodose behov och efterfrigan av en 6kad persontrafik pa jirnvig
e Ge godset pa jarnvig tillrickligt med utrymme

Halland, som av regeringen utsags till arets exportregion 2021, kan inte utan utveckling av
transportsystemet fortsitta bidra till regeringens uppsatta direktiv om klimat, tillganglighet,
regional utveckling och svensk konkurrenskraft. Halland ar en integrerad del i
Sydvistsverige dir den hallindska utvecklingen, som under lang tid varit god, ar beroende
av en rorlig och flexibel arbetsmarknad som frimjas genom samverkan mellan aktorer pa
alla nivéer.

Vastkustbanan behover omgdende investeringar fér den grona
omstdllningen

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lage 1 vistkuststriket vilket férbinder tva nordiska
huvudstider, Oslo och Képenhamn. I straket finns dven tva av Sveriges stOrsta stider,
Malmoé och Géteborg. Den kommande Fehmarn Bilt-forbindelsen kopplar Sydsverige
nirmare kontinenten och innebir férbittrad transportkapacitet med kortare restider men
ocksa en kraftig 6kning av gods- och persontrafik. Vistkuststraket bidrar starkt till den
goda tillvixten i Sverige och 6vriga Norden som en del av det utpekade TEN-T-nitet.

Transportsektorn star for nistan 70 procent av de hallindska koldioxidutslippen. Kraven
pa Okad regional tillgdnglighet 6kar samtidigt som transportsektorn maste minska sin
klimatpaverkan. Vi behéver stilla om till ett fossilfritt transportsystem och minska
energianvindningen och det gbr vi genom att flytta 6ver bade person- och godstransporter
till jarnvagen.

For att kunna dra nytta av stora jairnvagsinvesteringar som tunneln under Hallandsasen,
Vistlinken och Varbergstunneln behéver pabérjade och planerade atgirder pa
Viistkustbanan fullfoljas och aterstaende flaskhalsar byggas bort. De dtgirder som redovisas
nedan och som nyligen genomférda atgardsvalsstudier pekat ut, dr en forutsittning for att
klara kommande planperiods utmaningar.

Det finns tre hogst nédvindiga atgirder for att vastkuststraket med Vastkustbanan ska
fortsitta utvecklas positivt och didrmed bidra till den grona omstallningen. Dessa ir;

o Okad kapacitet pa strickan V arberg - Giteborg
o Uthyggnad av Halmstad jarnvigssystem
o Dubbelspar mellan Helsingborg C och Maria station

Stort behov av 6kad kapacitet Varberg - Goteborg och i Halmstad
jarnvagssystem

Ett forbigangsspar vid Lekarekulle i norra Halland och en ny uppstillningsbangard pa
Halmstad Central dr direkt avgérande £6r att kunna mota det vixande resandebehovet.

Atgéirderna behover vara pa plats snarast for att kunna hantera befintlig och planerad
tagtrafik enligt det regionala trafikf6rsorjningsprogrammet.
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For att mojliggora kapacitet, robusthet och palitlighet 1 jarnvigssystemet i norra Halland
behovs;

o Forbigangsspar vid 1 ekarekulle
o [Vindsparsstation i Kungsbacka med partiellt fyrspar Kungsbacka C — Hede stn
o Fyrspar mellan Kungsbacka C och Molndal

Forbigangssparet vid Lekarekulle mellan Varberg och Kungsbacka ar kritiskt att fa pa plats
pé kort sikt. Atgirden behovs for att det 6kande antalet persontig enligt basprognos inte
ska sld ut moijligheten att kora godstag i hogtrafik vilket ger bittre restider och firre
forseningar for alla typer av tag. Forbigangssparet dr en forutsittning for det nya tagsystem
som ska trafikera mellan Varberg och Géteborg och som gér uppehall vid en ny station i
Virobacka. Den planerade trafikstarten ar i samband med att Vistlinken och
Varbergstunneln tas 1 bruk ar 2026 f6r att mota den starka efterfragan som finns pa
kollektivt tigresande da det hart belastade transportsystemet in mot och 1 storstadsomradet
Goteborg inte kan svilja fler fordon pa vig.

I Halmstad behovs fortsatt utbyggnad av jirnvigssystemet for att kunna
moéta ett 6kat behov av person- och godstrafik. Atgirderna innefattar framst;

o En ny omloppsnéra uppstéllningsbangdrd
o Nyt anslutningsspar till Halmstad hamn. Overflyttning av gods till jarnvdy.

o Pigdende bangardsombyggnad, Halmstad C etapp 3, som midste finansieras till fullo inom
planperioden da atgarderna behover vara pa plats i nartid

En ny uppstillningsbangard vid Halmstad C beh6vs pa kort sikt for att kunna stilla upp
och serva alla de persontag som trafikerar jirnvagarna i och utanfor linet. Den édr ocksa
viktig f6r den planerade trafikeringen av Markarydsbanan. I samband med pagaende
ombyggnad av Halmstad bangird férsimras mojligheten till uppstillning kraftigt och en ny
uppstallningsmaojlighet behovs. Objektet samfinansieras med medel ur regional plan och
kan samordnas med pagiaende bangardsombyggnad.

Utanfor Hallands grans soderut, ér strickan mellan Helsingborg C och Maria station
mycket viktig och utbyggnaden till dubbelspar riskerar nu att férsenas ytterligare med
framskjuten medelstilldelning. Strickan ar tillsammans med dubbelspar i tunnel under
Varberg, den sista linken for att tillse god funktionalitet pa hela Viastkustbanan. Riksdagen
beslutade 1992 att bygga ut hela Vistkustbanan med dubbelspar och det kommer nu att
droja 6ver 40 dr innan den sista strickan kan sta klar. Senareliggningen inverkar negativt pa
mojligheten att utveckla tagtrafiken pa savil Vistkustbanan som de anslutande banorna.

Trafikverket foreslar en uppgradering till 250 km/t pa strickan Lund — Goteborg -
Oxnered vilket Region Halland anser ir positivt da det ger méjlighet till kortare restider
mellan tillvixtmotorerna i straket. Det dr dock viktigt att samordna och helst férega denna
satsning med att bygga bort aterstaiende flaskhalsar pa Vistkustbanan. Den fulla effekten
och nyttan av uppgraderingen bedéms inte kunna uppnas innan Vistkustbanan har
dubbelspar 1 hela sin strickning.
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Planforslaget minskar mojligheterna att skapa ett hallbart och effektivt
transportsystem

Forslaget till nationell plan innebdr en mycket blygsam medelstilldelning f6r tillkommande
utveckling och trimning av transportsystemet, i bade regional och nationell plan. Dessutom
ar det begransade medel till vidmakthéllande. Kostnadsférdyringar i bade planering och
utférande paverkar utrymmet for pagaende och kommande satsningar.

Det ar viktigt med kontinuitet i planerna och att atgirder i nu géllande plan 2018 — 2029,
och dven framtida planomgangar, genomférs som tinkt. Senareldggningar av pagaende och
beslutade investeringar ger allvarliga effekter da det 4r av stor vikt att atgarder kommer till
stand 1 ritt tid for att takta i 6vrig samhallsutveckling. Det dr inte acceptabelt att viktiga
pagaende objekt skjuts framat i tid. Etapp 3 av Halmstad C bangirdsombyggnad och
utbyggnad till dubbelspar mellan Helsingborg - Maria behéver ha full finansiering inom
planperioden.

Region Halland ér positiva till att projekten Varbergstunneln, Halmstad bangard, nytt
motesspar pa Markarydsbanan och en ny station i Virébacka finns med i planférslaget. Alla
fyra objekt innehéller betydande med- och samfinansiering fran kommuner och region och
exempelvis bekostas Virébacka station helt av Varbergs kommun.

Region Halland saknar trafiksikerhetsatgirder lings vag 26 Halmstad — Oskarstrom,
inklusive gang- och cykelvig, i planférslaget. Straket mellan Halmstad, Hyltebruk och
Jonk6ping har stor betydelse for invanare och niringsliv 1 Hallands inland och sa aven for
Region Jonkopings lin. Generellt beh6évs en 6kad medelstilldelningen i planforslaget till
cykelvigar lings nationellt vagnat.

Gransoverskridande samarbete ger god samhallsutveckling

Inom olika samarbeten jobbar Region Halland f6r att finna hallbara, samhallsnyttiga och
grinsoverskridande transportlésningar. Region Halland dr en del av Greater Copenhagen,
deltar i String-samarbetet och 4r en av sex regioner i Regionsamverkan Syd. Det
grinsoverskridande samarbetet dr en nyckelfaktor for att tillskapa ett sammanhingande,
hallbart och effektivt transportsystem. Region Halland anser att en lokaliseringsutredning
for en fast forbindelse Helsingborg - Helsing6r for persontag och vigtrafik behover
pabotjas.

Region Halland vill utéver det egna yttrandet dven hinvisa till Regionsamverkan
Sydsveriges remissvar med prioriteringar som utgar fran de gemensamma positionerna;
Nationell och internationell tillginglighet, Ett ssmmanknutet Sydsverige och
Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter.

Det investeringsbehov Region Halland pekar ut till den kommande planperioden innebir
viktiga samhillsnyttiga atgirder som i sin tur bidrar till att méta en vaxande befolkning och
omstillningen till ett hallbart samhille. Genom att utveckla infrastrukturen i Halland
utvecklas samtidigt viktig nationell och internationell infrastruktur.
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Regionstyrelsen

Mikaela Waltersson Jorgen Preuss

Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor

Bilaga: Region Halland - underlag nationell plan (PP-presentation)
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