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§130

Motets oppnande

Ordféranden halsar deltagarna vdlkomna och forklarar motet 6ppnat.

§131

Val av justerare
Per Stané Persson (S) utses att justera dagens protokoll jamte ordférande Gosta Bergenheim (M).

§132

Godkidnnande av dagordning
Styrelsen godkanner utsand dagordning.

§133

Anmadlan om eventuellt jav
Ingen anmaélan om jav gors bland ledamoterna i Hallandstrafikens styrelse.
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§134

VD-rapport

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Bolagets VD informerar om Log4j utifran Hallandstrafikens IT-miljo. Log4j ar en typ av sdkerhetshal i
system som gor det moijligt for hackare att komma at data.

Utfallet av forsaljningskampanjen, som har dgt rum mellan den 15-28 november, har jamférts med
tvaveckorsperioden fore kampanjen. Antalet salda arskort 6kade med 600 %, antalet salda 30-dagars
biljetter 6kade med 56 %, antalet salda 10x24 biljetter 6dkade med 65 % och antalet salda
enkelbiljetter 6kade med 7 %, det vill sdga i kronor sa 6kade foérsaljningen med 19 %.

Styrelsen far en genomgang av handelseforloppet betrdffande det snéovader som drabbade Halland
under 1-2 december 2021. Hallandstrafiken aktiverade sin krisledning som gick upp i stabslage och
deltog i moéten med Lansstyrelsen. Hallandstrafiken ger forstarkt information i alla kanaler och via
media. Informationsenheten forlanger sina Oppettider for att ge service till kunderna. Det sker
avstamningar internt och med trafikforetagen. All regional- och stadstrafik stalls in under
eftermiddagen/kvallen den 1 december och rullar i gdng succesivt forst vid lunchtid dagen darpa. Det
fattas dven beslut om att inte tillata sa kallade fritidsresor med den sarskilda kollektivtrafiken.
Erfarenheter utifran denna handelse ar att skapa kontaktytor med kommunerna, samt att det ar en
stor kommunikativ utmaning.

Fran den 1 december finns majlighet att lana ut sin 30 och 365 dagarsbiljett i Appen och pa Mitt
Konto. Det finns dven mojlighet att oOverlata sin biljett till nagon annan. Denna funktion ar
fortfarande i en testfas och Hallandstrafiken tar gdrna emot synpunkter fran kunderna.

Hallandstrafiken lanserade 10x24 biljetten i Halland varen 2021 och har haft dialog med Vasttrafik
under hésten om giltighet over lansgrans. Malsattningen ar att fa lansévergripande giltighet i januari
2022.
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§ 135

Statistik

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Bolagets ekonomichef redogor for forsaljningen till och med november, vilken gar at ratt hall, men
det ar fortfarande en bit kvar till 2019 ars niva, -47,5 % ackumulerat jamfért 2019. Fran juli manad
har tappet i forsdljningen varit mindre an tidigare manader, september -36 %, oktober -29 %, -
november 18 %, jamfort 2019.

Bolagets chefsstrateg redovisar maluppfyllelse fér november 2021. Marknadsandelen fortsatter
forsiktigt att 6ka fran bottennivaer och landar pa ett snitt pa 11,1 %, sett 6ver de senaste 12
manaderna.

Resandet i oktober landade for forsta gangen sedan pandemins utbrott pa éver en miljon resor (exkl.
Oresundstag och Krosatag). Jamfoért mot september motsvarar det en 6kning med 15 %.

Oresundstdgens punktlighet har under hésten varit ndgot samre, i oktober var 93,5 % av
Oresundstagen i tid. Serviceresornas hdga punktlighet har sjunkit ndgot under manaden men landar
fortsatt over 95 %.

Knappt ar 8 av 10 resendrer ndjda med sin senaste resa, vilket fortsatt ar hogre an den generella
ndjdheten. Nojdheten har dalat under pandemin, méjligen till féljd av en negativ medial bild av
kollektivtrafiken.

§ 136
Oresundstag

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Hallandstrafikens chefsstrateg presenterar fordonssituationen pa den svenska sidan, som ar fortsatt
anstrangd. Situationen underlattas av halverad brotrafik fram till 12 december och att Skane ersatter
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fyra avgangar med X61. Fran den 12 december atergar brotrafiken till 6 tag per timme och riktning i
hogtrafik. Nya atgarder harlett till brist pa fordon ar att vissa avgangar kommer att ersattas med
annan fordonstyp. Fran 12 december kor X61 for att tacka upp bristen och det kommer att vara 6 tag
i omlopp, fyra Vasttag och tre Pagatag. Detta kommer att kommuniceras ut till resenaren pa olika
satt, tidningar, informationsskylt pd perrong, utrop pa Oresundstdgen om kommande férdndring,
information pa tagen via displayer pa in- och utsida och kundvéardar pa perrong, inledningsvis 13-14
december.

Trafikverket har tagit fram ett forslag till Nationell plan for jarnvag for perioden 2022—-2033. For att
vidmakthalla jarnvagen avsatts 165 miljarder och 197 miljarder avsatts for att vidmakthalla de
statliga vagarna. For utveckling av transportsystemet foreslas avsatta 437 miljarder, varav 107
miljarder avsatts till nya stambanor for hoghastighetstag.

§ 137
Ekonomisk manadsrapport, oktober

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Bolagets chefsekonom informerar om aktuell manadsrapport for oktober. Resultat ackumulerat
oktober -98 mkr, biljettintdkter 177 mkr under budget (-46 %), nagot battre utfall oktober -23 %
jamfort prognos -25 %.

§138

Driftbudget 2022

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. faststalla redovisat forslag till Driftbudget 2022
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Arendet

Hallandstrafiken AB har for 2022 upprattat ett forslag till Driftbudget.

Beslutat Driftbidrag fran dgaren Region Halland uppgar for 2022 till 521,8 mkr, en 6kning med 13 mkr
jamfort med 2021 (utan hansyn tagen till sarskild kompensation for intdktsbortfall).

Beddmningen &r att resandet dven under 2022 kommer att ligga pa en lagre niva jamfort med
senaste “normalaret” 2019. Posten Biljettintakter bestar av intdkterna 2019 minskat med 15%.
Prognosen for intdkterna ar svarbedémd och utvecklingen behoéver foljas [6pande under 2022.

Beslutad Kollektivtrafikplan innebdr en minskad kostnad for Krosatag Halmstad-Varnamo (6 mkr)
efter avslutad testperiod samt 6kad stoppbild i Asa for Oresundstag |6rdag-séndag (1 mkr). Den
pagaende avstdangningen av Viskadalsbanan som fortgar under storre delen av 2022 bidrar ocksa till
minskade trafikkostnader. Gallande busstrafiken finns en risk for 6kade kostnader pga inflation och
kraftigt stigande branslepriser, darfor ligger budgeterat index nagot hégre dn normalt.

Underlag for trafikkostnader ar i de fall vi inte sjdlva administrerar avtalen inhdmtade fran
Oresundstag AB, Vasttrafik, Jonkdpings Lanstrafik samt Skanetrafiken.

| december 2021 tar Region Halland éver fem Oresundstdg X31 fran Transitio vilket sanker bolagets
fordonskapitalkostnader 2022 efter avrdkning och nedskrivning.

Budget for Serviceresor, dvs Sjukresor, Skolresor med taxi och Fardtjanstresor ar hogre pa grund av
ett okat antal resor och berdknad indexdkning.

Personalkostnaderna o6kar nagot beroende pa en forstiarkning av bolagets IT avdelning samt
Bestallningscentralen.

Upprustningen av Oresundstag fortsatter och det andra av Hallandstrafikens fem egna tg blev klart
under 2021. Avskrivning av upprustning for de sista 3 tagen ar inkluderat i Budget 2022.

§139

Kollektivtrafikplan 2023

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Bolagets chefsstrateg informerar Styrelsen om bakgrund och syfte gillande Kollektivtrafikplanen och
hur Hallandstrafiken omsatter malen i trafikférsorjningsprogrammet i verksamheten, exempelvis
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genom trafikférandringar. Tre av de sju prioriterade fokusomraden fér Region Halland &r att starka
Halland som tillvaxtregion, gron omstéallning och utvecklad samverkan for Regional fysisk planering.
Styrelsen far information om aktuell tidplan for Kollektivtrafikplan 2023.

Planeringsforutsattningar, upprattande av kollektivtrafikplan 2023 med utblick 2024-2025 blir en
utmaning utifran effekter av pagaende pandemi, samtidigt som Halland fortsatter véxa. Inriktning for
Kollektivtrafikplan 2023 &r att langsiktiga mal och planer ligger kvar men dar takten paverkas.
Hallandstrafiken prognostiserar en resandeminskning om 10-15 % for 2022 jamfort 2019. Resandet
forvantas vara tillbaka pa 2019 ars niva under en period av 3-5 ar, 2024.

§ 140

Ny Zonstruktur

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. fattainriktningsbeslut att faststalla Ny zonstruktur fér den allmanna kollektivtrafiken enligt
redovisat forslag

2. slutgiltigt beslut fattas efter att regionfullmaktige givits mojlighet att yttra sig

3. i06vrigt godkdnna informationen

Arendet

Dagens zonstruktur har tillampats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den tidens
resande dar resor i forsta hand skedde inom en kommun eller mellan tva angransande
kommuner. Idag har resandet forandrats. Férutom ett storre resande inom kommunen okar
dven resandet langs kusten, bade mellan kommuner men ocksa Over regiongrdns. Av det
totala resandet sker ungefir 3/4 inom regionen medan resterande fjardedel sker till
angransande regioner.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att
skapa enkelhet och tydlighet for resenaren, vilket kommer underlatta biljettkdp och darmed
skapa forutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

Férutsattningar for beslut

Av Regionalt Trafikforsorjningsprogram framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att
fatta beslut om biljettsortiment och prissattning, forutsatt att det sker i linje med féljande
principer: 1) biljettsortiment ska vara enkelt att forsta 2) prissattning och eventuella rabatter
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ska vara logiska 3) resevillkoren ska vara latta att forsta 4) prisjusteringar ska goras med
hansyn tagen till priselasticitet och Region Hallands budgetprocess.

Region Halland genom Regionfullmdktige ar &dgare av Hallandstrafiken AB. Av bolagets
agardirektiv och bolagsordning framgar att bolagsstyrelsen ska inhdmta regionfullmaktiges
stallningstagande/godkannande innan beslut fattas i verksamheten inom fragor som ar av
principiell beskaffenhet.

§ 141
Upphandling Serviceresor och Krosatag
Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Hallandstrafikens chefsstrateg informerar om aktuellt nuldge gallande &verprévningen av
upphandling serviceresor och hur man med hjidlp av advokat arbetar med att komma vidare.
Eftersom Overprévningen angriper hela upphandlingen kan inga avtal tecknas forran fragan éar
avgjord. Inriktningen for Hallandstrafiken ar ett direktupphandlat avtal pa 12 manader for att sékra
trafiken fran 1 juli 2022 och framat. Likasa har VY gjort en 6verprévning for Krosatagstrafiken, som SJ
tilldelades 2 december 2020.

§ 142

Samverkansavtal Krosatagen

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. att godkdnna samverkansavtal for Krosatagen
2. atti ovrigt godkdnna informationen
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Arendet

Ett nytt samverkansavtal har tagits fram infor start av nytt trafikavtal i december 2021. Avtalet ska
tilldmpas av parterna fran 12 december och I6per parallellt med nytt trafikavtal. Krosatagen bestar
vid ingangen av detta Samverkansavtal av ett Trafikavtal med SJ AB. Trafikavtalet ar ett
direktupphandlat avtal med huvudsakligen samma villkor som det ursprungliga Trafikavtalet, med
undantag av giltighetstid.

Tidigare ingicks Trafikavtal med trafikforetaget samt Underhallsavtal med underhallsforetaget. Detta
ar ersatt av ett avtal dar Trafikféretaget star som ensam avtalspart. Jonkodpings lanstrafik fortsatter
att administrera och svara for driften av Krosatagssystemet. Kalmar lanstrafik har ansvar for [6pande
fragor som ror Tjust- och Stangadalsbanan.

Trafikkostnader foljer av den genomfdérda direktupphandlingen dar avtal dr tecknat med SJ AB.
Kostnader fordelas utifran andel av totala fordonskilometer. Respektive &dgare svarar for sitt
fordonsbehov, antingen genom egna fordon eller genom kop eller hyra av annan fordonsagare.
Jonkopings lanstrafik forser Hallandstrafiken med fordon genom separat overenskommelse. Under
avtalstiden tillkommer en ny tagdepa i Nassjo. Kostnader for depan regleras i separat
overenskommelse for fordonshyra mellan Hallandstrafiken och Jonkdpings lanstrafik.

§ 143

Internkontroll, uppfoljning

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna bolagets internkontroll, vilken har utférts enligt Reglementet for internkontroll

Arendet

Hallandstrafiken har presenterat en riskanalys och har arbetat med internkontrollplan enligt
reglementet for intern kontroll. Som verktyg anvands Region Hallands system for intern kontroll -
Stratsys. Riskanalysen och Internkontrollplan presenterades och antogs pa styrelsemotet 2021-03-10
och interkontrollplanen féljs upp l6pande under 2021 med redovisning pa decembermotet i
styrelsen.

Exempel pa atgirder under 2021:
e  FOr att sdkerstalla att rakenskaperna ar rattvisande genomfors en I6pande granskning och
revision av bolagets rakenskaper och bokslut av PwC.
e En ekonomisk manadsrapport med Prognos fér heldr och kommentarer redovisas I6pande till
styrelsen.
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e FOrvaltningsrevision genomfordes 16 och 24 november 2021, bilaga ar rapport fran PwC (ej
klar till Presidiet).

e Fornyat samarbete med Skatteverket inleddes i juni 2021.

e Kvalitetssakring av rapporter ur Biljett- och Betalsystemet har pagatt under aret och pagar
fortfarande. Omfattande testning har genomforts och buggar har I6pande korrigerats.

Eventuell slopad skattesubvention pa biodrivmedel i januari 2022, skulle fa stora ekonomiska
konsekvenser for bolaget. Risk att biljettsystemet med lansering i februari inte fungerar som det &r
tankt vilket skulle fa negativa konsekvenser fér vara kunder samt ekonomiska konsekvenser for
bolaget. Pandemins langsiktiga effekter pa resande och beteende. Risk for forsamrad psykosocial
arbetsmiljo som en féljd av distansarbete.

§ 144

Sammantriadesdagar 2022

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. faststdlla sammantradestider 2022 for styrelsen Hallandstrafiken AB enligt forslag i
arendebeskrivning

Arendet
Styrelsen for Hallandstrafiken AB ska besluta om sammantradestider for kommande styrelsemoten
2022.

Motestiderna ar foérdelade under aret 2022 enligt forslag nedan:

Manad Presidium Styrelsemote Bolagsstimma

Januari 26 onsdag 08.30

Februari 7 mandag 09.00

Mars 4 fredag 13.00 14 mandag 09.00 31 torsdag
21 mandag 10.00 31 torsdag 13.30 13.00

April 28 torsdag 08.30

Maj 5 torsdag 13.00

Juni 8 onsdag 14.00 16 torsdag 13.00

Juli

Augusti 15 mandag 13.00 25 torsdag 13.00

September

Oktober 17 mandag 13.00 27 torsdag (heldag)

November

December 2 fredag 13.30 15 torsdag 13.00
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§ 145

Anmadlningar

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. bilagga anmalningarna till protokollet

Arendet

Foljande darenden anmals och laggs till handlingarna.

- Protokoll 2021-10-13 Regionstyrelsen § 131 Beslut om refinansiering av tag R5210040 (Dnr
21-10-29 4520)

- Delegationsbeslut, Regionstyrelsen 2021-11-03 R$210038, Sjukresor i samband med
vaccination for Covid-19

- Synpunkter pa samradshandling, detaljplan for del av Vaxtorp 9:80 med flera Solgarden och
Bullerbyn, Vaxtorps tatort (Dnr 21-11-09 45244)

- Synpunkter pa samradshandling Marback 2:12 med flera (Dnr 21-12-10 45360)

- Sammantradesprotokoll Halmstad kommun, Kommunfullmaktige § 83 Antagande av plan for
transportsystemet del 1: transportstrategi mot 2050 (Dnr 21-11-02 45218)

§ 146

Ovriga fragor
Gosta Bergenheim (M) informerar om att styrelsen har mojlighet att gora ett studiebesok i Varberg
och titta pa tunnelbyggnationen. Forslagsvis i februari eller mars i samband med ett styrelsemoéte.

§ 147

Motets avslutande

Ordférande tackar for det gangna aret som aven i ar varit speciellt och dar vi fatt moétas via digitala
kanaler. Ett stort tack riktas till &gare och personal for gott samarbete och bra dialog. Ordférande
onskar alla en God Jul och ett Gott Nytt Ar. Pa styrelsens vagnar framfor vice ordférande ett tack till
ordférande for det gadngna aret och 6nskan om en God Jul och ett Gott Nytt Ar.
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Resandet jamfort med 2019
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Resandet fortsatter att aterhamta sig och ar nu hdgre an i mars 2020. Synligt i grafen ar effekten nar pandemin slog till med full kraft
under andra veckan i mars 2020 och nar nya lokala rad inférdes i Halland i bérjan pa november. Jamférbara siffror for Oresundstag i
Halland saknas efter arsskiftet till foljd av nya matpunkter och system for att mata beldaggning.

H Hallandstrafiken



Resor per manad
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Kommentar:
Det totala resandet (exkl. Oresundstag och Krésatag) 6verstiger for forsta gangen sedan pandemins utbrott 1 miljon resor.
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Marknadsandel Halland (rullande 12)

25%

20% )
Mal 19%

15%

10,8 %

10%

e HALLAND
Kommentar:
Sedan maj manad okar kollektivtrafikens marknadsandel sett utifran det rullande arsvardet.

*Marknadsandelen baseras pd Kollektivtrafikbarometern och dess fragor om resvanor. Kollektivtrafikensmarknadsandel avser andelen resor med kollektiva fardmedel
bland samtliga resor med motordrivna fordon.
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NoOjd med senaste resan (rullande 12)

77,9%

seseee M3l 85%, senaste resan

HALLAND

88%
86%
84%
82%
80%
78%
76%
74%
72%
70%

90%
Kundernas néjdhet med senaste resan sjunker sett dver det rullande arsvardet. Paverkan av restriktioner och medias bild av

kollektivtrafiken kan ha paverkat utfallet.

Kommentar

H Hallandstrafiken

*Nojdheten med senaste resan baseras pa Kollektivtrafikbarometern. Néjdheten avser kunder som reser med bolaget.



Kundnojdhet Serviceresor

Sammanfattande betyg for sjalva resan (Rullande arsvarde)

—Hallands lan FTJ+Sjukresor
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Figur 4. Fraga R17 - Vilket sammanfattande betyg vill du ge sjilva resan, dvs fran hamtning till ldamning?
Kommentar:

Inom fardtjanst och sjukresor uppger 93,6% att tillfrdgade resenarer att de var néjda eller mycket néjda med deras senaste
resa vilket ar ett mycket gott betyg.
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Maluppfyllelse - oktober 2021

Prioriterat omraden

Marknadsandel

[ )

Marknadsandelen fortsatter forsiktigt att 6ka fran
bottennivder. Landar pa ett snitt pa 10,8%, sett dver de
tolv senaste manaderna.

Nojdhet

2%

Knappt 8 av 10 kunder ar ndjda med sin senaste resa
vilket fortsatt ar hogre an den generella néjdheten.
Nojdheten har dalat under pandemin, magjligen till féljd av
en negativ medial bild av kollektivtrafiken.

Kopa - Resa - Veta mer

Delmal

Resande

-\

Resandet i oktober landade for férsta gangen sedan pandemins
utbrott pa éver en miljon resor (exkl. Oresundtag och Krosatag).
Jamfort mot september motsvarar det en 6kning med 15%.

Hur vi féljer upp
Arbete pagar med att ta fram Eimpliga nyckeltal

Punktlighet

£ A

Oresundstagens punktlighet har under hésten varit nagot samre,
i oktober var 93,5 % av Oresundstagen i tid. Serviceresornas
hoéga punktlighet har sjunkit ndgot under manaden men landar
fortsatt dver 95%.

Vision

Vi skal skapa véridens
basta kollektivtrafik

- fér Hallanningamal

Okad férsalining - Férbattrad leverans - Férbéttrad information
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EKONOMISK MANADSRAPPORT OKTOBER 2021

Belopp i tkr  Utfall Period Periodbudget Utfall-budget diff Arsprognos Arsbudget 2021
Biljettintakter 209 443 386 041 -176 598 266 325 459 581
Intakt anropsstyrd trafik 172 548 154115 18 433 227 270 211720
Intakter skoltrafik 102017 101 950 67 122 340 122 340
Ovriga rorelseintakter 35070 33979 1091 35942 34 760
SUMMA INTAKTER 519 078 676 084 -157 007 651 877 828 401
Trafikkostn Buss/Regiontag 425 252 446 536 -21 283 522516 537 843
Trafik/Underhallskostn O-tag 234134 250 426 -16 293 305633 315511
Ovriga kostnader 54 542 69 794 -15 252 74 200 83753
Anropsstyrd trafik 157 626 138 745 18 881 208 016 192016
Skoltrafik 99 583 99 583 0 119 500 119 500
Personalkostnader 48 566 51 980 -3415 58 962 62 376
SUMMA KOSTNADER 1019703 1057 065 -37 361 1288 827 1310999
Avskrivningar plan 16 836 16 836 -2 20 204 20 204
Finansnetto 4224 4998 -775 5223 5998
RESULTAT 1 -521 686 -402 815 -118 870 -662 377 -508 800
Driftbidrag 424000 424000 0 508 800 508 800
RESULTAT 2 -97 686 21185 -118 870 -153 577 0




Beslutsforslag

H Hallandstrafiken

Datum Diarienummer
2021-12-01 21-12-08 45352

Hallandstrafiken AB
Karin Bernhardt Engstréom, Ekonomichef

Budget 2022

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. faststélla redovisat forslag till Driftbudget 2022

Beskrivning av darendet
Hallandstrafiken AB har for 2022 upprattat ett forslag till Driftbudget.

Beslutat Driftbidrag fran dgaren Region Halland uppgar for 2022 till 521,8 mkr, en 6kning
med 13 mkr jamfort med 2021 (utan hansyn tagen till sarskild kompensation for
intdktsbortfall).

Beddmningen &ar att resandet dven under 2022 kommer att ligga pa en lagre niva jamfort
med senaste “normalaret” 2019. Posten Biljettintakter bestar av intdkterna 2019 minskat
med 15%. Prognosen for intdkterna ar svarbedomd och utvecklingen behdéver foljas I6pande
under 2022.

Beslutad Kollektivtrafikplan innebar en minskad kostnad for Krosatag Halmstad-Varnamo

(6 mkr) efter avslutad testperiod samt 6kad stoppbild i Asa for Oresundstag |6rdag-sondag
(1 mkr). Den pagdende avstangningen av Viskadalsbanan som fortgar under storre delen av
2022 bidrar ocksa till minskade trafikkostnader. Gallande busstrafiken finns en risk for okade
kostnader pga inflation och kraftigt stigande branslepriser, darfor ligger budgeterat index
nagot hogre an normalt.

Underlag for trafikkostnader ar i de fall vi inte sjdlva administrerar avtalen inhamtade fran
Oresundstag AB, Vasttrafik, Jonkdpings Lanstrafik samt Skanetrafiken.

| december 2021 tar Region Halland éver fem Oresundstdg X31 fran Transitio vilket sdnker
bolagets fordonskapitalkostnader 2022 efter avrakning och nedskrivning.

Budget for Serviceresor, dvs Sjukresor, Skolresor med taxi och Fardtjanstresor ar hogre pga
ett 6kat antal resor och berdknad indexdkning.

Personalkostnaderna 6kar nagot beroende pa en forstarkning av bolagets IT avdelning samt
Bestadllningscentralen.



Beslutsforslag
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Datum Diarienummer
2021-12-01 21-12-08 45352

Hallandstrafiken AB
Karin Bernhardt Engstréom, Ekonomichef

Upprustningen av Oresundstag fortsatter och det andra av Hallandstrafikens fem egna tag
blev klart under 2021. Avskrivning av upprustning for de sista 3 tagen ar inkluderat i Budget
2022.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Budgeterad omsattning exkl driftbidrag: 810,6 mkr (828,4 mkr 2021)

Budgeterade kostnader: 1 354,5 mkr (1 337,2 mkr 2021)

Driftbidrag: 521,8 mkr (508,8 mkr 2021)

Resultat: - 22,1 mkr (finansieras med eget kapital)

Underlag for beslut, bilaga
- Budget 2022

Andreas Almquist Karin Bernhardt Engstrém
VD, Hallandstrafiken AB Ekonomichef
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DRIFTBUDGET 2022

SARSKILD OCH ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK, INKL ORESUNDSTAG

Belopp i kronor

Biljettintakter
Intakter sarskild kollektivtrafik
Ovriga rorelseintakter

TOTALA INTAKTER

Trafik- och fordonskostnader
Ovriga kostnader
Avskrivningar

Rantenetto

TOTALA KOSTNADER
Resultat exkl driftbidrag
Region Halland

Eget kapital

Resultat

BUDGET 2021
459 581 000

334 059 765

34 760 000

828 400 765

1164 870 050

146129104

20203610

5998 000

1337 200 765

-508 800 000

508 800 000

BUDGET 2022
390 643 850

384 583 000

35387020

810613 870

1185012 009

144961 161

22 495700

2008 000

1354 476 870

-543 863 000

521 763 000

22 100 000



Beslutsforslag
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Datum Diarienummer
2021-12-10 21-12-10 45363

Hallandstrafiken AB
Jesper Andersson, Prisstrateg

Forslag till ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. fatta inriktningsbeslut att faststalla Ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken
enligt redovisat forslag

2. slutgiltigt beslut fattas efter att regionfullmaktige givits mojlighet att yttra sig

3. iovrigt godkdnna informationen

Beskrivning av drendet

Dagens zonstruktur har tillampats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den tidens
resande dar resor i forsta hand skedde inom en kommun eller mellan tva angransande
kommuner. Idag har resandet forandrats. Forutom ett stérre resande inom kommunen okar
dven resandet langs kusten, bade mellan kommuner men ocksa 6ver regiongrans. Av det
totala resandet sker ungefar 3/4 inom regionen medan resterande fjardedel sker till
angransande regioner.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att
skapa enkelhet och tydlighet for resendren, vilket kommer underlatta biljettkdp och ddarmed
skapa forutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

Forutsattningar for beslut

Av Regionalt Trafikforsorjningsprogram framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att
fatta beslut om biljettsortiment och prissattning, forutsatt att det sker i linje med féljande
principer: 1) biljettsortiment ska vara enkelt att forsta 2) prissattning och eventuella rabatter
ska vara logiska 3) resevillkoren ska vara latta att forsta 4) prisjusteringar ska géras med
hansyn tagen till priselasticitet och Region Hallands budgetprocess.

Region Halland genom Regionfullmaktige ar dgare av Hallandstrafiken AB. Av bolagets
agardirektiv och bolagsordning framgar att bolagsstyrelsen ska inhdamta regionfullmaktiges
stallningstagande/godkannande innan beslut fattas i verksamheten inom fragor som ar av
principiell beskaffenhet.



Beslutsforslag
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Datum Diarienummer
2021-12-10 21-12-10 45363

Hallandstrafiken AB
Jesper Andersson, Prisstrateg

Underlag for beslut, bilaga

- Bilaga 1. Forslag till ny zonstruktur fér den allmanna kollektivtrafiken
- Bilaga 2. Zonforslaget samradsredovisning 2021-12-02

Andreas Almquist Jesper Andersson
VD, Hallandstrafiken AB Prisstrateg
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KUNGSBACKA KOMMUN

‘

"Kungsbacka kommun ar positiva till forslaget i sin helhet...//.”

Kommentar: Det dr glddjande att Kungsbacka kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget.

Atgdrd: Nej

2

"Kungsbacka kommun har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kopt: antingen hos
Hallandstrafiken eller hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnader i
prissattning av resor i Kungsbacka och vid genomfartsresor. Har anser vi att Hallandstrafiken och Vasttrafik
maste arbetar vidare pa en l6sning sa att dessa skillnader fasas ut sa snart som mojligt.”

Kommentar: Zonférslaget bygger bland annat pd att Kungsbacka kommun inte ldngre kommer prissdttas av
Hallandstrafiken, dvs Kungsbacka kommun kommer inte omfattas av Hallandstrafikens zonstruktur. Vid resor
inom Kungsbacka eller fran Kungsbacka till vriga Halland eller till Véstra G6talandsregionen kommer
Hallandstrafiken i stdllet helt och hallet tillimpa Vdsttrafiks prissdttning av Kungsbacka. Detta innebdr att kund
betalar samma pris fér sin resa oavsett av vem, Hallandstrafiken eller Vésttrafik, som kund képer sin biljett.

Atgérd: Nej
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VARBERGS KOMMUN

‘

"Varbergs kommun ar alltjamt generellt sett positiv till atgdrden att minska antalet zoner. Det ger ett
enklare, tydligare och mer transparent prissystem.”

Kommentar: Det dr glddjande att Varbergs kommun, likt Kungsbacka, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéller sig
positiva till forslaget.
Atgérd: Nej

2

"Varberg kommun ar positiv till att stadszonen i sin nya form omfattar alla utbyggnadsomraden i anslutning
Varbergs ort.”

Kommentar: Att inkludera fler utbyggnadsomraden i stadszonen var ett pdpekande fran Varbergs kommun vid
forra remissrundan april 2019. | nuvarande férslag har stadszonen i Varbergs kommun utékats till en radie om 10
km fran bussterminalen, vilket bidragit till att fler orter inkluderats i stadszonen. Detta gdller éven
utbyggnadsomraden sdsom Gamla Képstad.

Atgérd: Nej

3

"Kommunen papekade dven mojligheten till enhetstaxa for andra biljetter &n periodbiljetter. Detta ar mojligt
enligt Hallandstrafiken vilket valkomnas av Varbergs kommun. Kommunen énskar emellertid en utveckling
dar enhetstaxa i en kommunzon &r en l6sning som inte tillkdps utan ingar i grundutbudet.”

Kommentar: Det dr méjligt att gora tillkop for att kunna erbjuda enhetstaxa fér samtliga biljetter. Ddremot dr det
inte utifran dagens férutsdttningar majligt att erbjuda enhetstaxa utan tillkép. | forslaget redogér Hallandstrafiken
for konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta
bendmnt som ABCDE-forslaget. Det alternativa zonférslaget skulle innebdira att enzons-priset for enkelbiljetter
madste héjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran landsbygd till tdtort hade forslaget inneburit
en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstdnd till centralort). Det alternativa forslaget har en marginell
paverkan pa periodbiljetter.

Atgérd: Nej

4

"I 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp 6nskemalet om att dven Tvaadker ska inga i
zonindelningsforslagets stadszon for Varberg. Tvaaker ligger enligt Hallandstrafiken med marginal utanfor
stadszonen och omfattas inte av nagon av principerna for dubbel zontillhdrighet. Hallandstrafiken papekar
forvisso att boende i Tvadker, som pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for
periodbiljetter, vilket ar linje med uppdraget att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.
Varbergs kommun kvarstar dock i sin kritik av att enkelbiljettspriset 6kar patagligt och menar aven fortsatt
att det har en negativ effekt pa kollektivtrafikresandet som alternativ pa en ort som vaxer kraftigt de
narmaste aren.”
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Kommentar: Tvadker ligger utanfér stadszonen och omfattas inte av ndgon av principerna for dubbel
zontillhérighet. Principerna for dubbel zontillhGrighet baseras pa generella forutsdttningarna ddr varje kommun
likstdlls. Det i sin tur kan leda till att vissa kommuner uppfattar det som att reserelationer inte tas i beaktande dd
de inte omfattas av ndgon av principerna for dubbel zontillhérighet. Att géra undantag frdn principerna innebdr
att de urholkas och att enkelhet i zonstrukturen férsédmras.

Méjligheten kvarstdr for Varbergs kommun att erbjuda tillkép av samtliga biljetter, vilket innebdr enhetstaxa inom
kommunen, dven fér enkelbiljetter.

Atgdrd: Nej

5

"Inte heller prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har kunnat hanteras inom forslaget dd modellen
péa en évergripande niva utgar fran att varje zon prissitts likvardigt dar férutsattningarna for de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika. Detta &r mer problematiskt eftersom det
innebar en prishéjning for resenarer med enkelbiljett och periodkort, dven prishsjningen pa periodkort ar
mindre &n fér enkelbiljett. Varbergs kommun vill dérfoer ater framféra oron det relativa korta avstandet
mellan Varberg och Falkenberg kan gora att fler valjer bilen framfor kollektivtrafik.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Varberg och Falkenberg gdr inte att sdrskilja fran zonférslaget dé modellen pa
en évergripande niva utgar fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggora
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Varbergs kommun papekar dr
positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer fér sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller siinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett inte séinks markant.

Atgérd: Nej

6

"I sin skrivelse lyfter Hallandstrafiken ocksa att den forandrade zonindelning dven kommer att paverka
prissattningen pa fardtjansten. Detta ska dock inte paverka kommunens kostnader for fardtjanst. Varbergs
kommun menar att det maste fsljas upp nogsamt dd kommunerna redan har mycket héga kostnader for
fardtjansten och arliga kostnadsskningar. En administrativ forandring av det har slaget fa inte bidrag till att
dessa okar ytterligare.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla éven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om att taxan inte ska skilja sig 6t mellan om man dr kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutandertdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.
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FALKENBERGS KOMMUN

1

"Falkenbergs kommun staller sig positiv till Hallandstrafikens utvecklingsarbete for att forenkla och anpassa
kollektivtrafikens zonstruktur till dagens resandeménster. Detta for att skapa en kundvanlig och attraktiv
kollektivtrafik, dar vi ser att forslaget pa flera satt framjar de malsattningar som finns i kommunens
Oversiktsplan. Bland annat om goda kommunikationer till utpekade knutpunkter, serviceorter och noder.
Men ocksa for att framja kollektivtrafikresandet vid landsbygdsorter som med férslaget om ny zonstruktur
far ett enklare system och i viss utstrackning minskade biljettpriser.”

Kommentar: Det ir glidjande att Falkenbergs kommun, likt Varberg, Kungsbacka, Hylte och Laholm, stdller sig
positiva till férslaget.

Atgérd: Nej

2

“"Kommunen ser dock med oro pa prishéjningen mellan Falkenberg och Varberg. Kommunen &r inférstadd
med principen om likvardig prissittning. Straket mellan Falkenberg — Varberg ar dock viktigt for arbets- och
studiependling saval som fér resor av annan karaktir. Den markanta 6kningen bér darmed utredas och
konsekvensbeskrivas. Detta med hansyn till att bilen med férhéjda priser riskerar att bli ett starkt
konkurrenskraftigt alternativ.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Falkenberg och Varberg gar inte att sérskilja fran zonférslaget dé modellen pd
en évergripande niva utgdr fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Falkenbergs kommun pdpekar
dr positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller séinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sdnks markant.

Atgérd: Nej

3

"For att vidare kunna utlasa vad konsekvenserna blir fér kommunens invanare bor likasa procenttal
redovisas lokalt och inte bara utifrdn det totala resandet i hela Halland. Detta for att kunna utlasa hur stor
andel av kommunens invanare som kommer att paverkas av prisforandringar och hur dessa ar fordelade.”

Kommentar: Andelarna som presenteras i forslaget baseras pd det totala reandet i Halland men visar éven pa
férdelningen inom kommunen. Falkenbergs kommun stdr fér 7,5% av det totala resandet, varav 1,9% sker inom
stadszonen, det innebdr ca 25% av resandet inom Falkenbergs kommun sker inom stadszonen. Resterande avser
ovriga resor inom kommunen.
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Atgérd: Nej

4

"Grunderna fér egenavgiften inom fardtjansten anger att taxan ska félja den allmanna kollektivtrafiken.
Hallandstrafiken har inget eget mandat eller beslutanderatt men menar att den nya zonstrukturen borde
gilla aven for fardtjansten. Eftersom kommunen &r kostnadsbiarare av den sarskilda kollektivtrafiken dvs.
fardtjanst, sjukresor och skolskjuts bér vidare utredning och dialog med Region Halland och Hallandstrafiken
dga rum innan ett sadant beslut tas.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla dven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om taxan inte ska skilja sig Gt mellan om man ér kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.
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HALMSTAD KOMMUN
1

”Halmstads stadszon ar stor och rymmer hela linjenitet fér stadstrafik, dar Vilshirad har dubbel
zontillhérighet. Detta &r ett stort framsteg i férenkling av resan inom tatortstrafiken. Planerade stadsnira
utbyggnad enligt granskningsférslaget till versiktsplan kommer ocksa att rymmas inom stadszonen.

e Halmstads stérre stadszon &r positiv, forenklar resan i tatorten.”

Kommentar: Det dr glddjande att Halmstad kommun ser positivt pd den utokade stadszonen samt den férenkling
som dubbel zontillhérighet ger.

Atgérd: Nej

2

"Dubbel zontillhérighet &r i praktiken en liten extra zon, det blir inte enklare.”

Kommentar: Ur ett kommunikativt perspektiv hade skarpa zongrénser varit att féredra. Dubbel zontillhérighet
innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande. Vanligtvis anvinds dubbelzontillhérighet fér att mjuka upp den
skarpa linjedragning som en zongréns utgér. Fér en ort som ligger strax intill en zongréns och har jémférbar
pendling ét bagge hall innebdr en skarp gréns att kunder som pendlar ét ett hall betalar mer én kunder som reser
ét andra héllet. Dubbel zontillhérighet benémns ibland dven som “omlottzon”, vilket fértydligar praktiken av
dubbel zontillhérighet.

Exempel; Eldsberga ligger i forslaget utanfér stadszonen i Halmstad och tillhér zon 830, men omfattas dven av zon
831 och har didrmed dubbel zontillhérighet. Vid resa fran Eldsberga till Halmstad ges giltighet inom hela 831. Dé
ges inte giltighet inom 830. Vid resa till exempelvis Laholm ges giltighet inom hela 830 (samt att kund éven betalar
fér Laholm, dvs zon 820). Da ges inte giltighet inom 831.

Fér att exemplifiera med dagens zonstruktur kan nimnas de féréandringar som gjordes fér Trénninge i december
2020. Trénninge tillhérde innan dess zon 831, men fick dubbel zontillhérighet nér orten dven inkluderades i zon
830 (stadszonen Halmstad i nuvarande zonstruktur).

Atgérd: Nej

3

"Dubbel zontillhérighet har otydligheter och skapar lokala undantag som inte bidrar till den enkla struktur vi
vill uppna. | dag har vi dubbel zontillhérighet pa en hallplats, i detta férslag ges dubbel zontillhérighet till
grupper av hallplatser/orter. Dessa otydligheter leder till ett antal fragetecken.

e Vad ir en ort och vilka hallplatser ingar i orterna som har dubbel zontillhérighet?
e Toénnersjé har dubbel zontillhérighet, giller det hela linje 319?
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e Dubbel tillhérighet for Eldsberga ar angivet for linje 314. Géller det dven linje 3247

e Steninge har dubbel tillhérighet, sa dven Ugglarp. Giller det alla hallplatser daremellan?

e Getinge har dubbel tillhérighet, sa dven Sloinge. Giller det alla hallplatser ddremellan?

e Med 6kad kostnad fér ny zon kommer vi att fa fler resendrer som cyklar eller kér till narmsta
zongrans, behovet av siker pendlarparkering kommer att 6ka pa vissa orter.”

Kommentar: Den dubbla zontillhérigheten avser alla linjer som trafikerar hdllplatser inom ett omréade som
omfattas av tva zoner.

Den dubbla zontillhérigheten ger inte ett hogre pris, utan tvdrtom. Utan dubbel zontillhérighet skulle ett
betydande antal resendrer i vissa orter strax utan for en zongrdns fa hégre biljettpris jémfort med de som bor
strax innanfér en zongrans.

Dubbel zontillhérighet bidrar till att hantera just problematiken som némns i sista punkten. Kunder som bor intill
en skarp gréns pdverkas inte och ddrmed finns inte ett behov av att ta sig till nasta zon med cykel eller bil. Dubbel
zontillhérighet innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande.

Se dven kommentar punkt 2.

Atgérd: Nej

4

"Kommunala tillkép ger olikheter som férsvagar sambanden mellan zon och taxa, inte enklare.”

Kommentar: Halmstad kommun har rdtt i sak, men tillképet av periodbiljetter dr ndgot kommunen sjdlva forfogar
over.

Atgdrd: Nej

5

"Resendrer utanfor "starka strak” och mellan kommuner skall inte missgynnas, bara for att har finns farre
resenarer. Till exempel zontillhoérighet vid kommungrans, linje 323, 324 och 401. Samt zontillhérighet vid
stadszongrans, linje 316 och 318."

Kommentar: Principerna for dubbel zontillhérighet dr redovisade pa en principiell niva i forslaget Fler hdllplatser
dn vad som i férslaget omfattas av dubbel zontillhdrighet kan komma att omfattas av dessa.

Atgérd: En éversyn kommer att ske.

6

"Prissattningen for resor till/fran Laholm blir olycklig.”
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Kommentar: Prissdttningen mellan Halmstad-Laholm gar inte att sérskilja fran zonférslaget daG modellen pd en
Overgripande niva utgdr fran att varje zon prissdtts likvdrdigt dar férutsdttningarna for de tre storsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Dessutom likstdlls Hylte och Laholms kommun da
dessa inte har en stadszon. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra kollektivtrafiken genom fG undantag
samt en enkel och enhetlig zonstruktur.

Férslaget medfor att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande dn idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Férslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oféréndrat eller sdnkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sanks markant.

Atgdrd: Nej

HYLTE KOMMUN

‘

"Sammanfattningsvis konstateras att Hylte kommuns remissvar har beaktats av Hallandstrafiken och Hylte
kommun har inget att erinra mot det nya férslaget till zonstruktur.”

Kommentar: Det dr glddjande att Hylte kommun, likt Varberg, Falkenberg, Kungsbacka och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Hylte kommuns yttrande.

Atgird: Nej

LAHOLMS KOMMUN

‘

"Kommunstyrelsen stéller sig positiv till férslaget om andrad zonindelning. Forslaget innebar att det blir
enklare och tydligare vid resor inom den egna kommunen, men aven till de andra hallandska kommunerna
och andra regioner. Férandringen kan aven locka fler till att resa med kollektivtrafiken framover i och med
att zonstrukturen blir tydligare.”

Kommentar: Det dr gliddjande att Laholms kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Kungsbacka, stdller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Laholm kommuns yttrande.

Atgérd: Nej
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OVRIGA REMISSVAR - GULLBRANDSTORPS SAMHALLSFORENING

‘

"Gullbrandstorps samhallsforening ser positivt pa forslaget da var bygd kommer att inkluderas i
stadszonen.”

Kommentar: Glddjande att Gullbrandstorps samhdllsférening ser positivt pd férslaget.
Atgdrd: Nej
OVRIGA REMISSVAR - KOMMUNALA PENSIONARSRADET (KPR)

1

"Samrads och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framfora féljande synpunkter:

+ Varje kommun ska motsvara en zon istallet for som det nu ar foreslagit med att vissa kommuner ar 2
zoner.”

Kommentar: | férslaget redogér Hallandstrafiken fér konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive
kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta bendmnt som ABCDE-férslaget. Det alternativa zonférslaget skulle
innebdra att enzons-priset fér enkelbiljetter maste hGjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran
landsbygd till titort hade forslaget inneburit en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Det
alternativa férslaget har en marginell paverkan pd periodbiljetter.

Atgdrd: Nej
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1. INLEDNING

Hallandstrafiken har det senaste aret infort ett nytt biljett- och betalsystem. | samband med det
har aven férandringar genomforts i biljettsortimentet. Dessa férandringar har gjorts for att
forenkla resandet i Halland och ska ses som tva delar av tre i den férandring som
Hallandstrafiken vill &stadkomma i syfte att 6ka var marknadsandel. Den dterstaende delen ar en
ny férenklad zonstruktur.

Syftet med en ny férenklad zonstruktur ar att skapa enkelhet och tydlighet genom farre zoner,
enklare prissattning samt 6kad forstaelse for biljetternas giltighet. Darmed gors kollektivtrafiken
mer kundvanlig, vilket i sin tur ger Hallandstrafiken forutsattningar att nd malet om ékad
marknadsandel gentemot bilen.

Dagens zonstruktur ar foraldrad och inte anpassad efter dagens resandemonster. Forenklat kan
man saga att resandet har gatt fran lokalt till regionalt utan att anpassning av zonstrukturen
gjorts. Det har lett till att zonstrukturen i manga avseenden ar svarbegriplig och onédigt kranglig
for resendren, men dven for Hallandstrafiken och vara samarbetspartners.

Dagens zonstruktur bestar av 27 zoner dar 24 av dessa ingar i Hallandstrafikens
trafikeringsomrade. De tre resterande zonerna tilldmpas for Kungsbacka kommun som saledes
har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kdpt. Antingen hos Hallandstrafiken eller
hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnad i prissattning av resor i
Kungsbacka och vid genomfartsresor.

Forslaget innebar att vi gar fran 27 till tta zoner i den allmanna kollektivtrafiken. Laholm
respektive Hylte kommun utgdrs vardera av en zon. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad
med ytteromraden utgor vardera en stadszon. Resterade tre zoner utgoérs av aterstoden av
respektive Varbergs, Falkenbergs och Halmstads kommun. Kungsbacka kommun ingar ej i
zonforslaget, vilket ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012).

Den sammanlagda priseffekten av forslaget innebar att drygt 70% av alla resor far oférandrat
eller sankt pris. Resterande resor far ett hogre pris an idag.

1.1 VARFOR SKICKAR VI ATERIGEN UT FORSLAGET OM NY ZONSTRUKTUR PA REMISS?

Liggande forslag om ny zonstruktur har tidigare skickats ut pa remiss till Hallands kommuner
(april 2019). Utifran remissvaren har vissa mindre férandringar gjorts. Alla synpunkter har inte
kunnat omhandertas, forslaget ar i vissa delar att betraktas som nytt darav skickas forslaget pa
ny remissrunda.
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1.2 NYTT SEDAN FOREGAENDE REMISS

Grundforslaget dar Halland delas in i atta zoner - fem kommunzoner och tre stadszoner &r
oférandrat. Saledes ar grundmodellen fér hur en resas pris beréknas utifran antalet zoner
densamma. Forandringarna har i forsta hand tillkommit utifran tidigare remissvar.

Férandringarna i korthet;

« Stadszonens storlek i Halmstad, Falkenberg och Varberg definieras pa samma satt - tio
kilometers radie fran Resecentrum.

e Principer for dubbel zontillh6righet (omlottzon) - nar en ort omfattas av giltighet i tva
zoner.

1.2.1 FLER ORTER | STADSZONERNA

Stadszonerna i Halmstad, Falkenberg och Varberg ar likstallda, dvs har samma avstand fran
centralorten i respektive stad till ytteromraden, vilket betyder att fler orter ingar i stadszonen och
ger resenarer fran dessa orter en lagre taxa. Fran Resecentrum/bussterminal i vardera
centralorten utgar en cirkelformad radie om 10 km. Linjedragningen ar skarp och endast de orter
som pa ett eller annat vis omfattas av principerna for dubbel zontillhérighet kan ligga langre fran
Resecentrum.

1.2.2 DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Tanken med dubbel zontillhérighet ar att hantera gransdragning kring orter dar det finns
betydande resande i flera riktningar (princip 3 och 4). Nagra av de orter som omfattas av dubbel
zontillhorighet har en tydlig pendling at ett hall, men omfattas trots det av tva zoner. Detta ar
undantag dar hansyn har tagits for den skarpa linjedragning som en kommungrans utgdr och
den fasta cirkelformade stadszonen kring tatorterna i Halmstad, Falkenberg och Varberg. Vad
galler princip 1 och 2 sa hanterar de vissa problem som kan uppsta pa grund av hallplatserna
placering och linjedragning.

Principer for nar en ort vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet;

ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsforstoring

AN -
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2. VARFOR NY ZONSTRUKTUR?

En forutsattning for att fa fler att valja kollektivtrafiken for sina resor ar att det ska vara enkelt att
hitta, kopa och resa med sin biljett. Som tidigare namnt har Hallandstrafiken det senaste aret
gjort en rad forandringar for att uppna detta - nytt biljettsystem dar appen har en central roll da
den ger en 6kad tillganglighet och erbjuder alla biljetter som i hogre grad an tidigare ar
anpassade efter kundernas resande. Nasta steg ar att forenkla zonstrukturen, dvs den
geografiska yta som kunden koper for sitt resande.

Den nya zonstrukturen innehaller farre zoner an dagens zonstruktur, vilket ger kunden farre
zongranser att forhalla sig till. En storre yta ger fler resmojligheter och minskar risken for att
befinna sig pa fel sida av en grans. Farre zoner gor valet av geografi enklare, vilket ar viktigt da
kunderna kdper merparten av sina resor i forsaljningskanaler med sjalvservice (ackumulerat
2021 69%).

« Atta zoner ger fa kombinationer, men samtliga kommer nyttjas for resor. Idag star 25
zon-kombinationer av 372 mojliga for 92 procent avresandet, vilket innebar att manga
zoner i praktiken ar rena priszoner

e Farre zoner ger battre forutsattningar for enklare biljettkdp

o Farre zoner innebar stérre kannedom om omradesgiltighet, vilket bidrar till fler
resmojligheter.

o Generellt sett gynnas resor i landsbygd inom den egna kommunen.

Att skapa storre men farre zoner ar en tydlig trend i branschen. Senaste férandringen gjordes
inom Vastra Gétaland i november 2020 d& man gick fran éver 200 zoner till tre. Aven
Skanetrafiken, Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Jonkdpings Lanstrafik har de senaste dren
gjort forandringar som har inneburit att man gatt frdn manga till farre zoner.

2.1 ALTERNATIVA ZONFORSLAG

Hallandstrafiken har under utredningen om ny zonstruktur fér den allmanna kollektivtrafiken
analyserat andra zonstrukturer an foreslagna attazonsstruktur.

e ABCDE - var kommungrans utgbr en zongrans
e ABCD - Varberg, Falkenberg och Halmstad tatorter utgérs av en stadszon medan 6vriga
delar av lanet (undantaget Kungsbacka) utgér av en zon (D)

ABCDE-forslaget innebar att enzons-priset for enkelbiljetter maste hojas med ca 50% for
bibehallna biljettintakter. For resor fran landsbygd till tatort hade férslaget inneburit en 6kning
med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Forslaget har en marginell paverkan pa
periodbiljetter.
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ABCD-forslaget innebar en kommunikativ utmaning da vi ar tvungna att éverga till zonpassage'
for berakning av pris. Forslaget innebar fyra zoner i Halland, men for kund som reser fran norr till
soder innebar det en resa 6ver sju zoner. Att istallet for zonpassage berakna priset pa
zonomrdade hade inneburit ett hdgre pris an i ABCDE-forslaget.

Av samtliga analyserade zonforslag har Hallandstrafiken kommit fram till att attazonsférslaget ar
det mest fordelaktiga. Bade ur ett agar- och kundperspektiv samt ger oss mojlighet till att utoka
var marknadsandel.

2.2 RESANDEMONSTER

Resandet i Halland domineras av resandet inom Halmstad kommun som star for drygt 1/3 av det
totala resandet?. Enbart resor inom Halmstad stadszon star for ca 1/5 av allt resande. N&astan var
fjarde resa sker till ort utanfor Halland. Resorna fran Varberg norrut dominerar resandet éver
regiongrans och star for nastan halften av dessa resor.

Drygt halften av resorna sker helt inom en kommun, 1/5 mellan tva kommuner och resterande
till annat 1an. Ca 1 % ar genomgaende resor, dvs resor mellan tva andra lan via Halland.

# Zonrelation Andel resor

1 Halmstad stadszon 19%
2 Halmstad stadszon - Halmstad kommun (zon 835) 14%
3 Varberg stadszon - VGR 9%
4 Laholm - Kungsbacka (merparten regionbiljetter) 8%
5 Varberg stadszon 5%
6 Falkenberg stadszon - Falkenberg kommun 4%
7 Falkenberg stadszon - VGR 3%
8 Halmstad stadszon - Skane 3%
9 Halmstad stadszon - VGR 3%
10 Halmstad stadszon - Falkenberg stadszon 2%
11 Laholm-VGR 2%

' Se punkt 3.2.1 for definition av zonpassage respektive zonomrade.
2 Statistiken utgar fran biljetter sdlda i Hallandstrafiken egna biljettsystem. Darutover salj
enkelbiljetter i nationella bokningssystem sasom sj.se.
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12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

Falkenberg stadszon

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 863)
Varberg stadszon - Kungsbacka

Laholm - Halmstad stadszon

Falkenberg stadszon - Varberg stadszon
Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 861)
Halmstad stadszon - Halmstad kommun (831)
Skane - VGR

Halmstad stadszon - Halmstad kommun (832)
Halmstad stadszon - Varberg stadszon
Halmstad stadszon - Hyltebruk

Laholm (zon 820) - Laholm (zon 820)
Kungsbacka - VGR (resor med HLT biljetter)

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 862)

2%
2%
2%
2%
2%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
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3. ATTA-ZONFORSLAGET I SIN HELHET

Forslaget ar i grunden oférandrat sedan féregaende remissutgava, dvs dagens 27 zoner blir atta
zoner. For forandringar per kommun se avsnitt 4.

3.1 FRAN DAGENS 27 ZONER TILL ATTA

Under de senaste aren har Hallandstrafiken arbetat med att ta fram ett férslag for ny
zonstruktur. Malet har varit att ta hansyn till de demografiska férandringar, resandemdénster och
utveckling av trafikutbudet som skett i Ianet sedan nuvarande zonstruktur inférdes. Syftet har
aven varit att forenkla kollektivtrafiken och pa sa satt 6ka attraktionskraften for att fa fler att valja
bort bilen. Forslaget sakerstaller aven framtida regional utveckling och ger fortsatt kommunerna
moijlighet till tillkop av biljetter inom den egna kommunen.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran nuvarande 27 zoner till atta zoner. Zonstrukturen
tillampas for all trafik, den linjelagda sa val som den sarskilda kollektivtrafiken.

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonstrukturen och i stallet tillampas Vasttrafiks
zonstruktur for resor inom, till och fran Kungsbacka samt vid genomgaende resa. Kungsbacka
kommun ingar ej i zonforslaget, i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och
Vasttrafik (2012). Resterande 24 zoner ersatts med 8 zoner. Tva av zonerna utgors av Laholm
respektive Hylte kommun. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad med ytteromraden utgor
vardera en zon. Resterade tre zoner utgors av aterstoden av Varbergs, Falkenbergs och
Halmstads kommun.

De tre zonerna kring staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad och deras ytteromraden ges en
utokad omradesgiltighet jamfort med dagens zonstruktur. Det innebar att ett flertal orter som
idag befinner sig utanfér zonerna runt de staderna inkluderas. Stadszonens storlek definieras
lika - tio kilometers radie fran Resecentrum eller bussterminal.

Zonforslaget ger ocksa en balanserad prissattning utifran dagens resandemonster dar det stora
resandet langs kusten innebar fler zoner &n resandet indt landet, som ocksa ar mindre i
omfattning.
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Ny zonstruktur? Gammal zonstruktur

3.2 PRISET

Kunden kan resa obegransat inom tidsgiltigheten for vald biljett inom en eller flera
sammanhangande zoner. Priset for en biljett paverkas av antalet valda zoner och tidsgiltighet.

| och med att vi gar fran manga till farre zoner sa innebar det att priset for tillkommande zoner
okar jamfort med idag, i gengald ges storre omradesgiltighet for resenaren.

3 Zonnumreringen &r inte faststalld och kan komma att andras.
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Resor i dagens zonstruktur kan motsvaras av flera alternativ i den nya zonstrukturen, undantaget
en zon som alltid blir en ny zon och vars pris blir oférandrat i forslaget. Storst spridning i pris far
de som gor resor om tva eller fem zoner idag. Att ga frdn manga sma zoner till farre stora
innebar att priset for en zon behdéver hojas och att prisstegen blir brantare for att bibehalla
intaktsnivan. Dock ar det valdigt fa stora prisforandringar i den foreslagna forandringen. Ett visst
zonantal idag kan ersattas av fler eller farre antal zoner i den nya modellen, vilket innebar att
priset kan bade ga upp och ner. Generellt sett ar det fler resenarer som ges lagre priser.
Sammantaget innebar det ett oférandrat eller sankt pris for ca 70% av alla resor. Forutsatt att
dagens subventionering av periodbiljetter inom Varberg, Falkenberg och Halmstad respektive
kommuner bibehalls.

3.2.1 PRISBERAKNING

| det nya zonférslaget beraknas priset for en resa efter hur manga zoner kunden kopt giltighet
for. Kunden kan resa ut och in i samma zon flera ganger utan att det paverkar priset.
Hallandstrafiken baserar priset pa antal zoner (s.k zonomrade) och inte pa antalet ganger kunden
passerar en zongrans (s.k. zonpassage).

Nagra exempel;

e Resa mellan 831 och 840 ger totalt 3 zoner.

e Resa mellan 860 och 860 via 861 ger totalt tva zoner, &ven om resan gar genom zon 860
vid tva tillfallen.

o Resa mellan 831 och 861 ger totalt 6 zoner, dven om resan gar genom zon 850 vid tva
tillfallen.

e Resa fran zon 820 till 830 via 831 ger totalt tre zoner, dven om resan gar genom zon 830
vid tva tillfallen. Detta ger samma pris och giltighet for den som reser mellan 820 och 831
eftersom man vid bagge tillfallena har képt giltighet for zon 830.

| tabellen nedan redovisas ordinarie pris for resa med enkelbiljett och 30-dagars periodbiljett®.
Maxtaxa uppnas vid resa i 7 zoner, darefter paverkas inte priset for resor som gar over fler zoner.

Antal zoner Prissattning enkelbiljett | Prissattning 30 dgr period

1 28 649°
2 55 833
3 82 1017

4Vid en eventuell prisjustering 2022 kan priserna komma att andras.
> Priset galler for resa inom hela kommunen fér de kommuner som képer till kommungiltighet.
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4 109 1201

5 136 1385

6 163 1569

7 190 1753
3.2.2 TILLKOP

ldag gors tillkop av samtliga kommuner i olika utstrackning. Tillkdpen av skolbiljetter,
seniorbiljetter och Fritidsbiljetten plus i sin nuvarande form paverkas inte av forslaget. Vad galler
tillkdpet av s.k. kommunbiljetter, dvs enhetstaxa for periodbiljetter inom den egna kommunen,
sa paverkas inte dagens avtal. Idag ersatter kommuner med detta tillkop Hallandstrafiken med
motsvarande en-zonspris per sald periodbiljett inom den egna kommunen. Zonférslaget innebar
att en-zonspriset hojs fran 108 kr till 184 kr, det héjda zonpriset kommer dock inte belasta
kommunerna. Kommuner med tillkép kommer i stallet betala en procentuell andel av det nya
zonpriset som matchar dagens zonpris. Vid en prisjustering som avser zonpriset 6kar kostnaden.
Precis som idag.

Den totala kostnaden fér kommunbiljetter uppgick 2019 till 4,6 mnkr. Férdelat pa 2,9 mnkr for
Halmstad, 700 tkr Falkenberg samt 970 tkr Varberg.

Sammantaget kan samtliga dagens tillkop bibehallas med nuvarande kostnader. Zonforslaget
tillsammans med det nya biljettsystemet mojliggor aven tillkdp (enhetstaxa) av andra biljetter,
exempelvis enkelbiljetter.

3.3 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Den sarskilda kollektivtrafiken ar fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Ett beslut gallande en
forandring av zonstrukturen for den allmanna kollektivtrafiken far paverkan pa fardtjansten.

Grunderna for egenavgiften inom fardtjansten finns i de riktlinjer som fattats mellan de
Hallandska kommunerna och Region Halland. Dessa sager att grunderna for avgifter inom
fardtjansten bestams av kommunen enligt SFS 1997:736 8§11 och att taxan ska félja den allmanna
kollektivtrafiktaxan.

Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderatt att tolka denna skrivelse utan
behdver ske i en gemensam dialog och utredning mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och
de Hallandska kommunerna som kostnadsbarare.
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Hallandstrafiken har dock gjort en évergripande initial analys hur resenarerna inom fardtjansten
och kommunerna som kostnadsbérare paverkas om fardtjansttaxan fullt ut anpassas, likt
riktlinjerna menar, till det forslag som finns for den allmanna kollektivtrafiken. Paverkan pa
resenarerna blir likt som for kunderna inom den allmanna kollektivtrafiken att merparten av alla
resor inom fardtjansten kommer fa en oférandrad eller nagot billigare resa. Konsekvensen for
kommunerna som kostnadsbdrare blir i stort oférandrad mot dagens intakter genom
egenavgifter.

Hallandstrafiken har inga andra asikter an att den nya zonstrukturen bor galla dven fardtjansten
da det foljer nuvarande riktlinjer och bibehaller en princip om taxan inte ska skilja sig at mellan
om man ar kund i den allmanna kollektivtrafiken eller resenar inom fardtjansten. Ett beslut
gallande fardtjansten ligger dock inte hos Hallandstrafiken AB utan behdver ske mellan Region
Halland och de Hallandska kommunerna i dialog. Ett sddant beslut och inférande behover
nddvandigtvis inte ske samtidigt som den allmanna kollektivtrafiken utan det finns mojlighet att
t.ex. bibehdlla den gamla zonstrukturen och taxan inom fardtjansten om tid kravs for ytterligare
utredning och dialog mellan Region Halland och de Hallandska kommunerna.

Hallandstrafiken har initierat en djupare analys tillsammans med Region Halland vilket aven ska
ta hansyn till en konsekvensbeskrivning per kommun utifran det resande som pagick 2019, innan
pandemin, som tar hansyn till pdverkan pd resenar och kommunen som kostnadsbarare. Denna
konsekvensbeskrivning kommer presenteras for varje kommun och darefter i ett gemensamt
forum under hosten 2021 vilket ger méjlighet, om samsyn finns, att folja samma tidsplan som for
den allmanna kollektivtrafiken med ett inférande av nya taxor inom fardtjansten till december
2022.

3.4 TIDPLAN

Om forslaget tillstryks ar inriktningen att nya zonstrukturen ska tillampas fran december 2022.
Besluts- och inférandeprocess:

o 17 september 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om att skicka zonforslaget pa
remiss till kommunerna.

o 20 september 2021 - Utskick remissutgava av zonforslaget till kommunerna

e 19 november 2021 - Senaste datum foér inkommande av remissvar fran kommunerna.

e 22-26 november - Samrad med kommunerna kring remissvaren

e 17 december 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om godkdnnande av
zonforslaget.

e Jan 2022 - skickas till Region Halland for vidare politisk hantering
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e April 2022 - Hallandstrafiken inleder arbetet med att implementera den nya
zonstrukturen.
o December 2022 - den nya zonstrukturen bérjar galla.
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4. KONSEKVENSER PER KOMMUN

Zonforslaget paverkar respektive kommun olika. Mest pataglig skillnad galler antalet zoner inom
en kommun, dar Varberg, Falkenberg och Halmstad kommun vardera bestar av tva zoner. Hylte
och Laholm av vardera en zon.

Resor mellan kommuner ar mer likstallt an idag. | och med att de tre kommunerna med
stadszoner bestar av lika manga zoner blir avstandet i zoner mellan Varberg-Falkenberg och
Falkenberg-Halmstad det samma, dvs fyra. Antalet zoner fran Hylte och Laholm till de tre 6vriga
kommunerna blir detsamma.

4.1 KONSEKVENSER LAHOLMS KOMMUN

Resor inom Laholms kommun star for 1 % av samtliga resor idag. 2 % av Hallandstrafikens
resande sker mellan Laholm och Halmstad stadszon. Av dessa sker drygt en 1/3 i riktning fran
Laholm.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfoért med dagens tre zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och tre zoner innebér det en kraftig prissankning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Laholm star totalt sett for 14 % av alla resor men da ingar aven
biljetter som har giltighet i hela regionen. Exklusive regionbiljetterna star Laholm for knappt 4 %.

4.1.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR LAHOLM KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonfoérslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021).
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Fran Till Enkelbiljett Periodbiljett ‘
Laholm BT Halmstad 22% 5%

Laholm BT Vaxtorp -32% -14%

Laholm BT Knared -32% -14%

Laholm BT Helsingborg 0% 0%
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Laholm BT Goteborg 1% 18%
Laholm BT Falkenberg -1% -15%
Laholm BT Varberg 7% 1%

BT=bussterminal

4.1.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Laholms kommun var pa en 6vergripande niva positivt installda till zonférslaget i sitt remissvar
fran 2019. Inga férandringar har gjorts i denna remissutgava.

4.2 KONSEKVENSER HALMSTADS KOMMUN

Resande inom Halmstad kommun star for 37 % av samtliga resor idag. Av dessa sker 19 % inom
Halmstad stadszon och 18 % inom resterande del av kommunen.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens sex zoner. Zonen
kring Halmstad och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, -
Vilsharad, Gullbrandstorp, Holm, Aled, Skedala och Eldsberga. Den uppenbara féljden av detta ar
att dessa resendrer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen oférandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Halmstad star for totalt sett ca 47 % av alla resor.
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— =— = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Kattegatt

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip for dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.2.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HALMSTAD KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Halmstad kommun idag gor bibehalls.
Prisforandringarna for resor over lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).
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Enkelbiljett Periodbiljett
Halmstad Halmstad 0% 0%

stadszon stadszon

Halmstad RC Eldsberga -32% 0%
Halmstad RC Oskarstrom 0% 0%
Halmstad RC Laholm 22% 5%
Halmstad RC Falkenberg 6% -7%
Halmstad RC Haverdal 0% 0%
Halmstad RC Helsingborg 9% 3%
Halmstad RC Goteborg -2% 10%

RC=Resecentrum

4.2.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Halmstad kommun pdpekade i remissvaret 2019 att priset mellan Halmstad-Laholm behévde ses
over. Detta papekande har inte kunnat hanteras inom férslaget da modellen pa en évergripande
niva utgdr fran att varje zon prissatts likvardigt. Utdver det har fler orter som i tidigare forslag

inte ingick i stadszonen nu inkluderats. Delvis pa grund av principerna for dubbel zontillhérighet.

Halmstad kommun hade dven ett papekande om konsekvenser for den sarskilda
kollektivtrafiken. Vad galler detta hanvisas till avsnitt 3.3.

4.3 KONSEKVENSER HYLTE KOMMUN

Resor inom Hylte kommun star for nastan 1 % av samtliga resor idag. Det mesta av resandet till
och fran Hylte sker mellan Hylte och Halmstad stadszon. Detta resande star for 1 % av det totala
resandet.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfort med dagens fem zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och fem zoner innebar det en kraftig prissdnkning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Hylte star totalt sett for 2% av alla resor.
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4.3.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HYLTE KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021).
Prisforandringarna for resor 6ver lansgrans utgdr fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Hyltebruk Halmstad -11% -15%

Hyltebruk Oskarstréom 0% -4%

Hyltebruk Laholm -13% -21%
Hyltebruk Smalandsstenar -22% -11%
Hyltebruk Goteborg 1% 18%
Hyltebruk Falkenberg -14% -20%

4.3.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Hylte kommun angav i sitt remissvar fran 2019 att arbetspendlingen ar viktig for kommunen.
Kommunen var darfor positiv till att arbets- och studiependlingen far ett sarskilt fokus i och med
den nya zonstrukturen och att priserna for pendlare och langresenarer kan sankas.

| remissvaret fran 2019 tryckte man aven pa vikten av stationara forsaljningskanaler inom
kommunen. | februari i ar lanserade Hallandstrafiken ett helt nytt biljettsystem dar
forsaljningskanaler med sjalvservice ar av Hallandstrafiken de mest prioriterade kanalerna. | maj
stod Hallandstrafikens app for 67% av all férsaljning. Hallandstrafiken har for 6vrigt aven avtal
med aterforsaljare (Coop) inom kommunen som erbjuder fullt sortiment

4.4 KONSEKVENSER FALKENBERGS KOMMUN

Resor inom Falkenbergs kommun star for 8% av samtliga resor idag. Av dessa sker 2% inom
nuvarande stadszon och 6% inom resterande del av kommunen. Cirka 3% av det totala resandet
sker idag till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenbergs stadszon och Varbergs
stadszon stdr for 2% av det totala resandet. Ungefar 1/3 sker i riktning fran Falkenberg och
resterande 2/3 i motsvarande riktning.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens fem zoner. Zonen
kring Falkenberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, -
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Glommen, Morup, Heberg, Langas och Grimsholmen. Den uppenbara foljden av detta ar att
dessa resenarer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oféréandrat for periodbiljett vid bibehalina
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Falkenberg star totalt sett for 14 % av alla resor.

gyt

= = = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.
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4.4.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR FALKENBERG KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Falkenberg kommun idag gor bibehalls.
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Fbg stadszon Fbg stadszon 0% 0%
Falkenberg BT Ullared -18% 0%
Falkenberg BT Vinbergs samhalle 0% 0%
Falkenberg BT Varberg 38% 11%
Falkenberg BT Halmstad 6% -7%
Falkenberg BT Goteborg 2% -6%
Falkenberg BT Glommen -32% 0%
Falkenberg BT Morup -32% 0%

BT=bussterminal

4.4.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Falkenbergs kommun uppmanade Hallandstrafiken i remissvaret fran 2019 att se éver
prisékningen mellan Falkenberg och Varberg. Enligt Falkenbergs kommun ar hdjningen
oproportionell i forhallande till dvriga prisjusteringar.

Prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat hanteras inom forslaget da
modellen pad en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts likvardigt dar
férutsattningarna for de tre storsta kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika.

4.5 KONSEKVENSER VARBERGS KOMMUN

Resor inom Varbergs kommun star for 9 % av samtliga resor idag. Av dessa sker knappt 5 % inom
Varbergs nuvarande stadszon och 4 % inom resterande del av kommunen. Ca 9 % av det totala
resandet i Halland sker fran Varberg till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenberg
stadszon och Varbergs stadszon star for 2% av det totala resandet. Ungefar 2/3 sker i riktning
fran Varberg och resterande 1/3 i motsvarande riktning.
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Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens fem zoner. Zonen
kring Varberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, - Lindas,
Karradal, Tofta, Himle, och Tangaberg. Den uppenbara foljden av detta ar att dessa resenarer far
ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna tillkop). For resenarer
som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till stadszonen ger férandringen
ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Varberg star totalt sett fér 21 % av alla resor.

= = = Gamla stadzonen™"
Kattegatt

Nya stadzonen

e g

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.5.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR VARBERG KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Varberg kommun idag gor bibehalls.
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Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Varberg stadszon Varberg stadszon 0% 0%

Varberg BT Ullared -18% 0%
Varberg BT Tvaaker 34% 0%
Varberg BT Tangaberg -32% 0%
Varberg BT Halmstad 11% -9%
Varberg BT Goteborg -5% -3%
Varberg BT Falkenberg 38% 11%
Varberg BT Veddige 0% 0%

BT=bussterminal

4.5.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Varberg kommun pdpekade i remissvaret 2019 vikten av att avgransningen av stadszonen inte
begransar utbyggnaden av bostader i anslutning till Varbergs tatort i t.ex. Gamla Képstad. |
forslaget ingar det beskrivna omradet i stadszonen. Kommunen papekade dven mojligheten till
enhetstaxa for andra biljetter an periodbiljetter, vilket ar méjligt.

| 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp dnskemalet om att dven Tvdaker ska inga i
zonforslaget. Tvaaker ligger med marginal utanfor stadszonen och omfattas inte av ndgon av
principerna for dubbel zontillhérighet. Det ar dock viktigt att papeka att boende i Tvaaker, som
pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for periodbiljetter, vilket ar linje med
Hallandstrafikens uppdrag att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.

Aven uppmaning till att se éver prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat
hanteras inom forslaget dd modellen pa en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts
likvardigt dar forutsattningarna for de tre stérsta kommunerna Varberg, Falkenberg och
Halmstad ar helt lika.
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4.6 KONSEKVENSER KUNGSBACKA

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonférslaget och istallet tillampas Vasttrafiks
nuvarande zonstruktur for biljetter salda hos Hallandstrafiken. Idag séljs ca 80% av alla biljetter
for resor inom eller till/fran Kungsbacka via Vasttrafiks forsaljningskanaler. Genom att endast
tillampa Vasttrafiks taxa for Kungsbacka blir prissattningen identisk inom respektive biljettsystem
for resor mellan vara respektive trafikomraden, vilket pa grund av 6verlappande zonstrukturer ej
ar mojligt idag.

Forandringen ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012) dar
det bland annat framgar att Kungsbacka ska omfattas av Vasttrafiks biljetter och villkor.

Resor fran Kungsbacka till orter séder om Kungsbacka paverkas av zonférslaget, pa samma satt
som for resor till eller fran grannlanens trafikomraden.

Det gransavdrag som idag ges av Hallandstrafiken for resor till Vastra Goétalandsregionen
kommer Kungsbacka att omfattas av.



Beslutsforslag

H Hallandstrafiken

Datum Diarienummer
2021-12-10 21-12-08 45350

Hallandstrafiken AB
Daniel Bernhardt, Trafikchef

Samverkansavtal for Krosatagen

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. att godkdnna samverkansavtal for Krosatagen
2. atti ovrigt godkdnna informationen

Beskrivning av darendet

Ett nytt samverkansavtal har tagits fram infor start av nytt trafikavtal i december 2021. Avtalet
ska tillampas av parterna fran 12 december och I6per parallellt med nytt trafikavtal.
Krosatagen bestar vid ingdngen av detta Samverkansavtal av ett Trafikavtal med SJ AB.
Trafikavtalet ar ett direktupphandlat avtal med huvudsakligen samma villkor som det
ursprungliga Trafikavtalet, med undantag av giltighetstid.

Tidigare ingicks  Trafikavtal med trafikforetaget samt Underhallsavtal med
underhallsforetaget. Detta ar ersatt av ett avtal dar Trafikforetaget star som ensam avtalspart.
Jonkopings lanstrafik fortsatter att administrera och svara for driften av Krosatagssystemet.
Kalmar lanstrafik har ansvar for I6pande fragor som ror Tjust- och Stangadalsbanan.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Trafikkostnader foljer av den genomforda direktupphandlingen dar avtal ar tecknat med SJ
AB. Kostnader fordelas utifran andel av totala fordonskilometer. Respektive agare svarar for
sitt fordonsbehov, antingen genom egna fordon eller genom kop eller hyra av annan
fordonsagare. Jonkopings lanstrafik forser Hallandstrafiken med fordon genom separat
overenskommelse. Under avtalstiden tillkommer en ny tagdepa i Nassjo. Kostnader for depan
regleras i separat dverenskommelse for fordonshyra mellan Hallandstrafiken och Jonkopings
l[anstrafik.

Underlag for beslut, bilaga
- Samverkansavtal for Krosatagen
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1
11

2.2

2.3

2.4

2.5

PARTER

Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltagsystemet "Kroésatagen” har
traffats mellan;

(1) Region Jonkopings ldn genom Jénkoépings Lanstrafik, org.nr 232100-
0057, med adress Box 1024, 551 11 Jonkoéping, ("JLT”); och

(2) Region Kronoberg genom Linstrafiken Kronoberg, org.nr 232100-
0065; med adress 351 88 Vixjo, ("LTK”); och

(3) Region Kalmar lin genom Kalmar Lanstrafik, org.nr 232100-0073, med
adress Box 54, 579 22 Hogsby, ("KLT”); och

(4) Region Blekinge genom Blekingetrafiken, org.nr 232100-0081, med
adress Valhallavagen 1, 371 41 Karlskrona, ("BT”); och

(5) Region Skane genom Skanetrafiken, org.nr 232100-0255, med adress
281 83 Hassleholm, ("ST”); och

(6) Region Halland genom Hallandstrafiken AB, org. nr 556225-2998, med
adress Box 269, 311 23 Falkenberg, ("HLT"); och

(7) JLT,LTK, KLT, BT, ST och HLT bendmns nedan var fér sig som "Bestéllare”
och gemensamt som "Bestdllarna”.

BAKGRUND OCH AVTALETS OMFATTNING

Krosatagen ar ett gemensamt regionaltagsystem som primart trafikerar Smaland, Halland,
Blekinge, Skane. Krosatdgen kompletterar och samverkar med andra tagsystem samt 6vrig
av Bestéllarna anordnad kollektivtrafik inom det geografiska omradet.

Krosatagen bestar vid ingangen av detta Samverkansavtal av ett Trafikavtal (Krésatagen
2021 RJL2019/318) med S] AB ("Trafikforetaget”). Trafikavtalet kan dven vara ett
direktupphandlat avtal med huvudsakligen samma villkor som det ursprungliga
Trafikavtalet, med undantag av giltighetstid.

[ Krosatdgen finns det vid ingdendet av detta avtal flera fordonstyper enligt foljande:
e Fordon med forbranningsmotor med Y31, Y32 och Y2
e Eldrift med X11 och X14-tag

Inom de ndrmaste aren kommer Nya fordon ER3 och BR1 att introduceras och erséatta
delar av dagens fordonspark.

Bestillarna ser ett behov av att reglera sitt samarbete om tagtrafik under varumarket
Krosatagen. Mot bakgrund av detta ingar Bestdllarna féljande samarbete pa de villkor som
anges nedan i Avtalet

Da Krosatagen ar ett expanderande tagsystem kan det under Avtalets giltighetstid
tillkomma nya striackor och dven strackor som trafikerar fler regioner dn de som
trafikeras vid ingdngen av detta Avtal. Annan region kan tilltrdda som part genom
tilldggsavtal eller genom separat 6verenskommelse med befintlig Bestéllare enligt villkor i
13.1.

2.5.1 Vid ing&ngen av detta Avtal har KLT ett tilliggsavtal med Ostgétatrafiken AB kring trafiken

pa Stangadals- och Tjustbanan.
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3  OVERGRIPANDE MALSATTNING

3.1 Grunden for arbetet med Krosatagen framgar av respektive Regional Kollektivtrafik-
myndighets beslut om allman trafikplikt och ambitionsnivaerna i de olika
trafikforsorjningsprogrammen och 6vriga strategiska dokument for utveckling av trafiken.

3.2 Krosatagen ar ett regionaltagsystem som trafikerar egna linjer. Krosatagen stodjer och
samverkar med andra tagsystem genom trafikering pa gemensamma linjestrackningar och
storre noder i systemet. Malsittningen ar att forenkla resandet och underlétta pendlingen
inom och mellan regionerna. Denna samverkan syftar till att med gemensamma resurser
skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god trafikekonomi och ar miljomassigt
hallbar.

3.3 Bestdllarna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgangspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

3.4 Isamarbetet kring Krosatagstrafiken ska Bestdllarna stindigt efterstrava biasta majliga
utfall for trafik/ekonomi och resenarer i den totala Krosatagstrafiken. Bestillarna atar sig
saledes att verka for det 6vergripande och gemensamma basta samt att trafiken utvecklas
pa ett ekonomiskt forsvarbart satt med resendren i fokus som ger fler och néjdare kunder
for Bestallarna.

3.5 Enskild Bestillare dger mojlighet att teckna separata tilldggsavtal med Trafikforetaget sa
att Bestallares sarintressen sakerstills. Bestdllare har dirmed dven mojlighet att pa egen
bekostnad driva trafik i annat 1dn utanfor detta avtals omfattning.

3.6 Bestéllarna ar 6verens om att samarbetet ska praglas av 6ppenhet och konstruktivitet.
Forekommande meningsskiljaktigheter forutsatts kunna l6sas i samforstand utifran en
forstaelse av samarbetets langsiktiga betydelse for Bestdllarna gemensamt.

4  ORGANISATION

4.1 Samverkan inom Krosatdgen leds av en samverkansgrupp bestaende av respektive
ordférande i politisk namnd/styrelse och/eller den fortroendevalde politiker som
respektive Bestallare utser, samt trafikdirektor/VD hos respektive Bestéllare. Det ingar
dven en foredragande tjdnsteman och en sekreterare i gruppen.

Ordférandeskapet i samverkansgruppen valjs for fyra (4) ar. Ordférandeskapet cirkulerar
mellan Bestéllarna. Ordférande har dven en viceordforande till sitt stod, denna valjs
parallellt med ordférande.

4.2 Utover samverkansgruppen finns fem permanenta arbetsgrupper:

e Direktorsgruppen bestaende av Direktor/VD
Trafik

Fordon och Depa

Kundmotet

Ekonomigruppen
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Respektive Bestdllare utser sina representanter i arbetsgrupperna. Arbetsgrupperna arbetar
med olika fragor enligt direktiv fran Samverkansgruppen eller Direktérsgruppen. Lopande
avstamningar gors under aret i samtliga grupper minst tva ganger per ar.

Samverkan med Trafikféretaget sker enligt de i Avtalet fastlagda arbetsformerna.

4.3

4.4

4.5

4.6

6
6.1

JLT ansvarar for samordning och ekonomiadministration for Krosatagen. I JLTs uppdrag
ingar att teckna trafikeringsavtal med Trafikverket (TRAV) for den trafik som Bestallarna
onskar utfora (se punkt 7).

JLT foretrader Bestillarna for den dagliga driften av Krosatagen, for detta har JLT ratt att
fullgéra de operativa forvaltningsuppgifter och traffa 6verenskommelser med
Trafikforetaget inom angivna ramar. KLT har ansvar for de l6pande fragor som ror Tjust
och Stangadalsbanan.

Ansvar for depaer sker enligt punkt 6.3.3 och 8.8
Bestillarnas arbete med Krosatagstrafiken sker pa tre nivaer.

e Niva 1: Utgdngspunkten ar att varje Bestéllare ansvarar for Krosatagstrafiken
inom sitt Iin med egna resurser. Pa denna niva hanterar Bestéllarna vissa
fragor i Krosatagstrafiken sjalvstindigt. Bestillares ansvar och befogenheter pa
denna niva regleras av villkoren i punkt 5 nedan.

e Niva 2: Overgripande och principiella frigor som berér hela eller delar av
Krosatagstrafiken hanterar Bestillarna inom ramen for Samverkansgruppen.
Samarbetet pa denna niva regleras av villkoren nedan.

e Niva 3: Uppgifter av verkstillande karaktir som ror den operativa delen av
Krosatagstrafiken hanteras av arbetsgrupperna.

Beslutsfattande inom samarbetet (Niva 2 och 3) utgar fran konsensusprincipen. De
Bestallare som berors av en atgard ska saledes vara eniga om genomforande av atgarden.

BESTALLARNAS ANSVAR FOR KROSATAGSTRAFIKEN

Bestallare ar ansvarig for Krosatagstrafiken inom sitt eget 1an pa det satt som
Trafikavtalet stipulerar, bl.a. for féljande fragor:

e Bestillarna ska forhandla och 6verenskomma med dvriga berérda Bestallare
om gemensamma trafiklésningar infor beslut om trafikférsérjningsprogram
eller motsvarande dokument inom respektive lan.

e Bestéllare ska utifran trafikforsorjningsplanen eller motsvarande dokument i
respektive lan, faststélla linjestrackning, uppehallsbild, tidtabell, formering av
tag etc. for Krosatagen.

FORDELNINGSPRINCIPER

[ punkterna 6.1.1 till 6.1.7 finns principer for fordelning av kostnader kopplade till
Trafikforetaget.
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6.1.1 Fastersattning

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

6.1.2 Rorlig ersattning km

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestéallare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan for el- respektive fordon med férbranningsmotor.

6.1.3 Rorlig ersattning tid

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestéallare utifran andel av totala
antalet planerade tidtabellstimmar for respektive personalkategori.

6.1.4 Avropstjanster

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av utforda
avropstjanster.

6.1.5 Forstarknings- och ersattningstrafik

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av utford
forstarknings- respektive ersattningstrafik per tur.

6.1.6 Incitament och Bonus

Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

6.1.7 Viten

Viten fran Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

6.2 Ipunkterna 6.2.1 till 6.2.4 finns principer for fordelning av kostnader kopplade till
Trafikverket.

6.2.1 Kvalitetsavgifter till/fran Trafikverket

Nettot av kvalitetsavgifter fran Trafikverket fordelas till respektive Bestallare utifran andel av
totala fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

Kvalitetsavgifter till Trafikverket bekostats till fullo av Trafikforetaget.

6.2.2 Avgifter till Trafikverket

Taglages- och sparavgifter, fordelas till Bestallare utifran andel av totala fordonskilometer
och banans avgiftsniva enligt faststalld tagplan for el- respektive tag med
forbranningsmotor.

6.2.3 Drivmotorstrom

Differens (positiv eller negativ) mellan fakturerad drivmotorstrom till Trafikforetaget och
betald drivmotorstrom till Trafikverket fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av
totala fordonskilometer enligt faststalld tagplan for elfordon.
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6.2.4 Trafikverket ekonomisk skada

Utbetalning fran Trafikverket for ekonomisk skada fordelas till Bestéallare utifran andel av
utbetalt ersattningsansprak.

6.3 Ipunkterna 6.3.1 till 6.3.6 finns principer for fordelning av kostnader kopplade
Bestallarna emellan.

6.3.1 Fordon, hyres- och kapitalkostnader

Da fordonsflottan forandras under avtalstiden kommer kostnaderna hanteras olika under
Avtalet. Se vidare under punkt 8 for hantering i de olika faserna.

6.3.2 Sjalvrisker och skador

Under fas 1 och fas 2 (se 8.1) star respektive Bestallare for sjalvrisk vid skador och kostnader
for skador som inte tacks av Trafikforetaget. Under fas 3 fordelas kostnader for sjalvrisken
och kostnader for skador, per fordonstyp och respektive Bestallare som anvander
fordonstypen utifran andel av totala fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

6.3.3 Hyreskostnader for depaer

Bruttohyreskostnaden for depa i Kalmar och ny Tagdepa i Nassjo fordelas enligt separat
samverkansavtal mellan de Bestallare som nyttjar respektive depa.

6.3.4 Forsaljnings- och viseringsutrustning

Kostnad for forsaljningsutrustning hanteras enligt separat 6verenskommelse inom bil-
jettsamverkanssystemet.

JLT ansvarar for att anskaffa viseringsutrustning for den trafiken som har sin bas i Nas-sjo.
KLT ansvarar for att anskaffa viseringsutrustning for den trafiken som har sin bas i Kalmar.

For Bestallare som infor biljettsystem som inte ar kompatibelt med BoB-standarden far
sjalva bekosta viseringsutrusning.

6.3.5 Gemensam administration

JLTs och KLTs kostnader for den gemensamma administrationen fordelas till Bestdllarna med
ett arligt faststallt belopp utifran andel av fordonskilometer enligt faststalld tagplan. |
administrationskostnaden ingar personal-, marknadsforing, - juriststod, NKI-undersdkning,
etc.

Vid Avtalets ingdende uppgar administrationskostnaden till 2,5% av den arliga
driftskostnaden och fordelas till respektive Bestallare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

6.3.6 Personalresurser

Vid ingdendet av detta Avtal nyttjas hos JLT 3 HTE (Heltidsekvivalent) hos KLT 2 HTE och
bokningssupporten 2 HTE. Férandringar i antalet HTE hanteras gemensamt.
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6.4 Ovrigt

Ovriga kostnader, som inte ndmnts i punkterna ovan, ska férdelas mellan respektive
Bestéllare utifran andel av totala fordonskilometer enligt faststalld tagplan. Ovriga kostnader
som kan uppsta ar till exempel sarskilda utredningsuppdrag, upphandlingskostnader eller
andra storre projekt som Bestédllarna gemensamt beslutar, om inte separat
overenskommelse gors.

6.5 Betalningsplan

Bestdllarna ska innan varje arsskifte komma 6verens om en betalningsplan utifran
ovanstaende fordelningsprinciper.

De berdknade ersattningarna till Bestallarna for trafiken ska resultera i ett manadsvis a
contobelopp som regleras efter avslutat kalenderar med hansyn till faktiska kostnader men
med oférandrade fordelningsnycklar.

7 PLANERING OCH INFRASTRUKTUR

7.1  Uppgifter infor taglagesansokan ska vara JLT tillhanda senast enligt faststélld arlig tidplan.
Fr.o.m. faststallt datum ar uppgifterna bindande. Vid férandringar efter faststallt datum
pafors forsenad Bestdllare extra administrationsavgifter tillsammans med eventuella
kvalitetsavgifter fran Trafikverket.

7.2 Varje Bestillare bedriver ett aktivt arbete pa infrastrukturomradet som omfattar det egna
lanet for att sdkra driften och den langsiktiga utvecklingen av Krosatagen.

7.3 For regional och nationell statistikinsamling ansvarar varje Bestillare for inrapportering
av uppgifter i samverkan med andra Bestéllare.

7.4 Resande och fardbevisrakning samordnas mellan Bestéallarna.

7.5 De Bestillare som uppbar statsbidrag for trafik skoter dven redovisning mot Trafikverket
for trafiken.

8 FORDON

8.1 Under avtalet kommer fordonsflottan inom Krésatagen att genomga en storre forandring.
For hantering av detta i Trafikavtalet har tre olika faser definierats.

1. Fas1ardeninledande fasen, vilken utgor den period da fordonsflottan bestar
av de Fordon och fordonstyper som anvands vid Trafikstart.

2. Fas 2 pabdrjas niar det forsta Nya fordonet borjar koras i trafik enligt faststélld
tagplan som ar 6ppen for Kunder och avslutas nar det sista av de dldre
Fordonen har fasats ur trafik.

3. Fas 3 utgor den fas da Avtalet endast trafikeras med ER3, BR1 och Itino.

8.2 Under fas 1 svarar Bestéllare for sina egna fordonsbehov, antingen i form av egna fordon,
eller om sadan 6verenskommelse kan triffas, genom kop eller hyra fran annan
fordonsagare. Det ska finnas en teknisk reserv. Tva eller fler av Bestéllarna kan samverka i
denna fraga genom gemensamt kop eller hyra av fordon.
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8.3 Under fas 2 hanteras fordon pa samma sitt som under fas 1.

8.4 Ifas 3 svarar Bestéllare for sina fordonsbehov i form av egna fordon, eller genom andra
Bestallare. Kostnader per fordonstyp fordelas till respektive Bestdllare som anvander
respektive fordonstyp utifran andel av fordonskilometer enligt faststilld tagplan.

8.5 Om nagon Bestillare har 6kat/minskat behov av fordon eller anskaffar fler fordon &n
behovet ar ska samrad och samplanering av fordonsanvandning goras innan Bestéllare
planldgger 6kad/minskad trafik i sitt lan.

8.6 Den fordonsflotta som finns tillgdnglig vid Avtalets ingdende, fas 1 ar:

Y2 KLT S5st ags av KLT

Y31 KLT 5st hyrs av AB Transitio
Y31 JLT 4stags av JLT

Y32 JLT 6stags av JLT

X11 KLT 7st hyrs av AB Transitio
X11 JLT 4st hyrs av AB Transitio
X11 LTK 3st hyrs av AB Transitio
X11 ST 3st hyrs av AB Transitio
X11 BT 3st hyrs av AB Transitio
X14 JLT 6stags av JLT

8.7 Y2,X11 och X14 fordonen kommer under 2024-2026 att bytas ut mot nya fordon, I fas 3
fordelas preliminart enligt:

BR1 KLT 8st hyrs av AB Transitio
ER3 JLT 9st hyrs av AB Transitio
ER3 LTK 5st hyrs av AB Transitio
ER3 KLT 4st hyrs av AB Transitio
ER3 BLT 2st hyrs av AB Transitio
Y31 JLT 4stags av JLT

Y32 JLT 6stags av JLT

8.8 Fordon som &gs eller hyrs av JLT, LTK och ST underhalls priméart vid verkstaden i Nassjo.
Fordon som hyrs av KLT och BT underhalls primért vid verkstaden i Kalmar.

9 KUNDMOTET

9.1 Igruppen fér kundmoétet sker en samordning och avstdmning av gemensamma och
lansvisa kampanjer. Marknadsforingen utgar fran Krosatagens grafiska profil och
gemensamma varumarkesplattform.

9.2 Gruppen for kundmotet ska arligen ta fram en gemensam aktivitetsplan med forslag pa
gemensamma Overgripande aktiviteter for att 6ka kundnyttan. Syftet med varje enskild
aktivitet ska tydligt framga tillsammans med dess presumtiva paverkan pa resandet. Den
gemensamma aktivitetsplanen ska godkinnas av Direktorsgruppen.

9.3 JLT ar sammankallande for gemensamma marknadsinsatser. I évrigt star det Bestéllare

fritt att vid behov sammankalla 6vriga Bestallare for att genomfoéra systemspecifika
marknadsinsatser.
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9.4 Varumarket Krosatdgen dgs av JLT men forvaltas under avtalstiden gemensamt av de
samverkande lanen. Bestdllarna dger under Avtalets 16ptid ratt att nyttja varuméarket inom
ramen for Avtalet. Det star Bestillare fritt att i kampanjer anvianda bade logotypen for
Krosatagen och sin egen logotype.

10 FORSALJNING, TAXOR OCH BILJETTER

10.1 Inom Krosatagstrafiken tillampas principerna fér Sydtaxan 2.0. Taxeforandringar och
resevillkor foljer den beslutsordning som galler for Sydtaxan.

10.2 Samtrafiken i Sverige AB ansvarar for intdktsavrakning och fordelning mellan Bestéllarna
avseende Resplus.

10.3 For biljettgiltighet mot Bestéllare som ej deltar i Sydtaxan kan Bestallare eller Bestdllarna
inga separat samverkansavtal for biljettgiltighet och biljettférséljning.

11 KUNDSERVICEANSVAR

11.1 Forseningsersattning

Forseningsersattningsarenden regleras enligt aktuella resevillkoren for Sydlanen.
11.2 Bokningssupport

Bokningssupport finns tillgangligt for Krosatagssystemet. Kostnader for driften ingar i den
administrativa avgiften.

11.3 Stations- och angoringsavgifter
Varje Bestéllare ansvarar for och betalar eventuella stations- eller angoringsavgifter i sitt lan.
11.4 Ledsagning

Varje Bestéllare ansvarar for och betalar eventuella kostnader for att ledsagning finns
tillganglig for kunder i sitt lan.

12 AVTALSPERIOD

12.1 Avtalet trader i kraft vid undertecknandet men ska borja tillampas av parterna fran och
med 2021-12-12 och 16per parallellt med Trafikavtalet. Avtalet ersatter det tidigare
samverkansavtalet tecknat 2018.

12.2 Avtalet upphor utan krav pa sarskild uppsagning da Trafikavtalet upphér, oberoende av
om Trafikavtalet upphor till foljd av att dess avtalstid 16pt ut, uppsagning skett eller av
annat skal.

12.3 Ett nytt samarbete mellan Bestallarna avseende Krosatagen for tiden efter att
Trafikavtalet upphort ska foregds av en forhandling.

13 OVRIGA VILLKOR

13.1 Andringar eller tilligg till Avtalet ska, for att vara giltiga, godkénnas av alla Bestillare,
upprattas skriftligen och undertecknas av alla Bestallare.
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13.2 Bestéllare dger ratt att 6verlata Avtalet till annan juridisk person som trader i Bestéllares
stdlle. Annan overlatelse av Avtalet far inte ske.

13.3 Bestillarnas samverkan enligt detta Avtal 4r samverkan mellan fristdende Bestillare.
Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska ej dga

tillamplighet pa Avtalet.

13.4 Om nagon bestimmelse eller del darav i detta Avtal skulle befinnas ogiltig eller pa annat
satt inte kan goras gallande ska detta inte fa till foljd att Avtalet i dess helhet ar ogiltigt.
sadant fall ska Bestdllarna gora de jimkningar av Avtalet som skiligen dr pakallade och
som astadkommer samma mal dar balansen mellan Parternas forpliktelser ska bibehallas.

Tvister rorande tolkningen eller tilldmpningen av Avtalet ska i forsta hand hanskjutas till
Samverkansgruppen (Niva 2) for gemensam hantering. | den man en sadan
samforstandslosning efter forda férhandlingar inte kan uppnas, ska tvistefragan hanskjutas
till allman domstol med Jonkdpings tingsratt som forsta instans.

14 UNDERSKRIFTER

14.1 Detta avtal, som bestar av fjorton (14) sidor har upprattats i sex (6) exemplar av vilka

Bestéllarna tagit var sitt.

den / 2021

Region Blekinge genom
Blekingetrafiken

den / 2021

Region Jonkdpings lan genom
Jonkopings Lanstrafik

den / 2021

Region Halland genom
Hallandstrafiken AB

den / 2021

Region Skane genom
Skanetrafiken

den / 2021

Region Kronoberg genom
Lanstrafiken Kronoberg

den / 2021

Region Kalmar genom
Kalmar Lanstrafik
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Informationsdrende

H Hallandstrafiken

Datum
2021-12-17
Hallandstrafiken AB

Karin Bernhardt Engstrom, Ekonomichef
Reglemente for internkontroll

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna bolagets internkontroll, vilken har utforts enligt Reglementet for
interkontroll.

Beskrivning av darendet

Hallandstrafiken har presenterat en riskanalys och har arbetat med internkontrollplan enligt
reglementet for intern kontroll. Som verktyg anvdands Region Hallands system for intern kontroll -
Stratsys. Riskanalysen och Internkontrollplan presenterades och antogs pa styrelsemotet 2021-03-10
och interkontrollplanen féljs upp I6pande under 2021 med redovisning pa decembermoétet i
styrelsen.

Exempel pa atgirder under 2021:

e FOr att sdkerstdlla att rakenskaperna ar rattvisande genomfors en I6pande granskning
och revision av bolagets rakenskaper och bokslut av PwC.

e En ekonomisk manadsrapport med Prognos for heldar och kommentarer redovisas
I6pande till styrelsen.

e Forvaltningsrevision genomfordes 16 och 24 november 2021, bilaga ar rapport fran
PwC.

e Fornyat samarbete med Skatteverket inleddes i juni 2021.

e Kvalitetssakring av rapporter ur Biljett- och Betalsystemet har pagatt under aret och
pagar fortfarande. Omfattande testning har genomforts och buggar har I6pande
korrigerats.

Kommentarer/uppféljning av de risker som sdrskilt lyftes fram:

e Evslopad skattesubvention pa biodrivmedel i januari 2022, skulle fa
stora ekonomiska konsekvenser for bolaget.

Plan/kontrolilmoment:

1. Folja debatten
2. Ta fram handlingsplan om risken bedoms oka



Informationsdrende

H Hallandstrafiken

Datum
2021-12-17
Hallandstrafiken AB

Karin Bernhardt Engstrom, Ekonomichef

Kommentar: EU-kommissionen godkande Sveriges ansékan om forldangd skattebefrielse for
hoginblandade flytande biodrivmedel. Det betyder att HVO och RME kan forbli skattefria i Sverige
dven 2022 vilket ar positivt.

e Nytt Biljettsystem: Risk att biljettsystemet med lansering i februari inte
fungerar som det ar tankt vilket skulle fa negativa konsekvenser for
vara kunder samt ekonomiska konsekvenser for bolaget.

Plan/kontrollmoment:

1. Forhojd organisatorisk beredskap, ev backa till tidigare version

Kommentar: | borjan av 2021 genomférdes en full lansering av Biljett- och betalsystemet som skulle
ersatta Cubic, vilket ar en forsening pa ett ar. Appen som forsaljningskanal lanserades i maj 2020 och
i februari 2021 paboérjades utbytet av forsaljningsutrustning i egna butiker, hos aterforsaljare,

biljettautomater och utrustning i bussarna. Aven kortet som bérare av biljetter lanserades i februari.

Pa grund av den radande pandemin forcerades lanseringen av det nya biljett- och betalsystemet
nagot vilket gjorde att systemet initialt drabbades av ett antal driftstérningar. Kundernas fortroende
for det nya systemet fick sig en torn men de ekonomiska effekterna bedéms vara marginella
eftersom resandet var sa pass lagt under pandemin. Under hésten 2021 &r driften av systemet
relativt stabil, &ven om det kvarstar vissa barnsjukdomar. Kundappen ar nu den forsaljningskanal som
majoriteten av kunderna anvander for att kdpa sin biljett.

¢ Pandemins langsiktiga effekter pa resande och beteende.
Plan/kontrolilmoment:

1. Forsoka forutse olika scenarier och paverkansfaktorer och hur Hallandstrafiken
bast kan mota dessa.

Kommentar: | maj 2021 lanserades en biljett for deltidspendlare, 10 x 24 (10 resdagar under 30
dagars period). Forséljningen var blygsam fére och under sommaren men har 6kat i september och
oktober da restriktionerna havts. Under oktober och november drogs offensiva kampanjer i gang for
att locka tillbaka och aven locka nya resenarer till kollektivtrafiken.

Utover nya biljetter och kommunikation for att locka tillbaka resenéarer sa har ocksa stadningen
utokats ombord pa fordonen. Dessutom féljs resandet pa linjeniva och veckobasis med syftet att
fanga upp omraden eller strackor dar det forekommer trangsel. Dar behov uppstar forstarks trafiken
for att minimera tréangsel ombord.



Informationsdrende

H Hallandstrafiken

Datum
2021-12-17
Hallandstrafiken AB

Karin Bernhardt Engstrom, Ekonomichef

En utdkad dialog med Svensk Kollektivtrafik syftar ocksa till att fanga upp goda exempel pa hur
branschen kan hantera den uppkomna situationen pa basta satt.

For att vara forberedda pa 6kad smittspridning pagar ocksa ett internt projekt pa Hallandstrafiken
dar planering sker utifran olika scenarier och nationella restriktioner.

e Risk for forsamrad psykosocial arbetsmiljo som en féljd av
distansarbete.

Plan/kontrollmoment: Kartlaggning genom medarbetarundersdkning i enkatform.

Kommentar: En riktad psykosocial enkdtundersékning har inte gjorts under aret med anledning av
att organisationen arbetat intensivt med organisationskulturen, dar den psykosociala halsan starkt
involverats. En enkatundersokning, i syfte att mata organisationskulturen, genomférdes i hela
organisationen under varen. Uppféljningar med workshops genomfordes, forst pa distans och senare
under hosten dven pa arbetsplatsen.

En riskanalys har ocksa genomforts utifran AFS 2015:4 Organisatorisk och social arbetsmiljé (OSA)
samt AFS 2001:1 Systematiskt arbetsmiljoarbete (SAM). | den konstateras att chefer och
medarbetare, trots distansarbete, har haft |tt att na varandra via telefon eller digitalt/Teams. Chefer
har haft inbokade planerade avstdmningsmodten samt spontana. Dessa har skett bade i grupp samt
individuellt. Respektive chef har haft ansvaret for detta.

| dessa samtal har det dven diskuterats arbetsbelastning, om denna varit rimlig och fungerat val trots
distansarbete, sakerstallt att medarbetarna kunnat na sina kollegor och att gransen mellan arbete
och fritid fungerat.

For att sdkerstélla att alla medarbetare fatt information under pandemin har krisledningen I6pande
gett aktuell information pa Kollplatsen. De medarbetare som kant oro fér radande situation har
erbjudits samtalsstod via foretagshalsovarden.

Underlag for beslut, bilaga
- Rapportering fran PwC - Avser granskning av intern kontroll och férvaltningsrevision 2021
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Rapportering fran PwC

Inledning

I den hdr rapporten presenterar vi det revisionsarbete som vi har utfort hittills under Gret.
Syftet dr att ge er en bdttre bild av var revision av bolagets interna kontroll och styrelsens och
VDs forvaltning av bolaget samt de iakttagelser som vi har gjort under arbetets gang.

Rapporten innehdller bade vara forslag pa utvecklingsomraden och omraden dar vi bedomt
att bolaget har en bra intern kontroll. Kopplat till de utvecklingsomrdaden som vi har
identifierat hittar ni dven vara forslag pa hur ni kan arbeta med dessa framover.

Vi har dven sammanfattat de frdgestdllningar som vi tycker dr vdsentliga att beakta infor

bokslutsprocessen.

Thomas Widarsson Rebecka Alfredsson

Ansvarig revisor Manager & medpaskrivande revisor
Email: thomas.widarsson@pwc.com Email: rebecka.alfredsson@pwe.com
Telefon: +46 (0) 10 2128038 Telefon: +46 (0) 10 2131001
Karolina Akgiil Safqvist

Teammedlem

Email: karolina.akguel.saefqvist@pwc.com
Telefon: +46 (0) 10 2131547

Rapportering fran PwC
PwC



Revisionens inriktning

Revisionens syfte

Vart uppdrag bestar av att avge en revisionsberattelse och att kontrollera den finansiella informationen. Vi vill ocksa ge forslag pa forbattringar
vad giller processer och rutiner for ert bolag. Var revisionsgranskning ar baserad pa risk* och vasentlighet*.

I revisionsuppdraget ingdr aven att granska styrelsens och VDs forvaltning av bolaget vilket sker genom var forvaltningsrevision*.

Revisionens risk- och fokusomraden

Vi har identifierat foljande omréaden som vi sdrskilt fokuserat pa i var revision

- Risk for oegentligheter dar foretagsledningen &sidosatter kontroller — alltid ett fokusomrade i vara revisioner
- Risk for oegentligheter i intdktsredovisningen — dven det alltid ett fokusomrade

- Fullstandighet och periodisering av biljettintakter

- Granskning av det nya biljett- och betalsystemet

- Verksamhetens paverkan av Covid-19 samt finansiering av Regionen under pandemins fortgdende
Visentlighetsgrans*

I vér revision anvinder vi oss av en visentlighetsgrans vilket baseras pa vart professionella omdome och var kinnedom om er verksamhet.

For mer information om vasentlighetsbegreppet vianligen se bilaga 1.

*Finns beskrivet i bilaga 1

Rapportering fran PwC
PwC 3



Revisionen
Intern kontroll

Var granskning har bland annat omfattat genomgang av de visentliga processerna for forsiljning, ink6p samt 16n. Hir sammanfattar vi vara
slutsatser och utvecklingsomraden.

Omrade Var iakttagelse Var rekommendation Foretagsledningens
kommentar
Forsiljnings-  Bolaget har bra rutiner och kontroller avseende Vi rekommenderar
process + Resultatanalys i form av manadsvisa + Dd systemet dnnu inte ar helt
uppfoljningar fardigstillt rekommenderar vi

fortsatt utvardering och tester av
rapporterna som anvands som
underlag i bokforingen.

* Rutiner avseende samtliga forsiljningskanaler
samt periodisering av intédkter.

+ Rutin for uppdatering av priser
+ Rutin for behorigheter i berorda IT-system

* God segregation of duties

Det nya biljett och betalsystemet har inneburit
flera forbattringar for bolagets
forsaljningsprocess och intdktsredovisning. Den
enskilt storsta forbattringen ar berdkningen av
periodisering av periodbiljetter som numera sker
pé automatik.

Rapportering fran PwC
PwC 4



Revisionen
Intern kontroll, forts

Omrade Var iakttagelse Var rekommendation Foretagsledningens
kommentar
Inkopsprocess Bolaget har bra rutiner och kontroller avseende Vi rekommenderar att bolaget vid Regionen saknar den
«  Attestrutinen for leverantorsfakturor i VISMA varje tillfille utvarderar om specialkompetens som kravs vid
o e . . Regionen kan anvandas vid vissa upphandlingar men
* Krav pé tvi i forening vid utbetalningar upphandlingen. utviirdering sker vid varje tillfille.

* Resultatanalys

I var granskning har vi noterat foljande;

Styrelsen har genom antagen inképs- och
upphandlingspolicy for Region Halland med
heldgda bolag beslutat att inkép och upphandling
ska samordnas inom Region Halland.

Samordning sker i de fall behoven dr samstdmmiga
men nir det kommer till upphandling av trafik eller
andra verksamhetsspecifika omraden anvénds inte
Regionens upphandlingsenhet.

Rapportering fran PwC
PwC 5



Revisionen
Intern kontroll, forts

Omrade Iakttagelse Var rekommendation Foretagsledningens
kommentar
Loneprocess Bolaget har bra rutiner och kontroller avseende » Inga kommentarer

+ Tilltrade till loneprogrammet ar begransat till
behoriga personer.

* Analys av utfall mot budget

» Krav pa tva i forening vid utbetalningar
« Digital tidrapportering och attest

+ Attester av utbetalningslista

+ Attest av dndring av fast data (I6nerevision)

Rapportering fran PwC
PwC 6



|
Revisionen

Intern kontroll, forts

Omrade Var iakttagelse Var rekommendation Foretagsledningens
kommentar
IT Vi har paborjat en granskning av bolagets nya +  Andringar loggas och det #r enkelt
biljett- och betalsystem. Arbetet ir inte slutfort att f6lja upp vem som utfért dem.
och ytterligare granskning kommer att utfoéras vid Vi rekommenderar dnda att
arsbokslutet. l6pande utrensning av

behorigheter utfors for att minska
. . — risken for otillditna dndringar.

I var granskning har vi noterat féljande;

I systemet Stina hanteras bland annat priser och
produkter. Vid granskning av behorigheter har vi
noterat att det finns behoriga konsulter som inte
varit inloggade pa flertalet &r.

Rapportering fran PwC
PwC 7



Vasentliga fragestdallningar infor bokslutet?

Vid var granskning under l6pande ar och genom var tidigare erfarenhet har vi identifierat nedanstdende vasentliga fragestallningar som ar viktiga
infor arets bokslutsprocess.

Vardekortsskuld

I samband med lansering av den nya appen valde bolaget att indra om i sitt biljettsortiment och mojligheten att ladda sin reskassa med pengar.
Kvarstdende reskassa kan bytas mot vardekoder vilket har kommunicerats till allmanheten. Kvarvarande vardekortsskuld uppgar per 210930 till
ca 7,8 mkr (200930 ca 11,6 MSEK). Det foreligger en viss osdakerhet i hur mycket av den laddade reskassan som kommer att nyttjas av
resendrerna. Bolagets forhoppning var att skulden skulle minskat vasentligt men pa grund av pandemin och ett minskat resande bedoms det inte
orimligt att stora delar av skulden kommer att utnyttjas framover nir resandet kommer igang ordentligt igen.

Finansiering

Covid-19 har haft en fortsatt stor paverkan pa resandet och bolagets verksamhet och Regionstyrelsen garanterade under foregaende ar att tacka
upp for det underskott som uppstar, bade for 2020 och 2021. Under 2020 ldamnades 366 mkr i extra driftsbidrag och bolaget redovisade en vinst
om 163 mkr. Per 2021-10-31 uppgar forlusten till -102 mkr. Under 2021 har Regionen ansokt om ett riktat statsbidrag om 130 mkr som
Hallandstrafiken kommer att erhalla och pé grund av den 6verkompensation som skedde under 2020 finns ett starkt eget kapital.

Eftersom det rader en stor osdkerhet i hur resandet kommer utvecklas under 2022 rekommenderar vi foretagsledningen att ta fram en tydlig plan
for hur 2022 ska finansieras for att det egna kapitalet ska sidkerstillas. For att bolaget inte ska hamna i en kontrollbalansrakningssituation far inte
eget kapital understiga halva det registrerade aktiekapitalet.

Aktivering biljettsystemet

Den 15 maj 2020 gick bolaget live med den nya biljettappen och 38,5 mkr aktiverades i balansrakningen avseende det nya biljett- och
betalsystemet. Ytterligare aktivering kommer att ske fran och med februari 2021 som bedéms vara etapp 2 i fardigstillandet. Uppfoljning
avseende tidpunkt for aktivering, aktiverat belopp samt valda avskrivningstider kommer goras i samband med arsbokslutsgranskningen.

Utredning organisationsform

Regionstyrelsen bedriver en utredning om Hallandstrafiken fortsatt ska bedrivas i bolagsform eller som forvaltning. Utvardering sker av
forviantade samordningseffekter mellan kollektivtrafikmyndighet, verksamhet och administration men dven av ekonomiska effekter och
konsekvenser for personalen. En eventuell forandring forvantas implementeras under 2022.

Rapportering fran PwC
PWC 8
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Bilaga 1 — Ordforklaring

ord Forklaring
Risk Revision baseras pa risk och det innebar att vi fokuserar pd omréden som vi anser vara sirskilt riskfyllda eller visentliga.

Omradena varierar beroende pé bolagets bransch, storlek och situation samt noteringar som gjorts vid tidigare rs
revisioner. Riskomréden ar till stor del poster som foretagsledningen kan péverka.

Viasentlighet Fel i arsredovisningen kan betraktas som vésentliga om de ar av sddan omfattning eller typ att de, om de varit kénda for
en vilinformerad ldsare av drsredovisningen med intressen i bolaget, hade paverkat dennes bedémning av bolaget. Detta
kan inkludera kvalitativa som kvantitativa fel och varierar mellan olika bolag och verksamheter.

Om det totala felet som noterats i revisionen understiger beloppet for vasentlighetsgriansen sa medfor felet inte ndgon
anmairkning i revisionsberéttelsen och vi har da fortfarande mojlighet att avge en revisionsberittelse enligt
standardutformning.

Det kan dock finnas andra brister som gor att vi avger en revisionsberattelse som avviker fran standardutformningen. I
var revision av styrelsens och VD:s forvaltning (“férvaltningsrevision”) granskar vi om det finns atgirder eller
forsummelser som, gentemot bolaget kan foranleda skadestdndsskyldighet fran VD eller ndgon av styrelsens ledamoter. 1
forvaltningsrevisionen granskar vi dven bolagets hantering av skatter och avgifter, den interna kontrollen i bolaget och
ovrig efterlevnad av aktiebolagslag och annan tillimplig lag.

Forvaltningsrevision I var revision av styrelsens och VD:s forvaltning ("forvaltningsrevision”) granskar vi om det finns atgirder eller
forsummelser som, gentemot bolaget kan foranleda skadestdndsskyldighet fran VD eller ndgon av styrelsens ledamoter. 1
forvaltningsrevisionen granskar vi dven bolagets hantering av skatter och avgifter, den interna kontrollen i bolaget och
ovrig efterlevnad av aktiebolagslag och annan tillaimplig lag.

Standardutformning Innebir en revisionsberittelse som inte har en avvikande formulering.
ABL Aktiebolagslagen, denna lag innehéller bestimmelser om aktiebolag.
Kontrollbalansrakning Kontrollbalansrakning ar en balansrikning som styrelsen skall uppritta i vissa foreskrivna fall.

Rapportering fran PwC
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Bilaga 2 — Trafikljus

Forklaring

Ett rott ljus asétts normalt observationer som har eller kan ha en visentlig paverkan pa bolagets
finansiella rapportering eller som utgor en véasentlig svaghet i den interna kontrollen. Som sédana kréaver
de darfor stor uppméarksamhet fran foretagsledningens sida.

Ett gult ljus indikerar observationer som, dven om de inte moter kriteria for att asattas ett rott ljus, har
eller kan ha en sddan paverkan pé den finansiella rapporteringen att de bor komma till foretagsledningens
kiannedom.

Ett gront ljus kan aséattas observationer som tidigare klassificerats som gula eller roda, men som nu har
atgardats. Fragestillningar dar vi forvisso inte har négra avvikelser eller brister att rapportera kan ocksa
dsittas ett gront ljus om de ar av sddan magnitud eller behédftade med en sddan grad av komplexitet att
foretagsledningen bor fa kinnedom om dem.

Rapportering fran PwC

PwC
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Beslutsforslag

H Hallandstrafiken

Datum Diarienummer
2021-12-06 21-11-17 45268

Hallandstrafiken AB
Kerstin Andersson
Registrator/Loneadministrator

Sammantradestider 2022 for Styrelsen Hallandstrafiken AB

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. faststdlla sammantradestider 2022 for styrelsen Hallandstrafiken AB enligt forslag i
arendebeskrivning

Beskrivning av darendet
Styrelsen for Hallandstrafiken AB ska besluta om sammantradestider for kommande
styrelsemodten 2022.

Motestiderna ar fordelade under aret 2022 enligt forslag nedan:

Manad Presidium Styrelsemote Bolagsstamma

Januari 26 onsdag 08.30

Februari 4 fredag 13.00

Mars 4 fredag 13.00 14 mandag 13.00 31 torsdag
21 mandag 10.00 31 torsdag 13.30 13.00

April 28 torsdag 08.30

Maj 5 torsdag 13.00

Juni 8 onsdag 14.00 16 torsdag 13.00

Juli

Augusti 15 mandag 13.00 25 torsdag 13.00

September

Oktober 17 mandag 13.00 27 torsdag (heldag)

November

December 2 fredag 13.30 15 torsdag 13.00

Underlag for beslut, bilaga
- Sammantradesschema 2022

Andreas Almquist Kerstin Andersson
VD, Hallandstrafiken AB Registrator/Loneadministrator



Hallandstrafiken

Sammantradesschema

2022

2023

Januari Februari Mars April Maj Juni Juli Augusti | September | Oktober November | December | Januari | Februari Mars
Presidiet 26 4 4 28 8 15 17 2
08:30 13:00 13:00 08:30 14:00 13:00 13:00 13:30
Styrelsen 5 16 25 27 15
14 13:00 13:00 13:00 heldag 13:00
13:00
21 Plan.irende Plan.irenden
10:00 > Rapporter > Sammantradesdagar
Plan.irenden Plan.drenden Plan.irenden 2023
- § ) . o > Driftbudget 2023
< >
> GenT)mgang avnya 31 < Et%lmg';;afvp:\:t > Taxejustering > Kollektivtrafikplan 2024
- avta e Ing av ev. < i
Arsstimma > Kollektivirafikplan - 13:30 _ stammodirektiv ! 7 Homomiskrapport
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. Sammantradesdatum
Reglon Halland 2021-10-13 221-10-29 45205

Regionstyrelsen

§131

Beslut om refinansiering av tag
RS210040

Beslut
Regionstyrelsen beslutar att

o att Region Halland finansierar fem fordon inom Oresundstagssystemet, som
anvands av Hallandstrafiken AB och som tidigare finansierats via leasing.
Nuvarande leasingperiod upphér i december 2021, restvérdet att finansiera
uppgar till cirka 60,1 mnkr per tag, totalt 300,5 mnkr

Arendet
Av de 14 tagfordon som Hallandstrafiken idag anvénder i sin del av

Oresundstagssystemet dgs 3 direkt av Hallandstrafiken AB, 3 leasas av SEB Finans
och 8 leasas genom AB Transitio. De nu aktuella fordonen har ett restvérde pa cirka
60,1 mnkr per fordon och har hittills leasats via AB Transitio och dar varit en del av
en gemensam finansiering med en solidarisk borgen som samtliga agare ftill Transitio
iklatt sig. Detta solidariska borgensatagande ar under avveckling i takt med att nya
gemensamma finansieringar inte langre gors via AB Transitio. Region Halland
behover darfor sjalv finansiera fordonen. Detta kan ske via lan, leasing eller att
regionen anvander sitt eget kapital.

Regionen har hittills inte haft behov att ta upp egna lan och i regionens finanspolicy
framgar att regionen inte ska, annat an i undantagsfall, anvénda sig av leasing som
finansieringsform. Darfér féreslas att finansiering sker med eget kapital. Tidigare
utstalld solidarisk borgen fér denna finansiering kommer déarmed att forfalla och
aterlamnas. Fordonen kan senare 6verféras i Hallandstrafikens agande pa lampligt
satt.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott foreslar regionstyrelsen besluta att

e att Region Halland finansierar fem fordon inom Oresundstégssystemet, som
anviands av Hallandstrafiken AB och som tidigare finansierats via leasing.
Nuvarande leasingperiod upphor i december 2021, restvérdet att finansiera
uppgar till cirka 60,1 mnkr per tag, totalt 300,5 mnkr

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Regionkontoret Beslutsforslag

Ekonomi

Ake Bengtsson Datum Diarienummer
Finanschef 2021-10-01 RS210040

Regionstyrelsen

Beslutsforslag - Beslut om refinansiering av tag

Forslag till beslut
Regionstyrelsen beslutar

- att Region Halland finansierar fem fordon inom Oresundstigssystemet,
som anvinds av Hallandstrafiken AB och som tidigare finansierats via
leasing. Nuvarande leasingpetiod upphor i december 2021, restvirdet
att finansiera uppgér till citka 60,1 mnkr per tag, totalt 300,5 mnkr

Sammanfattning

Av de 14 tigfordon som Hallandstrafiken idag anvinder i sin del av
Oresundstigssystemet ags tre direkt av Hallandstrafiken AB, tre leasas av SEB
Finans och 4tta leasas genom AB Transitio. De nu aktuella fordonen har ett
restvirde pa cirka 60,1 mnkr per fordon och har hittills leasats via AB
Transitio och dir varit en del av en gemensam finansiering med en solidarisk
borgen som samtliga dgare till Transitio iklatt sig. Detta solidariska
borgensitagande it under avveckling i takt med att nya gemensamma
finansieringar inte lingre géts via AB Transitio. Region Halland behéver
darfor sjalv finansiera fordonen. Detta kan ske via 1an, leasing eller att
regionen anvinder sitt eget kapital.

Regionen har hittills inte haft behov att ta upp egna lin och i regionens
finanspolicy framgir att regionen inte ska, annat 4n i undantagsfall, anvanda
sig av leasing som finansieringsform. Darfor foreslis att finansiering sker med
eget kapital. Tidigare utstilld solidarisk borgen f6r denna finansiering kommer






diarmed att forfalla och aterlamnas. Fordonen kan senare overforas i
Hallandstrafikens dgande pa lampligt satt.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet medfor ekonomiska konsekvenser for Region Halland dé
nedskrivning frin restvirdet till marknadsvirde ska goras. Nyttjandet av eget
kapital kan minska regionens rinteintikter. Regionens borgensitagande
minskar med motsvarande belopp.

Regionkontoret

Jotgen Preuss Per Karlsson
Regiondirektor Ekonomidirektor

Styrelsens/namndens beslut delges
Hallandstrafiken AB
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Regionkontoret Delegationsbesiut

Halso- och sjukvard

Anders Thorstensson Datum Diarienummer
Utvecklingsstrateg 2021-11-03 RS210038
Regionstyrelsen

Sjukresor i samband med vaccination fér Covid-19

Beslut

Med stod av delegation beslutar jag att

o forlinga det tidigare beslutet avseende avgiftsfri sjukresa for personer med
hemtjinst (ej inskrivna i hemsjukvird) samt till personer med LSS-insatser (exkl.
personer i LSS-boende) till och med 2022-12-31.

e utoka milgruppen till att iven omfatta kostnadsfri sjukresa till virdcentral for
Covid-vaccinering £t personer insktivna i hemsjukvirden fran dagens datum till

och med 2022-12-31.

Sammanfattning

Regionen har tidigare fattat beslut om avgiftsfria sjukresor i samband med vaccination mot
Covid-19 for personer med hemtjinst och LSS-insats.

I den fortsatta Covid-vaccineringen kommer kommunerna att vaccinera dels petsoner pa
SABO dels personer inskrivna i hemsjukvird som inte kan ta sig till virdcentral. Ovriga
personer med hemsjukvird ska vaccineras pa sin virdcentral.

Malgruppen utdkas till att dven omfatta personet inskrivna i hemsjukvirden som med
sjukresa vill och kan ta sig till virdcentral f6r Covid-vaccinering.

De berérda malgrupperna kommer att kunna erhilla avgiftsfria sjukresor i samband med
vaccination mot Covid-19 till och med 2022-12-31.

Bakgrund

Region Halland beslutade i januari 2021 att vaccinering mot Covid-19 berittigar till
avgiftsfri sjukresa for personer med hemtjanst (¢j inskrivna i hemsjukvérd) samt dll
personer med LSS-insatser (exkl. personer 1 1SS-boende). Kostnaden beriknades till 5
mnkr och finansiering genom statsbidrag for vaccination mot Covid-19 och att belasta



central regiongemensam finansiering som en avvikelse mot budget. I nuliget uppgar
regionens kostnad till 0,8 mnkr.

Nir detta beslut fattades svarade kommunerna for att vaccinera petsoner inskrivna i
hemsjukvard och bosatta p4 sirskilda boenden.

I den fortsatta Covid-vaccineringen kommer kommunerna att vaccinera personer inskrivna
i hemsjukvérd som inte kan ta sig till virdcentral. For de inskrivna i hemsjukvard, som vill
och kan ta sig till sin virdcentral fér vaccineting, omfattas inte av det tdigare beslutet om
fria sjukresor i samband med vaccination £6t Covid-19.

Overvagande

Aven personer inskrivna i hemsjukvirden som med sjukresa vill och kan ta sig il
virdcentral for Covid-vaccinering ska ha méjlighet till detta med kostnadsfti sjukresa.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Den tillkommande mélgruppen som enligt beslutet far ritt dll fria sjukresor i samband med
Covid-19-vaccinering bedéms i numerir vara liten och den tillkommande ekonomiska
konsekvensen likasd. Den tillkommande kosthaden ryms inom ramen fér beslutet om fria
sjukresor i samband med Covid-19-vaccinering som fattades i januari 2021.

Kostnaden finansieras genom statsbidrag for vaccination mot Covid-19 och belastar central
regiongemensam finansiering som en avvikelse mot budget.

Regionstyrelsen

Mikaela Waltersson
O1rdforande

Beslutet delges

Driftnimnd Ambulans, diagnostik och hilsa
Driftnimnd Nirsjukvéird

Hallandstrafiken

Falkenbergs kommun

Halmstads kommun

Hylte kommun

Kungsbacka kommun

Laholms kommun

Varbergs kommun.
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Hallandstrafiken Laholms kommun

Fatkenberg Miljé- och byggnadsnamnden

2021-11-04

318 20 Laholm

SYNPUNKTER PA SAMRADSHANDLING. DETALJPLAN FOR DEL AV VAXTORP 9:80
M.FL. SOLGARDEN OCH BULLERBYN, VAXTORPS TATORT

planen &r att mojliggora for ett nytt sldreboende samt en ny férskola i Vaxtorp

Syftet med detal]
och en vardmiljé,

samhalle. Ett dldreboende utgérs ofta av en kombination av en bostadsmiljo
darmed &r syftet dven att sékerstdlla en andamalsenlig och trygg verksamhet for dldre och

gs dven for vard. Detaljplanen syftar dven till att mojliggora for fortatning av

omradet planlég
ervice och handel. |

ytterligare bostéader i Vaxtorp i ett centrumnéra lage med god tillgang till s
syftet ingdr &ven att sékerstélla kommunalt huvudmannaskap pé allmanna platser sa som
kringliggande gator och grénomraden.

Busshallplats finns i direkt anslutning till Solgardens aldreboende langs med Kyrkvégen och

trafikeras av linje 227, Véxtorp - Laholm.
Utbudet pé linje 227 bestar av 10 dubbelturer per vardag

Hallandstrafiken har inga synpunkter pd planforslaget.

/,_77/,6,/./ , /

Martin Fjdrdhammar

Daniel Bernhardt
Trafikutvecklare

Trafikchef

311 34 Falkenberg Postadress: Box 269, 311 23 Falkenberg

Besdksadress: Holgersgatan 29,
ning: 0771-33 10 30 Email: hallandstrafiken@hit.se

vixel: 0346-712 500 Trafikupplys
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Halmstad Kommun
Hallandstrafiken =21-12-10 453R0 Kommunstyrelsen
Box 153

Falkenberg
301 05 Halmstad

2021-12-09

SYNPUNKTER PA SAMRADSHANDLING MARBACK 2:12 M.FL.

anen ar att mojliggéra nya bostader med tillhérande infrastruktur i
férskola/skola samt besdksanlaggningar
tsens natur- och kulturmiljdvarden.

Huvudsyftet med detaljpl
Marbick. Planférslaget medger ocksa uppforande av en
i vissa delar. Bebyggelsen ska utformas med hansyn till pla

eras av busslinje nr 318, med fem avgéangar till och frén centrala Halmstad resp.

finns i anslutning till planomradet: en i oster vid
n detaljplanens bada delomraden vid korsningen

Omradet trafik
simldngsdalen varje vardag. Tre hallplatser

disponentvillan (herrgarden); en mitt emella
mellan vdg 647 och Bruksvagen och en strax véster om planomradet.

Hallandstrafiken har inga synpunkter pa planférslaget.

7
s i o

2

£
Martin Fjardhammar

Trafikutvecklare

Daniel Bernhardt
Trafikchef

atan 29, 311 34 Falkenberg Postadress: Box 269, 311 23 Falkenberg
3 10 30 Email: hallandstrafiken@hlt.se

Besoksadrass: Holgersg
Vixel: 0346-712 500 Trafikupplysning: 0771-3






Halmstads kommun PP

Sammantradesprotokoll 554107 45718 Halmstad
Sammantradesdatum Sida
Kommunfullméktige 2021-10-28 1(7)
KF § 83 Dnr KS 2021/00406

Antagande av plan for transportsystemet del 1:
transportstrategi mot 2050

Beslut
Kommunfullmiktige beslutar att anta Plan fir transportsystemet del 1: transportstrategi mot

2050.

Arendet

Kommunfullmiktiges Plan fér transportsystemet bestar av tvé delar dir denna del, som
kallas Transportstrategi mot 2050, utgor forsta delen av tvi. Hir identifteras sex
utmaningar for transportsystemet i kommunen. T denna del dterfinns ocksd en
redovisning av malbild, samt resonemang kring hur de identifierade utmaningarna ska
hanteras. Efter att samridet genomférts har en analys av hur transportplanen som
helhet bidrar till att uppfylla Agenda 2030 tillkommit 1 transportstrategin.

Halmstad ir en kommun som vixer med malsittningen att ha beredskap f6r 23 000 nya
bostider 4r 2050. Detta kommer att paverka transportsystemet i hog utstrackning.
Diirmed fanns ocksa behov av att uppdatera kommunens Handlingsprogram for hallbara
transporter som antogs av kommunfullmaktige under 2012. En anpassning till de nya
f5rutsittningarna behovdes. Som ett led i detta beslutade kommunstyrelsen 2018-09-11

§ 225 att ge i uppdrag att uppdatera programmet.

Plan for Transportsystemet bestar av tva delar, del 1 Transportstrategi mot 2050 och del
2 Transportplan mot 2050. Kommunstyrelsen tog ett inriktningsbeslut for del 1;
Transportstrategi mot 2050 (2019-10-15 § 262). Dirmed startade arbetet med att ta fram
del 2, Transportplan mot 2050. Plan fér Transportsystemet har tagits fram parallellt med
den kommunomfattande &versiktsplanen (Framtidsplan 2050), d4 den fysiska
utvecklingen paverkar transportsystemet i hog grad.

En tydlig utgingspunkt f6r Plan for transportsystemet ir att trots att kommunen tillfor
vigkapacitet och bygger ut vigar for motortrafik si kommer dessa insatser inte vara
tillréickliga. Utifran de geografiska utmaningar som finns i Halmstad, sa gar det inte
tillféra vigkapacitet i samma utstrickning som skulle behovas for att tillgodose resbehov
f5¢ 23 000 bostider om resvanorna ser ut som de gor idag (enligt resvaneundersckning
genomford 2018). For att mojliggora en utveckling s3 behdver fokus liggas pa de
hillbara och yteffektiva transportslagen. En malstyrd planering ar ett miste for att
kunna hantera den kraftiga befolkningstillvixten som utgor utgangspunkt for den

fysiska planeringen.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




Halmstads kommun "'

Sammantradesprotokoll Halmstad
Sammantréadesdatum Sida
Kommunfullmaktige 2021-10-28 2(7)

Linkar for biltrafik behéver tillkomma med frimsta syfte kunna hantera de 6kade
flédena av motortrafik och méjliggéra for en omférdelning av trafikfléden for att
kunna prioritera de mer yteffektiva firdsitten.

Da transportplanen ér en precisering av 6versiktsplanen i avseende transportsystemet
bedoms konsekvenserna fér éversiktsplanen och Plan for Transportsystemet utifrin en
helhet. Kommunledningsfotvaltningen anser att konsekvensbedomningen av
6versiktsplanen inkluderar konsekvensbedsmning av transportsystemet.

Majoriteten av inkomna synpunkter under samridstiden berér Plan for transportsystemet del
2: transporiplan mot 2050, férindringar i denna del har dirmed framfor allt bestatt av en
fordjupad analys kring miluppfyllnad av Agenda 2030.

Arendets beredning

Kommunstyrelsen, 2021-10-12, KS § 251

Kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott, 2021-09-28, KSU § 152
Kommunstyrelsens utskott, 2021-09-07, KSU § 140, KPLU § 105, KTHU § 79
Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott, 2021-05-18, KSU § 108
Kommunstyrelsen, 2020-11-03, KS § 293

Kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott, 2020-10-20, KSU § 182

Kommunledningsforvaltingen, samhillsbyggnadskontoret i samverkan med

teknik- och fastighetsférvaltningen. En férvaltningsévergripande projektgrupp har iven
getts tillfille att delta.

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunfullmiktige beslutar att anta Plan fir transportsystemet del 1: transporistrategi mot
2050.

Yrkanden

Henrik Andersson (C) och Hakan Bj6tklund (C) yrkar bifall till kommunstyrelsens
forslag.

Hékan Bj6rklund (C) yrkar, i det fall Tania Bengtsson (V) ligger likalydande yrkanden
som i kommunstyrelsen, bifall till yrkande 2, 6, 7, 8, 11,12, 17, 18 och 23.

Tania Bengtsson (V) yrkar att kommunfullmiktige beslutar om féljande andringar i Plan
Jor transportsystenset del 1:

1. att pa sidan 4 i rutan med utmaningarna indra s3 att punkten Minska trafikens negativa
konsekvenser pd milji och manniskors hilsa sitts forst av punkterna.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll Hal mstad
Sammantradesdatum Sida
Kommunfullmaktige 2021-10-28 3(7)

2. att pa sidan 8 under rubriken Global nivi fore forsta stycket ligga till en mening som
lyder: Halmstad ska uppfylla sin de! av Parisavtalet om att den globala temperaturokningen ska
héllas langt under 2 grader och vi ska arbeta for att den ska stanna vid 1,5 grader.

3. att Utmaning 6 Trafikens negativa konsekvenser pd il och halsa laggs in forst bland
utmaningarna.

4. att pi sidan 12 i andra kolumnen stryka Osterskans och 1 meningen Staden vixer...

5. att pa sidan 15, under Utmaning 4, rubriken Kompetensforsirning och vidgad arbetsmarknad,
i forsta stycket stryka meningarna som lyder: Har - fyller Halmstad City... till buller.

6. att pa sidan 16 under rubriken Umaning 6 erstta ingressen med foljande text:
Kilimatfragan dr aygorande for vir gemensanima framtid. Transportsektorns negativa konsekvenser pd
miljin dr idag uppenbara. En utmaning dr att hantera och kraftigt minska de negativa konsekvenser
som transportsystemet bidrar till.

7. att pa sidan 16 under rubriken Minska klimatpaverkande wtslipp indra sista meningen sa
att denna lyder: Med energieffektivare fordon och Gkad andel fornybara brinslen har utslippen
minskat de senaste Gren, men for att nd riksdagens mal for 2030 och uppfylia Halmstads del av

Parisavtalet krivs stora insarser.

8. att pa sidan 16 under rubriken E# firdndrat klimat indra sista meningen sé att den
lyder: Den negativa miljipdverkan frin trafiksystemet midiste minskas drastiskt, samiidig...

9. att pé sidan 17 under rubriken Fo/khdlsa, trafikesikerhet och jamlikhet andra kolumnen,
tredje stycket, 4ndra i andra meningen sa att deana lyder: Transportsysteniet ska vara
utformat sé att bide mén och kvinnor, pojkar och flickor, ska kunna ta del av transportsystemet pd
jamlika och jamstillda villkor.

10. att pa sidan 18 under Hur ntmaningarna ska mitas ligga rubtiken Gynna de hillbara,
_yteffektiva och aktiva transportslagen forst.

11. att pa sidan 18 under rubriken Planer med  fyrtegsprincipen i sista stycket dndra
meningen si den lyder: Halmstad ska vara en innovativ kommun som anvinder smarta lisningar

for att begriinsa och minska klimaspiverkan.

12. att pa sidan 19 under rubriken Resvanor behiver brytas i forsta stycket dndra meningen
Fir att omstillningen #ll... si att meningen lyder: For art omstillningen till est hillbart samhille

ska vara mijlig ricker det inte enbart med infrastrukturdtgirder, utan dessa maste kompletteras med
dlgirder som pdverkar virt resebeteende och val av fardsdtt.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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13. att pa sidan 19 under rubriken Resvanor behiver brytas efter forsta stycket ligga till
f6ljande text: Aven om det framforallt dr regionen som genom Hallandstrafiken har stort inflytande
over kollektivirafiken, dr det kommunens inriktning att anvinda 5ig av sankta taxor som verksyg i
kolleksiverafiken for att f4 fler att dka kollktivt och premiera dem som redan idag reser hallbart.

14. att pa sidan 19 under rubriken Resvanor behiver brytas sist 1 forsta stycket ligga in
foljande mening: I Halmstads kommaun ska en ikad andel av befolkningen i framtiden inte behiva
Jorlita sig pa personbilen for att forflytta sig i vardagslivet.

15. att pd sidan 20, sist i forsta stycket ligga till: Kommunen som arbetsgivare kan uppmuntra
1ill hallbart resande for personalen genom exempelvis olika erbjudanden kopplat till hallbara
transportmedel,

16. att pé sidan 21 under rubriken Busstrafik i forsta stycket dndra sista meningen Det
Jinns en potential.. sa att den lyder: Det finns en stor Ppotential att flytta dver resendirer frin bil till
kollektivirafiken, men di méste restiden sinkas (i Jorhdllande till bilen), framkomligheten och
tillgingligheten Gka, uthudet anpassas efter individen samt taxorna sinkas.

17. att pa sidan 21 under rubriken Busstrafik i andra stycket @ndra forsta meningen si den
lyder: Manga grupper, bland annat méinga ildre, och personer med funktionsvariationer, men ocksé
barn och unga och vuxcna utan bil dir beroende av kollektivirafik...

18. att pa sidan 22 under rubriken S amhitlsplaneringen som viktig faktor i andra kolumnen,
andra stycket dndra sista meningen Majligheterna att bo i... s att den lyder: Majligheterna att
bo i omradet utan bil paverkas bland annat av vilken service som fenns ¢ ndrheten, standard pa och
nérbet 1l cykelparkeringar, nirhet och tillging till kollektivirafik, tillgang till bil- och cykelpool samt
maijlighet att ta emot leveranser.

19. att pé sidan 23 dndra rubriken s att den lyder: En hallbar biltrafik med tillricklig
Jramkomlighet.

20. att pé sidan 24, under rubriken Kommande uthyggnad ay vignitet, etsitta sista meningen
med: Vikegt att papeka ir att den ikade kapaciteten av vignitet som kan behivas Syftar till att

omfirdela trafiken, exempelvis fran stadskéirnan. Det Gr avgirande att styra den tillkorimande
kapaciteten i onskvird riktning.

21. att pd sidan 24 under rubriken Bilparkering ett sitt att styra stryka forsta meningen och
istallet ligga in foljande text: De hallbara, yteffeketiva och aktiva trafikslagen ska prioriteras i

centrum. Det ska ocksd finnas tillging till parkering i Halmstads stadskéirna for dem som har bebov
ay detta.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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22. att pa sidan 24 under rubriken Fyg stryka stycket och istllet ligga in foljande text:
Halmstads kommun ska avveckla det kommersiella flyger. At ha en kopmunal ' fhygplats med
kommersiellt flyg ar inte hillbart for klimatet. H. almistads kommun mdste darfor, tillsammans med
andra aktirer, driva frigan om utokad kapacitet och snabbare transport pé jarnvag samtidigt som man
skapar forutsatiningar for att vid behov resa fran Angelholm Helsingborg airport. Det har under
pandemin blivit tydligt att digitala mten i mycket storre utstrickning kan anvindas istillet for fysiska
miten, och behovet av en kommersiell flygplats minskar dessutom ddrfor.

23. att pé sidan 26 under rubriken Samverkan och samplanering i andra kolumnens andra
stycke sist ligga till: Hur Kollektivirafiken och Hallandstrafiken kommer atf vara organiserad, och
vilka prioriteringar man kommer att gora i framtiden vet vt dock inte helt séikert idag. Det ligger dock
pa kommunens ansvar att vara en ansvarsfull part i diskussioner med Hallandstrafiken, och arbeta for
att ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet kommer vara ntgingspunkrer for kollektivtrafiken.

Ola Nilsson (MP) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag samt Tania Bengtssons ")
samtliga yrkanden.

Ola Nilsson (MP) yrkar att alla skrivningar om motortrafikforbindelse 6ver/under
Nissan tas bort i Plan fir transporisystemet del 1.

Lovisa Aldrin (L) yrkar bifall till Tania Bengtssons (V) yrkande 2, 11, 12 och 17.

Beslutsgang
Ordféranden (M) provar kommunstyrelsens forslag och konstaterar att

kommunfullmiktige beslutar enligt detta.

Ordféranden (M) prévar Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 2, 11,12 och 17
och konstaterar att kommunfullmiktige beslutar att avsla dessa.

Omrostning begirs.

Kommunfullmiktige godkinner féljande beslutsordning:

Ja-tost for avslag till Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 2, 11, 12 och 17.
Nej-rost for bifall till Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 2, 11,12 och 17.

Vid omrdstningen avges 51 ja-roster, 19 nej-roster och 1 frinvarande allt enligt
omrostningslista 1, § 83.

Kommunfullmiktige beslutar att avsld Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 2, 11, 12
och 17.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Ordféranden (M) prévar Tania Bengtsson (V) med fleras ytkande 6,7, 8, 18 och 23
och konstaterar att kommunfullma ktige beslutar att avsli dessa.

Omréstning begirs.

Kommunfullmiktige godkinner féljande beslutsordning:
Ja-6st for avslag till Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 6, 7, 8, 18 och 23.
Nej-rést for bifall till Tania Bengtsson (V) med fleras ytkande 6, 7, 8, 18 och 23.

Vid omrostningen avges 55 ja-réster, 15 nej-roster och 1 franvarande allt enligt
omrostningslista 2, § 83.

Kommunfullmiktige beslutar att avsla Tania Bengtsson (V) med fleras yrkande 6, 7, 8,
18 och 23.

Ordf6randen (M) provar Tania Bengtsson (V) och Ola Nilssons (MP) yrkande 1, 3, 4, 5
9,10, 13, 14, 15, 16, 19, 20, 21 och 22 och konstaterar att kommunfullmiktige beslutar
att avsld dessa.

>

Omréstning begirs.

Kommunfullmiktige godkinner foljande beslutsordning:

Ja-rost {6r avslag dll Tania Bengtsson (V) och Ola Nilssons (MP) yrkande 1, 3, 4, 5, 9,
10, 13, 14,15, 16, 19, 20, 21 och 22.

Nej-rost for bifall till Tania Bengtsson (V) och Ola Nilssons (MP) yrtkande 1, 3, 4,5, 9,
10, 13, 14,15, 16, 19, 20, 21 och 22.

Vid omréstningen avges 63 ja-roster, 7 nej-réster och 1 frinvarande allt enligt
omrostningslista 3, § 83.

Kommunfullmiktige beslutar att avsld Tania Bengtsson (V) och Ola Nilssons (MP)
yrkande 1, 3, 4, 5,9, 10, 13, 14, 15,16, 19, 20, 21 och 22.

Ordféranden (M) prévar Ola Nilssons (MP) yrkande att ta bort skrivningar om
motortrafikforbindelse éver/under Nissan cch konstaterar att kommunfullmiktige
beslutar att avsla detta.

Omréstning begirs.

Kommunfullmaktige godkinner féljande beslutsordning:

Ja-rost for avslag till Ola Nilssons (MP) yrkande.
Nej-rost for bifall till Ola Nilssons (MP) yrkande.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Vid omréstningen avges 66 ja-rdster, 4 nej-réster och 1 franvarande allt enligt
omrostningslista 4, § 83.

Kommunfullmiktige beslutar att avsld Ola Nilssons (MP) yrkande.

Kommunfullmiktige beslutar enligt kommunstyrelsens forslag.

Reservation
Samtliga ledaméter for Vinsterpartiet, Centerpartiet och MiljGpartiet reserverar sig mot

beslutet till forman f6r egna yrkanden.

Justeringsdag 2021-11-01

SEKIBtErare  eceesesseesssssiesissisrinsssesassues e
Eda Kalatch

Ordforande  cierieeesessssssesissars st e

JUSEEIArE  eeveeeveesieieeeoie et Aenimesesmasesssesisesisssiness
Anna Fallkvist Carin Jacobsson

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Sammanfattning

Halmstads kommun viixer, och det gir fort. I april 2018 blev kommunen
100 000 invanare och trafikplaneringen ska nu sikta mot att ar 2050 ha
beredskap for en vixande befolkning med 23 000 nya bostider. Detta
paverkar transportsystemet i hog grad. 1 Plan for transportsystemet, del 1:
Transportstrategi mot 2050 ses transportsystemet som ett medel for utveck-
ling och ett av verktygen i striivan mot visionen samt en viktig pusselbit
for att uppna de kvalitéer som beskrivs i den strategiska planen.

For transportsystemet i Halmstads kommun har sex
utmaningar identifierats:

+ Att planera langsiktigt i en varld i fsrandring

» En viixande kommun dir fler ska anvinda samma system

» Transportsystemet kan bromsa utbyggnadstakten

» Stéirk tillgangligheten for naringslivet

» Halmstad - en del i tillvixtregionen Halland

* Minska trafikens negativa konsekvenser pi miljd och manniskors hilsa

De identifierade utmaningarna foljs upp med resonemang kring hur
Halmstads kommun ska tackla de utmaningar kommunen stir infér.
Resonemangen ir knutna till problematiken kring befolkningsrillvixten
och hur detta paverkar transportsystemet. Transportsystemet tar plats, och
mest plats tar bilen. Teknikutveckling, digitalisering och automartisering
kommer artt paverka transportsystemet. Exake hur och i vilken
utstrickning som tekniken kan implementeras ir osikert. De
hillbara firdsirtcen, ging, cykel och kollekrivtrafik, ska fortsatt
prioriteras, inte minst pd grund av att de ir hillbara, men ocksa
pd grund av att de ir yreffektiva. Konkurrensen om ytan blir
allt stdrre i den vixande staden Halmstad.

Ambitionen att gi frin en stor smastad till en liten storstad paverkar
hur resbehov och tillgingligher ska tillgodoses. Det kommer att
innebira utmaningar, men det skapar ocksa mdjligheter och ger
tillfille att skapa en sammanhillen hillbar kommun.

Plan for transportsystemet ir en av pusselbitarna mot ett Halmstad ar
2050 med 23 000 tillkommande bostider. Plan for Transportsyste-
met bestdr av tvi delar dir del 1, Transportstraregi mot 2050, pa ere
6vergripande sitt svarar pi vad som behover goras for att fram-
tidssikra transportsystemet i Halmstad. I del 2, Transportplan mot
2050, bryts utmaningarna ned yteerligare och blir in mer deraljera-
de och geografiska genom planeringsinriktningar.

Sammanfattning

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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(JALKOMMEN Ty, 1'
Halmstad i

Mal och mélbilder

I detta kapitel redovisas de mal som Transport-
strategin bygger pa och dven den malbild som
ska gilla for utveckling av transportsystemet i
Halmstad.

Transportsystemet — ett medel f6r
samhallsutveckling

Halmstads kommun har de senaste ren haft

en kraftig befolkningsdkning och de senaste
iren har befolkningsskningen vuxit fran ca 700
invanare per 4r till 1 200-1 500 invinare per ar.
I april 2018 blev kommunen 100 000 invanare
och utgingspunkten ir att kommunen ir 2050
ska ha beredskap for en vixande befolkning
med tillkommande arbetsplatser och 23 000
bostider, vilket kommer att piverka transport-
systemet i hog utstrickning. Halmstad ska ga
frin en stor smastad till en liten storstad, och
detta paverkar hur resbehov och tillginglighet
ska tillgodoses. Det kommer art innebdra minga
stora utmaningar, men det skapar ocksd mojlig-
heter och ger tillfille att skapa en sammanhillen
hallbar kommun. For att pa ett hillbare sitt
kunna vilkomna fler invinare, besékare och
verksamheter i kommunen behéver trafiksyste-
met fungera. Plan for transportsystemet pekar ut
en rikening for hur arbetet med transporter ska
ske i kommunen och hur de ékade resbehoven
ska tillgodoses.

Mal och milbilder

Vision och strategisk plan

Ambitionerna fér transportsystemet i Halm-
stad bygger pi kommunens vision och den
strategiska planen. Nir vi beskriver framtidens
Halmstad ir det beriitrelsen om en kommun dir
minniskor méts, vixer och utvecklas. Minga

ar fran nu ska vart arbete fr en atmostir som
ger livslust, méjligher till livslinge lirande,
innovation, kreativitet och trygghet ha lett oss
till vir vision om att vara Hemstaden, Kunskaps-
staden och Upplevelsestaden. Transportsystemet
ir vikrigt ur alla tre perspektiven, inte minst

da det kan bidra till tillgingligher, nirher och
méten. Transportsystemet ska ses som ett medel
art forverkliga det som beskrivs i den strategiska
planen och bidra till att vi i framtiden nér vir
vision om staden med tre hjirtan:

HEMSTADEN
KUNSKAPSSTADEN
UPPLEVELSESTADEN

Som en link mellan framridens vision och
dagens bild av Halmstad finns l6ftet /2 uz mer
av livet” som kommunen ger omvirlden. De
som bor och verkar i Halmstad och de som
besoker staden ska fi ut mer av livet. For att

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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leda kommunen in i framtiden antogs under
2019 en strategisk plan. Hir pekar kommunen
ut utvecklingsomriden som ir vikriga i arbetet
med att uppna visionen och l6ftet att £3 ur mer
av livet. De utpekade utvecklingsomridena i
den strategiska planen ir: Den inkluderande
kommunen, Miljomissig och ekologisk hallbarhet,
Attraktivitet ach hdllvar tillvixt samt Framtidens
vilfird.

Transportsystemet 4r etr av verktygen art arbeta
med inom de strategiska utvecklingsomridena
f6r att uppnd inriktningarna och de kvalitéer
som beskrivs i den strategiska planen. Aven
Framtidsbild 2050, program till kommunom-
Jattade sversikisplan (beslutad i KE 2019-10-3 1)
utgdr utgdnspunkt.

Mélbild {6r transportsystemet i
Halmstad

Ar 2050 ir det en sjilvklarher att resa hillbart
i Halmstad. Framtidens transportsystem

“kinnetecknas av flexibilirer. Med vilker firdsitt

resorna sker varierar. Tjinster har utvecklats och
dec 4r Htr art vixla mellan olika trafikslag i ecc
sammanhingande system. For individen ir det
litr att gora ritt och de hillbara valen ir ocksa
de enklaste valen.

Atr ha tillging till bil behéver inte innebira att

dga en egen bil. Genom att gynna de hillbara
firdsitten, ging, cykel och kollekriverafik, har
plats for minniskan skapats och de offentliga
rummen bjuder in till liv och rorelse. Sam-
hillsplaneringen bygger pa principer om ett
transportsnalt samhille dir daglig service finns i
niromridet och avstinden ir korta. Med hjilp
av digital teknik underlittas vardagen. I barn
och ungas nirmiljé 4r det tryggt och trafiksikert
att forflytea sig till fots och med cykel. Resvanor
grundliggs i tidig dlder och for unga ar 2050 ar
det sjalvklart att resorna sker pa ett hallbart site.
Miljomedvetenheten ir stor.

Trafiksystemer i Halmstad kinnetecknas av en
balans mellan trafikslagen och gaturummet
utnyttjas effekrive. Trygghet och tillginglighet

dr utgdngspunkerer f6r den levande platsen
Halmstad och si dven fér transportsystemet.
Transportsystemet ir tillgingligt for alla oavsett
funktionsvariation. Miljdpéverkan frin trans-
portsystemet har minskat trots att rérligheten
har 8kat och att det ir fer som rér sig till, frin
och i kommunen. De som bor och verkar i samt
beséker kommunen ska ha tillgang il arcrakri-
va, trygga, robusta, kapacitetsstarka och hallbara
resalternativ som ir anpassade till en vixande
stad. Enkelheten i transportsystemet ar 2050
bidrar till att uppfylla l6ftet om att f2 ut mer av
livet i Halmstad.

Halmstad har Sveriges bista foretagsklimat
2050 och det gynnsamma geografiska laget ar

De fyra omrédena i den strategiska planen

db
1 4

DEN MILJOMASSIG
INKLUDERANDE OCH EKOLOGISK
KOMMUNEN HALLBARHET

Mal och milbilder

e W

=
ATTRAKTIVITET FRAMTIDENS
OCH HALLBAR VALFARD
TILLVAXT

Del 1: Transportstrategi mot 2050



07

PLAN FOR TRANSPORTSYSTEMET - ANTAGANDEHANDLING

en viktig fakror till att foretag viljer att etablera
sig hir. Tillgingligheten till 6vriga Sverige,
Danmark, Norge och évriga Europa bidrar rill
det fordelaktiga foretagsklimater. Det dr enkelt
att pendla till andra kommuner for att arbeta.
Snabbheten och flexibiliteten i resorna har inne-
burit att arbetsmarknaden ir vidgad. For foretag
i Halmstad ér der lite att hitta ritt kompetens.
Att ritt typ av foretag ir placerat pa ritt plats
skapar goda forutsittningar for foretagare att
bedriva verksamhet. Storningen frin verksamhe-
ters transporter har minskat genom en effektiv
samhillsplanering dir verksamheter med stora
godsvolymer frakrar stora delar av sitt gods via
jarnvig och sjofart. Systemer dr sammanbundert
och effektivt, och de intermodala godsflédena
sker med enkelhet.

Ett vixande Halmstad

Genom denna transportstrategi tas ett omtag i
planeringen av kommunens transportsystem.
Handlingsprogram for hillbara transporter 2030,
som antogs av kommunfullmikrige 2012, har
bidragit till utvecklingen av kommunen och
gett tydliga planeringsinrikeningar for de olika
trafikslagen. I och med denna uppdatering

av programmet tas et omtag mot ett hillbart
Halmstad ir 2050. Langsiktighet och konti-
nuitet ir ledord nir det kommer till planering
av infrastruktur vilket innebir att mycket av
innehiller som #terfinns i handlingsprogrammet
for hallbara transporter frin 2012 ocksi finns
med hir. Dock i en omarbetad och uppdaterad
version si att kommunen ska st bittre rustad
att mota framtiden.

Samhillsueveckling bestir av flera delar och
transportstrategin ar en viktig bit i det pussel
som nu liggs for att forma det framtida Halm-
stad. Parallellt med arc uppdatera kommunens
handlingsprogram for hallbara transporter pagar
aven uppdatering av den kommunomfattande
gversikesplanen. Andra dokument som ocksa
har biring pa den fysiska planeringen ir
handlingsprogram for klimatanpassning, VA-
plan, energi- och klimatplan och fordjupade
dversikesplaner av vissa geografiska delar av
kommunen. Dessa tillsammans utgdr grund for
kommunens strategiska

Mail och malbilder

och langsiktiga planering.

Att utveckla transportsystemet kommer inte gi
av sig sjilvt. Det kommer att krévas mod och
nytinkande da transporterna star infor stora
fsrindringar som ir tydlige kopplade till teknik-
utvecklingen, klimatfragan och att Halmstads-
borna blir fler.

Andra mal, planer och
program

Regional niva

Region Halland har stort inflyrande pa Halm-
stads kommuns majlighet art utveckla kollek-
tivtrafik och infrastruktur. Region Halland

ar linsplaneupprittare och sedan 2012 ocksa
regional kollektivtrafikmyndighet. Att Region
Halland ir kollektivtrafikmyndighet innebir atc
regionen har utvecklingsansvar och budgetans-
var for kollektivtrafiken i linet. Den regionala
infrastrukrurplanen, den regionala cykelplanen
samt det regionala trafikforsdrjningsprogrammet
ligger inom Region Hallands ansvarsomrade

att ta fram. Alla tre dokument f6ljer en tydlig
struktur. Investeringar i infrastrukeur och
kollektivtrafik ska bidra till act uppfylla malen

i den regionala utvecklingsstrategin ochiden
regionala tillvixtstrategin.

Nationell niva

P4 nationell nivé finns de transportpolitiska ma-
len med det dvergripande malet att sikerstilla
en sambhillsekonomiskr effekriv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Detta ir sedan
nedbrutet i Funktionsmal om tillginglighet och
Hiinsynsmal utifvin sikerhet, milji och hilsa.
Savil funktionsmalet som hinsynsmalet preci-
seras och dessa ska finnas med i planeringen av
transportsystemet pa lokal nivi.

Utslappsminskning fran transportscktorn
spelar en avgorande roll for att nd de klimat-
politiska milen for att begrinsa den globala

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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medeltemperaturskningen. Riksdagens etapp-
mil for inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingdr i EU ETS) ir att senast 2030 minska
utslippen med minst 70 procent jimfért med
ar 2010.

P4 nationell niva finns dven miljomalen som
kommuner pi lokal niva bidrar till att uppfylla.
Hur vi prioriterar och utformar vart transport-
system fir genomslag pa hur stor maluppfyllnad
Halmstad bidrar med.

Barnrittslagen tridde i kraft i januari 2020.
Lagen innebir att barn och ungas rittighe-

ter stirks. Barnperspektiver ska dirmed vara
utgdngspunkt f6r hur kommunen utformar de
offentliga miljéerna samt transportsystemet.

Global niva

Agenda 2030 och de globala malen syftar till att
skapa en hillbar utveckling. En hallbar utveck-
ling innebiir atr dagens behov ska tillgodoses
uran att dventyra kommande generationers moj-
lighet att fa sina behov tillgodosedda. Agendan
ir global och detta innebir att den giller for alla
manniskor och linder. Det ir ett gemensamt
aragande och der krivs etr gemensamt arbete for
att nd milen.

Halmstads kommun anvinder sig av ett verktyg
for att metodiskt analysera hur kommunen
genom framtagna styrdokumenten bidrar

till maluppfyllnad av Agenda 2030. Metoden
genomfors i tre steg: 1) Identifiering av delmil,
2) Konsekvensanalys for uppfyllnad samt

3) Utvirdering och uppf6ljning.

Fot Plan for transportsystemet har en konsekven-

sanalys genomfrts. Analysen visar vilka delmal

i Agenda 2030 som berdrcs av Plan [or transport-

systemet och till vilken grad planen kan bedémas
vara till hjilp f6r maluppfyllnaden. I princip alla
mal berdrs i nagon utrickning men de mal som

planen tydligast bidrar till maluppfyllnad ir:

Mal 8: Ekonomisk illvixt och sysselsittning

Mal 9: Hillbar industri, innovationer och
infrastruktur

Mal och malbilder

Mal 11: Hallbara stider

Plan f6r transportsystemets arbetsgrupp har
identifierat att planen har mgjligher ate paverka
41 av de existerande 169 delmalen. Urav de 41
identifierade milen kommer tgiirderna i denna
plan paverka 24 av dem i riite rikening, se figur 1
nedan. Marklila rutor representerar delmil som
bed6ms att i hdg grad bidra till kommunens
uppfylinad av delmalet och i ljusare lila till viss
del bidra till kommunens uppfylinad av delm3-

let.

I figur 1 nedan visualiseras hur stor péverkan
planen bedémts ha pa respektive delmal.

Mal 8 frimjas genom fokus p niringslivets
transporter med jarnviig och sjofart samt frim-
jande av intermodala sningar i stort. Turismen
frimjas genom fokus pi ging- och vandrings-
strik, cykellederna och méjligheter for bat. En
mer hallbar konsumtion frimjas dven till foljd
av minskat behov av privar biligande.

Mal 9 frimjas éiven det genom fokus pa ni-
ringslivets transporter med jirnvig och sjsfart
samt frimjande av intermodala |6sningar i stort.
Stétening ndr industrin stiller om till miljévin-
ligare alternativ spelar dven in. Satsningar pi
hallbara transportlgsningar bide for gods- och
persontrafiken ir grundpelarna.

Mal 11 frimjas genom att planen har ett uttalat
fokus pa yreffektiva och hillbara transporter,
samt att planen dmnar att méjliggora enklare
kopplingar till gron- och rekreationsomriden.

Agenda 2030s 6vriga mal berérs i mer eller
mindre stor utstrickning, framforallt gillande
frigor som rér jimlikhet, utslipp, milj6 och
tillginglighet.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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POV
Halmstad

Plan for

Transportsystemet
Konsekvensanalys v |

FIGUR 1. Analys 6ver hur atgirderna paverkar kommunens upp-
fyllnad av delmélen i Agenda 2030. Maorklila rutor visar delmal
dir atgirderna i hog grad kommer att bidra till uppfyllnad av
delmalet. Ljuslila rutor symboliserar delmél dar atgdrderna kom-
mer att bidra till viss del till delmalets uppfyllnad.

09 Mal och malbilder Del 1: Transportstrategi mot 2050
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Utmaningar

Nedan listas de sex viktigaste utmaningarna
som ir identifierade fér transportsystemet i

Halmstad.

UTMANING 1
Att planera langsiktigt i en
vérld i férandring

Det sker en snabb teknikutveckling inom
transportsektorn, samtidigt som det tar ling
tid att planera och genomfora infrastruktur-
forindringar. En utmaning ir att planera
for en framtid med stor osikerhet. Nigot
kommer att hinda, men det iir svirt att
forutse vad.

Paradigmskifte inom transportsektorn

En stor utmaning ir art planera langsiktigt

for en framtid med stor osikerhet. Teknikut-
vecklingen gir snabbt och si som resander ser
ut idag behdver inte vara norm 2040-2050.
Klimatférindringar och miljomedvetenhet
driver pi teknikutveckling och utveckling av
alternativa brinslen. Nya alternativ presenteras,
men vad som i slutindan kommer att & genom-
slag dr svirt ate sia om i dagsliger. Att byra ut
en befindig bilpark tar tid och dirmed kommer
utfasning av bilar drivna med traditionellt
brinsle ske under en lingre tidperiod. Elbilar
blir allt vanligare i vir fordonsflotta, vilket ir
positivt sett till att utslippen ir laga nir de vil
dr i drift. Med eldrift sinks dven bullernivierna.
Samtidigt tar elbilar lika mycket plats som en
bil som drivs med traditionellt brinsle. Teknik

Utmaningar

for sjilvkérande fordon finns och dessa fordon
ir idag i en fas av piloter och tester. Hur de
automatiserade fordonen ska integreras med
ovrig trafik samt anpassas ill befintliga lagar
och forordningar ir en stor friga som idag inte
ar lost. Detta giller inte minst ur ett trafiksiker-
hetsperspektiv. Trafikflodena kommer inte att
minska med sjilvkérande fordon och elbilar,
snarare tvirtom. Om bilen gar pi billig brinsle
— var finns d4 motivet atr kéra mindre?

Olika tidsepoker med andra planeringsideal in
dagens har gett aviryck i samhillet. Are planera
och bygga ny infrastruktur innebir att planera
langsikrigt, och investeringarna ir ofta stora.
Vad det ska planeras fér och hur reseménster ser
ut 2050 ver ingen, men de strukturer vi bygger
idag kommer att finnas 4ven i framtiden.

Redan idag finns koncept f6r resande och mo-
bilitet som hirstammar fran delningsekonomin,
och hir kan den digitala tekniken géra resal-
ternativen mer tillgingliga. Att genom en app
kunna kombinera och abonnera pé resor med
bilpool, hyrbil, taxi och kollektivtrafik skulle
kunna ersitta dgandet av egen bil. Likt urveck-
lingen som setts i andra branscher kan iven
resandet tjinstefieras och nya tjinsteforetag som
siljer méjlighet dill forflytining utvecklas. P4 se-
nare tid har det kommit féretag som storskaligt
introducerat nya fordon i transportsystemet, nu
senast till exempel elscootern vilket fatt paver-
kan p3 savil staden och trafiksikerheten som
trafikflédet. Utvecklingen gir snabbt, och det
kan introduktionen av den nya tekniken eller de
nya fordonen ocksi géra.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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UTMANING 2
En vixande kommun dar fler
ska anvinda samma system

Halmstads kommun vixer och invinarna
blir fler. Fler ska forflytta sig till, frin och
inom kommunen, det vill siga fler ska nyttja
systemet. Konkurrensen om ytan blir stérre.
Samspelet mellan de olika transportslagen

i kombination med samhillsutvecklingen i
ovrigt ir en utmaning kommunen star infor.
Transportsystemet tar plats, och mest plats
tar biltrafiken.

Erdn stor smastad till liten storstad

Halmstads kommun har de senaste dren haft en
kraftig befolkningsutveckling och kommunen
har vuxit mer in vad som tidigare férutspaddes.
[ april 2018 blev kommunen 100 000 invinare
och planeringsforutsittningen ir nu att kom-
munen ir 2050 ska ha beredskap for en vixande
befolkning med tillkommande arbetsplatser och
23 000 nya bostdder, vilket paverkar transport-
systemet i hog grad. Fler invanare, niringsidkare
och besékare innebir att fler ocksa ska resa och
forflytea sig. I takt med atc Halmstad vixer 8kar
ocksi behovet av alla typer av transporter. Tig,
bil, buss, cykel och ging ir alla firdslag som

Halmstads befolkning 1980-2050
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11 Utmaningar

ar plats, och vissa 4 mer ytkréavande dn andra.
Tillganglighet och rérlighet pé saval lokal och
regional som nationell niva ir viktigt, men hur
och med vilker firdsitt som tillgingligheren ska
tillgodoses ir en knickfriga.

I Halmstad sker en forflytening frin scor smé-
stad till en liten storstad, vilket innebir att dven
resmonstren behéver anpassas direfter. [ en smé-
stad har bilen varit norm men det behéver den
inte vara i en storstad. I storstaden ska samma
yta anvindas av fler ménniskor och som mest
patagligt blir derta i stadens centrum. Konkur-
rensen om ytan och det offentliga rummet blir
storre och behover av gronytor, rekreationsom-
riden, lekplatser med mera dkar. En utmaning
ir att anpassa savil resvanor som system till

den allt storre staden. Halmstads kommun ir
en artraktiv boendekommun och styrkorna ir
bland annat nirhet och korta avstind. Buller-
paverkan och tringsel i transportsystemet kan fi
negativa effekrer pd upplevelsen av kommunen
och boendeattraktiviteten.

FIGUR 2. Befolkningsutveckling 1980-2017 med
tillhérande framskrivning och prognos.

© Befolkningsutveckling  ® Prognos  * Tillvixt OP 2050
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2018 bodde cirka 70 procent av kommunens
totala befolkning i det som enligt 6versikespla-
nen definieras som staden. Det 4r ocksi hir de
flesta arbetstillfillen finns. Enlige siffror fran
SCB hade 23 000 personer bade sin bostad och
sitt arbete inom Halmstads titort (vilket inte
inkluderar titorterna Tylésand och Frasakull).
Avstinden ir relativt korta och inom 5 km nas
stora delar av staden. Resvaneundersékningen
frin 2018 visar att en stor del av alla bilresor

i kommunen ir kortare in 5 km. Hir maste
kommunen skapa tydligare incitament s3 att
fler minniskor anvinder hillbara och yteffekriva
transportslag.

P4 senare ar har en fértitning av centrum skett.
Det 4r mer folk i rérelse i samt till och frin
staden. Halmstads stadskirna priglas av en
funktionsblandning dir dec finns métesplarser,
niringsidkare och bostider. Staden vixer, och
genom bland annat exploatering av Osterskans
och omridet kring Resecentrum sker en ut-
vidgning av stadskirnan, vilket kan bidra till
att kommunens urbana virden stirks. Der ir

i stadskdrnan och i centrum som tringselpro-
blematiken frin trafiken borjar bli som mest

patagligt.

5km och 7 km radie fran Stora torg

Utmaningar
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UTMANING 3
Transportsystemet kan bromsa

utbyggnadstakten

Vignitet i Halmstad ir grovmaskigt och
priglas av barriirer, vilket gér systemet
storningskinsligt. Tidvis finns problem med
tringsel i kritiska flaskhalsar som bérjar

né sina kapacitetstak. Utmaningen ir att
inte lita kapacitetsbristen i vignitet hindra
fortsatt utveckling av kommunen.

Tringsel i ett storningskénsligt system

Der ir fortfarande relarive lct ate kora bil i
kommunen och framkomligheten ir god dven
om det pa senare ar borjat bildas kder i hogtra-
fik vid Haskhalsar. Om inte resvanor forindras
kan transportsystemet komma att begrinsa
méjligheterna till yteerligare bostadsproduktion
och fortsatt utveckling av kommunen. Hur
samhillet utformas spelar stor roll for vilket
firdsitt som viljs for resorna. En utmaning ar
att integrera planeringen av transportsystemet
i samhillsplaneringen i stort, viga prioritera de
hillbara och yteffekriva firdsitten och tinka
nytt 4ven vid genomférande.

Halmstads geografi med havet i en riktning,
Galgberget med tillhérande vartentike i en

annan, en flygplars i vister och med et faral
passager over Nissan medfor begrinsningar i

hur trafiken kan spridas. Trafikflédena genom

Utmaningar

Halmstad ir stora. Det ir i princip lika stora
fidden pi Slottsbron som dec ir pd E6:an genom
Halmstad. Detta innebir att trafiken pa bron
och vidare mot Slottsrondellen utgdr en barridr
i sig och skdrmar av Slottet och stadsdelen
Sder mor stadskirnan. Det finns f3 alternari-
va vigar for resor som kriver en passage over
Nissan. Flodena fordelas pa ett fital trafikleder
som bérjar na kritiska nivier av trafik. Aven
jarnvigen genom Halmstad ir en tydlig barridr
som paverkar hur flsdena kan fordelas. At fylla
pi med fler bostider och fler invinare innebir
ocksi ate fler ska nyttja det befindiga vignirets
kapacitet. Konkurrensen om vigutrymmet ir en
utmaning.

Dagens vigsystem ir inte dimensionerat for att
hantera en allt storre trafikmingd. Mycket tyder
dessutom pi att det finns en sd kallad inducerad
trafikefterfrigan i centrala Halmstad. Inducerad
trafikefterfrigan innebir kortfattat att om mer
kapacitet tillfors kommer biltrafiken att oka.
Det blir liteare att kéra bil och dirigenom blir
de hallbara och yteffektiva firdsitten som ging,
cykel och kollekrtivtrafik inte lika konkurrens-
kraftiga. For att Halmstads transportsystem i
framtiden ska vara hallbart och klimatsmart dr
det avgorande att minska personbilstrafiken och
utveckla samt &ka kollektivtrafiken i staden.

Att det finns en inducerad trafikefterfrigan i
centrala Halmstad ir viktigt att ha med sig i det
fortsatta arbetet med att utveckla kommunens
transportsystem.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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UTMANING 4
Stérk tillgangligheten
for naringslivet

Verksamheters transporter, gods och till-
ginglighet ir ofta en forutsittning for att
niringslivet ska fungera och vara konkur-
renskraftigt. En utmaning ir att hitta miljs-
missigt hallbara och effektiva alternativ for
godstransporterna i kommunen samt att 6ka
tillgingligheten till och fran Halmstad. Att
stirka tillgiingligheten till och frin Halmstad
dr relevant ur tre perspektiv: for att mojliggs-
ra effektiva godsfléden, for en vidgad arbets-
marknad och for destinationsutveckling.

S4vil det privata som dert offentliga niringslivet
har behov av transporter. Verksamheters trans-
portbehov varierar stort och det finns ingen
universalldsning for allas behov. Behoven kan
rora sig om allt frin tunga transporter av farligt
gods till mindre leveranser till enskilda hushall.
Verksamheters krav pa flexibilitet, tillforlicligher
och pris styr valer av trafikslag. Godsflodena kan
utféras p vig, jirnvig, flyg eller via sjéfarc. I
Halmstad finns alla dessa trafikslag ar cillga. De
olika trafikslagen fyller olika funktioner genom
att de tillgodoser olika typer av transportbehoy.
Utgangspunkren ir ate de olika transportsla-
gen kompletrerar varandra. Halmstad har en
gynnsam geografi med god infrastrukrur och
tillgdnglighet till err flertal destinationer savil
nationellt som internationellt. Det logistiskt
fordelaktiga liger avspeglar sig i kommunens
niringslivsstrukrur.

Godstransporter

Teknikutvecklingen bidrar till minskad miljbe-
lastning frin godstransporter pa vig. Minskad
miljobelastning kan dven ske genom en 6ver-
flytening av gods frin vig till jirnvig samt 5j0-
fart. Det miste finnas kapaciret i infrastrukeuren
act hantera 6kade godsflsden. Samtidige maste
systemet vara effektive di verksamheters val av
transporter ofta baseras pi marknadsmissiga
grunder. Okad miljémedveten hos sivil foretag
som kunder kan driva mot de mer miljémissigt
hillbara trafikslagen. Redan idag ser vi en dkad
efterfrigan pa godstransporter pa jirnvig frin

Utmaningar

Karta dver det 6vergripande vignitet i Halmstad.

befintligt niringsliv i Halmstad. Hur framgangs-
rik kommunen blir i éverflytten beror dels pa
om kapaciret finns i jirnvigsanliggningen och
dels pa hur effekrive systemer kan utformas for
att kombinera trafikslagen.

Mindre leveranser och e-handel har 6kat stort
de senaste dren. Det innebir i sin tur att fordon
behéver leverera varor och produkter i miljder
som inte dr anpassade for en ékning av tyngre
trafik. Kommunen behdver arbeta for atc detra
ska kunna ske pi ett samordna, tryggt, effekrive
och ctrafiksikert sict.

Kompetensférsorjning och vidgad
arbetsmarknad

Attrakriviteten for kunskapsintensiva foretag ir
beroende av och stiller krav pa tillganglighet
och kontake med regionala, nationella och
internationella centra. Vistkustbanan skapar
tillgingligher till storstiderna Géteborg, Malms
och Képenhamn samt ett Aercal andra viixande
kommunhuvudorter lings med Vistkusten.

For tagresor till och frin Halmstad finns dven
Markarydsbanan och Halmstad-Nissj6 jarnvig
art tillgd. Dessa banor skapar tillginglighet till
savil Kronoberg som J6nképing och dessutom
kopplingar till andra jarnvigar, bland annat
S6dra stambanan. Genom att sinka restiden kan
arbersmarknadsregionen vidgas, vilket bidrar till
6kad matchning pa arbetsmarknaden.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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At ka tillgingligheten ytrerligare till Oslo
och Hamburg skulle kunna ka utbytet med
dessa internationella centra. Tager till Stock-
holm tar ling tid och ir sillan ett alternativ for
dagsbesok. Hir fyller Halmstad City Airport
en funkrion, samtidigt som flyget ocksa medfér
negativa konsekvenser i form av utslipp och
buller. En utmaning blir att sinka restid och
skapa rillginglighet mellan dessa regionala,
nationella och interregionala centra utan allt
for stor paverkan pi miljé och kommunens
boendeattraktivitet.

Destinationsutveckling

At skapa tillginglighet till destinationen Halm-
stad kan bidra till att utveckla beséksniringen

i kommunen. Under 2020 flyttade en gammal
firjeforbindelse tillbaka till Halmstad. Stena
Line bérjade iterigen trafikera sin firjelinje
mellan Halmstad och Grena. Med firjan ges
utdkad tillginglighet till Jylland och yrrerligare
en vig ut i Europa. Cykelturism och fortsatt
utveckling av kommunens turistcykelleder, t.ex.
Katregattleden, ir andra delar att arbeta vidare
med for are stirka Halmstad som destination.
Kollektiverafiken bidrar med tillginglighet till
linet i stort men ocksd med tillgingligher till
besoksmilen i sig. Att skapa upplevelsepaket
och utveckla rutter kan dven det stirka besoks-
niringen i kommunen.

UTMANING 5
Halmstad - en del i
tillvixtregionen Halland

Det iir en fordel att vara en del i en region
med tillvixt. I Halland vixer i princip alla
kommuner och behoven av infrastruktur-
investeringar ir stora pi minga platser i
regionen.

Tillganglighet och tillvixt

Halmstad ligger i en gynnsam geografi mellan

wi storstider samtidigt som avstanden ir rela-

tivt langa. Daglig arbetspendling till dessa stor-
stider lockar inte den stora massan. Att koppla

Utmaningar

upp sig och sinka restiden ir viktiga fakrorer
att arbeta med for att kommunen ska komma
nirmre storstadsregionerna och de storre stader
som finns lings med Vistkusten. Utifran detta
resonemang ir kapaciteten pa Vistkustbanan en
vikrig parameter att arbeta vidare med.

Roérligheten och pendlingen har dkart bade till
och frin kommunen, samtidigt som merparten
av de boende i kommunen ocksa har sitt arbete i
kommunen. Idag utgdr Halmstads kommun en
funkrtionell arbetsmarknadstegion tillsammans
med Laholms kommun och Hylte kommun.
Det ir dven hit de stdrsta flddena av arbetspend-
ling gar. Den relation som p senare ar ékat
mest ir den mellan Halmstad och Varberg. Aven
sdderut frin Halmstad har pendlingsflodena
bkat och framforallt utbytet med Helsingborg.
En utmaning hir ir kapaciteten pa Vistkustba-
nan till, frin och genom Hal mstad. Anliggning-
en miste vara framtidssikrad for att utveckling
av tagtrafiken ska kunna ske.

Liksom Halmstad vixer minga storre stader av
Halmstads typ, men vanligast 4r att de vixer

pa bekostnad av det 6vriga regionala systemet.
Urbaniseringen kan innebira att centrumkom-
munen utarmar omlandet, men si ir inte fallet
f5r Halmscad. P4 kort sikt finns argument for att
det ir till fordel for den stdrre staden i mitten,
men langsikrige hindrar det till slut tillvixten. I
Halmstad finns fordelen att dven omlandet vixer.
Utmaningen ir att pavisa behov av investeringar
i Halmstad d4 behoven kan vara liknande, eller
rent av storre. i andra delar av regionen. Sampla-
nering behéver ske. och denna planering behdver
ske i olika tidsperspektiv s att de investeringar
som genomfors idag, oavsett om det sker pd
lokal, regional eller nationell niv4, inte himmar
framrida utveckling av nagot annat.

I Halmstads kommun bestir vignitet till
merparten av enskilda vigar (cirka 68 procent),
direfter foljer kommunalt vagnir (cirka 17
procent) och statligt vagnir (cirka 16 procent).
Detta innebir i prakriken att kommunen har
radighet ver en relativt liten del av helheten,
vilket i sig 4r en utmaning.
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UTMANING 6
Trafikens negativa
konsekvenser pa miljo
och minniskors hilsa

Klimatfragan ir hégaktuell och transport-
sektorns negativa konsekvenser p& miljon ir
idag uppenbara. En utmaning ir att hantera
och minska de negativa konsekvenser som
transportsystemet bidrar till.

Minska klimatpaverkande utslidpp

Effekterna av forbrinning av fossila brinslen ir
globala, samtidigt som arbetet fér att uppni de
globala milen och minska utslippen till en mer
hallbar nivi maste ske lokalr. Transportsckrorn
stir for mer 4n hilften av de totala koldioxidut-
slippen i Halmstad. Personbilarna ir den enskilt
storsta utslippskillan. Med energieffektivare
fordon och 6kad andel férnybara brinslen har
utsldppen minskat de senaste dren, men f5r att
nd riksdagens mal till 2030 krivs yterligare

insatser.

Utsldpp av koldioxid-ekvivalenter

52%

Utmaningar

Luft och buller

Vigtrafiken i Halmstad utgér den dominerande
killan till luftféroreningar f6r Halmstads utom-
husluft. Miljékvalitetsnormerna f6r utomhusluft
uppfylls sedan linge i Halmstad, med avseende
pé alla luftféroreningar utom marknira ozon.

Under 2016 genomforde kommunen en buller-
kartliggning i Halmstad. Kartliggningen visar
tydligt ace vigtrafiken ir en betydande killa till
bullerstérningar i kommunen. Boendemiljser
kan piverkas negativt av bullersténingar fran
vig- och jarnvigstrafiken. Utmaningen hir dr
att styra over resor till de mer hallbara firdsitten
som ofta dr bide tystare och renare alternativ.

Ett férdndrat klimat

Effekterna av ett varmare klimat kommer atc f3
péiverkan lokalt genom forindrade viderméns-
ter. Detta innebir en f5rhojd risk for extrema
skyfall, ihallande virmebsljor och stigande
havsnivier. Den negativa miljépiverkan frin
transportsystemet behéver minskas, samtidigt
som vi behdver anpassa transportsystemet for
att birtre klara utmaningarna frin ett forindrat
klimat.

@ El och fjarrvirme inkl fjirrvirme

% Industri (energi och processer)
Transporter

@ Arbetsmaskiner

Ovrigt (produktanvindning, jordbruk)

FIGUR 3. Utslapp av koldioxid-ekvivalenter i
Halmstads kommun 2018.

Killa: Nationella emissionsdatabasen, juni 2020
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Fortitning av staden och utbyggnad av trans-
portsystemet betyder ofta att den hardgjorda
ytan kar vilket fir effekter vid mer frekvent
forekommande extremvider. Avrinningen pa
hardgjorda ytor sker snabbt och dirmed blir
effekeerna av de flédestoppar som kan uppstd
kraftigare. Hardgjord yta och infrastruktur for-
stirker dven den urbana virmeo-effekten. Kort-
fattat innebir detta att titbebyggda omriden 4r
varmare in sitt omland di den bebyggda miljon
lagrar virme under dagen och avger virme
under natten. Nerkylning av stider sker dirmed
inte lika snabbt. Gronska, parker, vatten och
natur sinker temperaturen lokalt och kan bidra
till att dimpa den urbana virmed-effekten. Med
strategiskt utformade anpassningsitgirder kan
dirmed andra virden tillféras.

Folkhilsa, trafiksakerhet och jamlikhet
Stillasittande ir ett folkhilsoproblem, och inte
sillan benimns de hallbara transporterna ocksi
som aktiv mobilitet. Minniskor som ror pd sig
mar bittre. Forskning visar att fysisk aktivitet
forebygger stress och minskar risken att utveckla
mental ohilsa. En relativt liten mingd akrivitet,
motsvarande promenader, cykelturer och trid-
gardsarbete, ir tillrickligt for atc ha betydelse for
den mentala hilsan. Personer som reser hillbart,
det vill siga med ging, cykel och kollektivtrafik,

ror sig mer i sin vardag dn de som kor bil. En

Utmaningar

utmaning blir att fi fler att anvinda befintlig
infrastruktur och borja vilja firdsitt som bidrar

till 6kad fysisk aktivitet.

Trafiksikerheten ir ett av de stdrsta proble-
men kopplat till transporter. Sedan 2015, di
Trafiksikerhetsplanen antogs, har kommunen
arbetat lingsiktigt och l6pande med att hdja
trafiksiakerheten i kommunen. Fokus har legat
pi olycksdrabbade linkar och korsningar samt
barns mojligher att ta sig till skolan pa ett
trafiksikert site. Under 2018 rapporterades,
enligt statistik fran Strada, 2 dédsolyckor och
41 svart skadade pa de kommunala och statliga
vigarna i Halmstad. For 2019 ser siffrorna
birtre ut — d3 omkom ingen i trafiken, men 22
skadades allvarligt. Detta sammantaget tyder pé
att crafiksikerheten miste dka yreerligare.

Ytterligare en utmaning dr att skapa ett trans-
portsystem som ir tillgingligt for alla och som
skapar majlighet till rorelse och resor oavsett
ilder, ekonomi, funktion och kén. Transport-
systemet ska vara utformar s att bade min och
kvinnor, pojkar och flickor, ska kunna ta del av
transportsystemet pi lika villkor. Generellt giller
att kvinnor reser mer hallbart in min och detta
pévisas ocksa i Halmstads resvaneundersokning
frin 2018.
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Hur utmaningarna ska motas

Hur transportsystemet ska utvecklas och pa
vilket sitt utmaningarna ska motas beskrivs i
derta kapitel. Nedan redovisas fem grupperingar
utifrin utmaningarna for transportsystemer i
kommunen. Fér utmaningen Minska trafikens
negativa konsekvenser pd miljon och minniskors
héilsa iterfinns inget eget kapitel utan resone-
mangen till denna utmaning har arbetats in
under de évriga avsnitt i detta kapitel. I del 2 av
Plan for Transportsystemet, det vill siga i Trans-
portplan mor 2050, blir resonemangen in mer
detaljerade och geografiska genom planeringsin-
rikeningar.

Ta tillvara digitaliseringens moj-
ligheter

Resonemangen nedan ir tydligt knutna till
utmaningen At planera lingsiktigt i en virld i
Jorindring. Digitaliseringen ger oss mojligheter
att planera for ett smartare och mer anvin-
darvinligt transportsystem. Halmstad ska
arbeta proaktivt och vara 6ppna fér samarbeten
gillande forskning och innovation inom digita-
liseringsomrédet. En digital mognad i samhillet
har skett snabbt och fortsiteer art ske, vilket kan
fora med sig ett minskat resebehov. Halmstad
ska félja utvecklingen kring resfrihetens genom-
slag och konsekvenser for det fysiska resandet.
For transportsystemet innebir detta mer in
enbart automatiserade fordon.

Planera for ny teknik och dndrade
forutsittningar

Ny teknik kan effektivisera transportsystemet
och det kan vara ett kostnadseffektivr site att
dela pa det begrinsade utrymmet som vigniret
bestar av. Att planera for ny infrastrukeur inne-
bér att planera langsiktigt. Att stanna upp och
invinta den slutliga l6sningen ir inget alternativ.
Halmstads kommun maste fortsitra att utveck-
las till en attraktiv plats att bo, verka, vistas och
leva pa. De strukeurer som byggs idag kommer
att finnas kvar dven i framtiden, men hur de

Hur utmaningarna ska métas

kommer att nyttjas ir svart att veta. Flexibilitet
utgdr ledord i planeringen av transportsystemet
och hinsyn bér tas till att nya typer av fordon
och drivmedel kan tillkomma. Dessa kommer
att ta plats i systemet och introduktionen av
dem kan g3 mycket fort.

Planer med fyrstegsprincipen och smart
teknik for kostnadseffektiva 16sningar
Fyrstegsprincipen ir framtagen av Trafikverket
och bygger pa tanken art hitta kostnadseffektiva
lsningar p3 problemen och bristerna i trans-
portsystemet. Att hantera brister i transport-
systemet med hjilp av fyrstegsprincipen Skar
méjligheterna att uppna kostnadseffektivitet.
Principer och tankegingar himtade frin fyr-
stegsprincipen ska ocksa anvindas i planeringen
av det kommunala vignitet. Modellen bygger
pa fyra steg: Tink om, Optimera, Bygg om och
Bygg nytr. Forsta steget, Tink om, innebir dtgir-
der som kan paverka behovet av transporter och

Trafikverkets fyrstegsprincip

1. TANK OM
2. OPTIMERA
3.BYGG OM
4.BYGG NYTT

resor samt paverka valer av firdsitt. Steg tva,
Optimera, innebir atgirder for att mer resursef-
fektivt nyttja den redan befintliga infrastrukeu-
ren. Tredje steget, Bygg om, innebir begrinsade
ombyggnationer pa befintliga strukturer. Sista
steget, Bygg nys, innebir nyinvesteringar och
storre ombyggnationer.

I fyrstegsprincipen bér perspektivert ligga pa
innovativa och smarta l8sningar pa brister och
behov. Halmstad ska vara en innovativ kom-
mun som anvinder smarta l8sningar for att
begrinsa klimatpaverkan. Detta giller dven for
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utformningen av kommunens transportsystem.
Smarta och innovativa |8sningar kan innebira
kostnadseffektiva [osningar. Effekrivisering med
hjilp av smart teknik kan ske i olika planerings-
skeden, t.ex. drift, underhll, optimering och
nyinvestering. Det finns behov av att viga préva
nya losningar, inte minst digitala sidana.

Miljdanpassade fordon och drivmedel
Kommunen behover arbeta for att skapa
forursittningar for inforandet av fordon samt
drivmedel med en minskad miljdpaverkan. Tek-
nikutveckling sker hela tiden och den tydligaste
trenden just nu ir elekerifiering av fordonsflot-
tan. Kommunen behéver fortsitta underlirta for
att anvindningen av elbilar 8kar och ert sitt att
gora detta ir att bevaka utbyggnaden av ladd-
platser i planeringen. Detta gors till exempel
genom art underlicta for marknadsaktdrer som
vill bygga och driva savil normal- som snabb-
laddningsstationer. Stérsta delen av laddning av
elbilar sker vid hemmet och i planering av och
vid nybyggnation av flerbostadshus bér denna
aspekt finnas med.

Kommunen kan ta en stddjande roll i relationen
till fastighetsigare och forvaltare av Aerbostads-
hus om hur de ska g tillviga for att installera
laddplatser vid bostaden. Att laddning sker
under natten ir fordelakrige utifrin ete elf6r-
brukningsperspektiv. Att ha kapacitet i elndtet
for ett dkat antal elbilar ir en forutsittning for
att detta drivmedel ska kunna sl igenom pd
bred front.

Kommunen har ridighet éver arbetsplatser
kopplade till den egna verksamheten och pi
parkeringsplatser i egen regi. Har kan kommu-
nen sjily investera i infrastrukeur for laddning.
Kommunen har 4ven ett verktyg i den egna
fordonsflottan. Genom att styra mot ett visst
brinsle kan kommunen bidra till att volymerna
pi efterfrigan for marknadsaktérer kar. Dir-
med kan ocksi tillgingligheten till detta brinsle
oka for allminheten.

Vilket drivmedel som bussarna anvinder
paverkar ocksi luftkvalitet och bullernivéer i

Hur utmaningarna ska métas

Halmstad. Kommunen bér hir vara forutsite-
ningskapande for Region Hallands val i frigan
och finns viljan 4r det tinkbart att kommunen
kan anvindas som testbidd for nya typer

av fordon och brinsle.

Gynna de hallbara,
yteffektiva och aktiva
transporterna

Till de hallbara, yteffektiva och akriva transpor-
terna riknas hir gang, cykel och kollekrivrrafik.
Resonemangen hir ir tydligt kopplade till
utmaningen En vixande kommun dar fler ska
anvinda samma system.

Resvanor behover brytas

Férsta steget i Trafikverkets fyrstegsprincip
innebir att genomfora drgirder som paverkar
behovet av transporter och resor samt valer av
transportsitt. Malsarning dr att frimja hallbara
transporter genom att paverka och bidra till att
minniskor forindrar sina resvanor och artityder
for act pa sa vis paverka resan innan den har
borjat. For att omstillningen till ett hallbart
samhille ska vara méjlig ricker det inte enbart
med infrastrukturitgdrder, utan dessa kan
behova kompletteras med atgirder som paverkar
vart resebeteende och val av firdsitt. Denna
anvindning av beteendepiverkande atgdrder
kan ses som ett kostnadseffektive komplement
till infrastruktursarsningar och tekniska [6sning-
ar. Att resa hallbart innebir dessutom ofta ocksd
att viss fysisk aktivitet ingdr, vilket i sin tur kan
ha positiv inverkan pd folkhilsan.

At arbeta med att stimulera for en kad andel
hallbart resande kan handla om att fi invanare
och foretag att prova pa att resa hallbart och
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utnyttja det system som redan finns tillging-
ligt. Kommunen har ocksi en méjlighet att
stimulera och underlitta f5r hallbara resor som
ir kopplat till den egna organisationen, det vill
sdga gods knutet till den egna verksamheten,
resor i tjdnsten samt de anstilldas arbetsresor.

Forbdttra for de gédende

Act fSrbitera for gingrrafikanter bidrar posicive
till upplevelsen av stadskirnan, staden och kom-
munen di ging ir mer 4n bara ett trafikslag.

Att hantera ging som eger transportslag belyser
vikten av att de giende ska kunna forflyrea sig
pd ett tryggt och sikert sitt i kommunen. At
forbattra forutsitmingarna for de gaende inne-
bar dven atc attrakriviteten for cyklister och kol-
lekeiverafikresenirer 5kar di dessa resor pabérjas
eller slurar med en gangresa. Trygga, tillgingliga
och trafiksikra gingvigar och strik som bjuder
in till rorelse dr viktige att arbera vidare med. I
en levande stad ir gangtrafikanter etc sjilvklart
inslag. I den strategiska planeringen for giende
bér gangvigar planeras dir minniskor naturlige
tor sig, i belysta omraden med god siktbarhet
och befolkade centrum.

Syftet med en gingresa kan variera, men sam-
manfattat ir det ofta korta strickor det rér sig
om. Planeringen behéver fokuseras mot att en
gingresa kan ha flera olika syften, dir ging som
transport dr ett syfte och ging for rekreation ett
annat.

Kommunen arbetar aktivt och fortlspande med
att trafiksikra f6r de giende, och detta arbete
ska fortsitra. Dir stérre fisden av gingerafikan-
ter korsar storre vigar ska kvalitetskraven pa
overgangstillena/passagerna vara hogr stillda
och hastigheten pa 6vrig trafik vara lag, I staden
finns manga barridrer for de giende och kom-
munen behover arbeta aktivt med att minska
barridreffekrerna.

Fortsitt utveckla Halmstad till en
cykelkommun

Cykel dr ett eget trafikslag och utgor en naturlig
del av transportsystemet. Cykel behéver en egen
struktur och forutsittningarna for att arbets-
pendla med cykel har p4 senare ir forbittrats.

Hur utmaningarna ska métas

Aven forutsittningarna for att turista med cykel
i kommunen har forstirkt i och med Kartegart-

leden. Genher, separering och prioritering i ga-

turummet dr avgdrande for cykelns attraktivitet.
Cykeln som trafikslag 4r ockss mer beroende av
en helhetssyn 4n andra transportslag.

Planera for 6kad cykling

Elcykel har fitt brett genomslag p senare 4r.
Cykling har dirmed blivit ett alternativ for
fler och har inneburir art lingre strickor blivic
cykelbara. Hastigheten for cyklister har ocksa
8kat och trafiksikerheten pa cykelbanorna bar
fortsatt vara i fokus. Cykelresan kan ha flera
syften och det ir viktigt atr det finns kapacitet
for savil snabb arbetspendling som for cykel-
resor med rekreationssyften.

Att elcykeln slagit igenom innebir att cykling
pd det regionala och statliga vigniter kat

i betydelse och blivit ett alternativ for fler.
Cykelkopplingar mellan och inom orter pa
landsbygden, servicesamhillen och bostadsorter
samt titorter med cykelavstind in till Halm-
stads titort bor vara i fokus nir investeringar
planeras. Aven belysning av cykelvigar ir en
viktig fakror att arbeta med da cykelvigar pa
det regionala vignitet ofta gir parallellt med de
regionala vigarna, der vill siga vigar med tung
trafik i hog hastigher.

Cykelparkering 4r nigot som maste f4 ta storre
plats i planeringen. Behover av cykelparkeringar
8kar hela tiden och det finns exempel runt om
i staden dir dert etappvis skett utbyggnad av be-
fincliga cykelparkeringar for att 6ka kapaciteren.
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Stark de kollektiva resalternativen

De kollektiva resméjligheterna i kommunen be-
star av stadsbuss, regionbuss och tig. Aven flyg,
firja och samikning kan ses som ett kollektivt
firdmedel, men i denna del fokuseras pa just de
forstnimnda trafikslagen.

Busstrafik

I takt med ate trafikflddena Gkar si dkar ocksa
bussens behov av prioriterad framkomlighet.
Bussen behaver bli mer konkurrenskraftig
gentemot bilen och de kébildningar som bdrjar
bli synliga i hagtrafik paverkar ocksa bussen da
denna stir i samma kéer. Det finns en potenial
atr flytta Sver resenirer fran bil till kollektiverafi-
ken, men di miste restiden sinkas (i forhillande
till bilen), framkomligheten 6ka och utbudet
anpassas efter individen.

Manga ildre och i vissa fall dven personer med
funktionsvariationer ir beroende av kollektiv-
trafik for ate kunna ha tillgang till samhillet,
sarskilt om bilen inte ir ett alternativ. Att resa
med kollektivtrafiken ir mer 4n act bara att dka
med bussen. Resan bestir av flera sekvenser,
till exempel art planera resan, ldsa tidrabell och
kliva pa bussen och ta sig till busshallplatsen.
Alla dessa aktiviteter ir en del av reskedjan och
begreppet "hela resan-perspektivet” inkluderar
alla dessa delar. Planering av kollektivtrafiken
ska ske med ett hela resan-perspektiv.

Hallplatsutbyggnaden har systematiserats och
medel finns numer i sivil regional plan som i
den kommunala budgeten for detta indamal.
Behoven ir dock fortsatt stora. Hallplatsut-
byggnaden behsver fortlépa, vixlas upp och
forstarkas.

Stadsbuss

P4 senare 4r har en justering av linjendtet for
stadsbusstrafiken skett, och inriktningen pa arbe-
tet har varit att antalet linjevarianter ska minska
och att linjerna skulle renodlas, ritas upp och
forenklas. Tururékningar har frimst skett i de
starka striken med flest resenirer. For att yreerli-
gare kunna utveckla stadsbusstrafiken och skapa
en kapacitetsstark busstrafik som ir anpassad il
den allt storre och titare staden behdvs ett bra
turutbud pa flertalet av linjerna, sinkt restid och

Hur utmaningarna ska motas

en tydligare prioritering i gaturummet.

Atc fokus for stadsbusstrafikens utveckling de se-
naste dren legat pi att sinka restiden har fate till
f8ljd att avstinde till hallplats har 6kat da dessa
glesats ut. For vissa resendrsgrupper har detta
inneburir att systemet blivit mindre tillgangligt.
Det sociala perspektivet kan behova stirkas i
kommande planering. Resbehoven behéver

O

tillgodoses for alla grupper. Som ett komple-
ment till den snabba och effektiva busstrafiken
avsedd for arbetspendling kan ett mer yttick-
ande och nira system behéva utvecklas. Narhet
mellan hem och hallplats kan ocksd bidra till act
upplevelsen av trygghet 6kar.

Regionbuss

Resan med regionbuss behéver dven den
utvecklas och restiden forkortas. Storst potential
till att snabba upp restiden med regionbussarna
finns inom tatorterna. Dels inom titorterna
lings med linjerna men framforallt resan in mot
centrum. En knickfriga hir ar nirhet kontra

snabbhet.

Regionbusstrafiken har ocksi den utvecklats pa
senare ir, och i striken har linjevarianter renod-
lats och resan snabbats upp dé antalet hallplatser
lings med linjen minskat. Utvecklingen bor fort-
sitta med samma inriktning. Att sinka restiden
och 6ka komforten, turutbudet, enkelheten och
palitligheten ir fakrorer att arbeta vidare med.

For att hela Halmstads kommun ska vara en
attraktiv plats att bo pa, och for ate Her invinare
ska fa mjlighet att vilja bostadsort, ir det vik-
tigt att ocksa busstrafiken utdkas till vara olika
orter runt om i hela kommunen.
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Tag

Tagrrafik dr ete tidseffekrtive och bekvimr sitt
att resa pd. Genom att férkorta restiden kan
arbersmarknader vidgas. Utbyggnad av Halm-
stad resecentrum ir hir en viktig del. Samridigt
finns det en potential i atr férstirka det hall-
bara resandet fran titorter utanfér Halmstads
centralort och koppla upp dessa ytrerligare

mot omlandet, bide mot Halmstad och andra
centralorter lings med Vistkustbanan. Kom-
munen planerar for nya tigstationer i Getinge
och Trénninge. Sedan tidigare finns siven Aled
utpekad for en stationsetablering, men detta ir
avhiingigt Region Hallands langsikriga inrike-
ning fér Halmstad-Nissj6 jarnvig, Planering for
atc infora tagrrafik pa Markarydsbanan pagir.

Haéllbar samhallsutveckling med
en hallbar biltrafik

Resonemangen i detta avsnitt ir tydlig
kopplade till utmaningen Transportsystemet
kan bromsa utbyggnadstakten.

Samhillsplaneringen en viktig faktor
Transportsystemet ir sammanlinkar med
samhillsplaneringen och de olika trafikslagen
samspelar i hg grad. Hur vi utformar samhiller
paverkar valet av resor. Ett nytt bostadsom-

ride kan generera effekter lingt utanfér det
enskilda planomridet och inte sillan ir det en

korsningspunkt eller en redan kritisk flaskhals
som paverkas. Dirfér bér utgingspunkten fort-
satt vara att planera transportsystemet utifrin
ett helhetsperspektiv och att ingangsvirden i
denna planering bdr vara milbaserad snarare in
prognosbaserad. Alla transportslag ska samsas
p samma begrinsade yta, vilket ocks gor det
breddade systemperspektivet nsdvindigt. Det
hillbara resandet ska prioriteras och f6lja som
en 16d trid frin Plan for Transportsystemet ner
till genomfdrande.

Ett transportsndlt samhille innebir bland annat
att bebyggelsen 4r tir och funktionsblandad;
daglig service ska finnas i nirheten

av bostadsomridet, avstinden ska
vara korta och de hallbara firdsit-

ten de smidigaste. Losningar for de
respektive transportslagen i utform-
ningsskedet bér bygga pa tanken art
det ska vara ldtt att gora rite. I savil
detaljplan som bygglov finns stora
mojligheter att styra mot de hallbara
firdsitten. I detta planeringsstadie
bestims bland annat utformning samt
hur och pi vilken yta de olika trans-
portslagen ska samspela. Mbjligheter-
na att bo i omréidet utan bil paverkas
bland annat av vilken service som
finns i nidromrader, standard pi och
nirhet till cykelparkeringar, tillging
till bil- och cykelpool och mojlighet
att ta emot leveranser. aay

Prioriteringsordning mellan firdslag

Hur utmaningarna ska métas
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Vikriga faktorer som kan komma att piverka
valet av firdsitt ir upplevelsen av trygghet samt
hur tillgingligt det 4r. Dirfor 4r det viktigt att
beakta dessa faktorer i det tidiga planeringsske-
det. Genom en vil genomtinkt planering kan
det ritta valet ocks bli der litta och sjilvklara
valet.

Ett transportsystem for alla

Trygghet ir ett komplext begrepp da det handlar
om den enskilda individens upplevelse. Otrygg-
het kan paverka minniskors vardag och @ven
paverka valet av firdsitt om vissa alternativ inte
upplevs som sikra och trygga. Trygghet och till-
ginglighet i transportsystemet dr en viktig fakror
som kommunen ska ha med i planeringen. Aven
barn och ungas méjlighet att fritt kunna rora
sig i sitt niromrade ska vigas in i planeringen

av attraktiva boendemiljder. Genom atr planera
for ert sammanhingande system med gang- och
cykelbana mellan hem, skola och andra platser
som unga vistas pi s skapas forutsittningar

for denna grupp att frice forflytea sig i kommu-
nen. Att etablera hillbara resvanor som ung

kan innebira att resvanorna dven tas med in i
vuxenlivet. Barnrittslagen bérjade gilla 2020
och dirmed blev detta perspektiv tydligare. Sats-
ningar med fokus pa barn och ungas méjlighet
till trygga och sikra forflyceningar leder ocksd
till att kommunen upplevs som en attraktiv
boendekommun.

Transportsystemet ska vara jamstillt, vilket
innebir att det ska utformas pa ert sitt som
tillgodoser bade kvinnors och mins transport-
behov. I Halmstad, likt 6vriga Sverige, reser
kvinnor i storre grad hallbart in min. Gruppen
ildre invinare blir storre och ett tillgingligt
transportsystem ir en forutsittning for act

vissa grupper ska kunna anvinda det. Brister i
tillgiingligher far stérst konsekvenser for reseni-
rer som gir, cyklar eller aker kollektivt. Hur vi
utformar transportsystemet spelar stor roll for
hur tillginglige det blir fr personer med olika
funktionsvariationer. Att planera for de svagaste
trafikantgrupperna innebir att nytean 8kar for

alla.

En halibar biltrafik med tillrackligt god
framkomlighet

Hur utmaningarna ska motas

Det finns inte en universallésning for allas res-
behov. I delar av kommunen med linga avstind
och mindre utvecklad kollektivtrafik kommer
bilen, och dven eget dgande av bilen, fortsite-
ningsvis vara en forutsittning for forflytining
inom och till/frin kommunen. Biltrafiken dren
viktig del av kommunens transportsystem och
for manga minniskor ocksd en forutsdttning
att kunna férflytta sig. Fér att dstadkomma

en hallbar trafikucveckling som ir effektiv och
fungerande behover dock bilens roll forindras,
bilresorna sorteras och resvanorna bli annor-
lunda.

Redan idag finns problem med tringsel, luft-
kvalitet, buller och barrireffekter. Férbircrad
luftkvalitet och minskat buller sker bland annat
genom teknikutveckling, men der loser inte
wriingselproblematiken eller barriireffekterna av
bilerafiken. Qavsett vilket brinsle bilen gir pd sd
tar den plats i gaturummet.

Ritt fart i staden och en tydlig hierarki

Halmstads kommun var en av de férsta kom-
munerna i Sverige att implementera Trafikver-
kets rikelinjer Rétt fart i staden. Rikdlinjerna
bygger pd principen att anpassa trafiksystemet
till stadens forursiteningar istdllet for det om-
vinda. Detta arbete ska fortsitra, och klassifice-
ring av gaturummen utifran funkrion, karakeir
och utformning samr hur den bér forhilla sig
till den omgivande bebyggelsestrukturen ska lig-
ga som grund i kommunens fysiska planering.
Bilcrafiken ska erbjudas god framkomlighet dir
det ir dnskvirt och begrinsad framkomlighet
dir andra kvalitéer onskas. Blaljusorganisatio-
nens framkomlighet ir viktiga bitar att ha med i
detta arbete.

Kommande utbyggnad av vagnatet

Trimning av vignitet har skett under senare ar.
Som en del av grunduppdraget pigir en konti-
nuerlig trimning och optimering av gatunatet.
Detta ligger i linje med steg tva i fyrstegsprinci-
pen, optimering av vignitet genom mindre om-
byggnader och smirre atgirder. Ddrucver finns
behov av nya viglinkar for ate avlasta gator med
stora trafikfloden redan idag och for ace mojlig-
gbra en omprioritering av gaturummen. I detta
sammanhang ingr ytterligare en forbindelse
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tvirs Nissan. I del 2 av Plan for Transportsyste-
met, Transportplan 2050, beskrivs dessa linkar
mer ingdende utifrin syfte och tinkt funkrion i
systemet,

Som tidigare nimnts tyder mycket pa att det
finns en inducerad trafikefterfrigan i centrala
Halmstad. Detta innebir i princip att om ny
kapacitet tillférs systemet si kommer biltrafi-
ken att 6ka. Bilen blir mer konkurrenskraftig
gentemot de andra trafikslagen. Kapaciteten i
vagnitet kan komma att behéva utékas och det
blir vikrigt att styra den tillkommande kapacite-
ten i 8nskvird rikening.

Bilparkering ett sitt att styra

Der finns fortsatt god tillgang cill parkering i
Halmstads stadskirna eller i anslutning till den.
Bilparkering ir ett viktigt verktyg som kommu-
nen har ridigher 6ver. Tillgang till parkering
och prissittning av densamma ir viktiga bitar i
hur konkurrenskraftigt biligandet och bilkéran-
det upplevs gentemot andra firdsict. Att aktive
arbeta med bilparkering som ett verktyg for art
styra resvanor och beteenden ir avgbrande for
hur framgangsrik kommunen blir p3 art bygga
ett transportsystem for den allt storre staden.
Prissittning och reglering spelar stor roll for ef-
terfrigan pa parkering och di ocks hur mycket
biltrafik det blir till en viss plats. At styra med
prissdttningen ir ocksa ett sitt att garantera
plats for de som behéver den mest. Kommunen
miste kunna erbjuda besékare av stadskirnan
god rillgingligher i parkeringshus f6r att undvi-

ka sokerafik pi gator i stadens centrala delar.

Okad tillginglighet for
ndringslivet
Resonemangen nedan ir tydlige kopplade till ut-

maningen Stirk tillgingligheten Jor ndringslivet.

Tillganglighet, kompetensforsorining och
vidgade arbetsmarknader

Tag

Utifran perspekrivet kompetensférsérjning och
vidgade arbetsmarknader ir det vikrigt att arbera

Hur utmaningarna ska métas

for att sinka restiden for persontagstrafiken pd
Vistkustbanan. Genom att sinka restiden kan
utbytet utdkas med Géteborgsregionen och
Orcsundsregionen. Det miste finnas tillrickligt
med kapacitet p Vistkustbanan for att kunna
hantera tig med olika snabbhet och syften.
Kopplingarna 6sterut 4r dven viktiga att arbeta
for, dar savil Markarydsbanan som Halm-
stad-Nissjo jarnvig skapar tillginglighet till och
fran Halmstad. En forutsittning for are lyckas ir
samplanering och dialog med savil Trafikverker
som Region Halland.

Resecentrum fyller en viktig funktion, och art
erbjuda etr kapacitetsstarkr, atcraktive, tryggr
och rillgingligt resecentrum ir en pusselbir i

att koppla upp sig mot omvirlden. Atr arbers-
pendla ldngre strickor kan bli mer attraktivt om
det ér promenadavstind mellan tigstation och
arbersplars. Act vika mark for kunskapsintensiva
foretag vid resecentrum kan ska upptagnings-
omrider for efterfrigad kompetens.

Flyg
Flygplatsen i Halmstad drivs och dgs av

Halmstads kommun sedan 2006. Boende och
verksamheter i Halmstad har mycket goda méj-
ligheter att resa med flyg. Flygplatsen erbjuder
bland annat linjetrafik till och fran Stockholm
och dven en viss chartertrafik. For strickan
Halmstad—Stockholm méjliggsr flygplatsen en
resa dver dagen utan allt for stor uppoffring.
Det gar att dka tdg till Stockholm 6ver dagen,
men resan tar ling tid vilker gor atr der inte till-
alar ett stdrre flode av resenirer. Landvetter och
Kastrup ar flygplaser i nirheten som erbjuder
ete storre utbud av flygdestinationer. Flyger ir
ett energikravande transportslag med negativ
klimatpaverkan. Halmstad City Airport har
arberat aktivt med att minska miljépaverkan ge-
nom att bland annat erbjuda operatérer brinsle
med inblandning av biobrinsle. I Alygbranschen
pagir en teknikutveckling och mindre eldrivna
fiyg finns numer som forsoksprojeke.

Del I: Transportstrategi mot 2050
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Flygplatsen anviinds ocksa av samhillsnytriga
Ayg i form av samhillsskydd och beredskap samt
sjukvard och forsvar. Sveriges enda luftvirnsre-
gemente Lv6 ligger i Halmstad och for denna
verksamhet ir flygplatsen en foérutsittning.

I juni 2020 fattade Kommunfullmaktige
beslutet om att Halmstads kommun fortsatt ska
bedriva flygplatsverksamhet.

Godstrafik pa jarnvig och vig

Halmstad har goda kopplingar till omvirlden
genom savil jirnvigssystemet som vigsystemet.
Vistkuststriket ar ett centralt transportsteak for
niringslivets transporter i Sverige och en stor del
av den svenska importen och exporten passerar
det. Straket utgdrs av sdvil Vistkustbanan som
E6 och hir gir de storsta godsflodena. Godsfls-
dena pa de 6vriga tvé jirnvigarna i kommunen
ir ocksi viktiga for godsets framkomlighet,

men flodena ir mindre jamfort med Vistkust-
banan. Dessa banor kan iven fylla en funktion
som omledning av godstrafiken vid stdrning

p bland annat Vistkustbanan och Godsspéret
genom Skane. Vid sidan av Vistkuststraket har
sven vig 25 samt vig 26 betydande floden av
godstrafik. Kommunen har radighet ver anslut-
ningsvigar och industrispér, och dessa delar bor
fortsatt utvecklas for att skapa en god helhet.

Markplanering dr dirmed en viktig faktor for
hur effektivt systemet blir. Foretag med stora
godsfloden behéver placeras p limplig mark
for art med enkelhet kunna ta del av systemet.
Det ska finnas méjlighet att styra godsfloden ut
mot det &vergripande vignitet och framférallt
mot jarnvigsnitet utan allt for stor paverkan pd
miljén och/eller kommunens boendeattraktivitet.

I takt med att kommunen vixer blir transporter
i den mindre skalan, det vill siga transporternas
sista mil, allt viktigare att arbeta aktivt med.
Detta inte minst i kommunens centrala delar
dir gaturummet inte ir utformat fér storre
leveransfordon. Trafiksikerhetsaspekter och

ett vixande invinarantal driver pa behovet av
samordning. En 8kad mingd leveranser kopplat
till e-handel ir ocksa viktigr att ha med i detta
perspektiv. Kommunen har sedan ménga ar
arbetat med att samordna sina egen
varuleveranser for att effektivisera flédena.

Hur utmaningarna ska métas

Sjofart

Hamnen i Halmstad ingar i
koncernen Hallands Hamnar
AB som sedan 2012 dr ett
gemensamt hamnbolag for
Varberg och Halmstad.
Den har et attrakrivt

lige mellan Oslo och
Hamburg samt en
strategiskt god placering

i Oresundsregionen.
Hallands Hamnar
Halmstad ir en
fullservicehamn

som under de senas-

te aren har moderniserats och utvecklats betyd-
ligt. Hamnen ir Sveriges storsta recyclinghamn,
en av de storre hamnarna for stil-metaller och
en stor importhamn for bilar. Containerverk-
samheten ir betydande och en viktig logistik-
fordel for det regionala niringsliver. Under de
senaste dren har ett arbete pagitt med att klima-
tanpassa hamnen genom en marknivih6jning.
Dessutom bygger och planerar kommunen for
Sodra infarten som dkar hamnens koppling till
EG6 och vig 15.

Det finns dven planer pa forbictringar i form av
langre kajer och en djupare farled vilket skulle
medge anlop med stérre fartyg i den s kallade
Oceanhamnen. I och med Stena Lines ater-
komst i februari 2020 blev hamnen &terigen en
brohamn. Pi firjelinjen Halmstad—Grena utgdrs
merparten av fordonen ombord av lastbilar, och
genom firjeforbindelsen vixlas nyttan av Sédra
infarten upp. Det finns fortsatta behov av ut-
veckling av jarnvigsinfrastrukcuren till hamnen
for att skapa effektiva jirnvigskopplingar.

Hamnen ligger centralt, och genom den stads-
utveckling som pagir kommer staden allt nirm-
re hamnens verksamher, vilket gor det tinkbart
att hamnen pi ling sikt kommer att behova
limna hamnomréder lings Nissan. Platsbristen i
hamnen kan medféra att omlastning mellan vig
och jirnvig kan behova ske utanfér hamnens
omrade.

Att stirka Halmstad som destination
Som en del av destinationsutveckling dr

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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tillgéngligher till platser en viktig del. Firjefor-
bindelsen mellan Halmstad och Grena ir ett ex-
empel pd hur destinationen kan stirkas. Firjan
blir en del av kommunens transportsystem och
dirmed stircks tillgingligheten till kommunen,
vilket kan bidra positivt till bessksniringen i
kommunen och regionen. Di Halmstad ir en
sommardestination som omges av vatten kan
det vara intressant att utveckla yreerligare moj-
ligheter att resa med bat, fast i en mindre skala
och under sommarhalviret.

At fortsitea utveckla och majliggdra for cykel-
turism i kommunen ir ytterligare en atgird som
kan stirka destinationen Halmstad och Halland.
Kattegattleden gir lings med Vistkusten och
numer ligger fokus pa att driva leden som ett
beséksniringsprojekt snarare in som ett infra-
strukturprojekt. Utdver Kattegattleden finns
Cykelsparet/Hallands inland, Banvallsleden och
Hylteslingan. Utveckling av dessa leder sker till-
sammans med Region Halland och Trafikverket
da delar av dem inte utgér kommunens vignit.
Utéver de stora cykellederna finns korrare alter-
nativ i form av de lokala cykellederna Laxaleden
och Tylésandsleden.

Att paketera besoksmal och utveckla rutter

i kommunen, kanske 4ven tillsammans med
grannkommunerna, 4r ett annat sitr att stirka
besksniringen. Har kan kollektivtrafiken fylla
en viktig funktion, frimst under sommarma-
naderna. Aven hir krivs dialog med Region
Halland som ir kollektivtrafikmyndighet i linet.

Stark Halmstad i regionen

Resonemangen nedan ir tydligt kopplade till ut-
maningen Halmstad — en del av tillvixtregionen

Halland.

Samverkan och samplanering
Transportsystemet bestir av flera delar, dir det
statliga och enskilda vignitet 4r vikriga bitar att
arbeta med. D kommunen inte har radig-het
over det statliga vignitet och inte heller dver
jirnvigarna ir det viktigt med fortsatt
samverkan med savil Trafikverket som Region
Halland. Investeringar hir ir tydligt kopplade
till den nationella och den regionala infrastruk-
turplanen och dirmed ocks3 till kommande
paverkansarbete.

Halmstads placering i en region dir i princip
alla de hallindska kommunerna vixer innebir
att funktionen som residensstad inte ir lika
tydlig som f&r andra stider i samma storlek. Det
finns ett behov av att tydliggdra brister, behov
och atgirder i transportsystemet som bidrar tll
fortsatt utveckling och tillviixt av Halmstad.

Sedan 2012, da Lag om kollektivtrafik rridde
ikraft, ar Region Halland kollekrivtrafikmyndig-
het och ensam idgare med budget- och utveck-
lingsansvar for kollektivtrafiken i Halland.
Detta innebir att kommunens roll och mandat
for utvecklingen av kollektivtrafiken i
kommunen har forindrats. Fér ate
bebyggelseplanering och
kollektivtraﬁkutveckling ska gi i take behdvs ett
langsiktigt, Skat samarbete mellan den lokala
och regionala nivan.

For det enskilda vigniret finns behov av att

se dver om nyttan ir storre in enbart enskild.
Frimst giller detta vigar som ir viktiga for
ging, cykel och kollektivtrafik i orter dir kom-
munalt huvudmannaskap inte rider. Hir kan
det finnas behov av att se 6ver huvudmannaska-
pet pa viktiga viglinkar £6r att kommunen ska
kunna styra och utveckla i 8nskvird riktning.

Del 2: Transportplan mot 2050

Plan for Transportsystemet bestar av tva delar: del
1, Transportstrategi mot 2050, samt del 2,
Transportplan mot 2050.

Denna forsta del av Plan for Transportsystemet,
Transportstrategi mot 2050, identifierar dagens
och framtidens utmaningar for transportsyste-
met i Halmstad. Hir fors dvergripande resone-
mang om hur de identifierade utmaningarna
ska métas.

Ldel 2, Transportplan mor 2050, fordjupas
resonemangen, de blir mer detaljerade och
geografiska genom p!ancringsinrikmingar som
beskriver utvecklingen per transportslag, Hir
specificeras vilken typ av atgird som
rekommenderas och/eller om fortsatr utredning
krivs for att beslut om genomfoérande ska kunna
factas.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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Underlag

« Aktualitetsdversyn av framtidsplan 2030, Halmstads kommun 2018

« Barnombudsmannen.se - Barnrittslagen

« Boverket.se — Ekosystemtjinster

« Boverket se — Parkering - ett effektivt verktyg for hallbar stadsutveckling
« Cykelplan 2017, Halmstads kommun 2017

« Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter
- en nationell godstransportstrategi, Regeringskansliet 2018

« Extralansstyrelsen.se - Nationell-emissionsdatabas
« Fn.se/glokalasverige
« Fossilfritt-sverige.se/utmaningar/transportutmaningen

« Framtidsbild 2030 - strategisk oversiktsplan fr Halmstads kommun,
Halmstads kommun 2015

« Halmstad.se

« Handlingsprogram for Hillbara transporter 2030, Halmstads kommun 2012

« Naringslivets transporter i Halland - nulige och framtidsutblick, Region Halland 2016
« Omvirldsanalys for Halmstads kommun, Kairos Future 2019

« Regeringen.se/artiklar/2019/03/ - Ett jamstallt transportsystem

« Regional cykelplan for Halland 2015-2025, Region Halland 2015

« Regional Infrastrukturplan 2018-2029, Region Halland 2017

« Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Halland 2016-2019, Region Halland 2016
« Resvaneundersékning 2018 Halmstad, Koucky & Partners 2018

« Ritt fart i staden — hastighetsnivaer for en attraktiv stad, SKL och Trafikverket 2008
« Strategisk plan 2019-2023, Halmstads kommun 2019

« Styrmedelsbiblioteket ~ Verktyg for gods i titort, SKL 2015

« Trafiksakerhetsplan, Halmstad kommun 2015

» Trafikverket.se

« Transportstyrelsen.se - Strada uttagswebb

« Vgregion.se - forskning, fysisk aktivitet och stress
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	2 Bakgrund och avtalets omfattning
	2.1 Krösatågen är ett gemensamt regionaltågsystem som primärt trafikerar Småland, Halland, Blekinge, Skåne. Krösatågen kompletterar och samverkar med andra tågsystem samt övrig av Beställarna anordnad kollektivtrafik inom det geografiska området.
	2.2 Krösatågen består vid ingången av detta Samverkansavtal av ett Trafikavtal (Krösatågen 2021 RJL2019/318) med SJ AB (”Trafikföretaget”). Trafikavtalet kan även vara ett direktupphandlat avtal med huvudsakligen samma villkor som det ursprungliga Tra...
	2.3 I Krösatågen finns det vid ingåendet av detta avtal flera fordonstyper enligt följande:
	Inom de närmaste åren kommer Nya fordon ER3 och BR1 att introduceras och ersätta delar av dagens fordonspark.
	2.4 Beställarna ser ett behov av att reglera sitt samarbete om tågtrafik under varumärket Krösatågen. Mot bakgrund av detta ingår Beställarna följande samarbete på de villkor som anges nedan i Avtalet
	2.5 Då Krösatågen är ett expanderande tågsystem kan det under Avtalets giltighetstid tillkomma nya sträckor och även sträckor som trafikerar fler regioner än de som trafikeras vid ingången av detta Avtal. Annan region kan tillträda som part genom till...
	2.5.1 Vid ingången av detta Avtal har KLT ett tilläggsavtal med Östgötatrafiken AB kring trafiken på Stångådals- och Tjustbanan.

	3 Övergripande målsättning
	3.1 Grunden för arbetet med Krösatågen framgår av respektive Regional Kollektivtrafik-myndighets beslut om allmän trafikplikt och ambitionsnivåerna i de olika trafikförsörjningsprogrammen och övriga strategiska dokument för utveckling av trafiken.
	3.2 Krösatågen är ett regionaltågsystem som trafikerar egna linjer. Krösatågen stödjer och samverkar med andra tågsystem genom trafikering på gemensamma linjesträckningar och större noder i systemet. Målsättningen är att förenkla resandet och underlät...
	3.3 Beställarna åtar sig att långsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgångspunkter, avgränsningar och riktlinjer som anges i Avtalet.
	3.4 I samarbetet kring Krösatågstrafiken ska Beställarna ständigt eftersträva bästa möjliga utfall för trafik/ekonomi och resenärer i den totala Krösatågstrafiken. Beställarna åtar sig således att verka för det övergripande och gemensamma bästa samt a...
	3.5 Enskild Beställare äger möjlighet att teckna separata tilläggsavtal med Trafikföretaget så att Beställares särintressen säkerställs. Beställare har därmed även möjlighet att på egen bekostnad driva trafik i annat län utanför detta avtals omfattning.
	3.6 Beställarna är överens om att samarbetet ska präglas av öppenhet och konstruktivitet. Förekommande meningsskiljaktigheter förutsätts kunna lösas i samförstånd utifrån en förståelse av samarbetets långsiktiga betydelse för Beställarna gemensamt.

	4 Organisation
	4.1 Samverkan inom Krösatågen leds av en samverkansgrupp bestående av respektive ordförande i politisk nämnd/styrelse och/eller den förtroendevalde politiker som respektive Beställare utser, samt trafikdirektör/VD hos respektive Beställare. Det ingår ...
	4.2 Utöver samverkansgruppen finns fem permanenta arbetsgrupper:
	4.3 JLT ansvarar för samordning och ekonomiadministration för Krösatågen. I JLTs uppdrag ingår att teckna trafikeringsavtal med Trafikverket (TRAV) för den trafik som Beställarna önskar utföra (se punkt 7).
	4.4 JLT företräder Beställarna för den dagliga driften av Krösatågen, för detta har JLT rätt att fullgöra de operativa förvaltningsuppgifter och träffa överenskommelser med Trafikföretaget inom angivna ramar. KLT har ansvar för de löpande frågor som r...
	Ansvar för depåer sker enligt punkt 6.3.3 och 8.8
	4.5 Beställarnas arbete med Krösatågstrafiken sker på tre nivåer.
	4.6 Beslutsfattande inom samarbetet (Nivå 2 och 3) utgår från konsensusprincipen. De Beställare som berörs av en åtgärd ska således vara eniga om genomförande av åtgärden.

	5 Beställarnas ansvar för Krösatågstrafiken
	5.1 Beställare är ansvarig för Krösatågstrafiken inom sitt eget län på det sätt som Trafikavtalet stipulerar, bl.a. för följande frågor:

	6 Fördelningsprinciper
	6.1 I punkterna 6.1.1 till 6.1.7 finns principer för fördelning av kostnader kopplade till Trafikföretaget.
	6.1.1 Fast ersättning
	6.1.2 Rörlig ersättning km
	6.1.3 Rörlig ersättning tid
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	6.2.1 Kvalitetsavgifter till/från Trafikverket
	6.2.2 Avgifter till Trafikverket
	6.2.3 Drivmotorström
	6.2.4 Trafikverket ekonomisk skada
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	6.3.1 Fordon, hyres- och kapitalkostnader
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	6.4 Övrigt
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	7 Planering och Infrastruktur
	7.1 Uppgifter inför tåglägesansökan ska vara JLT tillhanda senast enligt fastställd årlig tidplan. Fr.o.m. fastställt datum är uppgifterna bindande. Vid förändringar efter fastställt datum påförs försenad Beställare extra administrationsavgifter tills...
	7.2 Varje Beställare bedriver ett aktivt arbete på infrastrukturområdet som omfattar det egna länet för att säkra driften och den långsiktiga utvecklingen av Krösatågen.
	7.3 För regional och nationell statistikinsamling ansvarar varje Beställare för inrapportering av uppgifter i samverkan med andra Beställare.
	7.4 Resande och färdbevisräkning samordnas mellan Beställarna.
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