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KUNGSBACKA KOMMUN

‘

"Kungsbacka kommun ar positiva till forslaget i sin helhet...//.”

Kommentar: Det dr glddjande att Kungsbacka kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget.

Atgdrd: Nej

2

"Kungsbacka kommun har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kopt: antingen hos
Hallandstrafiken eller hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnader i
prissattning av resor i Kungsbacka och vid genomfartsresor. Har anser vi att Hallandstrafiken och Vasttrafik
maste arbetar vidare pa en l6sning sa att dessa skillnader fasas ut sa snart som mojligt.”

Kommentar: Zonférslaget bygger bland annat pd att Kungsbacka kommun inte ldngre kommer prissdttas av
Hallandstrafiken, dvs Kungsbacka kommun kommer inte omfattas av Hallandstrafikens zonstruktur. Vid resor
inom Kungsbacka eller fran Kungsbacka till vriga Halland eller till Véstra G6talandsregionen kommer
Hallandstrafiken i stdllet helt och hallet tillimpa Vdsttrafiks prissdttning av Kungsbacka. Detta innebdr att kund
betalar samma pris fér sin resa oavsett av vem, Hallandstrafiken eller Vésttrafik, som kund képer sin biljett.

Atgérd: Nej
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VARBERGS KOMMUN

‘

"Varbergs kommun ar alltjamt generellt sett positiv till atgdrden att minska antalet zoner. Det ger ett
enklare, tydligare och mer transparent prissystem.”

Kommentar: Det dr glddjande att Varbergs kommun, likt Kungsbacka, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéller sig
positiva till forslaget.
Atgérd: Nej

2

"Varberg kommun ar positiv till att stadszonen i sin nya form omfattar alla utbyggnadsomraden i anslutning
Varbergs ort.”

Kommentar: Att inkludera fler utbyggnadsomraden i stadszonen var ett pdpekande fran Varbergs kommun vid
forra remissrundan april 2019. | nuvarande férslag har stadszonen i Varbergs kommun utékats till en radie om 10
km fran bussterminalen, vilket bidragit till att fler orter inkluderats i stadszonen. Detta gdller éven
utbyggnadsomraden sdsom Gamla Képstad.

Atgérd: Nej

3

"Kommunen papekade dven mojligheten till enhetstaxa for andra biljetter &n periodbiljetter. Detta ar mojligt
enligt Hallandstrafiken vilket valkomnas av Varbergs kommun. Kommunen énskar emellertid en utveckling
dar enhetstaxa i en kommunzon &r en l6sning som inte tillkdps utan ingar i grundutbudet.”

Kommentar: Det dr méjligt att gora tillkop for att kunna erbjuda enhetstaxa fér samtliga biljetter. Ddremot dr det
inte utifran dagens férutsdttningar majligt att erbjuda enhetstaxa utan tillkép. | forslaget redogér Hallandstrafiken
for konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta
bendmnt som ABCDE-forslaget. Det alternativa zonférslaget skulle innebdira att enzons-priset for enkelbiljetter
madste héjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran landsbygd till tdtort hade forslaget inneburit
en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstdnd till centralort). Det alternativa forslaget har en marginell
paverkan pa periodbiljetter.

Atgérd: Nej

4

"I 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp 6nskemalet om att dven Tvaadker ska inga i
zonindelningsforslagets stadszon for Varberg. Tvaaker ligger enligt Hallandstrafiken med marginal utanfor
stadszonen och omfattas inte av nagon av principerna for dubbel zontillhdrighet. Hallandstrafiken papekar
forvisso att boende i Tvadker, som pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for
periodbiljetter, vilket ar linje med uppdraget att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.
Varbergs kommun kvarstar dock i sin kritik av att enkelbiljettspriset 6kar patagligt och menar aven fortsatt
att det har en negativ effekt pa kollektivtrafikresandet som alternativ pa en ort som vaxer kraftigt de
narmaste aren.”
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Kommentar: Tvadker ligger utanfér stadszonen och omfattas inte av ndgon av principerna for dubbel
zontillhérighet. Principerna for dubbel zontillhGrighet baseras pa generella forutsdttningarna ddr varje kommun
likstdlls. Det i sin tur kan leda till att vissa kommuner uppfattar det som att reserelationer inte tas i beaktande dd
de inte omfattas av ndgon av principerna for dubbel zontillhérighet. Att géra undantag frdn principerna innebdr
att de urholkas och att enkelhet i zonstrukturen férsédmras.

Méjligheten kvarstdr for Varbergs kommun att erbjuda tillkép av samtliga biljetter, vilket innebdr enhetstaxa inom
kommunen, dven fér enkelbiljetter.

Atgdrd: Nej

5

"Inte heller prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har kunnat hanteras inom forslaget dd modellen
péa en évergripande niva utgar fran att varje zon prissitts likvardigt dar férutsattningarna for de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika. Detta &r mer problematiskt eftersom det
innebar en prishéjning for resenarer med enkelbiljett och periodkort, dven prishsjningen pa periodkort ar
mindre &n fér enkelbiljett. Varbergs kommun vill dérfoer ater framféra oron det relativa korta avstandet
mellan Varberg och Falkenberg kan gora att fler valjer bilen framfor kollektivtrafik.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Varberg och Falkenberg gdr inte att sdrskilja fran zonférslaget dé modellen pa
en évergripande niva utgar fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggora
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Varbergs kommun papekar dr
positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer fér sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller siinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett inte séinks markant.

Atgérd: Nej

6

"I sin skrivelse lyfter Hallandstrafiken ocksa att den forandrade zonindelning dven kommer att paverka
prissattningen pa fardtjansten. Detta ska dock inte paverka kommunens kostnader for fardtjanst. Varbergs
kommun menar att det maste fsljas upp nogsamt dd kommunerna redan har mycket héga kostnader for
fardtjansten och arliga kostnadsskningar. En administrativ forandring av det har slaget fa inte bidrag till att
dessa okar ytterligare.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla éven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om att taxan inte ska skilja sig 6t mellan om man dr kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutandertdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.
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FALKENBERGS KOMMUN

1

"Falkenbergs kommun staller sig positiv till Hallandstrafikens utvecklingsarbete for att forenkla och anpassa
kollektivtrafikens zonstruktur till dagens resandeménster. Detta for att skapa en kundvanlig och attraktiv
kollektivtrafik, dar vi ser att forslaget pa flera satt framjar de malsattningar som finns i kommunens
Oversiktsplan. Bland annat om goda kommunikationer till utpekade knutpunkter, serviceorter och noder.
Men ocksa for att framja kollektivtrafikresandet vid landsbygdsorter som med férslaget om ny zonstruktur
far ett enklare system och i viss utstrackning minskade biljettpriser.”

Kommentar: Det ir glidjande att Falkenbergs kommun, likt Varberg, Kungsbacka, Hylte och Laholm, stdller sig
positiva till férslaget.

Atgérd: Nej

2

“"Kommunen ser dock med oro pa prishéjningen mellan Falkenberg och Varberg. Kommunen &r inférstadd
med principen om likvardig prissittning. Straket mellan Falkenberg — Varberg ar dock viktigt for arbets- och
studiependling saval som fér resor av annan karaktir. Den markanta 6kningen bér darmed utredas och
konsekvensbeskrivas. Detta med hansyn till att bilen med férhéjda priser riskerar att bli ett starkt
konkurrenskraftigt alternativ.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Falkenberg och Varberg gar inte att sérskilja fran zonférslaget dé modellen pd
en évergripande niva utgdr fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Falkenbergs kommun pdpekar
dr positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller séinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sdnks markant.

Atgérd: Nej

3

"For att vidare kunna utlasa vad konsekvenserna blir fér kommunens invanare bor likasa procenttal
redovisas lokalt och inte bara utifrdn det totala resandet i hela Halland. Detta for att kunna utlasa hur stor
andel av kommunens invanare som kommer att paverkas av prisforandringar och hur dessa ar fordelade.”

Kommentar: Andelarna som presenteras i forslaget baseras pd det totala reandet i Halland men visar éven pa
férdelningen inom kommunen. Falkenbergs kommun stdr fér 7,5% av det totala resandet, varav 1,9% sker inom
stadszonen, det innebdr ca 25% av resandet inom Falkenbergs kommun sker inom stadszonen. Resterande avser
ovriga resor inom kommunen.
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Atgérd: Nej

4

"Grunderna fér egenavgiften inom fardtjansten anger att taxan ska félja den allmanna kollektivtrafiken.
Hallandstrafiken har inget eget mandat eller beslutanderatt men menar att den nya zonstrukturen borde
gilla aven for fardtjansten. Eftersom kommunen &r kostnadsbiarare av den sarskilda kollektivtrafiken dvs.
fardtjanst, sjukresor och skolskjuts bér vidare utredning och dialog med Region Halland och Hallandstrafiken
dga rum innan ett sadant beslut tas.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla dven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om taxan inte ska skilja sig Gt mellan om man ér kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.



SIDA | 7

Hallandstrafiken

HALMSTAD KOMMUN
1

”Halmstads stadszon ar stor och rymmer hela linjenitet fér stadstrafik, dar Vilshirad har dubbel
zontillhérighet. Detta &r ett stort framsteg i férenkling av resan inom tatortstrafiken. Planerade stadsnira
utbyggnad enligt granskningsférslaget till versiktsplan kommer ocksa att rymmas inom stadszonen.

e Halmstads stérre stadszon &r positiv, forenklar resan i tatorten.”

Kommentar: Det dr glddjande att Halmstad kommun ser positivt pd den utokade stadszonen samt den férenkling
som dubbel zontillhérighet ger.

Atgérd: Nej

2

"Dubbel zontillhérighet &r i praktiken en liten extra zon, det blir inte enklare.”

Kommentar: Ur ett kommunikativt perspektiv hade skarpa zongrénser varit att féredra. Dubbel zontillhérighet
innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande. Vanligtvis anvinds dubbelzontillhérighet fér att mjuka upp den
skarpa linjedragning som en zongréns utgér. Fér en ort som ligger strax intill en zongréns och har jémférbar
pendling ét bagge hall innebdr en skarp gréns att kunder som pendlar ét ett hall betalar mer én kunder som reser
ét andra héllet. Dubbel zontillhérighet benémns ibland dven som “omlottzon”, vilket fértydligar praktiken av
dubbel zontillhérighet.

Exempel; Eldsberga ligger i forslaget utanfér stadszonen i Halmstad och tillhér zon 830, men omfattas dven av zon
831 och har didrmed dubbel zontillhérighet. Vid resa fran Eldsberga till Halmstad ges giltighet inom hela 831. Dé
ges inte giltighet inom 830. Vid resa till exempelvis Laholm ges giltighet inom hela 830 (samt att kund éven betalar
fér Laholm, dvs zon 820). Da ges inte giltighet inom 831.

Fér att exemplifiera med dagens zonstruktur kan nimnas de féréandringar som gjordes fér Trénninge i december
2020. Trénninge tillhérde innan dess zon 831, men fick dubbel zontillhérighet nér orten dven inkluderades i zon
830 (stadszonen Halmstad i nuvarande zonstruktur).

Atgérd: Nej

3

"Dubbel zontillhérighet har otydligheter och skapar lokala undantag som inte bidrar till den enkla struktur vi
vill uppna. | dag har vi dubbel zontillhérighet pa en hallplats, i detta férslag ges dubbel zontillhérighet till
grupper av hallplatser/orter. Dessa otydligheter leder till ett antal fragetecken.

e Vad ir en ort och vilka hallplatser ingar i orterna som har dubbel zontillhérighet?
e Toénnersjé har dubbel zontillhérighet, giller det hela linje 319?
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e Dubbel tillhérighet for Eldsberga ar angivet for linje 314. Géller det dven linje 3247

e Steninge har dubbel tillhérighet, sa dven Ugglarp. Giller det alla hallplatser daremellan?

e Getinge har dubbel tillhérighet, sa dven Sloinge. Giller det alla hallplatser ddremellan?

e Med 6kad kostnad fér ny zon kommer vi att fa fler resendrer som cyklar eller kér till narmsta
zongrans, behovet av siker pendlarparkering kommer att 6ka pa vissa orter.”

Kommentar: Den dubbla zontillhérigheten avser alla linjer som trafikerar hdllplatser inom ett omréade som
omfattas av tva zoner.

Den dubbla zontillhérigheten ger inte ett hogre pris, utan tvdrtom. Utan dubbel zontillhérighet skulle ett
betydande antal resendrer i vissa orter strax utan for en zongrdns fa hégre biljettpris jémfort med de som bor
strax innanfér en zongrans.

Dubbel zontillhérighet bidrar till att hantera just problematiken som némns i sista punkten. Kunder som bor intill
en skarp gréns pdverkas inte och ddrmed finns inte ett behov av att ta sig till nasta zon med cykel eller bil. Dubbel
zontillhérighet innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande.

Se dven kommentar punkt 2.

Atgérd: Nej

4

"Kommunala tillkép ger olikheter som férsvagar sambanden mellan zon och taxa, inte enklare.”

Kommentar: Halmstad kommun har rdtt i sak, men tillképet av periodbiljetter dr ndgot kommunen sjdlva forfogar
over.

Atgdrd: Nej

5

"Resendrer utanfor "starka strak” och mellan kommuner skall inte missgynnas, bara for att har finns farre
resenarer. Till exempel zontillhoérighet vid kommungrans, linje 323, 324 och 401. Samt zontillhérighet vid
stadszongrans, linje 316 och 318."

Kommentar: Principerna for dubbel zontillhérighet dr redovisade pa en principiell niva i forslaget Fler hdllplatser
dn vad som i férslaget omfattas av dubbel zontillhdrighet kan komma att omfattas av dessa.

Atgérd: En éversyn kommer att ske.

6

"Prissattningen for resor till/fran Laholm blir olycklig.”
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Kommentar: Prissdttningen mellan Halmstad-Laholm gar inte att sérskilja fran zonférslaget daG modellen pd en
Overgripande niva utgdr fran att varje zon prissdtts likvdrdigt dar férutsdttningarna for de tre storsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Dessutom likstdlls Hylte och Laholms kommun da
dessa inte har en stadszon. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra kollektivtrafiken genom fG undantag
samt en enkel och enhetlig zonstruktur.

Férslaget medfor att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande dn idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Férslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oféréndrat eller sdnkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sanks markant.

Atgdrd: Nej

HYLTE KOMMUN

‘

"Sammanfattningsvis konstateras att Hylte kommuns remissvar har beaktats av Hallandstrafiken och Hylte
kommun har inget att erinra mot det nya férslaget till zonstruktur.”

Kommentar: Det dr glddjande att Hylte kommun, likt Varberg, Falkenberg, Kungsbacka och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Hylte kommuns yttrande.

Atgird: Nej

LAHOLMS KOMMUN

‘

"Kommunstyrelsen stéller sig positiv till férslaget om andrad zonindelning. Forslaget innebar att det blir
enklare och tydligare vid resor inom den egna kommunen, men aven till de andra hallandska kommunerna
och andra regioner. Férandringen kan aven locka fler till att resa med kollektivtrafiken framover i och med
att zonstrukturen blir tydligare.”

Kommentar: Det dr gliddjande att Laholms kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Kungsbacka, stdller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Laholm kommuns yttrande.

Atgérd: Nej
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OVRIGA REMISSVAR - GULLBRANDSTORPS SAMHALLSFORENING

‘

"Gullbrandstorps samhallsforening ser positivt pa forslaget da var bygd kommer att inkluderas i
stadszonen.”

Kommentar: Glddjande att Gullbrandstorps samhdllsférening ser positivt pd férslaget.
Atgdrd: Nej
OVRIGA REMISSVAR - KOMMUNALA PENSIONARSRADET (KPR)

1

"Samrads och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framfora féljande synpunkter:

+ Varje kommun ska motsvara en zon istallet for som det nu ar foreslagit med att vissa kommuner ar 2
zoner.”

Kommentar: | férslaget redogér Hallandstrafiken fér konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive
kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta bendmnt som ABCDE-férslaget. Det alternativa zonférslaget skulle
innebdra att enzons-priset fér enkelbiljetter maste hGjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran
landsbygd till titort hade forslaget inneburit en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Det
alternativa férslaget har en marginell paverkan pd periodbiljetter.

Atgdrd: Nej
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