TeamEngine E-Signing

Hallandstrafiken AB Sammantradesprotokoll
Styrelsemote 2021-09-17

Plats och tid Sammantradesrum Digitalt moéte, kl. 13.00-15.30
Beslutande Gosta Bergenheim (M), ordférande

Christian Johansson (M)
Lovisa Ljungberg (C)
Tommy Rydfeldt (L)

Lars Gustafsson (KD)
Christoffer Johansson (S)
Catharina Berghorn (S)
Lars Bjork (SD)

Ovriga deltagare Andreas Almquist, VD
Karin Bernhardt Engstrom, ekonomichef
Daniel Modiggard, trafikchef
Kerstin Andersson, sekreterare

Utses att justera Catharina Berghorn

Sekreterare Kerstin Andersson Paragraf 83—99
Justerande GoOsta Bergenheim Catharina Berghorn
Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Hallandstrafiken AB Sammantradesprotokoll 2
Styrelsemote 2021-09-17

§ 83

Motets oppnande

Ordféranden halsar deltagarna vdlkomna och forklarar motet 6ppnat.

§ 84

Val av justerare
Catharina Berghorn (S) utses att justera dagens protokoll jamte ordférande Gosta Bergenheim (M).

§ 85

Godkidnnande av dagordning
Styrelsen godkadnner utsand dagordning.

§ 86

Anmadlan om eventuellt jav
Ingen anmalan om jav gors bland ledamoterna i Hallandstrafikens styrelse.

§ 87

VD-rapport

Beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Hallandstrafiken AB Sammantradesprotokoll 3

Styrelsemote 2021-09-17

1. godkdnna informationen

Arendet
Hallandstrafikens VD informerar om Vasttrafik och Trafikplan 2022 och de trafikférandringar som ar
kopplade 6ver lansgrans, linje 362 Svenljunga — Alvsered och linje 767 Snipen — Lindome.

| september kommer regionfullmaktige i Kalmar att fatta beslut utifran forslag att Kalmar ska lamna
biljettsamarbetet, Lynx och ga in under Skanetrafiken.

VD for bolaget informerar om att EU-kommissionen nu meddelar att man har godkant Sveriges
ansOkan om skattebefrielse for biodrivmedel ytterligare ett ar, 2022, vilket innebar 15 mkr for
Hallandstrafiken pa arsbasis.

Folkhdlsomyndigheten ldt meddela vid en presskonferens den 7 september att det ar dags att ga
vidare i planen att avveckla restriktionerna, till steg 4 den 29 september 2021. Det innebar for
Hallandstrafiken att vi atergar fran distansarbete den 30 september.

Arbetsmiljoverket driver linjen att nuvarande barridrskydd ar acceptabelt ur perspektivet att minska
smittspridning, men i stéllet paverkar den psykosociala arbetsmiljon for vara forare.

Regeringen har beslutat att infora ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. | samband med att
gora anpassningar till detta kommer det inte innebara nagra storre kostnader for Hallandstrafiken.

Det pagar en strakutredning mellan Halmstad — Hyltebruk. Processorganisationen bestar av ledande
politiker fran Region Halland, Hylte- och Halmstad kommun, samt kommunchefer och regiondirektér.
En arbetsgrupp bestaende av representant fran regional samhallsplanering, Hallandstrafiken, Hylte-
och Halmstad kommun samt samhallsplanerare fran Trafikverket.

§ 88
Statistik

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkanna informationen

Arendet

Ekonomichefen pa Hallandstrafiken presenterar forsaljningen preliminart fér augusti 2021.
Forsaljningen innebar ett fortsatt stort tapp, men betydligt battre an 2020. | juli och augusti var
tappet i forsaljningen mindre an tidigare manader, -34 % respektive -38 % jamfort 2019.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Styrelsemote 2021-09-17

Hallandstrafikens chefsstrateg redovisar maluppfyllelse for augusti 2021. Pagdende pandemi
paverkar kollektivtrafiken kraftigt. Kollektivtrafiken ar en viktig samhallsfunktion och Hallandstrafiken
uppratthaller kollektivtrafiken i den man det ar mojligt utifran radande omstandigheter.

Marknadsandelen fortsatter forsiktigt att 6ka fran bottennivaer och landar pa ett snitt pa 9,8 %, sett
over de senaste 12 manaderna.

Resandet fortsatter att aterhamta sig. Mellan april och augusti 2021 har resandet 6kat med 52 %. |
augusti motsvarar resandet omkring 60 % av resandet motsvarande manad 2019.

Pagatdgen och Kungsbackapendeln fortsitter att leverera god punktlighet. Oresundstigens
punktlighet férbattras jamfort med juli. Serviceresornas punktlighet dr hog med en svag nedgang i
augusti i samband med skolstart.

Betraffande kundernas néjdhet med senaste resan ar 8 av 10 resenarer néjda, vilket fortsatt ar hogre
an den generella néjdheten, men en bra bit ifran uppsatt malbild.

§ 89
Oresundstag

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkanna informationen.

Arendet

Hallandstrafikens chefsstrateg redogor for fordonsldaget och de antal tag som varit pa verkstaden i
Hassleholm under augusti. Fordonssituationen pa svenska sidan behover kraftigt forbattras till
tidpunkt nar restriktioner lattas. En plan ar framtagen infor december dar man ser oOver
mojligheterna att kora inom trafiksystemet med annan fordonstyp.

Chefsstrategen informerar Styrelsen om tidplan i processen for tagplan 2022.

§90
Tagstopp Sannarp - Tagplan 2022

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Styrelsemote 2021-09-17

1. Krdsatagen pa linje Halmstad - N&ssjo/Jonkdping fran och med tagplan 2022 (tidtabellsskiftet
december 2021) gor uppehall vid stationen i Sannarp
2. iovrigt godkanna informationen

Arendet

| december 2017 slutade Krosatagen att gora uppehall pa Sannarp station. Beslutet togs med
ambitionen att forkorta restiden som ett led i det tredriga testprojektets mal om ett okat resande
och kostnadsteckningsgrad. Innan testperioden hade Sannarp i snitt fem pastigande respektive atta
avstigande resenarer per vardag.! Raknat per tur och riktning ger detta ett snitt pa 1 pastigande per
tur i riktning mot Jonkdping/Né&ssjo respektive 1,5 avstigande per tur i riktning mot Halmstad.

Sannarp station ar den forsta anhalten pa vag fran Halmstad C. | omradet kring stationen finns
industri- och affarsverksamheter samt tva gymnasieskolor. Sannarpsgymnasiet och Praktiska
gymnasiet har sammanlagt ndarmare 1500 elever. | sina samradssvar till Kollektivtrafikplan 2022 lyfter
Hylte kommun och Halmstad kommun vikten av god kollektivtrafikforsorjning i straket mellan de
bada kommunerna. Med uppehall vid Sannarps station ges gymnasieelever som bor utmed HNJ en
god tillgang till gymnasieskolorna.

Efter testprojektets slut kan konstateras att slopandet av uppehall i Sannarp genererat en minuts
restidsforkortning. Detta i forhallande till en total restid pa strackan Halmstad — Jénkdping som
uppgar till cirka 2 timmar och 40 minuter. Utifran gymnasieskolornas betydelse som malpunkter
samt med beaktande av synpunkter fran Halmstad och Hylte kommun féreslas darfor att samtliga
Krosatag ater gor uppehall vid Sannarp station. Beslutet medfér darmed 1 minuts 6kad restid pa linje
Halmstad - Nassjo/Jonkoping.

§91
Ekonomisk manadsrapport, augusti

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Hallandstrafikens ekonomichef informerar om aktuell manadsrapport for augusti 2021. Utfallet for
biljettintakter ligger 154 mkr under budget, -51 %. Arsprognos resultat -169 mkr.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Styrelsemote 2021-09-17
§92

Tilldelning serviceresor 2207

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. arendet aterremitteras till ett extrainsatt styrelseméte 1 oktober

Arendet

Bolaget behover ytterligare tid fér genomgang infor redovisning av drendet.

§93
Post Corona - Kampanj aterhimtning resande

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. godkdnna informationen

Arendet

Hallandstrafikens VD informerar om de planerade atgarder som tagits fram och kommer att
genomféras nar pandemin &r Over. Malsattningen ar att aterhdmta resande, intdkter och
marknadsandelar som Hallandstrafiken tappat under pandemin. | det pagdende kampanjarbetet
handlar det om att hantera oro som finns i med anledning av pandemin och attrahera nya och gamla
resendrer, samt mota nya behov. Kommunikationen ut till medborgarna kommer att ske i tva steg,
varav den forsta sker under hosten, med en beskrivning av laget och av alla de produktférbattringar
som gjorts sedan pandemin brot ut.

§ 94
Taxejustering

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar
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Styrelsemote 2021-09-17

1. aterremittera arendet

Arendet

Bolagets VD redogor for de forslag som finns kring en taxejustering.

§ 95
Remiss ny zonstruktur

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. skicka forslaget till ny zonstruktur pa remiss till de hallandska kommunerna

Arendet

Forslaget har tidigare remitterats i april 2019. Forslaget har reviderats i vissa delar, dock &r
huvudforslaget att ga fran 27 till 8 zoner detsamma som i april 2019. Jamfort med tidigare
remiss har stadszonens geografi fortydligats (10 km radie fran resecentrum) och principer for
dubbel zontillhorighet har tagits fram.

Forslaget innebéar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att
skapa enkelhet och tydlighet for resendren, vilket kommer underlatta biljettkdp och darmed
skapa forutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

§ 96
Brev fran Kvibille samhallsforening

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. tillsanda Kvibille Allférening svar enligt redovisat forslag
2. iovrigt godkdanna informationen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Hallandstrafiken AB Sammantradesprotokoll 8
Styrelsemote 2021-09-17
Arendet

Kvibille Allférening har tillsant styrelsen i Hallandstrafiken AB en skrivelse, daterat 2021-05-
21. Fragor som tas upp beror fler bussturer per dygn, biljettkdp vid pastigning, zonindelning
samt kollektivtrafik i vast — ostlig riktning.

§ 97
Anmalningar

Beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. bilagga anmalningarna till protokollet

Arendet

Foljande darenden anmals och laggs till handlingarna.

- Protokoll 2021-08-31 Regionstyrelsens arbetsutskott § 288 Namndsdialog med
Hallandstrafiken (Dnr 21-09-10 45063)

§98
Ovriga fragor

Lars Bjork (SD) undrar kring avstand nar det géller lokaltrafik och regionaltrafik kopplat till
bostadsomrade.

§ 99

Motets avslutande
Ordférande tackar for uppmarksamheten och férklarar motet avslutat.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande Datum
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Beslutsorgan
Tid

Plats

Dagordning

Kallelse/Underriattelse, Styrelseméte

2021-09-10

Styrelsen for Hallandstrafiken AB
Fredagen den 17 september, kl. 13.00 -
Hallandstrafikens kansli, Falkenberg, Digitalt mote
1. Motets 6ppnande
2. Val av justerare
3. Godkdnnande av dagordning
4. Anmalan om eventuellt jav
5. VD-rapport
6. Statistik

- Forséljning

- Resande, kundnoéjdhet, leverans
7. Oresundstag
8. Tagstopp Sannarp — Tagplan 2022
9. Ekonomisk manadsrapport, juli
10. Tilldelning serviceresor 2207 Beslutsarende
11. Post Corona — Kampanj aterhamtning resande
12. Taxejustering Beslutsdrende
13. Remiss ny zonstruktur Beslutsdrende

14. Brev fran Kvibille samhallsforening
15. Anmalningar
16. Ovriga fragor

17. Motets avslutande
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GOsta Bergenheim
Ordférande

Andreas Almquist
VD

Kerstin Andersson
Sekreterare

Kallelse/Underriattelse, Styrelseméte
2021-09-10
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Marknadsandel Halland (rullande 12)
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Kommentar:

Sedan maj manad syns en svag okning i kollektivtrafikens marknadsandelar sett éver rullande 12. Marknadsandelen har sedan april 2020
legat pad lagre nivaer an tidigare vilket speglas i grafen dar vi ser den genomsnittliga marknadsandelen under de senaste 12 manaderna.

*Marknadsandelen baseras pd Kollektivtrafikbarometern och dess fragor om resvanor. Kollektivtrafikensmarknadsandel avser andelen resor med kollektiva fardmedel
bland samtliga resor med motordrivna fordon.
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Kommentar

Kurvan for resande med stadsbuss i Halmstad pekar inte langre nedat. Resandetappet jamfort med normalaret 2019 ar dock fortsatt stort.

Mellan juli 2019 och juli 2021 minskade resandet med stadsbuss i Halmstad med -38%.

H Hallandstrafiken
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Kommentar:
Resandetappet har mattats av, sett ver 12 manader. Jamfor vi juli manad 2021 med juli 2019 minskade resandet med
stadsbuss med -35% i Falkenberg, -37% i Varberg och -52% i Kungsbacka.
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Kommentar

Resandetappet har avtagit sett éver 12 manader och vi ser nu en aterhamtning i resandet med regionbuss. Vid en rak jamférelse mellan

juli 2021 och juli 2019 minskade resandet med regionbuss med - 38%.
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Kommentar

Den nedatgaende kurvan av resande med Kungsbackapendeln éver rullande tolv har vant uppat.

Resandeminskningen for juli manad 2021 jamfort med 2019 landar pa -39%.
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Kommentar

H Hallandstrafiken

Resandet fortsatter att aterhamta sig. Resandet i juli 2021 motsvarar 62% av resandet i juli 2019. Grafen synliggdr en brytpunkt

mellan februari och mars 2020, vilket speglar pandemins utbrott.



Nojd med bolaget (rullande 12)
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Kommentar:

Nojdheten ligger fortsatt en bra bit ifran uppsatt malbild med en tendens minskad néjdhet. Sedan pandemins utbrott i mars 2020
har néjdheten varit Iagre an tidigare vilket ger utslag i grafen 6ver rullande 12.

*Ndéjdheten baseras pd Kollektivtrafikbarometern. Som kund definieras personer som reser minst varje manad med kollektivtrafiktrafikbolaget. Som allmdnhet H .
definieras samtliga svarande, det vill séiga bdde kunder och icke-kunder. Hallandstrafiken
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Kommentar

Kundernas ndjdhet med senaste resan ligger fortsatt hogre an den generella néjdheten, knappt 8 av 10 resenarer ger

kollektivtrafiken ett hogt betyg.

H Hallandstrafiken

*Nojdheten med senaste resan baseras pa Kollektivtrafikbarometern. Néjdheten avser kunder som reser med bolaget.
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Kommentar:

Pagatagen fortsatter att uppvisa en mycket god punktlighet. Over 98% av Pagatdgen pa strackan Halmstad-Forslov ankom i juli i
tid, i betydelsen maximalt 5 minuter efter tidtabell. Oresundstagen har haft en lagre punktlighet under juni och juli. Detta till

foljd av en 6kning av olyckor/tillboud och andra yttre faktorer. Banarbeten i Danmark har ocksa gett féljdférseningar vidare till
Halland.

*Redovisad punktlighet inkluderar inte instdllda avgdngar. Hallandstrafiken
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Kommentar:
En ndgot lagre punktlighet pa Kungsbackapendeln i juni manad aterhdmtades i juli. 94,8 % av Kungsbackapendlarna var i tid
under juli manad, vilket enligt detta matt betyder maximalt 3 minuter efter tidtabell.

*Redovisad punktlighet inkluderar inte instdllda avgdngar.
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Punktlighet serviceresor
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Kommentar:
Punktligheten inom Serviceresor ligger pa en hog niva under hela matperioden och har inte paverkats negativt av den tydliga
resandedkningen under de senaste manaderna.

H Hallandstrafiken
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Marknadsandelen fortsatter forsiktigt att 6ka fran
bottennivder. Landar pa ett snitt pa 9,1%, sett éver de
tolv senaste manaderna.

Nojdhet

2%

Knappt 8 av 10 kunder ar ndjda med sin senaste resa
vilket fortsatt ar hogre an den generella néjdheten. Den
generella néjdheten ligger fortsatt en bra bit ifrdn uppsatt
malbild med en sjunkande tendens.

Vision

Vi skal skapa véridens
basta kollektivtrafik

- fér Hallanningamal

de

Maluppfyllelse - juli 2021

Delmal
Okad férsalining - Férbattrad leverans - Férbéttrad information

Resande

=\

Resandet har under juni och juli dterhamtat sig till omkring 60 % av
resandet motsvarande manader 2019. Det ar en 6kning jamfort med
februari, mars och april, maj da resandet legat runt 40%.

Hur vi féljer upp
Arbete pagar med att ta fram Eimpliga nyckeltal

Punktlighet

£ A

Pagatagen och Kungsbackapendeln fortsatter att leverera god
punktlighet. Oresundstagens punktlighet har varit nagot lagre
under sommaren till f6ljd av en 6kning av olyckor/tillbud och andra

yttre faktorer. Banarbeten i Danmark har ocksa paverkat. H
Hallandstrafiken
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Datum Diarienummer
2021-08-31 21-09-01 44984
Hallandstrafiken AB

Daniel Modiggard, Chefsstrateg

Tagstopp Sannarp - tagplan 2022

Forslag till beslut

Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar att
1. Krdsatdgen pé linje Halmstad - Nassjé / Jonkoping fran och med tagplan 2022
(tidtabellsskiftet december 2021) gor uppehall vid stationen i Sannarp
2. i06vrigt godkdanna informationen

Beskrivning av darendet

| december 2017 slutade Krosatagen att gora uppehall pa Sannarp station. Beslutet togs med
ambitionen att forkorta restiden som ett led i det treariga testprojektets mal om ett 6kat resande och
kostnadsteckningsgrad. Innan testperioden hade Sannarp i snitt fem pastigande respektive atta
avstigande resenarer per vardag.! Raknat per tur och riktning ger detta ett snitt pa 1 pastigande per
tur i riktning mot J6nkoping/Nassjo respektive 1,5 avstigande per tur i riktning mot Halmstad.

Sannarp station ar den forsta anhalten pa vag fran Halmstad C. | omradet kring stationen finns industri-
och affarsverksamheter samt tva gymnasieskolor. Sannarpsgymnasiet och Praktiska gymnasiet har
sammanlagt ndrmare 1500 elever. | sina samradssvar till Kollektivtrafikplan 2022 Iyfter Hylte kommun
och Halmstad kommun vikten av god kollektivtrafikférsorjning i straket mellan de bada kommunerna.
Med uppehall vid Sannarps station ges gymnasieelever som bor utmed HNJ en god tillgang till
gymnasieskolorna.

Efter testprojektets slut kan konstateras att slopandet av uppehall i Sannarp genererat en minuts
restidsforkortning. Detta i forhallande till en total restid pa strackan Halmstad — Jonkdping som uppgar
till cirka 2 timmar och 40 minuter. Utifran gymnasieskolornas betydelse som malpunkter samt med
beaktande av synpunkter fran Halmstad och Hylte kommun foéreslas darfor att samtliga Krosatag ater
gor uppehall vid Sannarp station. Beslutet medfér darmed 1 minuts 6kad restid pa linje Halmstad -
N&ssjo / Jonkoping.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Att aterinféra uppehallen pa Sannarps station kréver viss upprustning av den befintliga plattformen.
Ansvaret for denna upprustning delas mellan Trafikverket och Hallandstrafiken. Hallandstrafiken
ansvarar for att forse plattformen med ett nytt vaderskydd i enlighet med Trafikverkets regelverk.
Vaderskyddet ryms inom budget for hallplatsutrustning 2022. Investeringen beréknas till 80 000 sek
inklusive utplacering med en avskrivning pa 10 ar.

Andreas Almquist Daniel Modiggard
VD, Hallandstrafiken AB Chefsstrateg

1 Manuell resanderdkning HNJ 12-27 maj 2014



EKONOMISK MANADSRAPPORT JULI 2021

Belopp i tkr Utfall Period Periodbudget Utfall-budget diff Arsprognos Arsbudget 2021
Biljettintakter 120 291 259 888 -139 597 246772 459 581
Intakt anropsstyrd trafik 114150 105 729 8 421 217070 211720
Intakter skoltrafik 71412 71365 47 122 340 122 340
Ovriga rorelseintakter 20 304 19429 875 35593 34 760
SUMMA INTAKTER 326 157 456 412 -130 255 621774 828 401
Trafikkostn Buss/Regiontag 293 552 309 575 -16 023 529 056 537 843
Trafik/Underhallskostn O-tag 167 143 175298 -8 155 305572 315511
Ovriga kostnader 35632 48 856 -13224 81191 83753
Anropsstyrd trafik 104 033 94712 9322 198 016 192016
Skoltrafik 69 708 69 708 119 500 119 500
Personalkostnader 35745 36 386 -641 61 736 62 376
SUMMA KOSTNADER 705 815 734 535 -28 721 1295 070 1310999
Avskrivningar plan 11785 11785 -1 20 204 20 204
Finansnetto 2 866 3499 -633 5365 5998
RESULTAT 1 -394 310 -293 408 -100 902 -698 865 -508 800
Driftbidrag 296 800 296 800 0 508 800 508 800
RESULTAT 2 -97 510 3392 -100 902 -190 065 0
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Datum Diarienummer
2021-09-17 21-09-10 45062

Hallandstrafiken AB
Jesper Andersson, Prisstrateg

Forslag till ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar

1. Skicka forslaget till ny zonstruktur pa remiss till de hallandska kommunerna

Beskrivning av darendet

Forslaget har tidigare remitterats i april 2019. Forslaget har reviderats i vissa delar, dock &r
huvudforslaget att ga fran 27 till 8 zoner detsamma som i april 2019. Jamfort med tidigare
remiss har stadszonens geografi fortydligats (10 km radie fran resecentrum) och principer for
dubbel zontillhorighet har tagits fram.

Dagens zonstruktur har tillampats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den tidens resande
dar resoriforsta hand skedde inom en kommun eller mellan tva angransande kommuner. Idag
har resandet forandrats. Férutom ett storre resande inom kommunen 6kar dven resandet
langs kusten, bade mellan kommuner men ocksa 6ver regiongrans. Av det totala resandet sker
ungefar 3/4 inom regionen medan resterande fjardedel sker till angransande regioner.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att skapa
enkelhet och tydlighet for resenaren, vilket kommer underlatta biljettkép och darmed skapa
forutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

De Overgripande effekterna av den foreslagna zonstrukturen ar:

e Zonstrukturen anpassas efter dagens resandemonster. Varje kommun utgoérs av en
zon. Utdver detta utgors stadszonerna i Varberg, Falkenberg och Halmstad av en zon.
Zonerna gors betydligt storre an idag, vilket framjar resandet inom hela kommunen
men ocksa mellan kommunerna. Fler resendrer kommer behova kdpa farre zoner for
sin resa.

e Den nya zonstrukturen bidrar till en forenkling som tillgangliggor kollektivtrafiken.
Resendrerna far en storre forstaelse for hur priset bestams samt kan resa inom ett
storre omrade for vald biljettgiltighet.
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Datum Diarienummer
2021-09-17 21-09-10 45062

Hallandstrafiken AB
Jesper Andersson, Prisstrateg

e Storre zoner bidrar till utokade resmdijligheter, vilket framjar Hallandstrafikens
malsattning att 6ka marknadsandelen.

e Den sammanlagda priseffekten av forslaget innebar att drygt 70 % av alla resor som
gors idag far oférandrat eller sankt pris.

e Zonforslaget innebdr marginella forandringar av biljettintdkterna.

Underlag for beslut, bilaga
Namn pd de handlingar som biléggs beslutsférslaget.

- Forslag till ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken, Missiv
- Forslag till ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken, Remissversion

Andreas Almquist Jesper Andersson
VD, Hallandstrafiken AB Prisstrateg
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Falkenberg Samtliga kommuner i Halland
XXX DATUM

REMISS "FORSLAG TILL NY ZONSTRUKTUR FOR DEN ALLMANNA
KOLLEKTIVTRAFIKEN"

Hallandstrafiken AB 6versander forslag till ny zonstruktur for yttrande. Forslaget har tidigare
remitterats i april 2019. Forslaget har reviderats i vissa delar, dock ar huvudférslaget att ga fran
27 till 8 zoner detsamma som i april 2019. Jamfort med tidigare remiss har stadszonens geografi
fortydligats (10 km radie fran resecentrum) och principer fér dubbel zontillhérighet har tagits
fram.

Dagens zonstruktur har tillampats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den tidens resande
dér resor i forsta hand skedde inom en kommun eller mellan tva angransande kommuner. |dag
har resandet férandrats. Férutom ett storre resande inom kommunen Okar aven resandet langs
kusten, bade mellan kommuner men ocksa éver regiongrans. Av det totala resandet sker drygt
3/4 inom regionen medan resterande fjardedel sker till angransande regioner.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att skapa
enkelhet och tydlighet fér resenaren, vilket kommer underlatta biljettkdp och darmed skapa
forutsattningar for 6kat kollektivt resande i Halland.

De 6vergripande effekterna av den féreslagna zonstrukturen ar:

e Zonstrukturen anpassas efter dagens resandemdnster. Varje kommun utgérs av en zon.
Utdver detta utgors stadszonerna i Varberg, Falkenberg och Halmstad av en zon. Zonerna
gors betydligt storre an idag, vilket framjar resandet inom hela kommunen men ocksa
mellan kommunerna. Fler resenarer kommer behéva képa farre zoner for sin resa.

e Den nya zonstrukturen bidrar till en forenkling som tillgangliggor kollektivtrafiken.
Resenarerna far en storre forstaelse for hur priset bestams samt kan resa inom ett storre
omrade for vald biljettgiltighet.

e Storre zoner bidrar till utdkade resmdijligheter, vilket framjar Hallandstrafikens
malsattning att 6ka marknadsandelen.

e Densammanlagda priseffekten av forslaget innebar att drygt 70% av alla resor som gors
idag far oférandrat eller sankt pris.

Remissvar skickas med e-post till: registrator@hlt.se med kopia till jesper.andersson@hlt.se

Svaren ska vara Hallandstrafiken tillhanda senast19 november.

Hallandstrafiken AB

Andreas Almqyvist, VD

Besoksadress: Holgersgatan 29, 311 34 Falkenberg Postadress: Box 269, 311 23 Falkenberg
Vaxel: 0346-712 500 Trafikupplysning: 0771-33 10 30 Email: hallandstrafiken@hlt.se
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1. INLEDNING

Hallandstrafiken har det senaste aret infort ett nytt biljett- och betalsystem. | samband med det
har aven férandringar genomforts i biljettsortimentet. Dessa férandringar har gjorts for att
forenkla resandet i Halland och ska ses som tva delar av tre i den férandring som
Hallandstrafiken vill &stadkomma i syfte att 6ka var marknadsandel. Den dterstaende delen ar en
ny férenklad zonstruktur.

Syftet med en ny férenklad zonstruktur ar att skapa enkelhet och tydlighet genom farre zoner,
enklare prissattning samt 6kad forstaelse for biljetternas giltighet. Darmed gors kollektivtrafiken
mer kundvanlig, vilket i sin tur ger Hallandstrafiken forutsattningar att nd malet om ékad
marknadsandel gentemot bilen.

Dagens zonstruktur ar foraldrad och inte anpassad efter dagens resandemonster. Forenklat kan
man saga att resandet har gatt fran lokalt till regionalt utan att anpassning av zonstrukturen
gjorts. Det har lett till att zonstrukturen i manga avseenden ar svarbegriplig och onédigt kranglig
for resendren, men dven for Hallandstrafiken och vara samarbetspartners.

Dagens zonstruktur bestar av 27 zoner dar 24 av dessa ingar i Hallandstrafikens
trafikeringsomrade. De tre resterande zonerna tilldmpas for Kungsbacka kommun som saledes
har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kdpt. Antingen hos Hallandstrafiken eller
hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnad i prissattning av resor i
Kungsbacka och vid genomfartsresor.

Forslaget innebar att vi gar fran 27 till tta zoner i den allmanna kollektivtrafiken. Laholm
respektive Hylte kommun utgdrs vardera av en zon. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad
med ytteromraden utgor vardera en stadszon. Resterade tre zoner utgoérs av aterstoden av
respektive Varbergs, Falkenbergs och Halmstads kommun. Kungsbacka kommun ingar ej i
zonforslaget, vilket ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012).

Den sammanlagda priseffekten av forslaget innebar att drygt 70% av alla resor far oférandrat
eller sankt pris. Resterande resor far ett hogre pris an idag.

1.1 VARFOR SKICKAR VI ATERIGEN UT FORSLAGET OM NY ZONSTRUKTUR PA REMISS?

Liggande forslag om ny zonstruktur har tidigare skickats ut pa remiss till Hallands kommuner
(april 2019). Utifran remissvaren har vissa mindre férandringar gjorts. Alla synpunkter har inte
kunnat omhandertas, forslaget ar i vissa delar att betraktas som nytt darav skickas forslaget pa
ny remissrunda.
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1.2 NYTT SEDAN FOREGAENDE REMISS

Grundforslaget dar Halland delas in i atta zoner - fem kommunzoner och tre stadszoner &r
oférandrat. Saledes ar grundmodellen fér hur en resas pris beréknas utifran antalet zoner
densamma. Forandringarna har i forsta hand tillkommit utifran tidigare remissvar.

Férandringarna i korthet;

« Stadszonens storlek i Halmstad, Falkenberg och Varberg definieras pa samma satt - tio
kilometers radie fran Resecentrum.

e Principer for dubbel zontillh6righet (omlottzon) - nar en ort omfattas av giltighet i tva
zoner.

1.2.1 FLER ORTER | STADSZONERNA

Stadszonerna i Halmstad, Falkenberg och Varberg ar likstallda, dvs har samma avstand fran
centralorten i respektive stad till ytteromraden, vilket betyder att fler orter ingar i stadszonen och
ger resenarer fran dessa orter en lagre taxa. Fran Resecentrum/bussterminal i vardera
centralorten utgar en cirkelformad radie om 10 km. Linjedragningen ar skarp och endast de orter
som pa ett eller annat vis omfattas av principerna for dubbel zontillhérighet kan ligga langre fran
Resecentrum.

1.2.2 DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Tanken med dubbel zontillhérighet ar att hantera gransdragning kring orter dar det finns
betydande resande i flera riktningar (princip 3 och 4). Nagra av de orter som omfattas av dubbel
zontillhorighet har en tydlig pendling at ett hall, men omfattas trots det av tva zoner. Detta ar
undantag dar hansyn har tagits for den skarpa linjedragning som en kommungrans utgdr och
den fasta cirkelformade stadszonen kring tatorterna i Halmstad, Falkenberg och Varberg. Vad
galler princip 1 och 2 sa hanterar de vissa problem som kan uppsta pa grund av hallplatserna
placering och linjedragning.

Principer for nar en ort vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet;

ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsforstoring

AN -
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2. VARFOR NY ZONSTRUKTUR?

En forutsattning for att fa fler att valja kollektivtrafiken for sina resor ar att det ska vara enkelt att
hitta, kopa och resa med sin biljett. Som tidigare namnt har Hallandstrafiken det senaste aret
gjort en rad forandringar for att uppna detta - nytt biljettsystem dar appen har en central roll da
den ger en 6kad tillganglighet och erbjuder alla biljetter som i hogre grad an tidigare ar
anpassade efter kundernas resande. Nasta steg ar att forenkla zonstrukturen, dvs den
geografiska yta som kunden koper for sitt resande.

Den nya zonstrukturen innehaller farre zoner an dagens zonstruktur, vilket ger kunden farre
zongranser att forhalla sig till. En storre yta ger fler resmojligheter och minskar risken for att
befinna sig pa fel sida av en grans. Farre zoner gor valet av geografi enklare, vilket ar viktigt da
kunderna kdper merparten av sina resor i forsaljningskanaler med sjalvservice (ackumulerat
2021 69%).

« Atta zoner ger fa kombinationer, men samtliga kommer nyttjas for resor. Idag star 25
zon-kombinationer av 372 mojliga for 92 procent avresandet, vilket innebar att manga
zoner i praktiken ar rena priszoner

e Farre zoner ger battre forutsattningar for enklare biljettkdp

o Farre zoner innebar stérre kannedom om omradesgiltighet, vilket bidrar till fler
resmojligheter.

o Generellt sett gynnas resor i landsbygd inom den egna kommunen.

Att skapa storre men farre zoner ar en tydlig trend i branschen. Senaste férandringen gjordes
inom Vastra Gétaland i november 2020 d& man gick fran éver 200 zoner till tre. Aven
Skanetrafiken, Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Jonkdpings Lanstrafik har de senaste dren
gjort forandringar som har inneburit att man gatt frdn manga till farre zoner.

2.1 ALTERNATIVA ZONFORSLAG

Hallandstrafiken har under utredningen om ny zonstruktur fér den allmanna kollektivtrafiken
analyserat andra zonstrukturer an foreslagna attazonsstruktur.

e ABCDE - var kommungrans utgbr en zongrans
e ABCD - Varberg, Falkenberg och Halmstad tatorter utgérs av en stadszon medan 6vriga
delar av lanet (undantaget Kungsbacka) utgér av en zon (D)

ABCDE-forslaget innebar att enzons-priset for enkelbiljetter maste hojas med ca 50% for
bibehallna biljettintakter. For resor fran landsbygd till tatort hade férslaget inneburit en 6kning
med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Forslaget har en marginell paverkan pa
periodbiljetter.
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ABCD-forslaget innebar en kommunikativ utmaning da vi ar tvungna att éverga till zonpassage'
for berakning av pris. Forslaget innebar fyra zoner i Halland, men for kund som reser fran norr till
soder innebar det en resa 6ver sju zoner. Att istallet for zonpassage berakna priset pa
zonomrdade hade inneburit ett hdgre pris an i ABCDE-forslaget.

Av samtliga analyserade zonforslag har Hallandstrafiken kommit fram till att attazonsférslaget ar
det mest fordelaktiga. Bade ur ett agar- och kundperspektiv samt ger oss mojlighet till att utoka
var marknadsandel.

2.2 RESANDEMONSTER

Resandet i Halland domineras av resandet inom Halmstad kommun som star for drygt 1/3 av det
totala resandet?. Enbart resor inom Halmstad stadszon star for ca 1/5 av allt resande. N&astan var
fjarde resa sker till ort utanfor Halland. Resorna fran Varberg norrut dominerar resandet éver
regiongrans och star for nastan halften av dessa resor.

Drygt halften av resorna sker helt inom en kommun, 1/5 mellan tva kommuner och resterande
till annat 1an. Ca 1 % ar genomgaende resor, dvs resor mellan tva andra lan via Halland.

# Zonrelation Andel resor

1 Halmstad stadszon 19%
2 Halmstad stadszon - Halmstad kommun (zon 835) 14%
3 Varberg stadszon - VGR 9%
4 Laholm - Kungsbacka (merparten regionbiljetter) 8%
5 Varberg stadszon 5%
6 Falkenberg stadszon - Falkenberg kommun 4%
7 Falkenberg stadszon - VGR 3%
8 Halmstad stadszon - Skane 3%
9 Halmstad stadszon - VGR 3%
10 Halmstad stadszon - Falkenberg stadszon 2%
11 Laholm-VGR 2%

' Se punkt 3.2.1 for definition av zonpassage respektive zonomrade.
2 Statistiken utgar fran biljetter sdlda i Hallandstrafiken egna biljettsystem. Darutover salj
enkelbiljetter i nationella bokningssystem sasom sj.se.
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12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

Falkenberg stadszon

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 863)
Varberg stadszon - Kungsbacka

Laholm - Halmstad stadszon

Falkenberg stadszon - Varberg stadszon
Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 861)
Halmstad stadszon - Halmstad kommun (831)
Skane - VGR

Halmstad stadszon - Halmstad kommun (832)
Halmstad stadszon - Varberg stadszon
Halmstad stadszon - Hyltebruk

Laholm (zon 820) - Laholm (zon 820)
Kungsbacka - VGR (resor med HLT biljetter)

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 862)

2%
2%
2%
2%
2%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
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3. ATTA-ZONFORSLAGET I SIN HELHET

Forslaget ar i grunden oférandrat sedan féregaende remissutgava, dvs dagens 27 zoner blir atta
zoner. For forandringar per kommun se avsnitt 4.

3.1 FRAN DAGENS 27 ZONER TILL ATTA

Under de senaste aren har Hallandstrafiken arbetat med att ta fram ett férslag for ny
zonstruktur. Malet har varit att ta hansyn till de demografiska férandringar, resandemdénster och
utveckling av trafikutbudet som skett i Ianet sedan nuvarande zonstruktur inférdes. Syftet har
aven varit att forenkla kollektivtrafiken och pa sa satt 6ka attraktionskraften for att fa fler att valja
bort bilen. Forslaget sakerstaller aven framtida regional utveckling och ger fortsatt kommunerna
moijlighet till tillkop av biljetter inom den egna kommunen.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran nuvarande 27 zoner till atta zoner. Zonstrukturen
tillampas for all trafik, den linjelagda sa val som den sarskilda kollektivtrafiken.

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonstrukturen och i stallet tillampas Vasttrafiks
zonstruktur for resor inom, till och fran Kungsbacka samt vid genomgaende resa. Kungsbacka
kommun ingar ej i zonforslaget, i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och
Vasttrafik (2012). Resterande 24 zoner ersatts med 8 zoner. Tva av zonerna utgors av Laholm
respektive Hylte kommun. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad med ytteromraden utgor
vardera en zon. Resterade tre zoner utgors av aterstoden av Varbergs, Falkenbergs och
Halmstads kommun.

De tre zonerna kring staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad och deras ytteromraden ges en
utokad omradesgiltighet jamfort med dagens zonstruktur. Det innebar att ett flertal orter som
idag befinner sig utanfér zonerna runt de staderna inkluderas. Stadszonens storlek definieras
lika - tio kilometers radie fran Resecentrum eller bussterminal.

Zonforslaget ger ocksa en balanserad prissattning utifran dagens resandemonster dar det stora
resandet langs kusten innebar fler zoner &n resandet indt landet, som ocksa ar mindre i
omfattning.



SIDA | 10

Hallandstrafiken

Ny zonstruktur? Gammal zonstruktur

3.2 PRISET

Kunden kan resa obegransat inom tidsgiltigheten for vald biljett inom en eller flera
sammanhangande zoner. Priset for en biljett paverkas av antalet valda zoner och tidsgiltighet.

| och med att vi gar fran manga till farre zoner sa innebar det att priset for tillkommande zoner
okar jamfort med idag, i gengald ges storre omradesgiltighet for resenaren.

3 Zonnumreringen &r inte faststalld och kan komma att andras.
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Resor i dagens zonstruktur kan motsvaras av flera alternativ i den nya zonstrukturen, undantaget
en zon som alltid blir en ny zon och vars pris blir oférandrat i forslaget. Storst spridning i pris far
de som gor resor om tva eller fem zoner idag. Att ga frdn manga sma zoner till farre stora
innebar att priset for en zon behdéver hojas och att prisstegen blir brantare for att bibehalla
intaktsnivan. Dock ar det valdigt fa stora prisforandringar i den foreslagna forandringen. Ett visst
zonantal idag kan ersattas av fler eller farre antal zoner i den nya modellen, vilket innebar att
priset kan bade ga upp och ner. Generellt sett ar det fler resenarer som ges lagre priser.
Sammantaget innebar det ett oférandrat eller sankt pris for ca 70% av alla resor. Forutsatt att
dagens subventionering av periodbiljetter inom Varberg, Falkenberg och Halmstad respektive
kommuner bibehalls.

3.2.1 PRISBERAKNING

| det nya zonférslaget beraknas priset for en resa efter hur manga zoner kunden kopt giltighet
for. Kunden kan resa ut och in i samma zon flera ganger utan att det paverkar priset.
Hallandstrafiken baserar priset pa antal zoner (s.k zonomrade) och inte pa antalet ganger kunden
passerar en zongrans (s.k. zonpassage).

Nagra exempel;

e Resa mellan 831 och 840 ger totalt 3 zoner.

e Resa mellan 860 och 860 via 861 ger totalt tva zoner, &ven om resan gar genom zon 860
vid tva tillfallen.

o Resa mellan 831 och 861 ger totalt 6 zoner, dven om resan gar genom zon 850 vid tva
tillfallen.

e Resa fran zon 820 till 830 via 831 ger totalt tre zoner, dven om resan gar genom zon 830
vid tva tillfallen. Detta ger samma pris och giltighet for den som reser mellan 820 och 831
eftersom man vid bagge tillfallena har képt giltighet for zon 830.

| tabellen nedan redovisas ordinarie pris for resa med enkelbiljett och 30-dagars periodbiljett®.
Maxtaxa uppnas vid resa i 7 zoner, darefter paverkas inte priset for resor som gar over fler zoner.

Antal zoner Prissattning enkelbiljett | Prissattning 30 dgr period

1 28 649°
2 55 833
3 82 1017

4Vid en eventuell prisjustering 2022 kan priserna komma att andras.
> Priset galler for resa inom hela kommunen fér de kommuner som képer till kommungiltighet.
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4 109 1201

5 136 1385

6 163 1569

7 190 1753
3.2.2 TILLKOP

ldag gors tillkop av samtliga kommuner i olika utstrackning. Tillkdpen av skolbiljetter,
seniorbiljetter och Fritidsbiljetten plus i sin nuvarande form paverkas inte av forslaget. Vad galler
tillkdpet av s.k. kommunbiljetter, dvs enhetstaxa for periodbiljetter inom den egna kommunen,
sa paverkas inte dagens avtal. Idag ersatter kommuner med detta tillkop Hallandstrafiken med
motsvarande en-zonspris per sald periodbiljett inom den egna kommunen. Zonférslaget innebar
att en-zonspriset hojs fran 108 kr till 184 kr, det héjda zonpriset kommer dock inte belasta
kommunerna. Kommuner med tillkép kommer i stallet betala en procentuell andel av det nya
zonpriset som matchar dagens zonpris. Vid en prisjustering som avser zonpriset 6kar kostnaden.
Precis som idag.

Den totala kostnaden fér kommunbiljetter uppgick 2019 till 4,6 mnkr. Férdelat pa 2,9 mnkr for
Halmstad, 700 tkr Falkenberg samt 970 tkr Varberg.

Sammantaget kan samtliga dagens tillkop bibehallas med nuvarande kostnader. Zonforslaget
tillsammans med det nya biljettsystemet mojliggor aven tillkdp (enhetstaxa) av andra biljetter,
exempelvis enkelbiljetter.

3.3 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Den sarskilda kollektivtrafiken ar fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Ett beslut gallande en
forandring av zonstrukturen for den allmanna kollektivtrafiken far paverkan pa fardtjansten.

Grunderna for egenavgiften inom fardtjansten finns i de riktlinjer som fattats mellan de
Hallandska kommunerna och Region Halland. Dessa sager att grunderna for avgifter inom
fardtjansten bestams av kommunen enligt SFS 1997:736 8§11 och att taxan ska félja den allmanna
kollektivtrafiktaxan.

Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderatt att tolka denna skrivelse utan
behdver ske i en gemensam dialog och utredning mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och
de Hallandska kommunerna som kostnadsbarare.
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Hallandstrafiken har dock gjort en évergripande initial analys hur resenarerna inom fardtjansten
och kommunerna som kostnadsbérare paverkas om fardtjansttaxan fullt ut anpassas, likt
riktlinjerna menar, till det forslag som finns for den allmanna kollektivtrafiken. Paverkan pa
resenarerna blir likt som for kunderna inom den allmanna kollektivtrafiken att merparten av alla
resor inom fardtjansten kommer fa en oférandrad eller nagot billigare resa. Konsekvensen for
kommunerna som kostnadsbdrare blir i stort oférandrad mot dagens intakter genom
egenavgifter.

Hallandstrafiken har inga andra asikter an att den nya zonstrukturen bor galla dven fardtjansten
da det foljer nuvarande riktlinjer och bibehaller en princip om taxan inte ska skilja sig at mellan
om man ar kund i den allmanna kollektivtrafiken eller resenar inom fardtjansten. Ett beslut
gallande fardtjansten ligger dock inte hos Hallandstrafiken AB utan behdver ske mellan Region
Halland och de Hallandska kommunerna i dialog. Ett sddant beslut och inférande behover
nddvandigtvis inte ske samtidigt som den allmanna kollektivtrafiken utan det finns mojlighet att
t.ex. bibehdlla den gamla zonstrukturen och taxan inom fardtjansten om tid kravs for ytterligare
utredning och dialog mellan Region Halland och de Hallandska kommunerna.

Hallandstrafiken har initierat en djupare analys tillsammans med Region Halland vilket aven ska
ta hansyn till en konsekvensbeskrivning per kommun utifran det resande som pagick 2019, innan
pandemin, som tar hansyn till pdverkan pd resenar och kommunen som kostnadsbarare. Denna
konsekvensbeskrivning kommer presenteras for varje kommun och darefter i ett gemensamt
forum under hosten 2021 vilket ger méjlighet, om samsyn finns, att folja samma tidsplan som for
den allmanna kollektivtrafiken med ett inférande av nya taxor inom fardtjansten till december
2022.

3.4 TIDPLAN

Om forslaget tillstryks ar inriktningen att nya zonstrukturen ska tillampas fran december 2022.
Besluts- och inférandeprocess:

o 17 september 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om att skicka zonforslaget pa
remiss till kommunerna.

o 20 september 2021 - Utskick remissutgava av zonforslaget till kommunerna

e 19 november 2021 - Senaste datum foér inkommande av remissvar fran kommunerna.

e 22-26 november - Samrad med kommunerna kring remissvaren

e 17 december 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om godkdnnande av
zonforslaget.

e Jan 2022 - skickas till Region Halland for vidare politisk hantering
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e April 2022 - Hallandstrafiken inleder arbetet med att implementera den nya
zonstrukturen.
o December 2022 - den nya zonstrukturen bérjar galla.
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4. KONSEKVENSER PER KOMMUN

Zonforslaget paverkar respektive kommun olika. Mest pataglig skillnad galler antalet zoner inom
en kommun, dar Varberg, Falkenberg och Halmstad kommun vardera bestar av tva zoner. Hylte
och Laholm av vardera en zon.

Resor mellan kommuner ar mer likstallt an idag. | och med att de tre kommunerna med
stadszoner bestar av lika manga zoner blir avstandet i zoner mellan Varberg-Falkenberg och
Falkenberg-Halmstad det samma, dvs fyra. Antalet zoner fran Hylte och Laholm till de tre 6vriga
kommunerna blir detsamma.

4.1 KONSEKVENSER LAHOLMS KOMMUN

Resor inom Laholms kommun star for 1 % av samtliga resor idag. 2 % av Hallandstrafikens
resande sker mellan Laholm och Halmstad stadszon. Av dessa sker drygt en 1/3 i riktning fran
Laholm.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfoért med dagens tre zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och tre zoner innebér det en kraftig prissankning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Laholm star totalt sett for 14 % av alla resor men da ingar aven
biljetter som har giltighet i hela regionen. Exklusive regionbiljetterna star Laholm for knappt 4 %.

4.1.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR LAHOLM KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonfoérslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021).
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Fran Till Enkelbiljett Periodbiljett ‘
Laholm BT Halmstad 22% 5%

Laholm BT Vaxtorp -32% -14%

Laholm BT Knared -32% -14%

Laholm BT Helsingborg 0% 0%



SIDA | 16

Hallandstrafiken

Laholm BT Goteborg 1% 18%
Laholm BT Falkenberg -1% -15%
Laholm BT Varberg 7% 1%

BT=bussterminal

4.1.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Laholms kommun var pa en 6vergripande niva positivt installda till zonférslaget i sitt remissvar
fran 2019. Inga férandringar har gjorts i denna remissutgava.

4.2 KONSEKVENSER HALMSTADS KOMMUN

Resande inom Halmstad kommun star for 37 % av samtliga resor idag. Av dessa sker 19 % inom
Halmstad stadszon och 18 % inom resterande del av kommunen.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens sex zoner. Zonen
kring Halmstad och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, -
Vilsharad, Gullbrandstorp, Holm, Aled, Skedala och Eldsberga. Den uppenbara féljden av detta ar
att dessa resendrer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen oférandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Halmstad star for totalt sett ca 47 % av alla resor.



SIDA | 17

Hallandstrafiken

— =— = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Kattegatt

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip for dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.2.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HALMSTAD KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Halmstad kommun idag gor bibehalls.
Prisforandringarna for resor over lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).
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Enkelbiljett Periodbiljett
Halmstad Halmstad 0% 0%

stadszon stadszon

Halmstad RC Eldsberga -32% 0%
Halmstad RC Oskarstrom 0% 0%
Halmstad RC Laholm 22% 5%
Halmstad RC Falkenberg 6% -7%
Halmstad RC Haverdal 0% 0%
Halmstad RC Helsingborg 9% 3%
Halmstad RC Goteborg -2% 10%

RC=Resecentrum

4.2.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Halmstad kommun pdpekade i remissvaret 2019 att priset mellan Halmstad-Laholm behévde ses
over. Detta papekande har inte kunnat hanteras inom férslaget da modellen pa en évergripande
niva utgdr fran att varje zon prissatts likvardigt. Utdver det har fler orter som i tidigare forslag

inte ingick i stadszonen nu inkluderats. Delvis pa grund av principerna for dubbel zontillhérighet.

Halmstad kommun hade dven ett papekande om konsekvenser for den sarskilda
kollektivtrafiken. Vad galler detta hanvisas till avsnitt 3.3.

4.3 KONSEKVENSER HYLTE KOMMUN

Resor inom Hylte kommun star for nastan 1 % av samtliga resor idag. Det mesta av resandet till
och fran Hylte sker mellan Hylte och Halmstad stadszon. Detta resande star for 1 % av det totala
resandet.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfort med dagens fem zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och fem zoner innebar det en kraftig prissdnkning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Hylte star totalt sett for 2% av alla resor.
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4.3.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HYLTE KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021).
Prisforandringarna for resor 6ver lansgrans utgdr fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Hyltebruk Halmstad -11% -15%

Hyltebruk Oskarstréom 0% -4%

Hyltebruk Laholm -13% -21%
Hyltebruk Smalandsstenar -22% -11%
Hyltebruk Goteborg 1% 18%
Hyltebruk Falkenberg -14% -20%

4.3.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Hylte kommun angav i sitt remissvar fran 2019 att arbetspendlingen ar viktig for kommunen.
Kommunen var darfor positiv till att arbets- och studiependlingen far ett sarskilt fokus i och med
den nya zonstrukturen och att priserna for pendlare och langresenarer kan sankas.

| remissvaret fran 2019 tryckte man aven pa vikten av stationara forsaljningskanaler inom
kommunen. | februari i ar lanserade Hallandstrafiken ett helt nytt biljettsystem dar
forsaljningskanaler med sjalvservice ar av Hallandstrafiken de mest prioriterade kanalerna. | maj
stod Hallandstrafikens app for 67% av all forsaljning. Hallandstrafiken har for 6vrigt aven avtal
med aterforsaljare (Coop) inom kommunen som erbjuder fullt sortiment

4.4 KONSEKVENSER FALKENBERGS KOMMUN

Resor inom Falkenbergs kommun star for 7% av samtliga resor idag. Av dessa sker 2% inom
nuvarande stadszon och 6% inom resterande del av kommunen. Cirka 3% av det totala resandet
sker idag till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenbergs stadszon och Varbergs
stadszon star for 2% av det totala resandet. Ungefar 1/3 sker i riktning fran Falkenberg och
resterande 2/3 i motsvarande riktning.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfért med dagens fem zoner. Zonen
kring Falkenberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingdr i stadszonen, -
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Glommen, Morup, Heberg, Langas och Grimsholmen. Den uppenbara foljden av detta ar att
dessa resenarer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oféréandrat for periodbiljett vid bibehalina
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Falkenberg star totalt sett for 14 % av alla resor.

gyt

= = = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.
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4.4.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR FALKENBERG KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Falkenberg kommun idag gor bibehalls.
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Fbg stadszon Fbg stadszon 0% 0%
Falkenberg BT Ullared -18% 0%
Falkenberg BT Vinbergs samhalle 0% 0%
Falkenberg BT Varberg 38% 11%
Falkenberg BT Halmstad 6% -7%
Falkenberg BT Goteborg 2% -6%
Falkenberg BT Glommen -32% 0%
Falkenberg BT Morup -32% 0%

BT=bussterminal

4.4.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Falkenbergs kommun uppmanade Hallandstrafiken i remissvaret fran 2019 att se éver
prisékningen mellan Falkenberg och Varberg. Enligt Falkenbergs kommun ar hdjningen
oproportionell i forhallande till dvriga prisjusteringar.

Prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat hanteras inom forslaget da
modellen pad en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts likvardigt dar
férutsattningarna for de tre storsta kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika.

4.5 KONSEKVENSER VARBERGS KOMMUN

Resor inom Varbergs kommun star for 9 % av samtliga resor idag. Av dessa sker knappt 5 % inom
Varbergs nuvarande stadszon och 4 % inom resterande del av kommunen. Ca 9 % av det totala
resandet i Halland sker fran Varberg till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenberg
stadszon och Varbergs stadszon star for 2% av det totala resandet. Ungefar 2/3 sker i riktning
fran Varberg och resterande 1/3 i motsvarande riktning.
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Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens fem zoner. Zonen
kring Varberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, - Lindas,
Karradal, Tofta, Himle, och Tangaberg. Den uppenbara foljden av detta ar att dessa resenarer far
ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna tillkop). For resenarer
som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till stadszonen ger férandringen
ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Varberg star totalt sett fér 21 % av alla resor.

= = = Gamla stadzonen™"
Kattegatt

Nya stadzonen

e g

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.5.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR VARBERG KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Varberg kommun idag gor bibehalls.
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Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Varberg stadszon Varberg stadszon 0% 0%

Varberg BT Ullared -18% 0%
Varberg BT Tvaaker 34% 0%
Varberg BT Tangaberg -32% 0%
Varberg BT Halmstad 11% -9%
Varberg BT Goteborg -5% -3%
Varberg BT Falkenberg 38% 11%
Varberg BT Veddige 0% 0%

BT=bussterminal

4.5.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Varberg kommun pdpekade i remissvaret 2019 vikten av att avgransningen av stadszonen inte
begransar utbyggnaden av bostader i anslutning till Varbergs tatort i t.ex. Gamla Képstad. |
forslaget ingar det beskrivna omradet i stadszonen. Kommunen papekade dven mojligheten till
enhetstaxa for andra biljetter an periodbiljetter, vilket ar méjligt.

| 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp dnskemalet om att dven Tvdaker ska inga i
zonforslaget. Tvaaker ligger med marginal utanfor stadszonen och omfattas inte av ndgon av
principerna for dubbel zontillhérighet. Det ar dock viktigt att papeka att boende i Tvaaker, som
pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for periodbiljetter, vilket ar linje med
Hallandstrafikens uppdrag att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.

Aven uppmaning till att se éver prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat
hanteras inom forslaget dd modellen pa en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts
likvardigt dar forutsattningarna for de tre stérsta kommunerna Varberg, Falkenberg och
Halmstad ar helt lika.
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4.6 KONSEKVENSER KUNGSBACKA

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonférslaget och istallet tillampas Vasttrafiks
nuvarande zonstruktur for biljetter salda hos Hallandstrafiken. Idag séljs ca 80% av alla biljetter
for resor inom eller till/fran Kungsbacka via Vasttrafiks forsaljningskanaler. Genom att endast
tillampa Vasttrafiks taxa for Kungsbacka blir prissattningen identisk inom respektive biljettsystem
for resor mellan vara respektive trafikomraden, vilket pa grund av 6verlappande zonstrukturer ej
ar mojligt idag.

Forandringen ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012) dar
det bland annat framgar att Kungsbacka ska omfattas av Vasttrafiks biljetter och villkor.

Resor fran Kungsbacka till orter séder om Kungsbacka paverkas av zonférslaget, pa samma satt
som for resor till eller fran grannlanens trafikomraden.

Det gransavdrag som idag ges av Hallandstrafiken for resor till Vastra Goétalandsregionen
kommer Kungsbacka att omfattas av.



Beslutsforslag

H Hallandstrafiken

Datum Diarienummer
2021-08-30 21-08-30 44979
Hallandstrafiken AB

Daniel Modiggard
Chefsstrateg

Brev fran Kvibille Allforening

Forslag till beslut
Styrelsen for Hallandstrafiken AB beslutar att

1. tillsanda Kvibille Allférening svar enligt redovisat forslag
2. i06vrigt godkdanna informationen

Beskrivning av drendet

Kvibille Allférening har tillsant styrelsen i Hallandstrafiken AB en skrivelse, daterat 2021-05-
21. Fragor som tas upp beror fler bussturer per dygn, biljettkép vid pastigning, zonindelning
samt kollektivtrafik i vast — ostlig riktning.

Underlag for beslut, bilaga
1. Inkommen skrivelse Kvibille Allférening, daterat 2021-05-21
2. Svar fran Hallandstrafiken, daterat datum for styrelsemote

Andreas Almquist Daniel Bernhardt
VD, Hallandstrafiken AB Trafikchef, Hallandstrafiken AB



KVIBILLE ALLFORENING

Hallandstrafiken AB
Styrelsen

Box 269

311 23 Falkenberg

Hallandstrafikens utveckling avseende bussturer, biljettpriser och service

Kvibille Allforening /Samhéllsforening arbetar kontinuerligt med ortens utveckling och
framtid. Vi samarbetar med Halmstad kommun, Region Halland, Lénsstyrelsen,
Hallandstrafiken, Néringsliv och Organisationer.

I véart demokratiska uppdrag ér kollektivirafiken strategiskt oerhort viktigt for
samhdllstunktion for invanare, naringsliv, klimatmiljé osv.

Pa styrelsemétet 18 maj beslutades att 6versinda skrivelse till Hallandstrafikens styrelse i
drendet med foljande innehall:

A planera for fler bussturer per dygn

B biljettink6p skall ske vid pastigningen i bussen

C  zonindelning méste anpassas sa biljettpriset blir realistiskt. Idag kostar enkelbiljett
mellan Kvibille - Halmstad 53 kronor. Nir flera personer i familjen reser samtidigt sa
anvénds bil

D planera for kollektivtrafik i vést - 6stlig riktning

Kvibille Allfsrening uppmanar Hallandstrafikens styrelse att utveckla kollektivtrafiken till
framtidens positiva resandefunktion for ménniskan. Det skall vara enkelt att anvinda
kollektivtrafiken

Kvibille Allfsrening vilkomnar samarbete i drendet med Hallandstrafiken

Med vinlig hélsnin

Lo

Lennart Eriksson
Kvibille Allférening
Styrelsen

Telefon 070 -546 42 42

Kvibille Aliforening Tel/fax 035-56333
Goteborgsvigen 540 E-post: info@kvibille.nu
305 78 Kvibille Hemsida: www.kvibille.nu

Org.nummer: 84 92 02-3042



Kvibille Allférening

Goteborgsvagen 540
305 78 Kvibille

Hallandstrafiken

Falkenberg 2021-06-24

SVAR PA SKRIVELSE
KVIBILLE ALLFORENING

Hallandstrafiken tackar for skrivelsen och tar synpunkterna till sig. En god samverkan med
samhallets olika delar sa som enskilda privatpersoner, féreningar och kommuner &r en
forutsattning for att skapa en val fungerande kollektivtrafik for hallanningarna. Det ar nagot
Hallandstrafiken lagger stor vikt vid.

A: Planera for fler bussturer per dygn

Idag bestar utbudet i Kvibille av 26,5 dubbelturer (27 turer i riktning mot Halmstad och 26 turer i
riktning mot Getinge). Det ar i forhallande till ortens storlek och det resandeunderlag som finns
ett relativt gott utbud. Orten ligger dock i ett av de utpekade strak som Region Halland har
definierat i det regionala trafikférsorjningsprogram som ar det styrdokument vi arbetar efter. Vi
ser inte en storre utoékning pa linje 351 inom de narmsta aren. Daremot kan har finnas potential
for foradling och omférdelning av linjen for att pd sadant satt skapa en sa bra kollektivtrafik som
mojligt med det givna utbudet. Det ar ett arbete som pagar konstant och dar resenarer och 6vrig
allmanhet har en stor paverkan genom onskemal och forbattringsforslag.

B: Biljettinkop skall ske vid pdstigning i bussen

Det gar att kdpa sin biljett pa bussen idag, enkelbiljett och 24-timmarsbiljett. Periodbiljetter kan
dock inte képas ombord pa bussen. Framfor allt beror detta pa att vi vill minska tiden for
biljettkdp ombord pa bussen, sa att bussen kan halla tidtabellen.

Den totala tillgangligheten for att kdpa biljetter 6kade i februarii ar nar vi lanserade var nya app
som erbjuder hela biljettsortimentet. Appen star fn (maj 2021) fér 67% av all forsaljning. For den
som inte vill eller kan k&pa sin biljett i appen erbjuds kundservicebutiker, Mitt konto (via
hemsidan), aterforsaljare och biljettautomater. Kunder kan, som sagt, dven kopa enkel- och 24-
timmarsbiljetter ombord pa bussen.

C: Zonindelning mdste anpassas sa biljettpriset blir realistiskt. Idag kostar enkelbiljett mellan
Kvibille - Halmstad 53 kronor. Ndr flera personer i familjen reser samtidigt sa anvdnds bil

Ca 70% av alla resor som gors med Hallandstrafiken sker med periodbiljett. Inom Halmstad
kommun galler enhetstaxa for periodbiljetter, dvs kunder betalar lika mycket for periodbiljetten
oavsett reslangd inom kommunen.

Besoksadress: Holgersgatan 29, 311 34 Falkenberg Postadress: Box 269, 311 23 Falkenberg
Vaxel: 0346-712 500 Trafikupplysning: 0771-33 10 30 Email: hallandstrafiken@hlt.se
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En enkelbiljett till Halmstad kostar 46 kr (student 34, 50 kr och ungdom 27,60) i appen, i en
biljettautomat och pa Mitt konto (via hemsidan). For enkelbiljetter ges dven en grupprabatt, dar
man far 25 procent pa det sammanlagda biljettpriset for sallskap som reser tillsammans.

For att sanka enkelbiljettpriset kravs utokat bidrag fran var dgare, Region Halland. Nagot tillskott
for att kompensera fér inkomstbortfall har inte aviserats.

D: Planera for kollektivtrafik i viist - 6stlig riktning

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet, som omnamns under punkt A, ar det styrande
dokumentet vilket vi utvecklar trafiken utefter. Riktlinjerna i detta tar bland annat upp kostnads-
och miljonyttan med kollektivtrafiken och hur vi ska bibehdlla och utveckla den nyttan.
Belaggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken ska vara god for ett battre resurs- och
energiutnyttjande. Med den bakgrunden ser vi inte att en linjelagd kollektrafik i vast - dstlig
riktning fran Kvibille ar férenlig med riktlinjerna, resandeunderlaget ar helt enkelt for 1agt for att
det ska vara bade ekonomiskt och miljomassigt forsvarbart.

Andreas Almquist Daniel Bernhardt
VD, Hallandstrafiken Trafikchef, Hallandstrafiken
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Region Halland 2021-08-31 .1

Regionstyrelsens arbetsutskott

§288

Ndmndsdialog med Hallandstrafiken
RS210028

Beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott beslutar att

e anteckna informationen fran Hallandstrafiken till protokollet

* notera bolagets arbete med att utféra grunduppdraget med hég kvalitet

¢ notera bolagets arbete med att genomféra beslutade aktiviteter i
verksamhetsplanen fér att dirmed uppna Regionfullmaktiges fokusomraden

e notera bolagets arbete med budget i balans och god ekonomisk hushallning

Arendet
Syftet med ndmnddialogerna ar att utgéra en del i sdkerstéllandet av

Regionstyrelsens uppsiktsplikt, samt bidra till 6kad forstaelse, helhetssyn och
samverkan.

Namnddialoger &r ett systematiskt arbetssatt med strukturerade dialoger for att bidra
till att sdkra bade grunduppdrag och utvecklingsarbete.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott beslutar att

e anteckna informationen fran Hallandstrafiken till protokoliet

e notera bolagets arbete med att utféra grunduppdraget med hég kvalitet

* notera bolagets arbete med att genomféra beslutade aktiviteter i
verksamhetsplanen fér att darmed uppna Regionfullméktiges fokusomraden

e notera bolagets arbete med budget i balans och god ekonomisk hushallning

Beslutsunderlag
e Beslutsférslag - Namndsdialog med Hallandstrafiken

Expedieras till
Hallandstrafiken

Paragrafen ar justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande

Page 1 of 1
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Regionkontoret Beslutsforslag

Ekonomi

Malin Viktorsson Datum Diarienummer
Strateg 2021-08-25 RS210028

Regionstyrelsen

Beslutsférslag - NAmndsdialog med Hallandstrafiken

Forslag till beslut

Regionstyrelsens arbetsutskott foreslds besluta att

Anteckna informationen frin Hallandstrafiken till protokollet

Notera bolagets arbete med att utfora grunduppdraget med hog kvalitet
Notera bolagets arbete med att genomfdra beslutade aktiviteter i
verksambhetsplanen for att dirmed uppna Regionfullmiktiges
fokusomriden

Notera bolagets arbete med budget 1 balans och god ekonomisk
hushallning

Sammanfattning

Syftet med nimnddialogerna dr att utgora en del i sikerstillandet av
Regionstyrelsens uppsiktsplikt, samt bidra till 6kad forstdelse, helhetssyn och

samverkan,

Nimnddialoger ir ett systematiskt arbetssitt med strukturerade dialoger fot
att bidra till att sdkra bide grunduppdrag och utvecklingsarbete.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Inga ekonomiska konsekvenser.
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Regionkontoret Beslutsforslag

Ekonomi

Malin Viktorsson Datum Diarienummer
Strateg 2021-08-25 RS210028

Regionstyrelsen

Beslutsférslag - Ndimndsdialog med Hallandstrafiken

Forslag till beslut

Regionstyrelsens arbetsutskott foteslds besluta att

e Anteckna informationen fran Hallandstrafiken till protokollet

e Notera bolagets arbete med att utféra grunduppdraget med hog kvalitet

e Notera bolagets arbete med att genomfora beslutade aktiviteter 1
verksamhetsplanen for att dirmed uppna Regionfullmiktiges
fokusomraden

e Notera bolagets arbete med budget 1 balans och god ekonomisk
hushallning

Sammanfattning

Syftet med nimnddialogerna ar att utgdra en del i sikerstillandet av
Regionstyrelsens uppsiktsplikt, samt bidra till 6kad forstielse, helhetssyn och

samverkan.

Nimnddialoger ir ett systematiskt arbetssitt med strukturerade dialoger f6r
att bidra till att sdkra bade grunduppdrag och utvecklingsarbete.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Inga ekonomiska konsekvenser.
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