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HANDLINGSPLAN KOLLEKTIVTRAFIK

Handlingsplanen for kollektivtrafik i Sydsverige &r sprungen ur Regionsamverkan
Sydsveriges Positionspapper for kollektivtrafik. Handlingsplanen fokuserar pa den
gransoverskridande persontagtrafiken och inkluderar en strategi for tagfordon i det
gemensamma tagtrafiksystemet fér Oresundstag. Tidigare framtagen Strategisk plan
for Oresundstag ar en grund for handlingsplanen.

Handlingsplanen blickar mot 2040 och behandlar resandet, trafikeringen, fordonen,
depéer och jarnvagen. Det trafikstrategiska innehallet tar sin utgangspunkt fran
positionspapprets mal och inriktningar, samtidigt som alla berérda regioners
trafikforsorjningsprogram och eventuella tagstrategier ar vagledande underlag.

Resandet

Det regionala tagresandet har utvecklats starkt under de senaste artiondena.
Tagtrafiken ar viktig bade for pendlingen och for fritidsresandet. Pendling maste
forhalla sig till en ar rimlig daglig restid, som vanligtvis ligger inom en timme per
riktning. Positionspappret och handlingsplanen har fokus pa att f4 ner restider mellan
Sydsveriges tillvaxtmotorer pa under eller i narheten av en timme.

Regionerna har fortsatt tydliga mal om okat kollektivt resande med en 6kad
marknadsandel i jamforelse med biltrafiken. Tagresandet ar till stor del karnan i det
kollektiva resandet och behdver enligt malen 6kas kraftigt, minst fordubblas p& langre
sikt. For Oresundstag antas inriktningen att klara 50 % resandedkning fran 2019 till
2030, med sikte pa férdubbling mot 2040.

Trafikeringen

| Sydsverige finns det i dagslaget sju olika tagtrafiksystem som utfor regional
persontagtrafik. Sex system skots i offentlig regi: Krosatagen, Kustpilen, Pagatagen,
Vasttadgen, Oresundstag och Ostgotapendeln. Darutéver kor SJ linjen Goteborg-
Kalmar. Alla systemen involverar flera regioner. Oresundstag beror dven ostra
Sjalland. Ett nytt system, med arbetsnamnet System 3, planeras i Skane och
Kdpenhamn.

Positionspapprets och handlingsplanens inriktning ar att tagtrafiken ska vara enkel,
snabb, palitlig och effektiv. Tagen ska ga i takt och symmetri med moten i viktiga noder
som ar knutpunkter i hela kollektivtrafiksystemet. Tagtrafiken ska utféras med hog
kvalitet och punktlighet.

Kateqori Trafiktjanster

. Kommersiella
Snabbtag C ® ® operatérer
Storregiontdag @ - L =" @ Oresundstag
Regiontag 0 System 3, Vasttagen

o Pagatagen, Krosatagen,
Lokaltag Vasttagen
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Positionspappret framhaller restidsmal mellan tillvaxtmotorerna. En tagtrafik som ska
klara de malen maste vara snabb och det ar mycket svart att uppnd om samma
tagtrafik aven ska stanna pa alla stationer langs jarnvagen. Darmed behdver det
erbjudas parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild. Principen for
parallella tagtrafiksystem framhaller fyra kategorier av persontagtrafik — snabbtag,
storregiontag, regiontag och lokaltag.

Handlingsplanen present-
erar en mojlig utveckling
av parallella tagtrafiksys-
tem framat 2040. Snabb-
tag finns Képenhamn-
Goteborg och -Stockholm. Bytabarg
Oresundstag ar storregion- \
tag pa befintliga strackor.

Regiontag finns eller kan
utvecklas pa flera strackor,
medan befintliga lokaltag
behover kompletteras sa
att parallella storregiontag/
regiontag kan bli snabb-
are. Det senare galler
framforallt Vaxj6-Emma-
boda och Karlskrona-
Karlshamn.

Linkdping

Kungsbacka

Varberg

WA Halmstad
\ Kalmar

Helsingborg
Helsingir %

Handlingsplanen analyser-
ar mojliga framtida restider
mellan tillvaxtmotorerna Kapenhamn s

utifrdn malen i positions-
pappret. Handlingsplanen Maimo
foreslar vilka restider som

e— Snabbtig
— StorTegiontdg
e— Rogiontag
— | 0kaltdg

ar mojliga uppna till 2040,

baserat pa mal, inriktningar, strategier och prioriteringar. Prioriteringen baseras pa
potentiellt resandeunderlag, mojliga restider for pendling och strékets position i
jarnvagssystemet. Restiderna stéller krav pa fordonens prestanda och jarnvagens
kapacitet och framkomlighet. Nagra forslag pa restider &r kortare an i positionspappret,
medan flertalet av restidsmalen i positionspappret & mycket svara att uppna.

Fordonen

Krosatagen, Kustpilen, Pagatagen, Vasttdgen och Oresundstag har totalt sett tillgdng
till 373 tagfordon. | nulaget pagar inkop av totalt 93 nya fordon till Krésatagen,
Kustpilen, Vasttagen och System 3. De nya fordonen ersétter 59 aldre fordon, vilket
darmed ger en total flotta pa 407 fordon i Sydsverige inom nagra ar.

Oresundstagsflottan bestér i dagslaget av 111 enheter av fordonstypen X31. Fordonen
levererades under perioden 2000—2012. Fordonens topphastighet ar 180 km/tim och
har en langd pa 79 meter. | nulaget sker en komfortupprustning av fordonsflottan som
berdknas vara klar ar 2024. Efter upprustningen finns det 224 sittplatser per fordon.
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Satsningar pa jarnvagar med hogre hastigheter staller krav pa nya Oresundstag fran
cirka 2030. Det stAmmer aven 6verens med ett troligt behov av 6kad
passagerarkapacitet, samt att dagens fordon nar sin fulla livslangd under 2030-talet.
Angaende hastigheten kravs tag for minst 200 km/tim for att klara en effektiv trafikering
langs Vastkustbanan, nar snabbtag kan koras i 250 km/tim. Det galler aven ny
stambana Lund-Hassleholm, som 6ppnas 2035-2040.

For nasta generations Oresundstag rekommenderas fordon med topphastigheten 200
km/tim, som férutom kortare restider jamfért med dagens fordon &ven ger god
mojlighet att vélja en fordonsmodell med hdg sittplatskapacitet med 375 till 400
sittplatser per fordon. Handlingsplanen rekommenderar en fordonslangd mellan 105
och 125 meter for att mdéjliggéra en hogre sittplatskapacitet. Handlingsplanens analys
visar att langre fordon ger fler sittplatser per meter fordon, lagre kostnad per sittplats
samt har férdelar i den operativa driften som sammanlagt ger en lagre totalkostnad.

. Singeldackare A=4 vagnar med tot. fordonslédngd 80m D=4 vagnar med tot. fordonsléangd 105m

= L B=6 vagnar med tot. fordonslangd 120m  E=5 vagnar med tot. fordonsldngd 130m

& Dubbel- & Kombidackare C=3 vagnar med tot. fordonslédngd 80m

210 240 260 m

3xA e —— 675 sittplatser
2XD | e N N S —, A N— V— V. V—V— 700 sittplatser
3xC | ¢ T Y ] ] = ) 800 sittplatser
oxD | | £ B SEE— 33 I 2 750 sittplatser
2%E | & ) ] 1 [ ) & [ Y 1000 sittplatser

Handlingsplanen visar pa behov av att erbjuda en htg komfort for att framtida
Oresundstag ska bli ett attraktivt transportval for séval kortvaga som langvaga
resenarer. Tagen foreslas designas for en restid pa mellan 60-120 minuter med
sittning 2+2 i bredd. Vidare foreslas att fordonen designas med en optimal zonindelning
som ar anpassad till trafiksystemets alla olika resenarstyper och resandebehov.
Resenarernas stora behov av att kunna forvara bagage langs resan behdver beaktas.
For att fa till ett effektivt passagerarflode och hog tillganglighet for resenarer med
nedsatt rorlighet foreslas att samtliga insteg pa nya Oresundstagen &r plant, det vill
saga i nivd med plattformen.

| ett kommande anskaffningsprojektet rekommenderas att hog driftstabilitet ar i
fokus for att sékerstalla en god fordonstillgéanglighet i trafiken samt att fordonens
tekniska egenskaper inte blir en faktor for férsening av tag. Handlingsplanen
rekommenderar dven att lagga fokus pa smarta fordon for resurseffektivt underhall,
med hjalp av tillstandsbaserad 6vervakning, och sankt energiférbrukning

under driftsfas, med hjalp av férarstéd och ECO-driving.

Utifran en resandeutveckling pa +50 % jamfort med 2019 har fordonsbehovet
beréknats till 60 enheter, varav 53 anvands for trafikutsattning och 7 enheter for
trafikreserv. En upphandling bor innehalla en option pa att avropa ytterligare minst 10
fordon for att ytterligare kunna uttka kapaciteten vid framtida resandeutveckling.
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Tidplanen for en fordonsanskaffning uppskattas till cirka 8 ar fran start av projektet till
driftstart i trafik.

Depaer

Inom Regionsamverkans sex regioner finns i dagslaget fem depaer; i Helsingborg,
Héassleholm, Kalmar, Malmo och Nassjo. Datrtill tillkommer en ny depa i Nassjo.
Oresundstag anvander i dagslaget depan Helgoland i norra Képenhamn. Den nya
tagverkstaden i Hassleholm kommer fran december 2020 utféra underhall pa alla 77
svensk&gda Oresundstdg. De 34 danskégda fordonen kommer fortsatt underhallas i
Kdpenhamn fram till december 2022. Darefter sker en forandring i trafiksystemet och
Kopenhamn/Osterport blir &ndstation fér Oresundstag pa dansk sida. Underhall av
merparten eller samtliga danska fordon kommer da flyttas till Hassleholm fran 2023.

Handlingsplanen rekommenderar inriktningen att Hassleholmsdepan anvands for
framtida underhall och service av nasta generations Oresundstag. En tillbyggnad av
depan kommer att vara nédvandig for att kunna hantera nya langre Oresundstag.
Tillbyggnaden ska ses som vardeskapande da den kommer innebéara en 6kning av
depékapacitet i regionen och bidra till mojligheten att 6ka sittplatskapaciteten i
trafiksystemet genom att langre fordon med fler sittplatser kan underhallas i depan.

Jarnvagen
Soddra stambanan och Vastkustbanan utgor stommen i Sydsveriges jarnvagsnat. Sodra
stambanan och dess forlangning via Oresundsbroforbindelsen har ett fullstandigt
dubbelspéar, medan Vastkustbanan far det under 2030-talet. Ovriga jarnvagar ar
enkelspar. Manga av jarnvagarna har ett hogt kapacitetsutnyttjande och ar
begransande for trafik-
utvecklingen.

Handlingsplanen framhall-
er behov av jarnvag bade
fér mer trafik och for
snabbare trafik. Ny spar-
kapacitet, i form av ut-
byggnader till fyrspar resp-
ektive dubbelspér, fore-
slas uteslutande langs
Sydsveriges identifierade
stamnét (Oresundsbrofor-
bindelsen, Sodra stam-
banan, Vastkustbanan,
Jonkopingsbanan, Kust till
kustbanan Vaxjo-Kalmar,
Skanebanan Hassleholm-
Kristianstad och Blekinge
kustbana). | Gvrigt foreslas
framforallt val valda has-
tighetshojningar och nagra
nya motesstationer. Bsterport by

Emmaboda /Kalmar
Blekinge kustbang

O Karskrona

0
Kastrup
Hyllia
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INLEDNING

Handlingsplanen for kollektivtrafik i Sydsverige ar sprungen ur
Positionspapper for kollektivtrafik och fokuserar pa den

gransoverskridande persontagtrafiken.

Bakgrund

Inom Regionsamverkan Sydsverige (RSS) har ett
positionspapper, som beskriver de langsiktiga
utvecklingsmalen av kollektivtrafiken i de sex
sydsvenska regionerna, tagits fram. Beslut harom
togs i maj 2019. Kopplat till positionspapper,
planerad infrastrukturutbyggnad och att de aldsta
fordonen inom Oresundstagflottan har varit i trafik
sedan 2000, har RSS beslutat om att ta fram en
handlingsplan for den gransoverskridande
kollektivtrafiken, inkluderat en gemensam
tagfordonsstrategi. Den 17 januari 2020 faststallde
styrelsen for Oresundstag AB en strategisk plan
for Oresundstag, som &r framtagen i samverkan
med RSS. Strategisk plan Oresundstag ar en
grund for handlingsplanen.

Syfte

Syftet ar att ta fram en handlingsplan for den
gransoverskridande persontagtrafiken och en
strategi for tagfordon i gemensamma
tagtrafiksystem, med fokus p& Oresundstag.
Planen for den gransoéverskridande
persontagtrafiken ar for perioden 2025-2030, med
utblick mot 2040. Planen ska baseras pa principer
for parallella tagtrafiksystem, med stod fran
positionspappret. Fordonsstrategins fokus ligger
p& nasta generations Oresundstdg och ska tydligt
kopplas till forvantad livslangd och avveckling av
befintliga Oresundstag som levererades under en
tolvarsperiod (2000-2012). Strategin ska foresla en
inriktning for fordonshastighet, fordonslangd,
komfortkrav och sittplatskapacitet, eftersom
behovet skiljer inom systemet. Strategin ska
beakta eventuella forandringar i depabehov.

STRATEGISK PLAN
ORESUNDSTAG

e sweco 2§
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Samverkan

Planen ar framtagen i samverkan inom RSS och med Oresundstag AB, med stod av
Sweco. Uppdragets arbetsgrupp bestar av:

Daniel Modiggard, Hallandstrafiken, RSS samordnare av uppdraget
Katharina Seijsing, Kalmar Lanstrafik,

Carl Bjorklund, Skanetrafiken,

Christine Leppéanen, Jonkopings Lanstrafik,

Jan-Ake Bergmark, Oresundstég AB

Fran Swecos sida ar deltagarna: Mattias Schiéth, uppdragsledare; Christan Mansson,
tagfordonsexpert; Krste Cvetkovski, utredare fordon; Ylva Bengtsson, utredare och
Emil Jansson, utredare kapacitet.

Planen har under arbetets gang stamts av i Regionsamverkan Sydsveriges trafikgrupp
och i Oresundstag ABs trafikgrupp, som utéver arbetsgruppen bestar av:

Par Welander, Blekingetrafiken

Jakob Emander, Blekingetrafiken

Rolf Andersson, Lanstrafiken Kronoberg
Mats Ohlsson, Skénetrafiken

Emanuel Meramveliotakis, Skanetrafiken
Mark Lindersson, Vasttrafik

Aven Daniel Lind, Sk&netrafiken, har deltagit i utredningen.
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NULAGE

Inledningsvis beskrivs dagens resande, trafik, fordon och infrastruktur.

RESANDET

Persontagresandet har stadigt 6kat sedan borjan av 1990-
talet. Generellt i Sverige har tagresandet drygt fordubblats
de senaste 30 aren, samtidigt som det regionala tag-
resandet snarare har tredubblats. Berorda tagtrafiksystem
i Sydsverige har ett resande enligt tabellen. Resande-

Tabell 1: Antal miljoner
resor med tagtrafik-
systemen i Sydsverige.

2019

méangderna inkluderar alla linjer i respektive system, aven Krosatégen 3,0
de som inte kérs inom Regionsamverkans sex regioner. Kustpilen 0.5
Kartan illustrerar resandemangderna per dag med Pagatagen 25,9
persontag som forvaltas av regionerna. Storst resande ar Véasttégen 20,2
det i straket Kopenhamn-Malmo-Lund-Helsingborg, samt - .
. .. P gborg, Oresundstag 28,4
in mot Goteborg.
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Figur 1: Resande per dag med offentliga persontag. Antal resande langs hela eller en del

av berord relation, motsvarande ar 2019.
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Ombordundersdkningar

Den regelbundna kvalitetsméatningen ombord pa Oresundst&g ger en representativ bild
av dess nuvarande kunder.

Resfrekvens (%) Resans syfte (%)

3

34

i

. 2-4 dag 1 dag/v Il/fran arbete Till/fran utbildning = | tjansten

s <1 dag/man m Fritidsresa Annat

Figur 2: Redovisning av resfrekvens och resans syfte fran ombordundersékningen pa
Oresundstag varen 2019.

Drygt halften av de som har svarat reser med Oresundstédg minst en dag i veckan. Det
innebar att nastan halften av alla resor utfors av séllanresenarer och det maste
foljaktligen utgoras av en relativt stor mangd olika kunder for att skapa den mangden
resor. Lite forenklat genomfor cirka 30 000 vardagliga kunder lika manga resor som
350 000 kunder som reser sallan.

Fordelningen av vane- och séallanresenarer speglas nastan direkt 6ver till resultatet pa
fragan om resans arende. For drygt halften av resorna finns en koppling till arbete och
studier. Dessa resenérer &r troligtvis mestadels pendlare som reser ofta och
regelbundet. Knappt halften utfor en fritidsresa och med samma logik utfor varje saddan
kund inte fritidsresan med Oresundstag ens varje vecka.

Resvaneundersodkningar

Hosten 2015, innan flyktingkrisen, genomférdes en resvaneunder- . Romanendersoing
Oresund 2015

sokning for resor via Oresund (Resvaneundersékning Oresund
2015, Region Skane m fl). Enligt undersokningen har tagtrafiken en
marknadsandel p& drygt 50 % av resandet pa Oresundsbron.
Undersokningen visar aven pa arendefordelningen. Bilen &r relativt LT ITTY Ny g
stark for semesterresor, medan tag ar starkare pa tjansteresor och
resor till studier. Ungefar halften av allt resande har koppling till
arbete och utbildning, resten ar fritidsresor.
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Under hosten 2018 genomfordes en resvaneundersokning i Skane =

(Sareser vi i Skane, Region Skane). Undersokningen har e oo
tillr&ckligt underlag for att kunna visa resultat i relationer som beror -
tagtrafiken. En slutsats ar att tdg har i relationer mellan 4 voser vi | Skina
Malmé/Lund och Landskrona, Helsingborg, Angelholm, Bastad, —
Hoor, Hassleholm minst 50 % marknadsandel pa alla motoriserade ) £
resor. =X %

Ar 2012 genomférdes en storre resvaneundersokning i sydostra
Sverige, inklusive Blekinge och Smaland (Resvaneundersokning i
sydostra Sverige, Trafikverket). Uttag ur materialet visar att i
strdket AiImhult-Alvesta-Vaxjo for resor mellan kommunerna har
kollektivtrafiken en marknadsandel pa cirka 20 %. | straket Vaxjo-
Lessebo-Emmaboda-Nybro-Kalmar ar marknadsandel cirka 23 %
for mellankommunala motoriserade resor. | Blekinges strak
Solvesborg-Karlshamn-Ronneby-Karlskrona ar kollektivtrafikens
marknadsandel cirka 16 %.

Omvarldsfaktorer

Resandet och valet av fardmedel paverkas av en lang rad omstandigheter, varav ett
flertal ligger utom kontroll fér de som planerar och skoéter trafiksystemen. Under den
senaste tiden ar det framforallt tvad skeenden som har stor inverkan pa
persontagresandet i sddra Sverige: Pandemin och granshindren.

Ett nytt coronavirus orsakade en pandemi med start i bdrjan av 2020 i Sverige. Under
pandemin &r det en stark paverkan pa kollektivtrafiken. Eftersom viruset lattare sprids
vid nara avstand mellan manniskor framstar bil och cykel som sakrare
transportalternativ for manga av de individer som kan gora det valet.

Pandemin har aven féranlett begransningar i moéjligheterna att resa mellan Sverige och
Danmark. Det ar sedan 2015 den tredje anledningen till en forsvarad integration i
Oresundsregionen. Det bérjade med grans- och ID-kontroller pa grund av flyktingkrisen
for att under senare tid foljas av granskontroller pa grund av kriminalitet. Resandet
mellan Sverige och Danmark har stor betydelse for Oresundstag, vars resande under
2019 precis hade natt upp till den niva som fanns innan granskontrollerna pabdrjades.
Restriktionerna som f6ljd av pandemin har sedan kraftigt minskat resandet mellan
landerna.

Det ar vanskligt att bedoma de langsiktiga konsekvenserna pa det kollektiva resandet,
men eftersom manga tidigare resenarer har andrat eller stéllt in sitt resande under en
relativt Iang period &r det rimligt att anta att flera av dem fastnar i sina nya beteenden.
Risken &r att en andel av det regionala tagresandet har forlorats till bilen och att det tar
flera kommande ar att bygga upp tagresandet till den nivan som fanns fram till och med
2019. Det kan betyda att 6kningen i tAgresandet, enligt bade langsiktiga mal och
prognoser, kommer att dréja. Det kan paverka i vilket takt ny tagtrafik infors, samt
behovet av antal tagfordon.
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TAGTRAFIKEN

| Sydsveriges sex regioner finns det i dagslaget sammanlagt sju olika tagtrafiksystem

som utfor regional persontagtrafik. Sex av systemen skots i offentlig regi: Krosatagen,
Kustpilen, Pagatagen, Vasttagen, Oresundstag och Ostgétapendeln. Darutver kor SJ
linjen Géteborg-Kalmar.

Oresundstag

Gitaborg
Milndal

Kungsbacka

Asa

Varberg

Falkenberg Alvesta 11':'11']1'{_' i
ovmantarp
Lessabo Mt

Kalmar

Almbult Emmaboda

Laholm
Béstad

Dsby

Ronneby

_ Karlshamn

Angelholm
Héassleholm

Helsingborg
Ramldsa pggr
Landskrona

Bargi=za
Karlskrona

Brakne-Hoby

Kristianstad by

Bsterport slov
Narmeport
Kebenhavn H
Brastad
Tamby E
Kastrup H_akrru:l E
Trnangeln
Hyliia

Figur 3: Befintliga strackningar och stationer for Oresundstag. Strackan Helsingar-
Koépenhamn &r inte illustrerad. Pa linjen Malmo-Karlskrona stannar tdgen inte i Eslév och
Hoor. | Kavlinge, Ramlésa och Asa stannar enbart insatstag.

Oresundstagsystemet bygger sedan ar 2002 pa en stomme med tre ben i timmestrafik,
fran Goteborg, Vaxjo respektive Kristianstad, senare forlangt till Kalmar respektive
Karlskrona, som tillsammans ger 20-minuterstrafik fran Lund 6ver sundet till Helsingar.
| hogtrafik pa vardagar byggs utbudet pa med ytterligare tre turer i timmen, fordelat
med tva fran Helsingborg och en fran Hassleholm, vilket sammanlagt blir tre turer i
timmen fran Helsingborg respektive Hassleholm. Insatstagen nar Niva mellan
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Kopenhamn och Helsinggr. Vissa insatsturer mot Hassleholm nar aven Almhult och
Alvesta. Utbudet i hogtrafik blir siledes ungefar 10-minuterstrafik pa strackan Lund-
Malmo-Kdpenhamn. Pa strackan Halmstad-Goteborg kors ocksa insatsturer, som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik pa vardagar.

Oresundstag forvaltas av sex regioner via det gemensamma bolaget Oresundstag AB.
For den gransoverskridande trafiken finns ett avtal med danska staten.

Region Skane har planer pa att erséatta insatsturerna fran Helsingborg med ett nytt

koncept under arbetsnamnet System 3. Det kan ske inom fem ar och i senare skede
kan aven insatsturer mot Hassleholm bli ersatta av System 3.

Pagatagen

Karlzhamn

Figur 4: Befintliga strackningar och stationer for Pagatagen i strdk mellan tillvaxtmotorer.

Pagatagen introducerades 1983 med start i sydvastra Skane. Systemet har utvecklats
efterhand och stora steg togs bland annat i samband med Citytunnelns 6éppnande
(2010) och genomforandet av projektet Pagatag Nordost (2013). Pagatdgen som skots
av Skane nar numera ut till Halland, Kronoberg och Blekinge. De linjer som &r
relevanta for handlingsplanen &r:

(Trelleborg-)Malmd6-Helsingborg

(Ystad-)Malmd-Hoor-Kristianstad

Helsingborg-Foérslov-Halmstad

Helsingborg-Kristianstad

Héassleholm-Markaryd

Kristianstad-Karlshamn

Flertalet linjer har halvtimmestrafik, medan timmestrafik &ven férekommer.
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Krosatagen och Kustpilen

Linkdiping

(*y Trands

Jankoging

Emmaboda almér

Kartskrona

Figur 5: Befintliga strackningar och stationer for Krosatdgen och Kustpilen i strak mellan
tillvaxtmotorer. Av redovisade linjer ar Kalmar-Linkdping Kustpilen, medan resterande
linjer ar Krosatagen.

Krosatagen finns sedan 1985 och startade med trafik i JonkOpings lan, som sedan
vaxte ut till Halland och Kronoberg. Fran 2013 finns Krosatagen aven i Blekinge,
Kalmar lan och Skane. De linjer som ar relevanta for handlingsplanen ar:
- Jonkoping-Varnamo-Halmstad

Jonkoping-Nassj6-Vaxjo

Jonkoping-Nassj6(-Eksjo)

Néassjo-Tranas

Vaxj6-Varnamo

Vaxj6-Hassleholm

Karlskrona-Emmaboda

Kalmar-Emmaboda
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Kustpilen bestar i dagslaget av tva linjer, varav linjen Kalmar-Linkoping &r relevant for
handlingsplanen. Kustpilen behandlas har tillsammans med Krosatagen eftersom
konceptet antas infogas i Krosatagen inom kort. Krosatag- och Kustpilenlinjerna har
typiskt timmes- eller varannantimmestrafik.

Krosatagen forvaltas i samverkan mellan regionsamverkans sex regioner. Kustpilen
skots i samarbete mellan Kalmar Ian och Ostergdétland.

Vasttagen

s
Giitatinig Rords Sl
MNassjo

Kungsbacka

Varberg

Figur 6: Befintliga strackningar och stationer for Vasttagen i strdk mellan tillvaxtmotorer.

Benamningen Vasttagen introducerades 2010. Innan dess fanns det linjer dels i SJs
regi, dels upphandlade av lanen. Sedan 2015 ingar de tre pendeltaglinjerna i
Goteborgs naromrade inom varumarket Vasttagen. Vasttagen skots i huvudsak av
Vastra Gotaland, i samverkan med Halland och Jénk6pings lan. Vasttagen har fyra
linjer som berér Halland och J6nkdpings 1&an inom Regionsamverkan Sydsverige:

Goteborg-Kungsbacka (Kungsbackapendeln)
Goteborg-Varberg

Varberg-Boras

N&ssjo-Jonkoping(-Skovde)

Kungsbackapendeln har kvartstrafik, linjen Goteborg-Varberg uppat halvtimmestrafik,
medan dvriga linjer har timmestrafik.
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Ostgotapendeln

Linkiping

Tranfs

Figur 7: Befintliga strackningar och stationer fér Ostgétapendeln i strék mellan
tillvaxtmotorer.

Forsta trafiken med Ostgotapendeln borjade 1995, pa strackan Tranas-Norrkdping.
Under &ren 2010-2015 fanns turer som nadde hela vagen till Jonkdping, men numera
ar det enbart Krosatagen soder om Tranas. Ostgétapendeln fran Tran&s har
timmestrafik.

Goteborg-Kalmar

Bords

Giteborg

Vamamo

Kalmar

Emmaboda

Figur 8: Befintlig strackning och stationer for SJs regionala linje G6teborg-Kalmar.

SJ driver av tradition den i grunden kommersiella linjen Géteborg-Kalmar. Trafiken
bendmns SJ Regional, som ar ett uttryck som anvands for flera linjer i Sverige. Alla
berorda regioner koper till biljettgiltighet for sina resenarer pa linjens fyra dubbelturer
per dag.

P& strackan Kalmar-Vaxjo finns en samordning med Oresundstag, sa att det alltid ar
timmestrafik pa vardagar. P& delstrackorna Goteborg-Boras och Varnamo-Vaxjo finns
parallell lokaltagtrafik med Vasttagen respektive Krosatagen, medan strackan Boras-
Varnamo enbart har SJ Regional som persontagtrafik. Det ar darmed pa den strackan
som linjen gor sin enskilt stérsta nytta ur Regionsamverkans perspektiv.
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TAGFORDONEN

| denna del beskrivs de tagfordon som i nulaget anvands i presenterade trafiksystem
och som drivs i offentlig regi, det vill saga Oresundstdg, Krosatagen, Kustpilen,
Pagatagen och Vasttagen. Vidare beskrivs de nya tagfordon som kommer komplettera
eller ersatta befintliga tdgfordon inom regionerna, inklusive fordon for kommande
trafiksystem. | nulaget pagar inkép av nya fordon till Krosatagen, Kustpilen, Vasttagen
och System 3.

Totala antalet tdgfordon som anvands i den offentliga regionstverskridande
persontagstrafiken uppgar i nulaget till 373 fordon, inklusive Vasttagen. Fram till 2025-
2026 kommer cirka 10 miljarder kronor investeras i regionerna genom inkop av totalt
93 nya fordon. Under samma period planeras en utfasning av 59 alderstigna fordon,
vilket kommer att ge en total fordonsflotta pa 407 fordon inom Sydsverige.

Oresundstag

Oresundstagsflottan bestér av 111 enheter av fordonstypen X31. Fordonen
levererades under perioden 2000—2012 av Adtranz/Bombardier. Fordonens
topphastighet ar 180 km/tim och har en langd pa 79 meter. | nulaget sker en
komfortupprustning av fordonsflottan som beréknas vara klar ar 2024. Efter
upprustningen finns det 224 sittplatser pa varje fordon. Sittplatserna ar fordelat pa 20
stolsplatser i 1a klass, 176 stolsplatser i 2a klass samt 28 féllsitsar. Vid trippelkoppling
har fordonen saledes en maximal sittplatskapacitet pa 672 platser. Namnvart ar att
Oresundstagen har en unik flexlinerfront som méjliggér en genomgéang i taget vid
multipelkopplade enheter.

Figur 9: Oresundstag av typen X31.

Fran trafikstarten ar 2000 har underhallet pa fordonen utforts i Képenhamn och delvis i
Malmao. Den nya tagverkstaden i Hassleholm kommer fran december 2020 utféra
underhall pa alla svenskagda Oresundstag, det vill sdga 77 fordon. De 34 danskagda
fordonen kommer fortsatt underhallas i Kdpenhamn fram till december 2022. Darefter
sker en forandring i trafiksystemet och Képenhamn/Osterport blir &ndstation for
Oresundstag pa dansk sida. Skanetrafiken kommer i samband med férandringen hyra
24 av de danskagda fordonen vilket ger att underhall av merparten eller samtliga
danska fordon kommer da flyttas till Hassleholm fran 2023. | nulaget ar det osékert vad
som kommer h&nda med de sista 10 danska fordonen efter 2022.
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Krosatagen

Krosatagens fordonsflotta bestar i dagslaget av 26 eltdag (EMU), av typen X11 och X14,
samt 10 dieseltdg (DMU), av typen Y31 och Y32.

Av de 26 eltagen ar 20 av typen X11. Topphastigheten pa X11 ar 140 km/tim och
langden ar 50 meter med plats for 168 sittande resenarer. De resterande sex eltagen
ar av typen X14. Langden pa fordonen ar densamma som for X11, medan
topphastigheten ar hogre (160km/tim) och antalet sittplatser nagot farre (136 stycken).
X11- och X14-fordonen tillverkades av ASEA under aren 1982-1991 respektive 1994—
1996. Fordonen som underhalls i Nassjo och Kalmar kommer att fasas ut kring 2025
nar nya Krosatag ar tankt att levereras.

ats7 .
, KROSATRGEN

Figur 10: Krésatag av typen X11 till vanster och X14 till héger.

Av de tio tAgen med forbranningsmotor finns det fyra av fordonstypen Y31 och sex av
typen Y32. Fordonstyperna som aven kallas for Itino har en topphastighet pa 140
km/tim. Langden pa Y31 ar 38 meter, med 94 sittplatser, och for tag Y32 ar langden 55
meter, med 142 sittplatser. Tagen levererades under aren 2003—-2010 av Bombardier
och underhalls i Nassjo. Fordonsflottan ar tankt att finnas kvar in p& 2030-talet och
Region Jonkdping som &ger fordonen planerar att genomfora en lattare upprustning
kommande ar.

Figur 11: Krosatag av typen Y31 till vanster och Y32 till hoger.
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Kustpilen

Kustpilen bestar i nulaget av 11 dieseltag av typen Y2 och Y31. Av de 11 fordonen &ar
fem av typen Y31, med samma prestanda som Krosatagens Y31. De resterande sex
fordonen &r av typen Y2R med langden 56 meter, 142 sittplatser och en topphastighet
pa 180 km/tim. Y2-fordonen tillverkades av ABB Scandia i Danmark under perioden
1991-1998. Samtliga fordon till Kustpilen underhalls i Kalmar och ska ersattas av nya
fordon med start 2025.

i = s

Figur 12: Kustpilen av typen Y2 till vanster och Y31 till hdger.

Nya fordon Krosatagen och Kustpilen

Genom vagnbolaget Transitio upphandlas i nulaget nya fordon till Krosatagen och
Kustpilen. Totalt upphandlas 30 fordon, varav 20 ar av typen elmotorvagnar (EMU) och
resterande 10 ar bimodala motorvagnar, vilket ar en fordonstyp med bade
forbrannings- och elmotorer, det vill sdga fordonen kan nyttjas optimalt pa strackor som
ar elektrifierade samt aven trafikera stréackor som saknar elektrifiering.
Forbranningsmotorerna i de bimodala fordonen ska klara 100 procent biodiesel.

Leverans av elmotorvagnarna var planerad att starta hésten 2023, med efterfoljande
leverans av ett fordon i manaden fram till 2025. For de bimodala fordonen ar planen att
leveranser sker 2025-2026. Upphandlingen vanns av den spanska fordonstillverkaren
CAF med sin plattform Civity Nordic, se figur nedan. Dock dverklagades upphandlingen
och i september 2020 kom beslut att upphandlingen behdver géras om vilket kommer
paverka leveransplanen. Forvaltningsrattens bedémning var att omfattningen pa
optionen (34 fordon) i avropet ar for stor i forhallande till grundbestallningen (30
fordon).

Figur 13: CAF Civity
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Kraven for de nya elmotorvagnarna ar en topphastighet pa 200 km/tim med en
ungefarlig fordonslangd pa 70-80 meter samt en sittplatskapacitet pa cirka 190 platser.

Kraven for de bimodala fordonen ar en topphastighet pa 140 km/tim med en ungefarlig
fordonslangd pa 60-70 meter samt en sittplatskapacitet pa cirka 140 platser.

Pagatagen

Pagatagen kors med fordonstypen X61 (Coradia Nordic) som finns i 99 enheter i
Region Skanes regi. Fordonens topphastighet ar 160 km/tim, dess langd ar 74 meter
och har 234 sittplatser. Sittplatserna ar fordelade pa 214 stolsplatser och 20 fallsitsar.
Fordonen levererades under &ren 2010-2019 och tillverkades av Alstom, som aven
underhaller fordonsflottan. Underhallet sker i Raus utanfor Helsingborg. | dagslaget hyr
Vasttrafik 10 stycken av Region Skanes X61-fordon.

Figur 14: Pagatagen av typen X61.

Vasttagen

Vasttagen anvander elmotorvagnar av typerna X11-12, X14, X50, X52-X53 och X61
samt dieselmotorvagnar av typerna Y1 och Y31.

Vasttrafik ager 28 fordon av typen X50, X52-53, éaven kallade Regina. De levererades
av Bombardier under 2001-2012. Topphastigheterna varierar mellan 180-200 km/tim.
Langden pa fordonen &r 54 meter eller 81 meter med sittplatskapacitet pa 166
respektive 267 platser. Reginafordonen kors bland annat pa linjerna Goteborg-Varberg
och Falkoping-Nassjo.

Figur 15: Vasttagen av typen X50 till vanster, X52 i mitten och X53 till hoger.

Vasttrafik har 41 fordon av typen X11-12 och X14. De 23 fordonen av typ X11 kommer
fasas ut nar de nya fordonen till Vasttagen levereras. De 18 fordonen av typen X12 och
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X14 genomgar i nulaget en komfortuppgradering och ar tankta att vara i trafik i
ytterligare cirka 10 ar, bland annat pa linjen Varberg-Boras. Bade X12 och X14 har en
topphastighet pa 160 km/tim.

Vasttrafik har 32 fordon av typen X61, varav 10 ar inhyrda fran Skanetrafikens
Pagatagsflotta, vilket man forvantar fortsatta med till 2023. | nulaget anvands X61-
fordonen for Kungsbackapendeln. Vasttrafiks X61 levererades aren 2010-2015.

Av dieseltagen ar fyra av typen Y1 och sju &r av typen Y31 (Itino). Y1-fordonen har en
topphastighet pa 130 km/tim. Y1 tillverkades under 1978-1981 av Fiat.

B

Figur 17: Vasttagen av typen Y1 till vanster och Y31 till hoger.

Nya fordon Vasttagen

Vasttrafik beslot 2018 att kopa 45 nya motorvagnstag av Bombardier till en kostnad av
4,2 miljarder kronor. Leveranserna startar hosten 2021 och pagar till 2024-2025.
Vasttrafik har genom option mgjlighet att bestalla ytterligare 55 fordon.

Fordonsmodellen heter Zefiro Express och har en topphastighet pa 200 km/tim som
gar att uppgradera till 250 km/tim. De nya fordonen blir 80 meter langa och bestar av
tre vagnar — tva motorvagnar och en mellanvagn med en laggolvssektion. Den héga
sittplatskapaciteten, pa 270 sittplatser, mojliggors av den breda vagnskorgen och
sittning 2+3. Zefiro Express erséatter framst Vasttrafiks X11-fordon.

Under borjan av 2020 togs beslut om att utoka Savenasdepan som ligger centralt i

Goteborg. Storre investeringar gors i anlaggningen som gor att underhall av de
kommande 45 nya fordonen ar mojlig.
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System 3

System 3 ar ett nytt tagtrafiksystem av Skanetrafiken, som inledningsvis ska trafikera
strackan Kopenhamn-Helsingborg. Trafiksystemet kommer vara ett komplement till
Oresundstag for att 6ka kapaciteten pa den hart belastade strackan.

Skanetrafiken har beslutat att upphandla 18 motorvagnstag for System 3 till en kostnad
pa 2,2 miljarder kronor, med majliga optioner om ytterligare 54 fordon. | februari 2020
vann fordonsleverantoren Stadler upphandlingen med sitt tvavaningstag Dosto.
Upphandlingen har dverklagats och i skrivande stund har forvaltningsratten annu inte
meddelat nagot resultat i prévningen. Férseningen i upphandling paverkar
leveransplanen av fordonen och déarmed trafikstarten som var planerad till december
2022.

Kraven for fordonen &r en topphastighet pa 200 km/tim och en langd pa maximalt 84
meter. Sittplattskapaciteten for System 3 &r kravstallt till minst 267 sittplatser per
fordon, for att maéjligg6ra en kapacitet pa minst 800 sittplatser vid ett trippelkopplat tag.
Vidare har det kravstéllts en toalett per fordon.

TAGDEPAER

| detta avsnitt beskrivs de depder for persontag som finns inom Regionsamverkans sex
regioner, samt i Kdpenhamn. | nulaget finns det fem depaer, placerade i Helsingborg,
Hassleholm, Kalmar, Malmo och Nassjo. Vidare beskrivs dven depan i Képenhamn,
som underhéller Oresundstag, och den kommande depan i Nassjo.

NASSIO

HASSLEHOLM
KALMAR

RAUS
i3,

HELGOLAND

Figur 18: Nuvarande samt kommande depaer i Sydsverige.

MALMO
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Helsingborg/Raus

Depan i Raus byggdes ar 2010 och ligger belagen nio kilometer séder om Helsingborg
C. Depan &gs av Jernhusen och hyrs av Skanetrafiken som i sin tur upplater den till
Arriva for underhall av Pagatagen. Arriva, med trafikavtal till och med 2026 for
Pagatagtrafiken, har anlitat Alstom som underhallsentreprendr. Depéan har fyra
genomgaende spar i verkstaden. Sparlangden ar 180 meter vilket ger méjlighet for atta
verkstadsplatser (tva verkstadsplatser efter varandra pa ett spar) for fordonstypen X61.
Med en flotta pa 99 fordon beddms verkstadens maximala kapacitet vara nadd. Utover
verkstad finns en fordonstvatt och stadplattform att tillga.

Malmo

Inne pa Malmo Bangard finns ett depdomrade med en verkstad, en tvéatthall och en
saneringshall. Malmo bangard ligger inne i Malmo stad i nara anslutning till Malmo
Centralstation. Agare ar Jernhusen med Euromaint som hyrestagare, med
besittningsratt for verkstaden. | nulaget underhalls diverse lok och personvagnar samt
utférs kompletterande underhdll av Oresundstag i verkstaden, som &r relativt
alderstigen och omodern. Det finns ett antal kortare verkstadsplatser samt tva langre
verkstadsplatser med 100 meter sammanhangande sparlangd for underhall av
motorvagnar. | verkstaden finns &ven en svarvanlaggning.

Hassleholm

Hassleholmsdepan ligger fem kilometer norrut fran Hassleholm C och sattes i drift i juni
2020 avsedd att serva hela Oresundstagsflottan. Depé’m ags av Region Skane och
hyrestagaren ar Oresundstag AB som har ett 25-arigt hyresavtal. Depan upplats till SJ
Oresund genom ett attadrigt trafikavtal for Oresundstagtrafiken med start i december
2020. SJ Oresund har anlitat Mantena som underhallsleverantor.

Depan bestar av 10 verkstadsplatser varav en plats ar bestyckad med lackeringsbox.
Maximal fordonslangd i verkstaden ar 84 meter, men mojlighet finns att bygga ut
verkstadshallen till att klara av langder upp till 125 meter. Dock innebar en sadan
utbyggnad omfattande ingrepp i befintlig anlaggning och kommer paverka driften under
ombyggnation. Pa depan finns dven en kombihall for tvatt och sanering, en
svarvanlaggning, stadplattformar samt majlighet till uppstallning av 36 fordon med
langd pa 80 meter. Depan ar en mycket modern anlaggning och har optimala
mojligheter for att bedriva ett effektivt fordonsunderhall som okar
fordonstillgangligheten i trafiken. Kostnad for byggandet av depan uppgick till 1,5
miljarder kronor.

Kalmar

Tagdepan i Kalmar ligger tre kilometer vaster om Kalmar C. Region Kalmar ager depan
och Bombardier ar hyrestagare. Fordon som underhalls ar Kustpilen och Krosatagen.
Depan byggdes 2016 och har tre verkstadsplatser. Tva av platserna ar inne i
verkstadshallen och den tredje &r ett utomhusspar. Funktioner utéver verkstad pa
denna depa ar fordonsuppstallning och fordonstvatt.
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Nassjo
| Nassjo finns en aldre depa, samt en kommande depa som planeras att sattas i drift
arsskiftet 2022/2023. Laget pa depaerna ar tre kilometer norr om Nassjo C.

Den &ldre depéan &gs av Jernhusen och Bombardier ar hyrestagare med besittningsratt.
De fordon som underhalls har ar Kustpilen och Krosatadgen. Verkstadsplatserna i den
gamla depan ar anpassade for kortare tadg pa ungefar 50 meter. Inom depan finns aven
fordonstvatt och uppstallningsplatser. Eftersom den nuvarande depan inte har tillracklig
kapacitet for de nya fordonen till Krosatagen byggs en ny depa.

Den nya depan ska dgas av RJL tdgdepan Nassjo AB och forvantas att sta klar ar
2022. Hyrestagaren for depan ar Region Jonkopings lan. De fordon som ska
underhallas har ar framst de nya Krosatdgen som forvantas komma tidigast 2023. | den
nya depan kommer det finnas fyra verkstadsplatser med langd anpassad for de nya
Krosatagen upp till 80 meter. De nya Krosatagen forvantas ta 75 % av kapaciteten i
verkstaden och saledes finns det ledig kapacitet for underhall av fler fordon. Utéver
verkstad kommer det finnas fordonstvétt, avisning, sanering, stad och mdjlighet for
uppstallning av fordon inom depan.

Képenhamn/Helgoland

Depan Helgoland ligger i norra Képenhamn. DSB ager depan och DSB Vedligehold &ar
hyrestagare. Depan ar funktionell for underhall av Oresundstag, men &r alderstigen och
har otillracklig kapacitet, vilket resulterat i byggandet av Hassleholmsdepan. Underhall
av de danskégda Oresundstagsfordonen kommer p&ga fram till &tminstone 2022. |
depan finns totalt nio verkstadsplatser varav fem ar dedikerade for Oresundstagen.
DSB har under 2020 beslutat att depan ska byggas ut for att i framtiden kunna serva
de nya regionaltagen som upphandlas i Danmark.
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JARNVAGEN

| Sydsveriges sex regioner finns i princip alla typer av jarnvag, fran enkelspar med
kapacitet for ett tag i timmen till fyrspar med kapacitet for 6ver 50 tag i timmen. Fyrspar
finns i dagslaget endast nagra kilometer ut fran Malmo C pa Sodra stambanan till
Arlov. Till 2024 ar fyrsparet forlangt till sodra Lund. Sodra stambanan bestar i Gvrigt av
dubbelspér. Vastkustbanan bestar évervagande av dubbelspar, men enkelspar
forekommer mellan Helsingborg och Angelholm, samt i sédra Varberg. Till 2024 har
dessa strackor blivit dubbelspar, forutom i norra Helsingborg. | Malmo utgors
Citytunneln, Kontinentalbanan, Oresundsbanan och Oresundsbroférbindelsen av
dubbelspar. | Gvrigt ar det enkelspar med varierande mangd motesspar som galler.

Blekinge kustbana

L Karlskrona

Ky=thomen
Boulevardbanen
Bresundshonen  Kebenhavn H

(iresundstron
Cifytunnain

Figur 19: Jarnvagar i Sydsverige och pa ostra Sjalland i strdk mellan tillvaxtmotorer.
Enkelspér, dubbelspar och fyrspar ar markerade. Fyrspar finns endast Malmo C-Arlov.
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Kapacitet

Stora delar av Sydsveriges jarnvagar
har ett mycket hdgt kapacitets-
utnyttjande. Det innebar att systemet
har en liten marginal for stérningar
och att fel och incidenter leder till
férseningar som sprider sig.
Utnyttjandet &r hogt eftersom det i
flertalet fall finns ett stort behov av
trafik, bade for gods- och for
persontransporter. | vissa fall handlar
det dock om lite trafik pa jarnvagar
som har mycket lag kapacitet. Flera
jarnvagar ar viktiga for fjarrtdg, medan
den offentliga persontagtrafiken finns
pa nastintill alla jarnvagar.

Mycket hogt utnyttjade dubbelspar ar
Sddra stambanan mellan Arlév och
Nassjo, samt Vastkustbanan mellan
Goteborg och Kungsbacka. Enkelspar
som ar mycket hogt utnyttjade och ar
valtrafikerade ar Jonkdpingsbanan,
Kust till kustbanan Varnamo-Kalmar,
Blekinge kustbana Kristianstad-
Karlshamn, Skanebanan Helsingborg-
Astorp och Hassleholm-Kristianstad, samt Véstkustbanan Helsingborg-Angelholm och
Varberg-Hamra.

Figur 20: Kapacitetsutnyttjande under
hogtrafik 2019. Gront — lagt utnyttjande, gult
—medelhdgt utnyttjande, rétt — mycket hogt
utnyttjande. Kalla: Trafikverket.

Hogt utnyttjade stationer framgar inte av Trafikverkets analys, men foljande stationer
har ett valkant mycket hogt kapacitetsutnyttjande, Helsingborg C och Halmstad C.
Déarefter finns det flera stationer som har ett hdgt, men i dagslaget hanterbart,
kapacitetsutnyttjande. Det mycket htga utnyttjandet galler aven tva betydande
stationer i Danmark for den gransoverskridande tagtrafiken, Kabenhavn H och Kastrup.
| dagslaget ar det stationen vid Kastrup som sétter begréansningen for
Oresundsforbindelsens kapacitet, medan Kegbenhavn H ar begransande for hela
Sjallands tagtrafikutveckling.

Motsvarande begransning pa svensk sida ligger i dagslaget pa dubbelsparet Arlov-
Lund, samt pa enkelsparet Helsingborg-Angelholm, som tillsammans med enkelsparet
vid Varberg begransar trafiken pa Vastkustbanan. For dvrigt ar det vart att namna de
valtrafikerade och hogt utnyttjade narmaste anslutningarna till Sédra stambanan:
Jonkopingsbanan Jonkdping-Nassjo, Kust till kustbanan Vaxjo-Alvesta och
Skanebanan Kristianstad-Hassleholm.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik



MAL OCH INRIKTNING

Regionernas dvergripande mal och visioner kan kort sammanfattas med
att hallbar tillvaxt och 6kad livskvalitet ska uppnas. Det 6vergripande
malet med kollektivtrafiken i alla berdrda regioner ar att bidra till en 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken. Den langsiktiga inriktningen ar att
tagtrafiken ska vara enkel, snabb, palitlig och effektiv.

MAL

Mal for kollektivtrafiken faststélls i forsta hand i regionernas Trafikforsorjiningsprogram.
Berorda regioner har lite olika ambitionsniva, men gemensamt &ar riktningen mot ett
Okat kollektivt resande med en 6kad marknadsandel i jamférelse med biltrafiken.
Trafikforsorjningsprogrammen i Sydsverige innehaller sammanfattningsvis foljande
overgripande mal for kollektivtrafiken och resandet:

Region Skane: Marknadsandelen ska uppga till minst 40 procent ar 2030.

Region Halland: Kollektivtrafikens marknadsandel ska vara minst 30 % ar 2030
(remissversion).

Vastra Gotalandsregionen: Andelen hallbara resor ska 6ka till minst 50 % ar
2035 (remissversion).

Region Jonkopings lan: Mal till 2035: Andelen kollektivtrafik ska vara 25
procent (remissversion).

Region Ostergétland: Kollektivtrafikens marknadsandel ska uppgaé till 32
procent ar 2030.

Region Kronoberg: Fler och néjdare resenérer. Kollektivtrafikens
marknadsandel i Kronobergs lan ska vara minst 13,5 % ar 2025.

Region Kalmar lan: Andelen av befolkningen i Kalmar lan (15-75 &r) som reser
i den regionala kollektivtrafiken minst en gadng i manaden &ar 40 procent eller
mer ar 2025. Kollektivtrafikens marknadsandel i Kalmar Ian &r minst 15 procent
ar 2025.

Region Blekinge: Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade
transporter i Blekinge ska tka.

Figur 21: Framsidan pa sju regioners Trafikforsorjningsprogram.
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Strategier for tagtrafik

Nastan alla Trafikforsorjningsprogram redovisar strakkartor, dar flertalet viktiga och
prioriterade strak utgors av jarnvag med tagtrafik. Alla Trafikforsorjningsprogram
framhaller atminstone Oversiktligt utvecklingen av tagtrafiken i regionen. | programmen
for Kalmar, Skane och Halland framgar ambitioner om utbud av tagtrafik. Fér Halland
kommer det bland annat fran ett tagstrategiskt underlagsmaterial. Varianter pa
tagstrategier, sdsom egna dokument, forekommer i fyra av atta berdrda regioner:
Skéne, Halland, Vastra Gotaland och Ostergétland. Blekinge ska ta fram en tagstrategi
till 2021. Skanes tagstrategi antas faststallas under hosten 2020, medan tagstrategin
for Ostergotland &r beslutad under 2020. Vastra Gétaland har en serie av strategiska
dokument for tagtrafiken, dar en konkretisering for utvecklingen de narmaste tio aren ar
det senaste bidraget under 2020.

I huvudsak finns det en samstdmmighet mellan de regionala programmen och
strategidokumenten fér den gransoverskridande tagtrafiken. Det ska framhallas att det i
grunden ar av godo att det finns program och strategier som tydliggér samspel och
skillnader.

Positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige har i ett gemensamt beslut
och med bekraftande beslut i respektive region antagit
ett positionspapper: "Kollektivtrafik for ett enat
Sydsverige”

Positionspappret presenterar en gemensam malbild for
hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige battre ska kunna
knytas samman med hjalp av kollektivtrafiken fram till ar
2040. Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i
Sydsverige ar att forbattra den regiondverskridande
kollektivtrafiken till gagn for stérre arbetsmarknads-
regioner, nabarhet till hogre studier och en tkad tillvaxt.
Pappret framhaller vikten av att minska restiden mellan
tillvaxtmotorerna och presenterar en malbild for ar 2040.
Malbilden innehaller restidsmal for de
regiondverskridande kollektiva resorna i sédra Sverige
fram till ar 2040, vilka redovisas i nasta figur.

Restidsmalen forklaras med att restider som understiger en timme &r viktiga for att
knyta ihop arbetsmarknader. Storregionala resor bor understiga tva timmar for att
frAmja naringsliv och regional utveckling i hela Sydsverige.

Det framgar inte uttryckligen i positionspappret att det ar den offentliga tagtrafiken som

ska uppna restidsmalen, men flertalet restidsmal tyder pa att det ar den offentliga
tagtrafiken som avses, vilket darmed handlingsplanen forutsatter.
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Figur 22: Restidsmal for kollektivtrafiken 2040, enligt Regionsamverkan Sydsveriges

positionspapper Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige, 2019.
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INRIKTNING

Resenidren
Positionspappret for kollektivtrafik 6 6 6
redOVisar gemensamma Kollektivirafiken ska vara enkel att anviinda, er-
Stéllningstaganden ur tre perspektiv: bjuda snabba, punktliga och bekviima resor.

Resenéren: Kollektivtrafiken ska vara
enkel att anvanda, erbjuda snabba, Trafikeringen
punktliga och bekvama resor.

Kollektivirafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillviixtmotorer och regionala kiirnor och stirka

Trafikeringen: Kollektivtrafiken i deras samspel med sitt omland.
Sydsverige ska knyta samman

tillvaxtmotorer och regionala karnor

och starka deras samspel med sitt Samhallet
omland.

Kollektivtrafiken ska i de starka striken erbjuda
Samhallet: Kollektivtrafiken ska i de restider som &r tydligt kortare in med bil.
starka straken erbjuda restider som ar
tydligt kortare &n med bil.

Som komplement till positionspapprets stallningstaganden och konkreta restidsmal
foreslas sammanfattande inriktningar for persontagtrafikens utveckling i aktuella strak. |
utvecklingen av den gransoverskridande persontagtrafiken i Sydsverige mot de
overgripande malen galler foljande inriktningar:

Enkel tagtrafik

Tagen ska ga i takt och symmetri. Manga taglinjer ar stommen for den regionala
kollektivtrafiken i Sydsverige. Tagen mots i viktiga noder och grundar for knutpunkter i
kollektivtrafiksystemet. Varje strdk med tillrackligt resandeunderlag ska ha minst en
taglinje med goda Oppettider och god turtathet for att utgora ett attraktivt alternativ for
bade pendlare och fritidsresenarer.

Snabb tagtrafik

Manga taglinjer knyter ihop Sydsveriges tillvaxtmotorer och regionala karnor. Dessa
taglinjer ska erbjuda attraktiva restider — framforallt for effektiv pendling, men aven for
tjanste- och fritidsresor.

Palitlig tagtrafik
Tagtrafiken ska utféras med hog kvalitet och koras pa en robust infrastruktur. Gedigen
planering ska bereda for en driftsaker och punktlig trafik.

Effektiv tagtrafik

En hog fordonstillgang och tagtrafik som gar snabbt och taktfast ar grunden till en
effektivitet som &r nodvandig for en sund och hallbar trafikekonomi under regionernas
ansvar.
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STRATEGI FOR TRAFIKERING MED
PERSONTAG | SYDSVERIGE

Planens huvudpunkter ar principen for parallella tagtrafiksystem och
atgarder for att uppna attraktiva restider till 2040.

PRINCIP FOR PARALLELLA
TAGTRAFIKSYSTEM

Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper for kollektivtrafiken framhaller
restidsmal mellan tillvaxtmotorerna. En tagtrafik som ska klara de malen maste vara
snabb och det &r mycket svart att uppnd om samma tagtrafik aven ska stanna pa alla
stationer langs jarnvagen. Det behandlas i positionspappret, som menar att det
behover erbjudas parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild.

Foljande figur presenterar en princip for parallella tagtrafiksystem, uppdelat pa fyra
kategorier, nivaer, av tagtrafik — snabbtag, storregiontdg, regiontadg och lokaltag.

Trafiktjanster

Kategori

Snabbtéag ® o ® E;gr;zrrséi:ella
Storregiontdg @ - = = @® Oresundstag
Regiontag O—=======0 System 3, Vasttagen
Lokaltag 0-0-0-0-0-0-9 *—0—-0—0—0 Pagatagen, Krosatégen,

Vasttagen

Figur 23: Princip for parallella tagtrafiksystem, i upp till fyra nivaer.
For att tydliggora de olika kategorierna kan de kortfattat beskrivas sa har:
Snabbtag stannar i storre stader och kors med tag for 250-320 km/tim, som har

mycket hog komfort fér resor som Overstiger tva timmar.

Storregiontag stannar pa stora stationer och kérs med tag for 200-250 km/tim,
som har hég komfort fér resor som ar 1-2 timmatr.

Regiontag stannar pa regionalt stora stationer och kors med tag for 180-200
km/tim, som har normal komfort for resor som ar 30-60 minuter.

Lokaltag stannar pa alla stationer och kdérs med tag for 160-180 km/tim, som
har komfort for resor pa 15-60 minuter.

Figuren ovan redovisar i kolumnen till hbger vilken kategori som befintliga och
kommande koncept normalt tillhor. Oresundstag ar séledes storregiontagen i
Sydsverige. Pagatagen, manga av Vasttagens linjer och i nulaget alla Krosatagslinjer
ar typisk lokaltagtrafik. Vasttagen har dven regiontaglinjer, som &r lite snabbare och
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inte stannar pa alla stationer. | den kategorin hamnar System 3, medan Krdsatagen har
majlighet att utveckla sadana regiontaglinjer pa sikt.

Principen framhaller upp till fyra parallella tagtrafiksystem i samma relation. Antalet
parallella tagtrafiksystem i respektive relation avgors av bland annat resandeunderlaget
och infrastrukturen.

Sett utifrin marknaden maste varje tagtrafiksystem ha ett resande som ger en rimlig
trafikekonomi. Storleken pa resandeunderlaget avgor antal moéjliga tagtrafiksystem.
Resvaneundersokningarna i sodra Sverige ger tillsammans inte ett palitligt
underlagsmaterial for att avgora det totala resandeunderlaget i aktuella relationer.
Statistik pa befintligt tdgresande i offentlig regi ger daremot en fingervisning till att
uppskatta marknadernas storlek. Dartill behdver framtida potential i resandetillvaxt
vagas in.

Den oversta nivan — kategorin snabbtag — skots av kommersiella operatorer och antas
fortsatt finnas langs befintliga strackningar i sddra Sverige: Kopenhamn-Malmo-
Stockholm och Malmé-Goteborg. Ovriga tre méjliga nivaer skots i offentlig regi och kan
relateras till mojligt resandeunderlag. Féljande princip framhaller tre granser som
riktlinjer till att infora ett ytterligare tagtrafiksystem:

| relationer utan snabbtag: Minst 3 000 tdgresande per dag for att utveckla fran
en till tva nivaer.

| relationer med snabbtag: Minst 6 000 tagresande per dag i offentlig trafik for
att utveckla fran en till tva nivaer i offentlig regi. Samt darefter minst 12 000
tagresande per dag for att utveckla fran tva till tre nivaer.

Logiken bakom granserna ar att nar en taglinje i timmestrafik har cirka 3 000 resande
per dag finns det en valbelagd hogtrafiktur med ett normalstort tagfordon som har cirka
250 resenérer. Den situationen ger motiv till en trafiksatsning, som kan vara att inféra
ett kompletterande tagtrafiksystem. Motsvarande resonemang i relationer med
snabbtag ar att motivet inte uppstar forran tvd sammankopplade tagfordon pa samma
tur ar valbelagda.

Angaende infrastrukturen maste jarnvagen kunna hantera antalet parallella
tagtrafiksystem. Befintliga forutsattningar kan vara allt fran enkelspar med fa
motesstationer till fyrspar. Har kan det uppsta en skillnad mellan den férutsattning som
kravs och den som finns, vilket darmed ger ett ansprak pa ny infrastruktur. For
infrastrukturen framhalls behovet av bade kapacitet och hastighet.
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PLAN OCH UTBLICK FOR
TAGTRAFIKSYSTEMEN

Alla relationer som redovisas i positionspappret ar analyserade med avseende pa
underlag till parallella tagtrafiksystem. Figuren visar slutsatsen om mojliga antal
parallella tagtrafiksystem i nartid.

Linkaping

Gateborg Bords Jankdping

Nassjd

Kungsbacka

Varnamo

Varberg

% Vaxjo

Emmaboda 1 Kajmar

Blmhult

z 4 Karlskrona
Helsingborg
Kristianstad
Snabbtag

Kopenhamn Lund Storregiontig
Regiontég
Lokaltag

Malma

Figur 24: lllustration av planerat antal parallella tagtrafiksystem ar 2025.
Pa strackorna Kopenhamn-Linkoping(-Stockholm) och Malmd-Goteborg finns parallella

snabbtég. Oresundstég &r storregiontég pa stréckorna Képenhamn-Goteborg/-Kalmar/-
Karlskrona. P& strackorna Kopenhamn-Helsingborg, Képenhamn-Hassleholm-Almhult
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och Goteborg-Varberg finns en marknad for parallella regiontdg, som i dagslaget skots
av Oresundstag (insatsturer) och Vasttagen. Pa strackan Boras-Vaxjo har SJs trafik en
uppehallsbilden som motsvarar regiontdg, med fa stationer Boras-Varnamo och inga
uppehall Varnamo-Alvesta.

Behov av lokaltag finns pa flertalet strackor. Lokaltdgen behévs for att storregiontag
och regiontag ska kunna erbjuda snabba resor mellan de storre staderna. Undantagen
ar strackorna Képenhamn-Malmé och Halmstad-Varberg-Kungsbacka dar
storregiontdgen och/eller regiontdgen redan stannar pa alla stationer. Lokaltdg saknas
pa strackorna Karlskrona-Karlshamn och Vaxjo-Emmaboda, delvis pa grund av
infrastrukturens begransningar. Krésatag Vaxjo-Emmaboda ar mojligt att infora inom
relativt kort sikt.

Linkdping

Gteborg Boris Jonkdping

'\ Néissjd

Kungsbacka

Varnamo
2

Varberg

A Halmstad

Emmaboda Kalmar

? Almhult
Helsingborg / Ty skrc-na
Helsingdr R
\ Kristianstad
X Snabbtég

A
Kopenhamn Lund o Stoegiontig
e Regiontag
C— L[)l(ai[ég
Malmd

Figur 25: lllustration av en utblick p& antal parallella tagtrafiksystem ar 2040.
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Nasta illustration visar en utblick mot 2040 dar det, forutom namnda lokaltaglinjer, aven
finns en utveckling av mer regiontagtrafik. Pa sikt finns potential i att inféra regiontag
Kdpenhamn-Kristianstad, Helsingor-Helsingborg-Kristianstad, Jonkoping-Nassjo,
Jonkoping-Varnamo och Varberg-Halmstad. Alla sddana satsningar ar beroende av
infrastrukturatgarder. Relationen Jonkoping-Varnamo har i dagslaget inte ett resande
som motiverar dubbla tagtrafiksystem, men med beslutade satsningar pa ny och
uppgraderad jarnvag i en relation inom en timmes restid finns troligtvis en sadan
marknadsmogijlighet.

Alla strak med dubbla tagtrafiksystem, bortsett fran Sédra stambanan och
Vastkustbanan, gar langs i dagslaget enkelspériga jarnvagar. Vissa av dessa
delstrackor har stora behov av dubbelspar, men till stor del &r det enkelspar som &ar
langsiktigt bestaende. P& dessa enkelspar ar det mycket viktigt med en uppsattning
effektiva motesstationer, annars ar det helt omojligt att uppna nagon effekt med dubbla
tagtrafiksystem, dar det ena systemet helst ska vara snabbare an det andra.

Som underlag till strategin finns det framtaget en hypotetisk utveckling av
tagtrafiksystem 2020-2040 som redovisar utbudet for respektive berdrd linje.
Sammanstallningen bygger mestadels pa regionernas planer och strategier for
tagtrafiken. Redovisningen finns i bilaga 1.

TAKT OCH SYMMETRI

Kollektivtrafiken ska vara enkel att forsta och enkel att resa med. Kollektivtrafik-
systemet bestar av linjer och knutpunkter, som hanger ihop i tid och rum. Inriktningen
ar att skapa ett kollektivtrafiksystem dar rorelserna gar i takt och symmetri.

| tAgplanen for 2024 ar inriktningen att 6verga till ett mer symmetriskt trafikupplagg for
Oresundstag. Oresundstagtrafiken kors i dagsléaget i ett skenbart symmetriskt uppléagg,
eftersom tdgen gar med haltande takt pad Sodra stambanan Lund-Héassleholm och en
halvtimmestrafik langs Véastkustbanan kommer inte att passa in i stommen. Genom att
overga till ett optimalt symmetriskt upplagg forenklas och utvecklas utbudet av tagtrafik
i framforallt Skane. Oresundstag kors darmed i sin stomme i kvartstrafik mellan
Képenhamn och Lund. Vidare fordelas Oresundstag i taktfast halvtimmestrafik mot
Goteborg respektive Hassleholm.

Det symmetriska upplagget med tdgmaoten pa betydande stationer skapar pa sikt
knutpunkter pa alla storre stationer langs Vastkustbanan, samt i Vaxjo, Emmaboda och
Kalmar. Aven mot Karlskrona finns sadana mojligheter.

Inriktningen baseras pa uppfattningen om att ett helt symmetriskt system, och darmed
en valdigt tydlig och taktfast tidtabell med palitliga bytespunkter, ar grunden for att
skapa en attraktiv och lyckad tagtrafik for resenarerna. Ett optimalt symmetriskt
trafikupplagg kors med turtatheterna (120-,) 60-, 30- och 15-minuterstrafik.
Symmetriaxeln, det vill sdga dar tagen som gar pad samma linje mots i grunden, ska
ligga pa minuttal 00, vilket exempelvis gor att en linje i halvtimmestrafik har turer dar
tadgen moter varandra pa minuttalen 00, 15, 30 och 45. Podangen med denna symmetri
ar att placera moétena i betydande noder, det vill saga viktiga knutpunkter, dér
anslutningar till annan trafik, med symmetrin som grund, kan bli optimal. Exempelvis
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kan en station dar tagen mots pa minuttal 00 ha anslutande busstrafik som angoér pa
minuttal 55 och avgar pa minuttal 05, och darmed uppstar en knutpunkt med
bytesmojligheter i alla reserelationer.

PRIORITERING AV STRAK MELLAN
TILLVAXTMOTORER

For att kunna fora fram en effektiv strategi for persontagtrafiken i Sydsverige ar det
andamalsenligt att jamféra och kategorisera berorda strak. Strategin hanterar allt fran
strak med stora mangder resenarer och ibland kraftiga behov av infrastruktursatsningar
till strdk med relativt fa resenarer i relationer dar det ar langt mellan tillvaxtmotorerna.
Vissa jarnvagar utgor ocksa sjalva karnan i jarnvagssystemet.

. VASTERVIK

KUHCSBACKA

. OSIARSHAMM

VARBERG

FALEENBERC

HALMSTAD

HELSINGBORG
KARLSKRONA
KOPENHAMN
. o TILLY RX T OTOR
. TSTAD @ RECIONALKARMA

TRELLEBORC

Figur 26: lllustration av en prioritering av strdken mellan tillvaxtmotorerna. Svart strak
(stamnét) har hogst prioritet, medan rott strak har lagst prioritet.
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De hogst prioriterade straken utgor ett stamnat som binder ihop alla tillvaxtmotorer med
lAnkar som har stort resandeunderlag och har mdjlighet till attraktiva restider for
pendling. Strdken bestar av Oresundsbroforbindelsen, Vastkustbanan, Sodra
stambanan, samt anslutande banor fran Karlskrona, Kalmar, Vaxjo och Jénkoping till
Sddra stambanan. Relationerna &r Képenhamn-Malmd, Malmé-Lund, Lund-
Helsingborg, Helsingborg-Halmstad, Halmstad-Varberg, Varberg-Goteborg, Lund-
Vaxj6 via Hassleholm och Alvesta, Vaxjo-Kalmar, Lund-Kristianstad via Hassleholm,
Kristianstad-Karlskrona, Kristianstad-Véxjo via Hassleholm och Alvesta, Vaxjo-
Jonkoping via Alvesta och Nassjo samt Jonkoping-Linkdping via Nassjo.

| nasta kategori finns lankar med medelstort resandeunderlag och med mdjlighet till att
erbjuda restider inom eller knappt 6ver en timme mellan relevanta stader. Det géller
Helsingor-Helsingborg, Helsingborg-Hassleholm (del av Helsingborg-Kristianstad),
Halmstad-Hassleholm (del av Halmstad-Kristianstad), Varberg-Boras, Jonk&ping-
Varnamo-Alvesta (del av Jonkodping-Halmstad och Boras-Vaxjo) och Karlskrona-
Emmaboda (del av Karlskrona-Vaxj6 och Karlskrona-Kalmar).

| lagsta kategorin aterfinns de lankar som har ett relativt litet resandeunderlag och
mycket svart att kunna erbjuda attraktiva restider mellan berdrda tillvaxtmotorer. Har
hamnar tre strak: Halmstad-Jonkoping, Bords-Vaxjo och Kalmar-Linképing. Med
hansyn till Varnamo och de satsningar pa jarnvag som genomférs mot Jonkdping och
darmed den potential det blir for tagtrafik i strackningen Jonkoping-Varnamo-Vaxjo lyfts
den strackningen till mellankategorin.
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ATTRAKTIVA RESTIDER TILL 2040

Positionspapprets restidsmal

Tabell 2: Restidsmal for 2040 enligt Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper for
kollektivtrafiken (RSS 2040), jamfort med dagens restider och vilken trafik som star for
den. Tabellen redovisar &ven motsvarande medelhastigheter langs befintlig jarnvéag.

Medelhastighet

Relation mellan Restid (min) (km/tim)
tillvaxtmotorer - ZROSA% 22%2% 2010 5084%
Képenhamn-Malmo Otag 35 35 0% 70 70
Malmo-Lund Otag 11 10 -9% 90 99
Lund-Helsingborg Otag 27 20 -26% 118 159
Helsingborg-Halmstad? Otag 55 40 -27% 91 125
Halmstad-Varberg Otag 32 25 -22% 135 173
Varberg-Goteborg Otag 40 30 -25% 113 150
Lund-Vaxjo? Otag 105 90 -14% 104 121
Vaxjo-Kalmar Otag 68 45 -34% 100 151
Lund-Kristianstad Otag 54 35 -35% 107 165
Kristianstad-Karlskrona Otag 93 75 -19% 83 102
Helsingor-Helsingborg Bat 20 5 -75% 18 72
Helsingborg-Kristianstad Ptag 85 45 -47% 76 143
Kristianstad-Halmstad Ptag 145 70 -52% - 103
Kristianstad-V&xjo Otag 85 70 -18% 102 124
Halmstad-Vaxjo Buss 155 110 -29% 51 71
Halmstad-Jénkoping Ktag 165 140 -15% 69 81
Varberg-Boras Vtag 80 50 -38% 64 102
Vaxjo-Boras SJ 110 90 -18% 91 111
Vaxjo-Jonkaping Ktag 110 70 -36% 81 127
Vaxjo-Karlskrona Otag+Ktag 85 60 -29% 80 113
Karlskrona-Kalmar Otag+Ktag 77 60 -22% 89 114
Kalmar-Link&ping Kpil 185 120 -35% 77 119
Jonkoping-Linkoping SJ+Ktag 100 80 -20% 99 124
JOonkoping-Boras Buss 105 80 -24% 48 63

1. Kpil = Kustpilen, Ktadg = Krosatag, Ptdg = Pagatag, Vtag = Vasttag, Otdg = Oresundstag.
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2. | relationerna Helsingborg-Halmstad och Lund-Vaxjo finns tydligt snabbare alternativ som
involverar SJ. SJ kor Helsingborg-Halmstad pa 37 min. Mellan Lund och Vaxjé ar det majligt att
resa med SJ Lund-Alvesta och byta till annan tagtrafik Alvesta-Vaxjo, vilket ger en restid pa 85
min.

Positionspapprets restidsmal for 2040 och dess motsvarighet i medelhastighet
redovisas i tabell ovan. Som kolumnen med férandringen mellan restid i nulage och
mal visar finns det allt frAn mal utan ambition till forandring till extremt ambitiosa mal.
Det aterspeglas naturligtvis i medelhastigheterna, som kanske lattare ger en forstaelse
for hur hogt satta vissa mal ar. Den hogsta befintliga medelhastigheten ar 135 km/tim
mellan Halmstad och Varberg langs Vastkustbanan, med endast ett uppehall langs
strackan (Falkenberg). Enligt malen ska sex relationer uppna en medelhastighet pa
minst 135 km/tim. | dagslaget ar det sex relationer som har en medelhastighet 6éver 100
km/tim, medan malaret 2040 ska 18 relationer ha en hastighet 6ver 100 km/tim. De
hogt satta malen staller framforallt stora krav pa infrastrukturen.

Analys av befintlig snabbhet

Dagens forutsattningar att uppna en snabbhet for persontagtrafiken beror pa flera
faktorer, som till exempel fordonens egenskaper, mangden trafik och jarnvagens
utformning. Foljande analyseras tva aspekter — hur effektiv jarnvagens strackning ar,
samt hur val dagens restid med tag star sig gentemot bilen.

Nyckeltalen i foljande tabell visar att i nagra relationer ar den befintliga jarnvagens
strackning relativt lang jamfort med den langd en rak och effektiv jarnvag mellan
berérda stader skulle kunna ha. Foér flera av dessa relationer ar den naturliga
forklaringen att jarnvagsstrackningen gar via en annan ort, som i flertalet fall beror pa
hur Sédra stambanan drogs fram fran borjan. Det handlar om strackningar via
Hassleholm, Alvesta och Nassjo, som i sig inte ar nagra tillvaxtmotorer. Nagra
strackningar har andra forklaringar och har framhalls i forsta hand Malmo-Képenhamn
och Kristianstad-Karlskrona. Blekinge kustbana ar véalkant krokig och ar nastan 30 %
langre an vad en effektiv stracka pa land skulle kunna vara. Mellan Malmé C och
Kgbenhavn H &r jarnvagen via Oresundsbron och Kastrup relativt lang, uppét 50 %
langre &n om det hade funnits en mer direkt férbindelse mellan dessa tva
centralstationer.

Tidskvoterna i tabellen visar att elva relationer har restider med tag som &r likvardiga
eller klart battre &n med bil mellan stddernas centrala punkter, dar stationerna ligger i
alla berorda fall. Ett par hdga kvoter beror pa att dagens kollektivtrafik utgors av
busstrafik (Halmstad-Vaxjo, Jonkoping-Boras). | andra fall beror hoga kvoter pa att
tagresan i dagslaget maste foretas via omvagar for att befintlig jarnvag inte anvands
(Kristianstad-Halmstad) eller for att befintlig jarnvag har en ineffektiv strackning.
Ineffektiviteten kan som namnt i foregaende stycke bero pa Sédra stambanans
framdragning (Vaxjo-Jonkoping, Jonkoping-Linkoping) eller pa att jarnvagen ar krokig
och langsam (Kristianstad-Karlskrona, Halmstad-Jonkdping, Kalmar-Linkdping).
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Tabell 3: Nyckeltal for hur effektiv befintlig strackning for jarnvag ar, samt kvoten mellan
aktid med kollektivtrafik och bil.

Jarnvag/ Tidskvot

Relation mellan tillvaxtmotorer

landvag? koll/bil?
Képenhamn-Malmo 146% 0,8
Malmé-Lund 103% 0,5
Lund-Helsingborg 110% 0,7
Helsingborg-Halmstad 112% 1,1
Halmstad-Varberg 116% 0,7
Varberg-Goteborg 109% 0,8
Lund-Vaxjo 111% 0,8
Vaxjo-Kalmar 115% 0,9
Lund-Kristianstad 137% 0,9
Kristianstad-Karlskrona 127% 1,3
Helsingor-Helsingborg - 1,0
Helsingborg-Kristianstad 118% 11
Kristianstad-Halmstad 112% 15
Kristianstad-Vaxjo 141% 0,9
Halmstad-Vaxjo - 1,6
Halmstad-Jénkdping 129% 1,4
Varberg-Boras 106% 1,1
Vaxjo-Boras 113% 0,9
Vaxjo-Jonkoping 135% 1,2
Vaxjo-Karlskrona 119% 1,0
Karlskrona-Kalmar 152% 1,2
Kalmar-Link&ping 118% 11
Jonkaping-Linkoping 143% 1,4
Jonkoping-Boras - 1,9

1. Vardet relaterar befintlig jarnvags langd med en langd som teoretiskt gar i forsta hand 6ver
land mellan tillvaxtmotorerna. Om det raka avstandet mellan tva tillvaxtmotorer &r 100 km och
det ar teoretiskt mojligt att anlagga en jarnvag i den strackningen, motsvarar ett varde pa 110%
att befintlig jarnvag mellan staderna ar 110 km. Ju hdgre varde desto mindre effektiv ar
jarnvagens strackning i sig.

2. Tidskvoten &r restiden 2019, fran féregaende tabell, dividerat med kortiden for bil i
relationerna mellan tillvaxtmotorernas centralstationer. Kvoten inbegriper varken nagra
vantetider eller anslutande restider, sdsom tid for att ga till stationen/parkeringen eller liknande.
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Analys av straken

Forutsattningarna att framforallt sanka restiderna mellan tillvéxtmotorerna i respektive
strak redovisas separat for varje relation. | vissa fall handlar det &ven om att mojliggora
ett utokat utbud av tagtrafik. En sammanfattande redovisning, aven med illustrationer,
finns i bilaga 2.

Principen for parallella tagtrafiksystem leder till att Oresundstag ar den
samhallsfinansierade tagtrafik som ska utgora det snabba alternativet pa de strackor
som Oresundstag kors. Det speglas dven i den strategiska planen for Oresundstég,
som innehaller analyser och forslag for att 6ka snabbheten. Darmed aterfinns en
djupare genomgang av berérda strék i strategisk plan for Oresundstég. Det galler de
inledande elva straken, fran Képenhamn-Malmo till och med Kristianstad-Karlskrona.

Képenhamn-Malmo

Relationen mellan Kgbenhavn H och Malmé C gar via @resundsbanen, Oresundsbron
och Citytunneln, som utgor ett genomgaende dubbelspar. Det finns ambitioner att
utoka bade den regionala tagtrafiken och snabbtagtrafiken. Begransningarna ligger i
dagslaget pa stationen vid Kastrup, samt pad Kgbenhavn H, vars sparkapacitet vid
plattform inte klarar mer trafik. Kastrups station planeras att byggas ut i slutet av 2020-
talet till fyra plattformsspar, genom att ta i ansprak dagens spar for godstagen. Fler
kapacitetsatgarder pa @resundsbanen vaster om Kastrup ar onskvarda for att kunna
utveckla tagtrafiken mellan landerna.

Noterbart ar att dagens kortid &r cirka 35 minuter, liksom det mal som ar satt i
positionspappret. Analysen av restid och jarnvagens effektivitet visar att dagens koértid
bor kunna forbattras, &ven med bibehallen uppehallsbild. Férslagsvis bor det utredas
trimningsatgarder for att vinna nadgra minuter, som ar varda mycket fér bade
resenarerna och trafikekonomin. Planen foreslar ett utvecklande restidsmal pa 30
minuter for relationen Kgbenhavn H-Malmd C.

Pa langre sikt finns det en potential i att skapa en mer direkt kollektiv forbindelse
mellan centrala Malmo och centrala Képenhamn, som bor kunna na ner till restider
under 15 minuter, om medelhastigheten ligger éver 120 km/tim.

Malmo-Lund

Sodra stambanan byggs ut med fyra spar som ar klara fram till sédra Lund under 2024.
Beslut finns om att planera fér en ny stambana Lund-H&ssleholm, som tar vid dar
fyrsparet slutar i sodra Lund om nagra ar. Darmed far jarnvagen Malmao-Lund fyra spar
hela strackan till Lund C under 2030-talet. Saledes tillkommer kapacitet for alla typer av
tagtrafik. For den snabbare persontagtrafiken behodver innersparen varnas for att
uppratthalla dess snabbhet. Rimlig kortid, med marginaler for stérningar, mellan
centralstationerna ar 10 minuter, vilket ocksa ar restidsmalet enligt positionspappret.

Lund-Helsingborg

Vastkustbanan mellan Lund och Helsingborg ar sedan 2005 ett fullstandigt dubbelspar,
som har en omfattande trafikering av persontag. Kortiden fér Oresundstdg som stannar
i Landskrona &r 27 minuter, medan restidsmalet ar satt till 20 minuter. For att uppna
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malet kravs ett direkttig i 250 km/tim, vilket ar en orimlig I16sning for Oresundstag, som
ska ha ett uppehall i Landskrona. Ett mer realistiskt mal ar 25 minuter Lund C-
Helsingborg C.

Med hansyn till den omfattande trafiken, som behdver utvecklas pa sikt, och behovet
att avverka strackan nagot snabbare foreslas ett partiellt fyrspar pa mittersta
delstrackan, det vill sdga Kavlinge-Landskrona.

Helsingborg-Halmstad

Fran 2024 finns ett komplett dubbelspar mellan norra Helsingborg och Halmstad.
Kvarvarande enkelspar, pa hela Vastkustbanan, finns darefter endast inom
Helsingborg, norr om Centralstationen. Den forbéattringen baddar for att Oresundstag
kors i halvtimmestrafik norr om Helsingborg. Det planeras for att komplettera
dubbelspéret i norra Helsingborg, vilket blir genomfort under 2030-talet. | dagslaget nar
det ar enkelspér Helsingborg-Angelholm har Oresundstég en kortid pa cirka 55 minuter
mellan Helsingborg och Halmstad. Restidsmalet ar satt till 40 minuter. Det malet kraver
direkttdg i 250 km/tim, samtidigt som dagens Oresundstag har uppehall i Angelholm,
Bastad och Laholm. Malet ar saledes inte realistiskt och foreslas justeras till 45
minuter.

| dagslaget finns det tillfallen da snabbtagen mellan Malmé och Géteborg planerat
behover kora forbi Oresundstag, vilket utférs p& Halmstad C. Med 6kat utbud av bade
Oresundstag och snabbtdg kommer upplagget med forbigang i Halmstad att bli allt
vanligare. Oresundstag tvingas darmed till ett langre uppehall i Halmstad, som det inte
finns nagot behov av for Oresundstagens skull. Planen foreslar att det anlaggs ett
partiellt fyrspar pa strackan Bastad-Laholm, som inkluderar dessa tva stationer som
redan i dagslaget har fyra spar. Med en sadan I6sning kan forbigdngen skotas
samtidigt som Oresundstag gor uppehall i badde Bastad och Laholm, och darmed
sparar Oresundstagen ungefar fem minuter i ett slopat langre uppehall i Halmstad.

Halmstad-Varberg

Strax s6der om Varberg finns en kvarvarande delstracka med enkelspér, som till 2024
ar ersatt med dubbelspar. Straket ar en mycket effektiv del av Vastkustbanan med
endast en mellanliggande station i Falkenberg, vilket &r gynnsamt for snabbheten.
Dagens kortid for Oresundstag mellan Halmstad och Varberg &r 32 minuter, medan
restidsmalet ar satt till 25 minuter. For att uppna malet kravs direkttag i 250 km/tim,
vilket saledes skulle krava ett slopat uppehall i Falkenberg. Planen foreslar att strackan
ska klaras pa 30 minuter.

Trafikverket utreder inférande av majligheten att framfora tag i 250 km/tim pa nagra
befintliga banor, varav Vastkustbanan framstar som en av de mest lampliga
kandidaterna. Trafikverket foreslar att Vastkustbanan kan uppgraderas till 250 km/tim
pa en stor del av strackan Helsingborg-Kungsbacka. Det kraver viss upprustning av
infrastrukturen, samt inférande av ERTMS. Samtidigt har SJ kommunicerat att de
koper in tag for 250 km/tim inom nagra ar och amnar kora dessa tag pa
Vastkustbanan. Bekraftande analys visar att snabbtag i 250 km/tim kor ifatt befintliga
Oresundstag i 180 km/tim, som i s fall behéver stallas redan i Falkenberg for en
forbigang for snabbtagen, se efterfoljande figur. Det ar befintlig forbigang i Halmstad
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som flyttas narmare Goéteborg. Konsekvensen blir att snabbtaget hinner ifatt nasta
Oresundstag innan slutdestination och darmed kravs ytterligare en forbigang i
Landskrona, vilket leder till forlorad restid for (")resundstégens resenarer. Om
Oresundstag i stallet kan koras i minst 200 km/tim kan befintlig forbigang i Halmstad
bibehallas, vilket skulle ge en stor positiv effekt pa hela uppgraderingen till 250 km/tim
pa banan. Planens slutsats &r att Oresundstag behdéver nya tag for minst 200 km/tim,
pa Goteborgslinjen, ungefar ar 2030.

ifjresundst;ég 180 kmé’ti;m

{Oresundstag 200 kmf’ﬂm

] i_fjre:sundstgég 25{] kmé’tih]

Gmmrt(rd Agne :L'ek' Fi_vio — Tsire T Bip ; F:in‘icl(‘st Ea --L-alov For Bea "o Hb

GE#&Mddnd dolodb Frs Asa Wbk Vb Haa Teo He Bip Bén Vip A Ka Mia i
Figur 27: Analys av samspelet mellan snabbtag i 250 km/tim och Oresundstég i 180, 200
respektive 250 km/tim pa strackan Goteborg-Halmstad(-Helsingborg).

Varberg-Goteborg

Vastkustbanan mellan Kungsbacka och Géteborg ar ett mycket valutnyttjat dubbelspar,
dar pendeltag i strikt kvartstrafik styr upp kapaciteten for évrig trafik. | Géteborg
kommer Vastlanken att slutforas till 2026. Vastlanken ar en ny dubbelsparig jarnvag
genom centrala Goteborg som ansluter till Vastkustbanan pa platsen Almedal drygt 3
km soder om Goteborg C. Pa Vastlanken ska Vasttagens lokala och regionala trafik
koras, vilket innebar att Oresundstag ligger kvar pa befintlig bana in till Gteborg C.
Stréket far darmed fyra spar i Goteborg, men for att kunna utveckla utbudet och
framkomligheten behovs fyra spar langs hela pendeltaglinjen till Kungsbacka.

Dagens kortid Varberg-Goteborg for Oresundstag &r cirka 40 minuter, medan
positionspapprets restidsmal ar 30 minuter. For att uppna malet kravs direkttag i 250
km/tim och hojd hastighet pa jarnvagen aven norr om Kungsbacka. Oresundstag har i
dagslaget uppehall i bade Kungsbacka och Mdlndal. Med bibehallna uppehall, hojd
hastighet pa banan séder om Kungsbacka och tag i 250 km/tim kan strackan klaras pa
36 minuter.
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Lund-Hassleholm

Strackan Lund-Hassleholm &r en del av bada relationerna Lund-Véaxjo respektive Lund-
Kristianstad. Det finns darmed inget specifikt restidsmal for Lund-Hassleholm. Befintlig
Sodra stambana ar ett dubbelspar med hdg standard, som ar mycket valtrafikerat av
allt fran godstag till snabbtag. Det planeras for en ny stambana, en
hdghastighetsjarnvag, mellan Lund och Hassleholm, som kan férverkligas under andra
halften av 2030-talet. Darmed blir det totalt fyra spar pa strackan och mycket goda
mojligheter for snabb trafik. Oresundstag direkt mellan Lund och Hassleholm kommer
att kunna spara cirka 10 minuter kortid. Handlingsplanen antar att det krévs
Oresundstag i minst 200 km/tim for att tillatas trafikera den nya stambanan. Darmed
behover linjerna till Karlskrona respektive Kalmar nya fordon senast bortat 2035.

Hassleholm-Vaxjo

Strackan Hassleholm-Vaxjo ar en del av relationen Lund-Vaxjo. Tagtrafiken gar via
Kust-till-kustbanan Alvesta-Vaxjo, dar Oresundstagen avviker fran Sodra stambanan.
Sodra stambanan ar ett dubbelspar med hog standard, som ska klara relativt mycket
trafik, allt fran godstag till snabbtag. For att snabbare tdg ska kunna uppratthalla sin
shabbhet behover langsammare tag, mestadels godstagen, kunna koras forbi. Det
finns forbigangsspar langs Sédra stambanan, men det behdvs fler, framforallt pa
strackan Hassleholm-Alvesta.

Kust-till-kustbanan Alvesta-Vaxjo ar ett enkelspar, med visserligen manga
motesstationer, men en fullt utnyttjad kapacitet i hogtrafik. Det ar 6nskvart att utoka
utbudet pa strackan och darmed finns det ansprak pa dubbelspar Alvesta-Vaxjo.

Oresundstag har i dagslaget en restid pa cirka 105 minuter mellan Lund och Vaxjo.
Restidsmalet ar satt till 90 minuter. Analys visar att det malet klaras med ny stambana
Lund-Hassleholm och tag i minst 200 km/tim.

Vaxjo-Kalmar

Kust-till-kustbanan Vaxjo-Kalmar trafikeras huvudsakligen av Oresundstag, men vissa
timmar kors i stéllet SJ Regional pa linjen Goteborg-Kalmar. Dartill finns det Krosatag
p& strackan Emmaboda-Kalmar. Jarnvagen ar enkelsparig. Oresundstag klarar
strackan pa cirka 68 minuter, inkluderat uppehall i Hovmantorp, Lessebo, Emmaboda
och Nybro. Positionspapprets restidsmal ar 45 minuter. For att klara malet kravs ett nytt
dubbelspar for 200 km/tim, samt att flertalet av uppehallen slopas. Bedémningen ar att
det inte ar en realistisk ambition inom ar 2040.

Daremot &ar det klart dnskvart att klara strdckan med marginal under en timme,
uppdelat pa under en halvtimme Vaxjo-Emmaboda respektive under en halvtimme
Emmaboda-Kalmar. Med den mojligheten kan Oresundstégen fortsatt ha tgmoten i
Kalmar och Emmaboda, samt aven fa det i Vaxjo. Planen foreslar att jarnvagen
hastighetshdjs pa strackan Vaxjo-Nybro och att en restid pa 55 minuter ska uppnas
Vaxjo-Kalmar. Det kraver att Oresundstagen inte stannar i Hovmantorp och Lessebo,
som behéver kompenseras med ny lokaltagtrafik som infors pa strackan Vaxjo-
Emmaboda, dar den saknas i nulaget. Forslaget ar stringent med positionspapprets
intensioner och planens princip for parallella tagtrafiksystem.
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Hassleholm-Kristianstad

Strackan Hassleholm-Kristianstad ar en del av relationen Lund-Kristianstad och en del
av Skanebanan. Skanebanan utgdrs av ett enkelspar, som har relativt manga
motesstationer mellan Hassleholm och Kristianstad. Strackan ar mycket valtrafikerad
och det finns behov av att 6ka utbudet, vilket kraver en utbyggnad till dubbelspar.

Oresundstag, som inte stannar i Eslév och Hoor, kor strackan Lund-Kristianstad, med
uppehall i Hassleholm, pé& cirka 54 minuter i dagslaget. Restidsmalet ar satt till 35
minuter. Forutsatt ny stambana Lund-Hassleholm, enligt plan, och nytt dubbelspér
Hassleholm-Kristianstad, enligt onskemal, kravs det direkttadg i 250 km/tim for att klara
malet. Planen foreslar darmed att ambitionen ska ligga pa max 40 minuter restid Lund-
Kristianstad.

Kristianstad-Karlskrona

Straket utgors av Blekinge kustbana, som enligt tidigare analys ar en relativt krokig
enkelspérig jarnvag. Trafiken pa hela strackan utgors av Oresundstag. Mellan
Kristianstad och Karlshamn koérs en Pagataglinje. Dagens kortid Kristianstad-
Karlskrona ar cirka 93 minuter, vilket bAde motsvarar en ganska lag medelhastighet
och star sig daligt i konkurrens mot bilen. Positionspapprets restidsmal ar 75 minuter.
Planen foreslar hastighetshojningar och att flera krokiga delstrackor ersatts med ny
jarnvag, sarskilt pa strackan Solvesborg-Karlshamn-Ronneby. Ambitionen bor vara att
klara namnd stracka pa 15+15 minuter. Darmed kan hela strackan Kristianstad-
Karlskrona klaras pa 70 minuter, som snarare bor vara malsattningen. Enligt principen
for parallella tagtrafiksystem kan det behdvas ny lokaltagtrafik ster om Karlshamn, sa
att Oresundstég kan bli det snabba alternativet som klarar restidsmalet.
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Figur 28: Kartan markerar de viktigaste atgarderna for att snabba upp Oresundstag i
Blekinge, vilka &r hastighetshojning Sélvesborg-Sandback, ny jarnvag Sandbéack-
Karlshamn och ny jarnvag Karlshamn-Ronneby.

Alvesta-Nassjo-Linkdping

Sodra stambanan &r ett dubbelspar med mestadels hog hastighetsstandard. Strackan
trafikeras av snabbtdg, Krosatagen och godstdg. Kundunderlaget langs strackan
medger en kommersiell trafik samt en lokal tagtrafik. Banan har stor betydelse for
langre resor i straket mellan Malmé och Stockholm, samt givetvis lokalt. Dock har
denna befintliga del av Sédra stambanan ingen direkt koppling till I6sningarna pa
positionspapprets restidsmal. Tagresandet i relationen Jonkdping-Linkdping gar via
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Nassjo pa cirka 100 minuter, men for att uppna en markant kortare restid behéver det
satsas pa en ny stambana i en mer direkt forbindelse. For relationen Jonkdping-Vaxjo
finns befintlig Krosatagtrafik via Nassjo och Alvesta, med en restid pa cirka 110
minuter. For den relationen framstar en snabbare trafiklosning via Varnamo som mer
attraktiv och beskrivs under rubriken Jonk&ping-Vaxjo.

En planerad férandring i trafiken ar att Krosataglinjen Nassjo-Tranas forlangs till Mjolby
och ersatter Ostgétapendeln pa den strackan.

JOonk6ping-Nassjo

Strackan ar en del av Jonkopingsbanan, som trafikeras av Krosatagen, Vasttagen och
godstag. Banan har enkelspar. Hur strackan ar involverad i relationen Jonkoping-
Linkdping redogors for i foregaende avsnitt. Ny planerad jarnvag mot Varnamo ger stor
paverkan pa delstrackan Jonkoping-Tenhult. Redan i dagslaget ar strackan JOnkoping-
Nassjo mycket valtrafikerad i hogtrafik. Med tillkommande trafik i strackningen
Jonkoping-Tenhult-Varnamo finns det ansprak pa dubbelspar Jonképing-Tenhult for att
klara trafiken utan férsamringar i utbud och éverhuvudtaget medge en utveckling av
trafiken.

Relationen Jonkoping-Nassjo har tillrackligt stort resande for att principiellt kunna
erbjuda ett kompletterande och snabbare alternativ. Det ar dock svart att differentiera
kortiderna pa den relativt korta strackan mellan staderna, utan att foresla ett fullstandigt
dubbelspar.

Helsingborg-Hassleholm

Strackan ar en del av Skadnebanan, som har enkelspar och trafikeras av Pagatagen
och godstag. Straket ar en del av relationen Helsingborg-Kristianstad, som har
restidsmal pa 45 minuter enligt positionspappret. Dagens kortid for Pagatagen
Helsingborg-Kristianstad ar cirka 85 minuter. Det finns planerade atgarder i form av
konsekvent hastighetshgjning till 160 km/tim och en férlangd moétesstation, som
tillsammans forkortar restiden med cirka fem minuter. For att uppna malet kravs nytt
dubbelspér for 200 km/tim. Det foreslas for strackan Hassleholm-Kristianstad, enligt
tidigare avsnitt. Det foreslas inte for strackan Helsingborg-Hassleholm eftersom det inte
bedéms som motiverat inom ar 2040.

Relationen har underlag for tva parallella tagtrafiksystem, dar dagens Pagataglinje kan
kompletteras med en snabbare regiontaglinje. En regiontaglinje kan utnyttja dels nytt
dubbelspéar Hassleholm-Kristianstad, dels komplett dubbelspar Helsingborg C och
norrut, for att via Kattarp bruka en i dagslaget oanvand del av Skanebanan Kattarp-
Astorp. Fér att uppnd en mérkbar snabbhet, utan att forstéra befintlig lokaltagtrafik,
behoéver regiontaget atminstone tva forlangda métesstationer pa strackan Astorp-
Héassleholm. Alla dessa atgarder tillsammans ger en regiontaglinje som klarar
Helsingborg-Kristianstad pa 60 minuter.

Halmstad-Hassleholm

Straket utgors mestadels av Markarydsbanan som strax sdder om Halmstad ansluter
till Vastkustbanan. Straket ar aven en del i relationen Halmstad-Kristianstad. Pa
Markarydsbanan finns i dagslaget en Pagataglinje Hassleholm-Markaryd. Enligt plan
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ska linjen forlangas till Halmstad, vilket kraver en ny métesstation i Knared och
atgarder pa Halmstad C. Detta ar uppnatt 2025/2026.

Dagens restid med tag mellan Halmstad och Kristianstad via Helsingborg ligger pa
cirka 145 minuter, medan restidsmalet ar satt till 70 minuter. Den forlangda
Pagataglinjen Halmstad-Héassleholm far en kortid pa drygt 60 minuter. Markarydsbanan
bor fa viss hastighetshojning, sarskilt pa delen Markaryd-Hassleholm, for en mer
effektiv trafikering. Tillsammans med det foreslagna dubbelsparet Hassleholm-
Kristianstad kan en resa via byte i Hassleholm klaras pa 80 minuter. Att uppna annu
battre restid kraver kostsamma atgarder pad Markarydsbanan. Det kan aven krava
direkttdg Halmstad-Kristianstad som passar daligt med befintlig utformning i
Hassleholm dar bade Markarydsbanan och Skanebanan fran Kristianstad nar stationen
fran samma riktning, vilket innebar att eventuella genomgéende tag maste vanda pa
stationen. Det rekommenderas inte.

Relationen har inte heller underlag for mer &n ett tagtrafiksystem, samtidigt som
infrastrukturen inte alls medger en blandning av tag i olika hastigheter.
Sammanfattningsvis rekommenderas att satsa pa en ordentlig Pagataglinje Halmstad-
Héassleholm.

Varberg-Boras

Viskadalsbanan &r ett enkelspar med lag hastighetsstandard. Banan haller pa att
rustas upp, dock utan nagon uppgradering av hastigheten. Vasttagen trafikerar straket i
timmestrafik. Dagens restid Varberg-Boras ligger pa cirka 80 minuter, medan
restidsmalet enligt positionspappret ar 50 minuter. Malet kraver omfattande atgarder i
infrastrukturen. Genom att hdja hastigheten utan att rata kurvor, vilket annars ar
kostsamt, och anlagga en ny métesstation i Kinna blir det mgjligt att komma ner till en
restid pa cirka 60 minuter. En motesstation och darmed ett tagmote i Kinna ger en
utmarkt maojlighet att skapa den knutpunkt som efterstravas.

Hastighetshdjningen och den nya métesstationen samspelar med den befintliga
motesstationen i Veddige. Bast forutsattningar for hogre hastighet finns pa delstrackan
Varberg-Skene. Linjen har relativt manga stationer. Om alla stationer bibehalls blir
kortiden cirka 66 minuter. For att na ner till narheten av 60 minuter behéver stationerna
i Tofta och Derome/Asby slopas.

Jonkoping-Véaxjo

Relationen Jonkoping-Vaxjé har goda mojligheter att om nagra ar hanteras via
Varnamo. Straket Jonkoping-Varnamo ar i positionspappret en del av relationen
Jonkoping-Halmstad, medan Vaxjé-Varnamo ar en del av Vaxjo-Boras. Straken
Halmstad-Varnamo och Boras-Varnamo kommenteras i efterkommande avsnitt.
Straket Jonkoping-Varnamo-Vaxjo ar intressant for att ny och uppgraderad jarnvag
Jonkoping-Varnamo ger goda forutsattningar for att forbattra bade den regionala
relationen JOnkoping-Varnamo och relationen mellan tillvéxtmotorerna Jonkdping och
Vaxjo.

Jarnvagarna norr om Varnamo ar delar av HNJ-banan, som trafikeras av Krosatagen
och godstag. Befintlig strackning till Jonkoping gar via Vaggerydsbanan, som slingrar
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sig langs Tabergsdalen ner till J6nkoping. Strackan norr om Vaggeryd, néarmare
bestamt norr om Byarum, ska enligt plan erséttas av en ny jarnvag i strackningen
Byarum-Tenhult. | Tenhult ansluter den nya jarnvagen till Jonkdpingsbanan mellan
Jonkoping och Nassjo, enligt tidigare avsnitt. Dartill uppgraderas hastigheten pa
befintlig bana mellan Varnamo och Vaggeryd. For att kunna bibehalla och utveckla
trafik fran Jonkodping mot bade Nassjo och Varnamo behover Jonkdpingsbanan mellan
Jonkoping och Tenhult byggas ut till dubbelspar. For att fa riktigt bra forutsattningar i
straket Jonkoping-Varnamo behdver dven hastigheten i motesstationernas vaxlar
hojas.

Straket Varnamo-Vaxjo ar en del av Kust-till-kustbanan via Alvesta, som trafikeras av
Krosatadgen, SJ Regional och godstag. Sarskilt pa delstrackan Alvesta-Vaxjo finns det
behov av en trafikutveckling som kraver utbyggnad till dubbelspar.

Relationen JOnkoping-Vaxjo har i dagslaget en restid pa cirka 110 minuter med
Krosataglinjen via Nassjo. Positionspapprets restidsmal ar satt till 70 minuter, vilket
kraver nya jarnvagar for minst 200 km/tim. Med ny jarnvag Tenhult-Byarum,
hastighetshojning Vaggeryd-Varnamo, samt en framkomlighet J6nkdping-Tenhult och
Alvesta-Vaxjo, som helst loses med dubbelspér, ar det mojligt att klara en restid pa
cirka 85 minuter. En sadan trafik utgors i sa fall av en regiontaglinje som kor utan
uppehall mellan Jonkdping och Varnamo, pa cirka 45 minuter.
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Figur 29: Grafen visar strackan Jonkdping (J6)-Varnamo (V), med ny jarnvag Tenhult
(Th)-Byarum (Bym) och uppgraderad bana Vaggeryd (Vgd)-Varnamo, med STH 160 i bada
fallen. Regiontdgen mots i Varnamo kring minuttal 00 och ar férlangda mot Alvesta och
Vaxjo. Regiontagen har dven ett internt mote pa nya motesstationen Stigamo. Lokaltaget
har ett internt mote i Vaggeryd kring minuttal 00, samt méten med regiontagen i
Klevshult och pa Jonkopingsbanan.
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Satsningen pa infrastrukturen Jonkoping-Varnamo och forutsattningen for markant
forbattrad restid, inom god pendlingstid mellan staderna, medger tva parallella
tagtrafiksystem. Da kan ett snabbare regiontag erbjuda en attraktiv restid, som aven
utnyttjas for den langre linjen till Vaxjo. Pa strackan Varnamo-Alvesta utgor linjen dock
den enda trafiken som stannar pa alla stationer, eftersom det saknas underlag for
parallella system.

Karlskrona-Emmaboda

Jarnvagen Karlskrona-Emmaboda &r en del av Kust-till-kustbanan. Banan har
enkelspar med varierad hastighetsstandard, dock mestadels &r den lag. Straket ar en
del av bada relationerna Karlskrona-Vaxjo och Karlskrona-Kalmar. Dagens trafik bestar
av Krosataglinjen Karlskrona-Emmaboda, som ansluter till Oresundstdg som har ett
tagmote i Emmaboda. Darmed finns det mojligheter att resa i namnda relationer med
ett byte i Emmaboda, vilket ar en viktig forutsattning for stréket. Dagens restid
Karlskrona-Vaxjo ligger pa cirka 85 minuter, medan restiden Karlskrona-Kalmar &r
cirka 77 minuter. Positionspappret satter restidsmalet till 60 minuter i bada fallen. Att
uppna malen kraver helt ny jarnvag, dels Karlskrona-Emmaboda, dels Vaxjo-Kalmar.
Det ar inte realistiskt att bygga ny jarnvag fram till 2040.

Stréket har underlag till endast en linje, som utgdrs av dagens lokaltaglinje. En
majlighet att forbattra relationen Karlskrona-Vaxjo ar att forlanga dagens Krosataglinje
till Vaxjo, som alternativ till att forlanga linjen fran Kalmar, eftersom Kalmar redan har
Oresundstag till Vaxjo. Restiden blir ungefar lika 1ang som att byta till Oresundstag,
men resenarerna slipper bytet i Emmaboda. Figuren visar alternativen.

Alt Snabbare Oresundstag, Alt Snabbare Oresundstéag,
Krosatdgen Véxjo-Kalmar Krosatagen Vaxjo-Karlskrona
Viixjo i o
Krosatig ® V&GS  Gresundstig
iy, 1AM o & iy, 1dttim @
. Q@\@ m?"“ 3 Krosatég
Gresundstig 2 qpebb . R 6,00@ i Lritium, N
1 di/tim o & & & «F o & & ‘b“%
e I | K2IMaF Y A i— Kalmar
Vissefjdrda Vissefjarda
Holmsjid Holmsjd
Krosatig Krisatig
1 dt/tim 1 di/tim
Bergésa Bergésa
Karlskrona Kariskrona

Figur 30: Schematisk skiss dver tagtrafiksystemen mellan Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.
Grunden ar att Oresundstag behover parallell lokaltagtrafik, i form av Krosatagen, dven
pa strackan Vaxjo-Emmaboda, for att bli snabbare. Hypotetiskt kan alternativt antingen
Krosataglinjen frdn Kalmar eller Karlskrona forlangas till Vaxjo.

Forslagsvis anldggs en motesstation i Rodeby som medger ett trafikupplagg dar

Krosataglinjen forlangs till Vaxjo. En forlangning av linjen kraver ett tdgmote i
Emmaboda istéllet fér dagens vandning och da flyttas dagens méte i Spjutsbygd till

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik

49



50

Rodeby. | alla scenarier ar Emmaboda en betydande knutpunkt med manga bytesresor
och darmed ar det 6nskvart att standarden for byte mellan tag forbattras pa stationen.
Ett satt &r att skapa en utformning som medger byte rakt dver plattform mellan
Krosataget och bada Oresundstagen.

Vare sig det blir en forlangd Krosataglinje eller byte till Oresundstag i Emmaboda
forbattras restiden till cirka 75 minuter mellan Karlskrona och Véxj6 tack vare
foreslagna atgarder pa strackan Vaxjo-Emmaboda.

Kalmar-Linkdping

Stangadalsbanan ar ett enkelspar med lag hastighetsstandard, som trafikeras av
Kustpilen i varannantimmestrafik, samt nagra godstag. Straket har underlag till endast
en lokaltaglinje. Dagens kortid Kalmar-Linkdping &r cirka 185 minuter.
Positionspapprets restidmal ar satt till 120 minuter, vilket kraver bade helt ny jarnvag
och nya tag, utéver de som kops i nutid. Det ar atgarder som inte ar realistiska framat
2040.

Med en ny métesstation i Rockneby blir det mgjligt att inféra timmestrafik pa
delstrackan Kalmar-Vimmerby, utan att férhindra godstagtrafiken. Vissa
hastighetshdjningar pa delstrackan Kalmar-Hultsfred ger en kortid pa cirka 180 minuter
mellan Kalmar och Linkoping. Planen foreslar inga atgarder som bryter dagens
trafikupplagg med tdgmoten i Blomstermala, Hultsfred och Rimforsa. Alla eventuella
forslag pa atgarder som vinner kortid pa strackan Blomstermala-Rimforsa maste
samtidigt visa ett fungerande trafikupplaggen med tdgmoten, annars ar den foreslagna
atgarden i praktiken meningslos.

Boras-Varnamo

Stréket utgors av Kust-till-kustbanan, som &ar ett enkelspar och trafikeras av SJ
Regional och godstag. Straket Boras-Varnamo ar en del av relationen Boras-Vaxjo.
Straket Boras-Varnamo har underlag till endast ett tagtrafiksystem och det utgors i
dagslaget av SJ Regional. Restiden Boras-Vaxjo ar i dagslaget cirka 110 minuter,
medan restidsmalet ar satt till 90 minuter. Det kraver hastighetshojning till 160 km/tim
och nya motesstationer att uppna malet. Dessa atgarder bedoms inte prioriterade i
relation till andra atgarder i Sydsverige. SJ Regional trafikerar sin linje med fyra
dubbelturer per dag. For detta straks skull vore det dnskvart med en viss utokning av
turutbudet.

Halmstad-Varnamo

HNJ-banan &r ett enkelspar med lag hastighetsstandard. Straket Halmstad-Varnamo ar
en del av relationen Halmstad-Jonkoping. Dagens Krosataglinje har en restid pa cirka
165 minuter mellan Halmstad och Jénk&ping, medan restidsmalet &r satt till 140
minuter. Med en ny stambana Goteborg-Jonkoping blir det méjligt att resa Halmstad-
JOonkoping via Goteborg under tva timmar. Pa kortare sikt rustas jarnvagen Varnamo-
Jonkoping upp enligt tidigare redogorelse, vilket ger en restid Varnamo-Jonkoping pa
cirka 45 minuter. Om en Krésataglinje Halmstad-Varnamo anpassas till den trafiken i
Varnamo, med dagens forutsattningar pa strackan Halmstad-Varnamo ar det mojligt att
klara en restid pa cirka 145 minuter Halmstad-Jonkoping, inklusive ett byte i Varnamo.
Planen foreslar inga sarskilda infrastrukturatgarder pa strackan Halmstad-Varnamo.
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Restider 2040

Baserat pa 6vergripande mal och inriktning, kompletterat med principen for parallella
tagtrafiksystem, ar aktuella strak analyserade. Forutsatt potentiellt resandeunderlag,
mojliga restider for pendling och position i jarnvagssystemet &r en strategi formad.
Stréken ar prioriterade, med ett framhallet stamnét, och det finns en plan och utblick for
antal parallella tagtrafiksystem.

Baserat pa strakens prioritet och mojligheter for dess snabbaste tagtrafiksystem, enligt
redovisade analyser, presenteras mojliga restider till 2040 enligt féljande tabell.
Forutom fordonens prestanda satter restiderna krav pa ny infrastruktur.

Tabell 4: Restider enligt plan for 2040 med kommentarer och atgarder for att uppna
restiderna. Aven restidsmal fér 2040 enligt Regionsamverkan Sydsveriges
Positionspapper for kollektivtrafiken (RSS 2040) redovisas.

: Restid (min)
Relation mellan

tillvaxtmotorer

Kommentarer och atgarder
2040 | 2040 for att uppna restiden

Utvecklande mal behovs. Kraver

Kdpenhamn-Malmé 35 35 30 | . L
trimningsatgarder.
Malmé-Lund 11 10 10
Lund-Helsingborg 27 201 o5 | Oresundstag i minst 200 km/tim. Starks med

fyrspar Kavlinge-Landskrona.

Oresundstag i minst 200 km/tim. Starks med

i - 1
ek e HEms R =) 4 43 dubbelspar Helsingborg C-Maria.
Halmstad-Varberg 32 51 30 Oresundsctag i minst 200 km/tim. Starks med
dubbelspar Hamra-Varberg.
Varberg-Géteborg 40 301 35 Oresundstag i minst 200 km/tim. Stéarks med

fyrspar Kungsbacka-Almedal.

Malet uppnas med ny stambana Lund-
Lund-Vaxj6 105 20 90 | Hassleholm och Oresundstag i minst 200
km/tim.

Vixjo-Kalmar 68 452 55 Kraver hastighetshojning till 180 km/tim langs

50 km och tva slopade stopp for Oresundstag.

Uppnés med ny stambana Lund-Hassleholm,
Lund-Kristianstad 54 35 40 | dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och
Oresundstag i minst 200 km/tim.

Kraver hastighetshojning uppat 200 km/tim

Egﬁgi?;t]zd' 93 75 70 | och ny jarnvag Sandback-Karlshamn-
Ronneby, samt Oresundstag i 200 km/tim.

Helsingor-Helsingborg 20 5 5 | Uppnas med en HH-tunnel.

Helsingborg- 85 452 60 Kraver tre langre moétesstationer och

Kristianstad dubbelspéar Hassleholm-Kristianstad.
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Kraver viss hastighetshojning pa

. i 3
Kristianstad-Halmstad 145 70 80 Markarydsbanan.

Inga sarskilda atgarder foreslas. Starks av

el ® T " | Oresundstag i 200 km/tim.

Halmstad-Vaxjo 155 | 110 - | Inga sarskilda atgarder foreslas.
Halmstad-J6nkdping 165 140 145 | Uppnéas med atgarder Varnamo-Jonkoping.
Varberg-Boras 80 503 60 ﬁ]rii\éirs ;/ai\?iz I:1.<alstighe'[s,ht')jning och en ny
Vaxjo-Boras 110 903 - | Inga sarskilda atgarder foreslas.
Vixj6-J6nkoping 110 203 85 E{\?g;;?\l;gzgl.spér Jonkodping-Tenhult och
Vaxjo-Karlskrona 85 603 75 | Starks av en ny métesstation.
Karlskrona-Kalmar 77 603 75 | Enligt ovanstaende.

Kalmar-Link&ping 185 1203 180 rlf)r/ar\r/%rt'e\/siss?attwiiit.ighetsh('jjning och starks av en
Jonkdping-Linkdping 100 80 - | L6ses med ny stambana Jénkdping-Linkdping.
Jonkoping-Boras 105 80 - | Loses med ny stambana Jonkoping-Boras.

1. Enligt analys kan stannande Oresundstag inte uppnd mélet, inte ens om dess hastighet hojs
till uppat 250 km/tim.

2. Enligt analys kraver malen nya dubbelspar for 200 km/tim.

3. Enligt analys kraver malen nya jarnvagar for 200 km/tim, kraftiga hastighetshéjningar med
nya motesstationer och/eller nya triangelspar med nya direkttag.

Flera av planens restider for 2040 ar langre an motsvarande mal i Regionsamverkan
Sydsveriges positionspapper for kollektivtrafik. Det beror pa att positionspapprets mal
inte &r realistiska sett till &ven en optimistisk tilldelning av resurser for ny infrastruktur
och i flera fall i relation till verkligt resandeunderlag. | ett par fall ar planens restider &
andra sidan tuffare. Nar det galler Kristianstad-Karlskrona baseras restiden pa den
tagstrategiska analysen som Region Blekinge har paborjat sedan tidigare. For strackan
Kdpenhamn-Malmg, som &r en central lank i jarnvagssystemet, ar det en
anmarkningsvart lag ambitionsniva gallande restidsmalet i positionspappret.
Medelhastigheten mellan Malmo C och Kagbenhavn H ar i dagslaget mycket laga 70
km/tim.

Positionspappret forhaller sig till relationer mellan relativt narliggande tillvaxtmotorer,
medan nagra regioner aven har restidsmal i langre relationer inom Sydsverige. Genom
att addera lankarnas tider ar det mojligt att relatera redovisade restider till mal for
langre relationer. Det galler sarskilt i langre relationer dar tagtrafiken i offentlig regi
antas utgora det snabbaste alternativet. Den aspekten goér det viktigt att &ven tanka
och planera i hela langre strék, vilket for Oresundstag gors i dess strategiska plan.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik



INFRASTRUKTURBEHOV 2025-2040

Den strategiska planen fér 2040 innehaller ett antal ansprak pa ny och forbattrad
jarnvag. Foljande redogdrelse fokuserar pa nya atgarder, utéver beslutade objekt i
nationell transportinfrastrukturplan 2018-2029.

Blpkinge kustbamg

() Karskrona

Figur 31: Infrastrukturbehov 2025-2040 langs jarnvagar i Sydsverige och pa dstra
Sjalland. Enkelspar, dubbelspér och fyrspar ar markerade. Roda spar ar tillkommande
sett utifran dagslaget. Spar med rod skugga behover trimning och hastighetshojning.
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Planens behov av ny infrastruktur ar sammanfattningsvis:
- Vastkustbanan Kungsbacka-Almedal,

Kavlinge-Landskrona, Bastad-Laholm: Fyrspar
Skanebanan Hassleholm-Kristianstad, Kust till kust-banan Alvesta-Vaxjo,
Jonkopingsbanan Jonkoping-Tenhult: Dubbelspéar
Blekinge Kustbana Sandback-Karlshamn-Ronneby: Ny jarnvag
Vastkustbanan Helsingborg-Kungsbacka, Kust till kust-banan Vaxjé-Nybro,
Blekinge kustbana, Viskadalsbanan, Stangadalsbanan: Hastighetshdjningar
Viskadalsbanan, Kust till kust-banan Karlskrona-Emmaboda, Stangadalsbanan:
Nya motesstationer
Ska&nebanan Astorp-Hassleholm: Férlangda métesstationer
Emmaboda station: Nya plattformar
Sddra stambanan Hassleholm-Alvesta, Vastkustbanan Halmstad-Varberg:
Forbigadngsspar
HH-tunnel
Orestad station: Fyra plattformsspar.

Det ar noterbart att ny stambana Hassleholm-Jénkdping inte bidrar till att uppna nagot
restidsmal i Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper. En ny stambana
Hassleholm-Jonkoping behdver dras via Vaxjo for att ge attraktiva restider Vaxjo-
Jonkoping, Vaxjo-Kristianstad och Vaxjo-Lund. En sadan strackning ger aven battre
tillganglighet till Kalmar och Karlskrona.
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STRATEGI FOR PERSONTAGFORDON
| SYDSVERIGE

Fokus i fordonsstrategin inom Regionsamverkan Sydsverige ar att utifran trafikstrategin
for persontdgen bestamma inriktningen p& nasta generations Oresundstag. Genom
dialog med ledande fordonsleverantdrer i Europa har en marknadsanalys utforts for att
fa fram en Oversiktshild pa vilka fordonskoncept som finns och som kan bli aktuella
utifrdn Oresundstagsystemets behov och forutsattningar. Marknadsanalysen har dven
anvants som stod i val av inriktning fér de fordonsparametrar som definierats som
betydande.

Introduktion av nésta generations Oresundstag antas behéva ske kring &r 2030 da
dagens Oresundstag har natt en alder pa uppat 30 &r. Fordonstrategin trycker pa
behovet att ta fram en utforlig avvecklingsplan for befintlig Oresundstégflotta i nasta
steg, for att bland annat koordinera planeringen med infasning och utfasning av tagen.
Sannolikt kommer man inom trafiksystemet behtva anvanda sig av bade nya och
befintliga Oresundstag parallellt under en langre tid, sarskilt eftersom aldern pa de
befintliga fordonen varierar fran 8 till 20 ar.

Ledtiden for en fordonsanskaffning kan forvantas uppga till 8 &r och delas in i fem olika
faser; planering, upphandling, design & konstruktion, produktion och test/godk&nnande.
Att bdrja planeringen i god tid och ge varje fas skalig tidsrymd kommer vara
nyckelfaktorer for en framgangsrik introduktion av nasta generations Oresundstag.

Baserat pa trafikstrategin och forvantad resandedkning har ett framtida fordonsbehov
uppskattats i strategin. Med avseende péa resandefléden har strackan Képenhamn-
Goteborg identifierats som mest lamplig linje att fokusera pa vid infasningen av nya
Oresundstag. Ett nytt snabbare Oresundstadg med hogre kapacitet bedéms komma till
storst nytta pa denna stracka initialt.

Vid introduktion av nya Oresundstagfordon kommer totala kapacitetsbehovet av
andamalsenliga depaer att oka i regionerna. Dels for att totala antalet fordon som
behover service sannolikt 6kar, dels for att det aven kravs en hogre depakapacitet nar
ytterligare en fordonstyp infors. Eftersom depan ar en vital forutsattning for en god
fordonstillganglighet i trafiken inkluderas en depastrategi kopplat till fordonsstrategin.
Sarskild hansyn tas till fordonslangden pa de framtida tagen eftersom den parametern
paverkar mojligheterna att anvanda befintliga depaer.

Relevant omvarldsbevakning i form av pagaende eller nyligen avslutade fordons-
anskaffningar presenteras i strategin som inspiration och stdd till resonemang och
inriktningar. Aktorer som ingar i omvarldsbevakningen ar Malardalstrafik, SJ och DSB.

Slutligen ges en beskrivning av dagens &garstruktur och behovet av att bestdmma
framtida agarstruktur for nasta generations Oresundstdg. En dgarstruktur som stoder
en effektiv fordonsforvaltning ar ytterligare en forutsattning for att uppna en hog
tillganglighet och driftstabilitet i trafiken.
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FORDONSKONCEPT

Utifrdn marknadsanalysen har fordonstyper grupperats och bildat fem olika
fordonskoncept som fordonsstrategin relaterar till. De fem generella fordonskoncepten
ar: Singeldackare, Dubbeldackare, Kombidéackare, Hoghastighetstag och Lokdraget.

Singeldackare

Konceptet "Singeldackare” ar ett motorvagnstag med laggolvsvagnar genomgaende i
fordonet med topphastighet 200 km/tim eller lagre. Laggolv majliggors genom att
elektrisk utrustning ar monterad genomgaende pa taket istallet for undertill, samt att
fordonet anvander sa kallad jakobsboggi dér tva vagnar delar pa en boggi. Fordonet
har typiskt plant insteg vid samtliga dérrar med fa nivaskillnader inuti, vilket ger en god
tillganglighet. Totallangden pa fordonet gar att variera med hog flexibilitet da vagnar
med jakobsboggi normalt &r kortare &n vagnar med traditionell boggi.
Passagerarkapaciteten ar 1ag till medel.

Traktionsutrustning
och elektronik pa taket

Dubbel eller enkeldérrar Kort front/"nos” pé fordonet

AN _ ¢

- C_JQUD:DDD.LDH_, DDDDTCDDDDED ICE‘D_U Booo .EDI:DDLC: )

Plant insteg och

Mojlighet att variera korglangd A
laggolv

med jakobsboggier

250m tag tar ca 600-750passagerare

Figur 32: Fordonskoncept Singeldackare.

Dubbeldackare

Konceptet "Dubbeldackare” ar ett motorvagnstag med vagnar i tva plan med
topphastighet 200 km/tim eller lagre. Laggolv mojliggors genom att elektrisk utrustning
ar monterad pa taket och aven inuti fordonet. Fordonen har typiskt tva dorrar per
fordon per sida. Fordonet har typiskt plant insteg fran plattformen men golvet kan luta
nerat vid dorren. Det finns tva trappor for att n& 6vre vaningen i varje vagn och det
forekommer aven nivaskillnader pa det nedre planet, vilket har inverkan pa
tillgangligheten. Fordonslangderna ar begransade i grundkonstruktionen eftersom
vagnarna anvander sig av traditionell boggi. Typiska totallangder &r cirka 80 meter (3
vagnar), 105 meter (4 vagnar) och 130 meter (5 vagnar). Passagerarkapaciteten ar
hdg.
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Traktionsutrustning och elektronik
pa taket och inuti fordonet

Dubbel eller enkeldorrar

\ Kort front/"nos” pa fordonet
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Traditionella boggies/ Plant insteg med [aggolv
och nivaskillnader

Hag sittplattskapacitet, 250m tag
tarca 750-950 passagerare

Figur 33: Fordonskoncept Dubbeldéackare.

Kombidackare

Konceptet "Kombidackare” ar ett motorvagnstag dar vagnar med ett och tva plan
kombineras, med topphastighet 200 km/tim eller lagre. Det finns olika varianter, dar
vagnarna med tva plan ar placerade i mitten eller i &ndarna av taget. Laggolv
mojliggors genom att elektrisk utrustning ar monterad framst pa taket i vagnarna och
framst i vagnarna med ett plan. Till skillnad fran dubbeldackaren sa finns alltsa inte
utrustning placerad inuti passagerarutrymmena i vagnarna med tva plan. Vagnarna
med tva plan har plant insteg fran plattformen, men golvet kan luta nerat vid
instegdorrarna. Vagnarna med tva plan har trappor for att nd évre vaningen och kan
aven ha nivaskillnader pa det nedre planet. Vagnarna med ett plan ar i utférande med
plant insteg och laggolv, darmed fas en tillganglighet likt singeldackaren inom denna
del av fordonet.

’ - Dubbel eller enkelddrrar
Traktionsutrustning och
elektronik framst pé taket \ Kort front/"nos" pa fordonet

*V
\
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Traditionella boggies / Plant insteg med laggolv

och nivaskillnader Plant insteg och laggolv

Hog sittplattskapacitet, 250m tag
tar ca 750-950 passagerare

Figur 34: Fordonskoncept Kombidackare.

Kombidackaren har en hog passagerarkapacitet. Da all elektrisk utrustning framst ar
monterat pa vagnar med ett plan mojliggors att det ryms fler sittplatser i vagnar med
tva plan i kombidackaren relativt dubbeldackaren. Vagnarna med ett plan rymmer
forstas farre passagerare jamfért med vagnarna pa tva plan, men har istallet en hdg
tillganglighet. Fordonslangderna &r begransade pa samma satt som for
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dubbeldackaren. Typiska totallangder ar cirka 80 meter (3 vagnar), 105 meter (4
vagnar) och 130 meter (5 vagnar).

Hoghastighetstag

Konceptet "Hoghastighetstag” ar ett snabbtag i ett plan med topphastighet 250 km/tim
och hogre. | standardutférande ar accelerationen lagre &n pa motorvagnskoncepten
med topphastighet 200 km/tim da fordonets utvaxling ar anpassat att na hogre
hastigheter. Accelerationen kan matchas genom att 6ka motoreffekten, men som
konsekvens att priset Okar. Merparten av den elektriska utrustningen monteras undertill
pa fordonet for att halla nere tyngdpunkten, vilket gor att golvnivan blir hogre och
darmed far instegen en nivaskillnad mot plattformen. Vagnar med laggolvsdel ar mojligt
i de vagnar som inte ar drivande vilket gor att dessa vagnar aven kan ha plant insteg.

Passagerarkapaciteten ar typisk lag. Kapaciteten kan okas till att vara i klass med
singeldackaren, men i normalutférandet ar htghastighetstag anpassade for hog
komfort i trafik med langa avstand for att kunna utnyttja fordonets hoga hastighet. Den
hogre hastigheten stéller krav pa den aerodynamiska utformningen av fordonet, dar
langre front ar en del av konstruktionen. Beroende pa exakt utformning innebar det att
nagra meter av totallangden gar at for fronten jamfort med ett fordon for 200 km/tim.
Fordonslangd pa hoghastighetstag ar generellt langre &an regionaltagen. Typiskt
utférande ar fran 110-150 meter och uppat.

Krav pa trycktat korg, Taglangd minst 110-150m
endast enkelddrrar mojliga R )
\ \ Lang aerodynamisk front
i s S T T T e T e T8
Varianter med traditionella Ramp eller fotsteg vid
boggier och jakobsboggier darr, plantinsteg och

laggolv vissa delar

Dynamiska krav, traktionsutrustning
och elektronik under golvet

Lag sittplattskapacitet, 250m tag
tar ca 450-650passagerare

Figur 35: Fordonskoncept Hoghastighetstag.

Lokdraget

Koncept "Lokdraget” ar ett tdg med icke drivna vagnar som dras med ett eller tva lok.
Fordonen kan fas for hastigheter éver 200 km/tim, upp till 230 km/tim. Langa
taglangder med hog passagerarkapacitet efterstravas for att fa nytta av loket, som ar
den stora investeringen.

Typiskt har fordonet lagre acceleration &n ett motorvagnstag for 200 km/tim.
Accelerationen kan forbattras genom att koras med tva lok i varje tdg, men med en
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vasentligt 6kad kostnad. Det lokdrivna tagets fordelar finns bland annat i tystare
kupéer, mojlighet att andra fordonslangd och i teorin billigare underhall, men som i
praktiken kan bli svar att rakna hem pa grund av 6kad hantering av isar-/ihopkoppling
av vagnar.

Vagnarna gar att fa i flera olika konfigurationer, likt motorvagnskoncepten. Det finns pa
marknaden bade laggolvsvagnar och dubbeldackare vid sidan av den klassiska vagnen
pa ett plan med trappsteg vid dorrarna. Passagerarkapaciteten ar medel till h6g, men
kan bade minskas genom hdgre komfort samt 6kas genom vagnar med tva plan.

FORDONSPARAMETRAR

Foljande beskrivs de parametrar som handlingsplanen anser har betydelse for den
strategiska inriktningen for nasta generations Oresundstag

Hastighet

| positionspapperet ar restider mellan bland annat tillvaxtmotorerna beskrivet. For att
na dessa restider kravs det att fordonen kan koéra i en viss hastighet. Trafikstrategin har
beaktat att framtida Oresundstdg kommer kora i minst 200 km/tim. Detta alternativ ska
stallas mot inriktningen att framtida Oresundstagen har en topphastighet pa 250
km/tim, eller ett alternativ mellan 200 och 250 km/tim. Det som &r viktigt att ha i atanke
nar hastighet utvarderas ar dagens jarnvag, kommande infrastrukturprojekt inom
jarnvag och marknaden av fordon.

Fordonslangd

Langden ar en viktig fordonsparameter da det finns stationer som paverkar maximala
langden pa ett tdg. Fordonslangd utvarderas for att fa optimalt utnyttjande av
stationsplattformen, kapacitet pa fordonen och ekonomi. Vid utvardering av langd
behover aven begransande faktorer i befintliga depaer beaktas.

Kapacitet

Kapacitet beskriver framst hur manga sittplatser ett fordon har. Generellt 6nskas en sa
stor kapacitet som mojligt for att kunna transportera alla resenarer pa att bekvamt och
sakert satt. Fordonens kapacitet inverkar aven pa regionernas mojlighet att utveckla
kollektivtrafiken, och darmed mojlighet till 6kad tillvaxt och intakter.

Det finns ett flertal funktioner pa fordonen som paverkar sittplatskapaciteten, sdsom
toaletter, flexytor, bagagestall, tjanstekupé, zonindelning, tillganglighet,
passagerarfléde, sittkomfort, med mera. | strategin behdver darfor prioriteringar goras
mellan sittplatskapacitet och funktioner for att valja en inriktning som tillgodoser ratt
behov for Oresundstagen.

Kundupplevelse

Kundupplevelse &ar ofta starkt kopplat till kundndjdhet vilket ar ett brett begrepp.
Fordonsparametern kundupplevelse har i fordonsstrategin darfér begransats och delats
upp i foljiande fem omraden; komfort, zonindelning, tillganglighet, passagerarflode och
driftstabilitet.
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Komfort kan delas upp i sittkomfort, det vill saga den komfort som stolsplatsen
erbjuder, och dakkomfort, de vibrationer och ljud som fordonet genererar under fard.

Zonindelning pa taget gors for att optimera och utforma en viss salong eller zon pa
taget for en avsedd resenarsgrupp.

Tillganglighet beskriver hur val taget ska fungera for resenarer med
funktionsnedsattning. Notera att det redan finns lagkrav som styr hur tdgen behéver
konstrueras for att underlatta for resenérer med funktionsnedsattningar. Dock kan
dessa lagkrav ses som minimumkrav.

Passagerarfléde beskriver den mangd resenarer som kan stiga pa och av taget vid
stationerna.

Driftstabilitet ar relaterat till att tdgen ska vara tillforlitiga och minimera fordonets
paverkan till férseningar.

Hallbarhet

Fordonsstrategin har inriktning pa olika hallbarhetskrav, kopplat till energi, miljo och
resursatgang. Forutom krav pa material, tillverkning och atervinningsbarhet, behtvs
strategi och inriktning for att minimera energianvandning nar fordonen ar i trafik och i
depén. Underhallskonceptet ar en del av fordonets hallbarhet med besparing av
resurser, komponenter och darmed férbattrad ekonomi under fordonets livslangd. Ny
teknologi som sjalvkorande tag och forarstod ar system som beaktas for att uppna
optimal energibesparing i drift samt forbattrad punktlighet.

MARKNADSANALYS

Marknadsanalysen har genomférts genom att fem av de stérsta fordonsleverantérerna
pa europeiska marknaden har kontaktats. Samtliga tillfrdgade leverantérer valde att
delta och har visat stort intresse och hjalpsamhet. Informationen fran leverantérerna
har erhallits genom svar pa skriftliga frdgor samt presentation med intervjuer.

Syftet med marknadsanalysen ar att sékerstélla att inriktningen pa fordonstrategin i
handlingsplanen foér nasta generations Oresundstag ar realistisk, men i framkanten av
vad marknaden kan erbjuda. Samtidigt som att det uppnas en god konkurrens vid en
framtida upphandling.

Fordonsparametrarna har varit utgangspunkten i de fragor som stallts till
leverantOrerna i marknadsanalysen.
Fordonskoncept

Leverantorerna presenterade i genomsnitt tre olika fordonsplattformar som alternativ till
framtidens Oresundstag. Tva av leverantdrerna presenterade fyra olika alternativ,
medan en leverantdr valde att endast presentera en av sina fordonsplattformar.
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Samtliga leverantorer inom marknadsanalysen rekommenderar motorvagnstag som
nasta generations Oresundstdg, medan ingen av fordonstillverkarna rekommenderar
lokdragna tag. Motorvagnens fordel ar framst den hogre accelerationen, som
mojliggors pa grund av fler drivna axlar i fordonet.

Ett lokdrivet tag har fordelar i sin flexibilitet, men flera av leverantorerna framhaver att i
praktiken ar det inte alltid naturligt att vagnarna delas fran loket vid underhall och att
vagnskonfigurationen sallan dndras. Det &r p& grund av att det tar tid och darmed &r
kostnadsdrivande att dela pa tagsatten. Konceptet lokdrivna tag har darfor inte
utvarderats djupare i marknadsanalysen.

Av de olika fordonskoncepten utmarker sig kombidackaren, eftersom den
rekommenderades av tre olika leverantérer som lamplig for Oresundstagens behov och
férutsattningar. En av leverantérerna valde att rekommendera antingen singeldéackare
eller dubbeldackare beroende pé prioritering mellan kapacitet och tillganglighet. En
leverantor valde att rekommendera bade dubbeldackare och kombidackare. Endast en
leverantor rekommenderade héghastighetstag.

Leverantdrerna har visat en stor dppenhet med sina fordonsplattformar och vilka
fordelar respektive nackdelar de har for att uppfylla Oresundstadgens behov och
férutsattningar. Det kan dock inte uteslutas att strategiska skal som kan ge
konkurrensfordel vid en upphandling vagts in i deras rekommendationer.

Fordonshastighet

Fyra av fem leverantdrer menar att ett tdg med topphastighet 200 km/tim passar bast
for Oresundstagssystemet. Rekommendationen bygger pa deras erfarenhet fran
kravbilden pa regional- och intercitytdg och avstanden mellan stationerna i
Oresundstagssystemet. Aven framtida méjligheter att kéra snabbare @n vad dagens
jarnvag klarar pa berérda strackningar har beaktats i rekommendationen.

Ingen leverantor ville ge ett marknadspris for sina fordon, men samtliga indikerar att ett
hoghastighetstag ar dyrare an ett motorvagnstag med topphastighet 200 km/tim.
Fordonsleveranttrernas indikerar att ett hoghastighetstag ar cirka 15-25 % dyrare i
inkopspris. En leverantor poangterade att hdghastighetstag oftast ar flaggskeppen i
operatorernas fordonsflottor och att tdgen brukar anpassas fér hogre komfort. Priset
per sittplats kan alltsa bli signifikant htgre an 25 % i praktiken. Vidare indikerade aven
fordonsleverant6rerna att underhallskostnaden ar 5-15 % hdgre for ett
hoghastighetstag &an for ett regionaltdg med topphastighet 200 km/tim. Anledningen ar
att vissa fordonssystem pa hoghastighetstagen behdéver ha en hogre sakerhetsniva
och ska sta emot hogre krafter.

Leverantérerna pavisar att med dagens marknadsbehov och krav i TSD:er (Tekniska
specifikationer for driftskompabilitet) finns inget bra incitament fér motorvagnskoncept
med en topphastighet i intervallet mellan 200 km/tim och 250 km/tim. Leverantdrerna
var eniga i att merkostnaderna som finns med att konstruera ett hoghastighetstag aven
finns for ett tdg som potentiellt ska byggas for en topphastighet pa 220-230 km/tim.
Om ett fordon med en topphastighet pa 220 km/tim kravstélls i en upphandling innebar
det att ett fordon designat for 250 km/tim kommer erbjudas av marknaden som det ser
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ut i dagslaget. Leverantorerna menar att det da ar battre att kopa ett fordon for 250
km/tim.

Nar det géller lokdragna fordonskonceptet presenterade en av leverantdrerna en
plattform med kapacitet att kéra upp till 230 km/tim.

Tekniska krav pa hoghastighetstagen begransar utbudet pa vilka fordonskoncept som
kan designas. Exempel pa krav som leverantérerna tog upp &r:

Aerodynamiska krav pa fordonet samt formaga att std emot sidovind
o Tag med tva vaningar ar svarare att konstruera och kraver andra sorters
l6sningar an for topphastighet 200km/tim.
Lagre tillatet axeltryck
o Ett fordon med topphastighet 250 km/tim behdver ha ett lagre axeltryck
an ett fordon for 200 km/tim. Eftersom vagnar med tva plan ar tyngre ar
detta koncept svarare att konstruera for hoghastighetstag utan att tillatet
axeltryck overstigs, om inte vagnarna gors kortare vilket inte ar optimalt.
Fordonsdynamik och krav pa lag tyngdpunkt
o Tagets elektriska utrustning maste vara placerad sa langt ner som
majligt pa hdoghastighetstag och normalt placeras utrustningen darfor
undertill pa fordonen. Det leder till att mojligheten till I1dggolv i
passagerarutrymmen minskar, vilket i sin tur paverkar tillgangligheten
genom att insteg i plattformsniva blir farre.

Fordonslangd

For hoghastighetstadg rekommenderar huvuddelen av leverantérerna att
fordonslangden ej bor understiga 110 meter. Orsaker som omnamns &r att fronten pa
fordonen behover forlangas for att bli mer aerodynamiska, samt att langre fordon ar
aerodynamiskt mer effektiva att kdra. Hoghastighetstag tillverkas ocksa normalt for
hogre komfort, varfor ett kort tag inte rymmer sarskilt manga passagerare. Endast en
av leverantérerna marknadsfor ett hghastighetstag for 250 km/tim med en
fordonslangd pa cirka 80 meter, men har inte salt ett sddant tag pa marknaden annu.

For lokdragna vagnar rekommenderar leverantérerna langre tag uppemot 150-200
meter for att fa en god driftsekonomi.

Av de fordonskoncept som presenterades av leverantérerna med topphastigheten 200
km/tim visar marknadsanalysen att singeldackaren &r mest flexibel gallande
fordonslangden rent konceptuellt. Genom utnyttjade av olika sorters boggier kan
vagnar varieras i langd och darmed ér totallangden pa fordonet mer flexibel. Langre
vagnar pa cirka 26—-27 meter kan fas genom att utnyttja tva traditionella boggier per
vagn. Kortare vagnar kan fas genom att tva vagnar delar pa en sa kallad jakobsboggi
vilket ger en vagnslangd pa cirka 18—-21 meter. Fordonslangd pa bland annat cirka 80
meter eller 120-125 meter kan erbjudas.

For dubbel- och kombidackarna &r det av kapacitetsskal dnskvart att ha langre vagnar,
da trapporna tar upp stor plats i vagnen. Langre vagnar pa cirka 26-27 meter med tva
plan innebar att en hogre vikt ska fordelas och darmed behbver traditionella boggier
anvandas. Detta far till foljd att langden pa vagnarna och saledes fordonen blir svarare

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik



att variera. Dubbel- och kombidackarna ar darmed begransade till langder om cirka 78-
81 meter (3-vagnars), 104-108 meter (4-vagnars) och 130-135 meter (5-vagnars).
Leverantorerna ser inte att de pa ett kostnadseffektivt satt kan @andra sjalva langden pa
vagnarna pa befintliga plattformar mer an "nagon meter”. De sager inte att det ar
omojligt, men havdar att det extra merarbetet som uppkommer innebér att det blir i
princip ett nytt plattformskoncept, som tar utvecklingstid och kostar mer.

Leverantdrerna lyfter &ven att val av fordonslangd och antalet fordon som képs in har
paverkan pa totala priset. Mangden utrustning totalt sett blir namligen lagre med langre
fordon och farre enheter, till exempel farre antal fordonshytter. Dessutom Okar
projektkostnaderna i takt med antal fordonsenheter som anskaffas. For varje
fordonsindivid, oavsett langd, tillkommer en administrativ projektkostnad kopplad till
leverans, garantier och uppféljning. Dessa kostnader ar relevanta bade for
leveranttren av fordonen och bestéllaren som kdper fordonen, vilket bor tas i
beaktande.

Sittplatskapacitet

Leverantdrerna ar samstdmmiga i att dubbeldéckare och kombidackare har mdjligheter
till den hogsta kapaciteten, med antal passagerare per meter tag. Den maximala
passagerarkapaciteten kan skilja med upp till 30% mellan en singeldackare och en
dubbeldackare. Dubbeldackarvagnar har dock samre passagerarflode pa grund av
trapporna till 6vre vaningen, sa resandeutbytet pa stationerna kan ta langre tid.

Leverantérerna kan gora mindre anpassningar pa fordonsbredden pa sina olika fordon.
Begransningen kommer fran tillatna fordonsprofiler i Sverige och Danmark, dar den
danska ar smalare an den svenska profilen. Pa fragestallningen om framsta nyttan av
den svenska fordonsprofilen, som &r extra bred, framkommer att den stérsta férdelen
ar att kunna utoka till 2+3 sittning. Dock rekommenderar inte leverantérerna 2+3
sittning, med bakgrund i att den inte ar omtyckt och paverkar kundupplevelsen for
langre resor. De forklarar ocksa att det &r en singeldackare likt befintliga Oresundstag
som far maximal nytta av en bred korg, det vill saga ett fordon med begransad area for
laggolv. | ett fordon med laggolv sitter resenaren langre ner i korgen och darmed kan
den bredare profilen inte utnyttjas optimalt.

Tva av leverantorerna i marknadsanalysen har tidigare varit i kontakt med
Banedanmark gallande méjligheten att fa kora fordon med svensk fordonsprofil i
Danmark. Ingen har fatt positivt gensvar pa denna begéaran daven om diskussioner
pagatt. Dessa leverantorer tror inte att Banedanmark kommer andra sin standpunkt i
nartid och tillata breda tdg med svenska fordonsprofilen i Danmark.

Sittkomfort

| marknadsanalysen har leverantérerna ombetts att presentera sin syn pa lampligt
radavstand mellan stolarna eftersom detta ar en viktig faktor for sittkomforten. | de olika
referensprojekt som leverantérerna presenterade ar det stora skillnader pa
radavstandet, men det framgar tydligt att trenden gar mot att anvanda kortare
radavstand jamfort med dagens avstand mellan satena pa 950 mm pa befintliga
Oresundstag. Nationella skillnader och krav finns i olika delar i Europa, men en tydlig
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orsak ar ocksa att moderna stolar som tillverkas idag har tunnare ramar med smalare
ryggdyna och tar darfor upp mindre plats totalt.

De fordon hos leverantdrerna som ar konfigurerade for maximal sittplatskapacitet &ar
nere pa avstand mellan satena pa 750 mm, med stolar som liknar "flygplansstolar”.
Satesavstand fran ca 750—-800 mm foreslas for konfigurationer designade for att
maximera sittplatskapacitet. Fordonsleverantérerna menar dock att ett radavstand pa
cirka 850-950 mm &r att rekommendera for Oresundstagen, som behéver ha en hogre
komfort for upp till ndgra timmars restid.

Rekommendationen fran samtliga leveranttrer ar 2+2 sittning, motiverat av de langre
restiderna som finns i systemet for vissa linjestrackor.

Anvandandet av olika zoner foreslogs ocksd, for att kunna fa olika stolskonfigurationer i
fordonet. Det galler till exempel omraden med flexibla ytor, tatare sittplatser, mojlighet
till mycket bagage, samt salonger med hogre komfort for langvaga resenérer.

Forutom sjalva storleken pa stolen och dess utformning, s lyfts behov av laslampa,
bord med plats for laptop, fallbara armstéd mellan saten och tillgang till eluttag vid
samtliga platser.

Passagerarflode och dorrar

Leverantérerna rekommenderar en dorrbredd pa cirka 1300 mm, oavsett om det ar en
enkel eller dubbeldorr, da det &r den minsta dorrbredden som mojliggor pa- och
avstigning fran tva led, det vill sdga tva i bredd, vilket har en stor paverkan pa
passagerarflodet.

Dérrarna och vestibulernas utformning &r beroende av vilken sorts fordonstyp och
fordonshastighet som véljs. Dorrarnas storlek och antal inverkar ocksa pa fordonets
totala sittplatskapacitet, da fler eller storre dorrar innebar att fler sittplatser forloras. For
ett fordon med topphastighet 250 km/tim behéver dorrarna vara trycktata och saledes
kan endast enkelbladsdorrar anvandas. Enkeldorrar ar lAngsammare att dppna jamfort
med dérr som har tva dorrblad, vilket innebér att 6ppnings- och stangningssekvensen
Okar med cirka 2—3 sekunder per sekvens. Dock framhaver vissa leverantorer att aven
om fordon med topphastighet 200 km/tim inte behdver ha trycktata korgar, sa 6kar den
upplevda akkomforten, varfor det finns férdelar med att ha trycktata enkeldérrar.

Om maximalt passagerarflode efterfragas sa ar tva dorrar per vagnssida att
rekommendera framf6r en, enligt marknadsanalysen. Den andra dorren tillkommer pa
bekostnad av 6—8 fasta sittplatser i varje vagn.

Flera av leveranttrerna uppger att de ser att dérrbredd och dorrplacering inte bor
anges i upphandlingsunderlaget som absoluta specifika krav. Flera andra sekundéra
parametrar har ocksa inverkan. Istallet 6nskar leverantorerna funktionella krav, till
exempel maximalt antal sittande passagerare, antalet passagerare som skall av och pa
vid stationerna, uppehallstid vid varje station. Det ger dem battre majlighet att optimera
utformning av vestibuler, insteg, mittgdngar samt detaljer gallande doérrarnas storlek
och placering langs med vagnskorgen.
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Zonindelning

En variation av olika ytor i vagnarna ger goda majligheter till olika zonindelningar enligt
leverantérerna. Kombidackaren kombinerar den béttre tillgangligheten som finns i en
lAggolvsvagn tillsammans med kapaciteten av en dubbeldackare, vilket ger
gynnsamma forutsattningar for zonindelning.

Informationssystem

Leverantdrernas framtidsspaning &r att passagerarnas informationsbehov kommer att
Oka i framtiden. Samtidig tror man att det kravs att informationen ar individanpassad
och tillganglig pa flera satt. Resenarerna kommer férvanta sig att informationen ska
finnas tillganglig innan, under och efter sin resa, framforallt pa deras egna mobila
enheter. Darmed antas att behovet av fasta interaktiva ytor och skarmar i fordonet
kommer att minska.

For att mojliggora informationen till resenérerna behover fordonet kommunicera
kontinuerligt med operatérens servrar och skicka all information till denna. Tekniken
utvecklas lopande och kommer krava att tdgen har Wi-Fi for resenarerna, samt sakra
natverk for fordonsinformation. Det ar viktigt att natverken ar skilda fran tagets
sakerhetskritiska system, utifall exempelvis tagets natverk skulle bli hackat.

For att underlatta vid pa- och avstigning behdéver fordonet ha interaktiva skarmar pa
utsidan. Att tdgen kommunicerar med stationerna mojliggor att visa var det finns lediga
platser respektive trangsel pa taget, vilket &ven kan kommuniceras direkt till
passagerarnas egna mobila enheter. Det mojliggor att tiden for pa- och avstigande kan
minskas.

For att underlatta for resenéaren att hitta sin plats snabbt pa fordonet har leverantérerna
olika I6sningar, som till exempel en applikation i den egna mobiltelefonen.

Flera av leverantorerna lyfter fram att det i framtiden kommer att krévas ett storre
ansvar for operatoren att paketera informationen, skicka den till passagerna, samt
skapa de applikationer som kravs.

Energiforbrukning och tillverkning

Huvuddelen av totala energiférbrukningen under fordonets livscykel kommer fran tiden
som fordonet kors. Marknadsanalysen visar att cirka 8—12 % av totala
energiférbrukningen forbrukas under tillverkningsfasen. Den storsta relativa
miljovinsten finns darmed pa att fa ner energiférbrukningen under drift, enligt
leverantorerna.

En metod for att minska energiférbrukningen ar utbildning och férarstéd fér Eco
Driving, energisnal korning. En leverantor hanvisade till erfarenhet av minskad
energiforbrukning pa upp till 15 % genom utbildning och tréning av forare i simulatorer.

En annan metod for att minska energiférbrukningen ar att reducera vikten pa tagen.

Effektivare tillverkningsmetoder och framforallt lattare material for korgen ar de storsta
faktorerna for att uppna en viktminskning. Overgangen fran stalkonstruktion till
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aluminiumkonstruktion namns av leverantdrerna som en majlighet att minska vikten
och darmed energiftrluster. Leveranttrernas framtida plattformar har darfér
vagnskorgar som &r i aluminium.

Pa frdgan om klimatneutral tillverkning svarade alla att de arbetar i denna riktning,
vissa av leverantorerna har som mal att na dit redan 2025-2030.

Forarstod

Samtliga leverantorer kan erbjuda system som rekommenderar foraren vilken korprofil
denna skall ha, sa kallade Driver Advisory System (DAS). Systemen hjalper foraren att
halla optimal acceleration, hastighet samt bromsverkan. Det kan bade vara enkla
system som endast tar hansyn till det befintliga taget, eller mer avancerade system
som kan sammankopplas med operatérernas/infrastrukturens system om det finns
tillgangligt. Ett forarstodsystem minskar tagets energiférbrukning, optimerar
atermatning av energi vid inbromsning och minimerar slitage pa komponenter, till
exempel bromsskivor.

DA forarstodsystem ar delvis beroende av den tekniska beskaffenheten pa banan och

stod i infrastrukturen finns utmatningar med att kravstélla systemet vid inkdp av fordon.
Leverantorerna rekommenderar darfor att lagga ett eventuellt krav pa forarstodsystem
som en separat teknisk option.

Autonoma tag

Automatisk tagdrift, vilket forkortas ATO, ar nagot som behandlas mer och mer av
leverantbrerna och branschen i stort. Inom tunnelbanesystem runt om i véarlden finns
sedan langre tid helt forarlosa tdg, men dessa &r isolerade for det enskilda
trafiksystemet och separerade fran 6vrig trafik vilket underlattar en automatisering.

Det finns fyra nivaer pa automatisering av tagdrift. Nivaerna benamns som GoA (Grade
of Automation). Pa den forsta nivan (GoAl) utfors tagdriften av en férare med stod av
tagskyddsystem, medan den fiarde nivan (GoA4) ar tagdrift som &r helt automatiserad
och utan forare.

P& den typ av jarnvagslinjer som Oresundstagen trafikerar pagar en
utvecklingsprocess att kunna ta steget fran GoALl till GoA2. P& den nivan kan taget
starta, kdra och stanna sjalv mellan stationerna under 6vervakning av foraren som
fortfarande har det yttersta ansvaret for framdriften.

Att k6ra automatiserad tagdrift kraver standardiserad teknik, dar signalsystemet
ERTMS lyfts fram som en nédvandig teknik och som behdver finnas pa plats i
infrastrukturen pa jarnvagslinjerna.

Leverantérerna menar att GoA2 kan vara mgjligt att infora pa& framtida Oresundstag
och rekommenderar att lagga ett eventuellt krav pa automatiserad drift som en separat
teknisk option i en upphandling av fordonen. Atminstone for att sakerstélla att fordonen
ar forberedda for mojligheten och darmed ar framtidssakrade.
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Underhallskoncept

En stor del av den totala livscykelkostnaden (LCC) for en fordonsflotta utgors av
underhallskostnaden, vilket gér underhallskoncept till en viktig parameter for
utvecklingen och inkdp av ett fordon. Ett effektivt underhallskoncept kan dven ge 6kad
fordonstillganglighet och farre antal fordon i reserv, vilket minskar totala
fordonsbehovet och resursutnyttjandet.

Framtidens underhall beskrivs ofta som tillstandsbaserat, prediktivt, med uppkopplade
system som sjalva skickar information till operatéren nar det &r dags att serva fordonet.
For att na dit i praktiken maste fordonen ha uppkopplade sensorer pa de olika tekniska
systemen och operatéren behdver kunskapen att kunna hantera och analysera en stor
mangd datainformation.

Leverantérerna ar samstammiga i att underhallskoncept som bygger pa
tillstdndsbaserat underhall minskar underhallskostnaderna och ékar
fordonstillgangligheten. De havdar samtidigt att &ven om teknologin finns framme for
effektivare underhall finns det i dagslaget inte tillrackligt med incitament i
upphandlingarna for att erbjuda teknik och lésningar som majliggor tillstandsbaserat
underhall pa deras fordon. En orsak &r att sensorer och kommunikationsutrustning som
behovs for underhallskonceptet tkar kostnaden for fordonet. Det &ar en svarighet att
kvantifiera framtida besparingar och varden redan vid en upphandling.

OMVARLDSBEVAKNING

| nulaget pagar ett flertal fordonsanskaffningar av nya regionaltag i bade Sverige och
vara grannlander. De som anses mest relevanta att bevaka under planeringsarbetet av
nya Oresundstag lyfts fram i detta kapitel.

Foéljande tre aktbrer har valts ut:
SJ — Kor kommersiell trafik parallellt med Oresundstagen och har pagéende
fordonsupphandlingar for bade nya regionaltdg och nya hoghastighetstag.
Malardalstrafik — Har ett liknande trafiksystem som Oresundstag och ett
pagaende anskaffningsprojekt av nya regionaltag.
DSB - Upphandlar i nulaget ett stort antal fordon for regionaltagstrafik.

SJ
Befintlig trafik och fordon

Den kommersiella trafik som SJ bedriver inom regionerna i Sydsverige ar framst
Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé/Képenhamn, Géteborg-Malmé och Goteborg-
Kalmar (Kust till kustbanan).

De fordonstyper som SJ anvander sig av for den ndmnda kommersiella trafiken ar X2
(X2000) och X55 (SJ3000), bada med topphastighet 200 km/tim, pa alla strackor utom
Goteborg-Kalmar dar lokdragna vagnar med topphastighet 160 km/tim anvands.

X2000 har varit i trafik i 30 ar och ar nu inne i en uppgraderingsfas. Stommen och
lopverk behalls, medan de flesta av de tekniska systemen och interior helt byts ut.
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Malet &r att oka tillforlitigheten och darmed tillgangligheten pa fordonsflottan. Efter
uppgraderingen forvantas sittplatskapaciteten 6ka med cirka 15 %.

Figur 36: SJ typer X2 till vanster, X55 i mitten och RC6-lok med personvagnar till hoger.

Nya fordon

SJ har i nulaget tva pagaende anskaffningsprojekt for nya fordon. Nya regionaltdg med
topphastighet 200 km/tim samt nya hoghastighetstag med topphastighet 250 km/tim
(Projekt Delta).

Nya regionaltag

Upphandling av 30 nya regionaltag offentliggjordes i april 2020 och forvantas vara klar
andra halvaret 2021. Malet fér SJ med nya regionaltagen ar att klara den forvantade
resandeutvecklingen samt kunna byta ut befintliga fordon som néarmar sig slutet av
livslangden. SJ lyfter aven behovet att méta kundens forvantningar pa moderna tag
och vikten att sta i framkanten av utvecklingen i transportsektorn. Andra mal i projektet
ar att fordonen ska ha en lagre energiférbrukning och lagre underhallskostnad &n
befintliga fordon. SJ kommer att ha option pa ink6p av ytterligare 30 fordon.

De nya fordonen ska vara ett motorvagnstag designat med en maximal fordonslangd
pa 110 meter och med en kapacitet pa 900-1000 sittplatser i ett trippelkopplat
utférande. Komforten ska optimeras for resor pa 1-1,5 timme men ska ocksa fungera
for resor upp till 4 timmar. SJ férvantas investera cirka tre miljarder svenska kronor i
inkop av de nya regionaltagen som ar amnade att trafikera bland annat linjen
Goteborg-Kalmar. Andra linjer som fordonen kommer anvandas pa ar Stockholm-
Vasterds-Orebro-Goéteborg och Linképing-Stockholm-Gavle.

Nya hdghastighetstag

SJ pabdrjade sin upphandling av nya hoghastighetstag redan 2017 men gjorde ett
omtag i maj 2019 efter slutsats i EU-domstolen att SJ omfattas av
upphandlingslagstiftningen for sina inkop. | juni 2020 meddelade SJ att de kommer
inga ett kontrakt med Bombardier Transportation for leverans av 25 till 30
hoghastighetstag, som med option kan utokas till totalt 40 fordon. Investering av 30
fordon forvantas hamna pa cirka 5—6 miljarder svenska kronor.

De nya hdghastighetstagen skall vara designade for resande for langre strackor, med
maximal fordonslangd pa 179 meter och plats for cirka 360 sittande resenarer. Tagen
ska ha en topphastighet pa minst 250 km/tim och kunna kora pa bade befintlig och ny
infrastruktur i Sverige, Norge och Danmark.
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Figur 37: Fordonskoncept hoghastighetstadg med topphastighet pd minst 250 km/tim.

Malardalstrafik
Samverkansbolag

Malardalstrafik AB &r ett bolag som ansvarar fér regional kollektivtrafik i Malardalen och
ar ett samarbete mellan regionerna i Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vastmanland,
Orebro lan och Ostergotland. Malardalstrafiks uppdrag regleras i ett samverkansavtal
mellan bolaget och &garkretsen, regionerna, vilket i sin tur har sin grund i ett beslut om
allman trafikplikt. Genom samverkansavtalet har Malardalstrafik i uppdrag att
upphandla trafiken samt vara den part som foretrader &garna vid anskaffning och
forvaltning av fordon och depaer. Region Stockholm &ger 35 % av bolaget medan
resterande regioner ager 13 % vardera. Omsattningen var 2019 cirka 700 miljoner
kronor, dar biljettintakter star for drygt 50 %.

Trafiksystem

Trafiksystemet bestar av fyra linjer i Malardalsregionen dar de langsta linjerna tar strax
under tre timmar att kora. Ar 2018 hade trafiksystemet cirka sex miljoner resenérer. |
december 2019 sattes nya fordon i trafik under varumarket Malartag.
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Figur 38: Malartags trafiksystem.
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Fordon

Stommen av trafiken utgors av de nya Malartdgen som ar en dubbeldackare av
fordonstypen ER1. ER1 ar ett motorvagnstag i 4-vagnarsutforande med langden 105
meter som nar en topphastighet pa 200 km/tim. Fordonen &r designade for en restid
och passagerarkomfort pa 1 till 2 timmar med en sittplatskapacitet pa 357 platser.
Radavstandet mellan stolarna ar 850 mm, men variationer upp till 950 mm finns, bland
annat vid sittning vis-a-vis. Fordonen ar utrustade med tre toaletter varav en ar
anpassad for resenarer med funktionshinder. Korgen ar utford i trycktatt utforande med
enkeld6rrar pa 1300 mm bredd.

Leverantor av fordonen ar schweiziska tillverkaren Stadler och totala antalet ER1
kommer vara 53 enheter nar sista leveransen gors 2021.

Figur 39: Malartag av typen ERL.

Utover ER1 kors trafiken &ven med aldre fordon av typen X12, X50 samt lokdragna
personvagnar. X12 och de lokdragna personvagnarna fasas ut i takt med infasningen
av ER1 medan 9 enheter av fordonstypen X50 kommer fortsatta anvandas pa linjer
med mindre resandeunderlag. X50 har en topphastighet pa 200 km/tim, en
fordonslangd pa 54 meter och en sittplatskapacitet pa 166 platser.

Agarkretsen har ansvar att tillhandahalla fordon till trafiken och har gett uppdraget till
vagnsbolaget AB Transitio att anskaffa, &ga och darefter hyra ut fordonen till
Malardalstrafik. Malardalstrafik foretrader agarna gentemot Transitio i arbetet med
anskaffning och forvaltning av fordonen. Transitio har ansvaret for att fordonen
férvaltas som en enhetlig flotta. Férdelning av fordonskostnader mellan regionerna
grundas i andel fordonskilometer som utfors i respektive lan.

Depaer

En ny depa togs i drift under 2018 i Eskilstuna for underhall och service av ER1. Depan
ags av Eskilstuna kommun och Malardalstrafik AB hyr depan genom ett avtal som
stracker sig 6ver 25 ar. | depan finns en verkstadshall med plats for fyra fordon samt en
multifunktionshall for tvatt, sanering och avisning. Visst underhall av ER1 sker aven pa
en depd i Tillberga utanfor Vasteras.
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DSB
Upphandling nya regionaltag

DSB befinner sig i nulaget i slutfasen av upphandlingen av 100 nya motorvagnstag for
den danska regionaltrafiken som med optioner kan uttkas upp till 160 fordon. Denna
nya homogena fordonsflotta har en planerad trafikstart ar 2024 och ska hjalpa
Danmark att mota uppsatt krav pa 65 000 sittplatser under 2030. Genom att ersatta
den aldrande existerande och heterogena fordonsflottan (IC3, IC4 och IR4) med en
homogen tagflotta bestdende av 43 000 nya sittplatser forvantar DSB sig att kunna
spara runt 700 miljoner danska kronor under fordonens livslangd (30 ar) kopplat till
inkop, underhall och traning av personal.

— FLEXIBLE ZONE CONCEPT

© BUSINESS O quier @ STANDARD O rAviLy

Friday afternoon, Train working as Intercity (IC), seat reservation + no seat reservation, separate zones

B = Reserved seats M = Non-reserved seats B = business zone S =standard zone Q = quiet zone F =family zone

Figur 40: DSB:s koncept med flexibel zonindelning pa framtida regionaltag.

Fordonen kommer ha en langd pa& 110 meter med en topphastighet pa 200 km/tim.
DSB lagger stort fokus pa hog tillganglighet for passagerarna, anvandning av flexibel
zonindelning och digital guidning for en 6kad kundupplevelse. Underhall av de nya
tdgen kommer genomforas i en ny depd i Naestved fran 2025.

Upphandlingsform

DSB valde att kvalificera fyra leverantdrer att medverka i upphandlingen: Alstom,
Bombardier, Siemens, och Stadler. Vidare valde DSB en upphandlingsform déar
leverantorerna i forsta anbudet gavs majlighet att gora fransteg pa krav som inte
kategoriserades som minimikrav, det vill sdga anbudet tillats ha en ofullstandig
kravuppfyllnad. Under forsta forhandlingsrundan fick leverantérerna fortydliga varfér de
gjort eventuella avsteg fran kraven. DSB har darefter haft majlighet att andra eller dra
tillbaka krav som inte & minimikrav, under férutsattning att konkurrensen inte paverkas
i ndgon riktning, och leverantérerna inkommer darefter med uppdaterade anbud som i
den rundan behdver uppfylla samtliga krav for att vara giltigt.
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Syftet med upphandlingsformen &r att identifiera krav som ar kostnadsdrivande eller
felaktigt stallda, till exempel nar standardlosningar inte kan anvandas pa grund av
kravstéllningen.

FORDONSSTRATEGI

Detta kapitel beskriver strategin for den tekniska inriktningen av nasta generations
Oresundstag och hur inriktningen av hastighet, langd, kapacitet, kundupplevelse och
hallbarhet har utformats. Utgadngspunkten ar trafikstrategin, resultaten fran
marknadsanalysen, omvarldsbevakningen samt en gemensam workshop med
deltagare med god insyn i trafiksystemets behov och férutsattningar.

Fordonsstrategin tar inte stallning till inriktning av fordonskoncept utan beskriver mer
funktionella krav och inriktningar i form av exempelvis kapacitet och komfort.
Fordonskoncepten anvands daremot som underbyggande stod for att sékerstélla att
krav och inriktningar ar anpassade till bade vad marknaden kan erbjuda och
Oresundstagssystemets behov.

Hastighet

Hastigheten pa fordonen ar en avgdrande faktor for utformningen av framtidens
Oresundstag. Marknadsanalysen visar att &ven om samtliga leverantorer kan erbjuda
hoghastighetstag i 250 km/tim finns det faktorer som begransar valmajligheter och
inriktning pa andra fordonsparametrar.

Tidsvinst och dkade intakter

Den tydligaste fordelen med ett hoghastighetstag ar kortare restid pa vissa
strackningar inom trafiksystemet. Fordon i 250 km/tim kan i jamforelse med fordon i
200 km/tim vinna fyra minuters restid pa strackan Helsingborg-Kungsbacka, forutsatt
den uppgradering som foreslas i Trafikverkets rapport "250 km/tim i blandad trafik”.
Tidsvinsten blir tre minuter pa strackan Lund-Hassleholm forutsatt utbyggnaden av ny
stambana.

Pa Goteborgslinjen ar det i genomsnitt 5 500 resenarer per dag som tar del av
tidsvinsten. Den tiden har ett samhallsekonomiskt varde pa cirka 13 mnkr/ar.
Forbattringen ger teoretiskt ett 6kat tagresande, vilket 6kar intakten med cirka 4
mnkr/ar. P& Kalmar- och Karlskronalinjerna berérs ungefar 9 000 resenarer per dag,
vars tidsvinst ar vard cirka 15 mnkr/ar. Intéakterna 6kar med cirka 5 mkr/ar.

Okade kostnader

Ett hoghastighetstag innebar en markant tkad kostnad vid bade fordonsinkép och
underhall. Leverantorernas indikation pa 15-25 % hogre inkopspris ger att kostnaden
for ett utbyte av fordonsflottan riskerar att 6ka med 1,6 till 3 miljarder kronor vid kdp av
fordon med topphastighet 250 km/tim jamfort med fordon som har 200 km/tim som
hogsta hastighet. Vidare riskerar kostnaden for fordonsunderhall 6ka med cirka 30
mnkr/ar. Vart att notera ar att priset per sittplats vid inkop kan bli signifikant htgre an
15-25 % i praktiken d& hoghastighetstagen har en lagre sittplatskapacitet &n de andra
fordonskoncepten. Enligt marknadsanalysen kan pris per sittplats 6ka med sa mycket
som 50 %.
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Fordelar med fordon for 200 km/tim
Forutom lagre kostnad har féljande fordelar med fordon for 200 km/tim identifierats:

Flera mojliga fordonskoncept och fordonsplattformar hos leverantérerna.
Mojlighet att 6ka sittplatskapaciteten jamfort med befintliga Oresundstag vilket
ger Okade intakter.

Maojlighet att vélja en fordonstyp som har béttre tillg&nglighetsanpassning for
resenarer med rorelsehinder genom att instegen ar i niva med plattformen.
Storre flexibilitet vid val av fordonslangd an fordon fér 250 km/tim.

Battre acceleration an fordon fér 250 km/tim.

Fordelar med fordon for 250 km/tim
Forutom kortare restid har féljande fordelar med fordon fér 250 km/tim identifierats:

Attraktivt transportmedel som ger 6kade intakter.

Hogre komfort for resenarerna jamfort med fordon fér 200 km/tim.
"Framtidssakrat” fordon som inte riskerar att bli nedprioriterat pa framtida
hdghastighetsbanor.

Fordon for 220 km/tim

Ett tredje alternativ med fordon for 220 km/tim har ingétt i utredningen av
fordonshastighet. Svaret i marknadsanalysen &r att de fordonsplattformar som
leverantorerna har i dagslaget ar designade fér hastigheter antingen upp till 200 km/tim
eller fran 250 km/tim. Vid en kravstéllning med en topphastighet pa 220 km/tim kommer
leveranttrerna erbjuda en fordonstyp som ar avsedd fér 250 km/tim men som ar strypt
till 220 km/tim. Det vill s&ga att alla identifierade begréansningar, nackdelar och 6kade
kostnader med fordon for 250 km/tim géaller &ven for detta alternativ. Samtidigt ska man
beakta att i takt med utvecklingen flyttas granserna framat och infér en upphandling av
nasta generations Oresundstdg rekommenderas att en fornyad marknadsanalys gors
med fokus pa att kontrollera mojliga topphastigheter pa regionaltag.

Ny stambana Hassleholm-Lund

Trafikverket planerar fér en ny stambana Hassleholm-Lund, som ska dimensioneras for
hastigheter upp till 320 km/tim. Planen &r att anvanda den nya stambanan, pa
delstrackan Lund-Hassleholm, for Oresundstaglinjerna mot Karlskrona respektive
Kalmar. Under 6verskadlig framtid &ar det enbart delstrackan Hassleholm-Lund som
medger hastigheter 6ver 200 km/tim langs bada dessa Oresundstaglinjer. Strackan
Hassleholm-Lund utg6r ungefar 20 % av linjernas langder. Analys av gangtiderna pa
ny stambana Hassleholm-Lund visar att skillnaden i tid mellan tag i 200 km/tim eller
250 km/tim &r tre minuter. Eventuella Oresundstag i 250 km/tim anvander séledes sin
maxhastighet endast pa en femtedel av korstrackan till en tidsvinst pa tre minuter per
tur.

Enligt Trafikverkets "Rapport Trafikering med nya hoghastighetsbanor Stockholm-

Goteborg/Malmo 150529 ar tolkningen att nya stambanor dimensioneras enligt TSD
Infrastruktur for trafikkod/linjekategori P1 och P2, vilka motsvarar persontag for 200-
350 km/tim. Det antyder att ur ett anlaggningstekniskt perspektiv ar tag for minst 200
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km/tim acceptabla pa& den nya stambanan. Den nya stambanan Hassleholm-Lund
planeras hantera sex tag i timmen per riktning, varav tre htghastighetstag per timme
och riktning. Ovriga tag &r storregiontdg, varav Oresundstag utgor tva tag i timmen per
riktning pa linjerna mot Karlskrona respektive Kalmar. Det tredje storregiontaget i
timmen &r ett antaget insatstag fran Blekinge, som ar énskat av Region Blekinge. Den
totala trafiken med uppat sex tag i timmen per riktning ger ett mattligt
kapacitetsutnyttjande, som inkluderar mycket goda marginaler for hastighetsskillnader
mellan tdgen. Aven om hoghastighetstagen héaller som mest 320 km/tim, medan
storregiontagen haller endast 200 km/tim, kommer banan inte drabbas av negativa
effekter av ikappkérning. Skillnaden i gangtid pa delstrackan ar 5-6 minuter.

Slutsats

Handlingsplanens rekommendation ar att kravstalla och valja en fordonstyp med
topphastigheten 200 km/tim for framtidens Oresundstag. Sarskild vikt har lagts till
mojligheten att oka sittplatskapaciteten till 1agst mdojliga pris per sittplats.

Langd och kapacitet

Val av fordonslangd har en tydlig koppling till kapacitet. Framforallt paverkas
mdjligheten att vélja ett fordonskoncept med hdg sittplatskapacitet i kombination med
en god komfort, parametrar som har hog prioritet i utformningen av framtidens
Oresundstag.

Vidare paverkar langden hur trafiken planeras, det vill sdga hur manga tdgséatt som ska
trafikera en linje och avgang for att ha tillracklig kapacitet for att mota resenarsbehovet.
Med dagens Oresundstég pa 79 meter forekommer singeltag, dubbel- och
trippelkopplade tag. Traditionellt har moduler om 80 meter anvants vilket manga
stationsplattformar har anpassats till. Till exempel har station Triangeln i Malmés
Citytunnel en plattformslangd pa 250 meter.

Omvarldsbevakningen tyder pa att branschen gar mot att anvanda langre fordon och
fordelar som marknadsanalysen pekar pa ar att antal sittplatser per meter 6kar samt
priset per sittplats blir lagre med langre fordon.

Inledningsvis har utredningen fokuserat pa fordonslangd pa 80 meter upp till 125
meter. Marknadsanalysen har dock pekat pa att en fordonslangd pa 130 meter ger en
rejal 6kning i sittplatskapacitet med vissa fordonskoncept och har darfor inkluderats.
Analysen har aven visat att for koncepten dubbel- och kombidackare finns
begransningar i val av fordonslangd och typiska intervall ar cirka 26 meter.

Sittplatser per fordonskoncept

Baserat pa vad som framkommit i marknadsanalysen har for fordonskonceptet
singeldackare alternativen 80 respektive 120 meter anvants i utredningen. For
koncepten dubbeldackare och kombidéackare har alternativen 80, 105 och 130 meter
beaktats. Sittplatskapaciteten &r ungefar densamma for dubbel- och kombidéackare.
Utifran en definierad komfortniva och interiéra funktioner ger de olika fordonskoncepten
en uppskattad sittplatskapacitet enligt féljande tabell.
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Tabell 5: Fordonskonceptens sittplatskapacitet beroende pa fordonslangd.

Sittplatser

Fordonskoncept Langd  Sittplatser N — Konkurrens
Singeldéackare 80 225 2,8 Hog
Singeldéackare 120 350 29 Hog
Dubbel-/Kombidackare 80 267 3,3 Lag
Dubbel-/Kombidackare 105 375 3,6 Hog
Dubbel-/Kombidackare 130 500 3,8 Hog

Forutsattningar som anvants i uppskattningarna ar att fordon med langden 80 meter
utrustas med tva toaletter medan de langre varianterna har tre toaletter. Samtliga
varianter utrustas med en tjanstekupé, ett bagagestall per vagn samt en flexarea pa
minst 15 kvadratmeter for plats till barnvagnar, cyklar och ett storre bagagestéall.

Antalet sittplatser i multipelkopplade tdg kan darmed variera fran 675 upp till 1000
sittplatser beroende pa fordonslangd och koncept, enligt féljande figur. Som jamforelse
har dagens Oresundstag en sittplatskapacitet pa 224 platser vilket ger 672 sittplatser i
ett trippelkopplat tag.

. Singeldéckare A=4 vagnar med tot. fordonslangd 80m D=4 vagnar med tot. fordonslangd 105m
o B=6 vagnar med tot. fordonslangd 120m  E=5 vagnar med tot. fordonslangd 130m
. Dubbel- & Kombidackare C=3 vagnar med tot. fordonslangd 80m
210 2640 260 m

e e Y e e Y S e e 675 sittplatser
2 X | B e S S e B S B B— 700 sittplatser
IXC | co———— S — E— A S— R 800 sittplatser
0| e 750 sittplatser
2xE | o S S S (S S S —— — 1000 sittplatser

Figur 41: Antal sittplatser vid multipelkopplat utférande.

Konkurrens

Baserat pd marknadsanalysen bedoms konkurrensen vara lagst i alternativet med
dubbel-/kombidackare och lAngden 80 meter. Det finns en tydlig risk att antal anbud
som klarar kraven i en upphandling blir farre an tre for ett sddant alternativ. Anledning
ar dels att vissa leverantorer inte har en dubbeldéckare for svenska marknaden bland
sina plattformstyper, dels att vissa leverantorer beddomer kombidackaren som olénsam
for kortare fordonslangd. Samtliga dvriga alternativ bedéms ha en hég konkurrens med
mdjlighet till fler &n tre anbud i en upphandling.

Alternativ med dubbel-/kombidéackare i langden 120-125 meter har inte tagits med

eftersom ingen av leveranttrerna har kunnat presenterat en fordonsplattform for den
svenska marknaden inom den langden, vilket gor konkurrensen obefintlig i nulaget.
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Alternativet ska dock inte utestangas i framtiden och utvecklingen pa marknaden
behover foljas upp langre fram.

Kostnad per sittplats

Av konkurrensskal har leverantdrerna i marknadsanalysen varit sparsamma med att
lamna ut generiska nyckeltal i form av kostnad per meter fordon och kostnad per
sittplats. Med hjalp av tillganglig information har istallet ett antal relevanta
referensprojekt analyserats for att fa fram jamforbara nyckeltal, vilka redovisas i
féljande tabell.

Tabell 6: Nyckeltal fran referensprojekt.

: Bestll- Pris/ Langd : Pris/ _Pris/
Referensprojekt ningsar fordon (meter) Sittplatser meter  sittplats
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Rhein Ruhr Express 2015 102 105 400 0,98 0,26
Malartag 2016 106 105 357 1,01 0,30
CFL (Luxemburg) 2018 111 80/160 334/692 1,01 0,24
Nya Vasttag 2018 95 80 270 1,19 0,35
Berlin (Elbe-Spree) 2019 137 105/157 400/637 0,90 0,22
Westbahn (Osterrike) 2019 210 150 526 1,40 0,40
Nya Krosatag (2020) 920 76 190 1,18 0,47
System 3 (2020) 122 80 284 1,53 0,43

Kommentarer pa referensprojekten:

Nya Vasttag har en relativt 1ag kostnad per sittplats med hjalp av sittningen 2+3.
Vid sittning 2+2 skulle nyckeltalet pris/sittplats istallet landa pé cirka 0,42.
Nyckeltal for Malartag ar troligtvis nagot hogre pa grund av indexering da
fordonspriset ar fran 2016.

Det hoga priset for System 3 kan delvis forklaras med att tdgen ska ga over
Oresundsbron och har en 1&g volym, men den korta fordonslangden &r sannolikt
ocksa en avgorande faktor. Notera att priser och antal sittplatser i nulaget inte
ar verifierade med tanke pa att pagaende upphandling ar dverklagad.
Referensprojekt Westbahn har bestéllt samma fordonsmodell som Malartag och
System 3, det vill sdga en dubbeldéckare av typ Stadler Kiss/Dosto.

Priser for nya Krosatagen kan komma att férandras med tanke pa att
upphandlingen behdver géras om.

Referensprojekten CFL, Rhein Ruhr Express och Berlin har alla en
kombidackare som fordonsmodell. Fordonshastigheten ar 160 km/tim pa
samtliga.

Aven om det &r vanskligt att jamfora ett fordonsprojekt med ett annat da det
finns flera okanda faktorer som kan spela in indikerar analysen tydligt att langre
fordon med hdg sittplatskapacitet har en lagre kostnad per sittplats.
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Vid antagande att ett nytt Oresundstag med hog sittplatskapacitet kostar 1,4-1,5
mnkr/meter ger det nedanstaende priser for en fordonsflotta med total sittplatskapacitet
pa 25 000 sittplatser. Befintlig Oresundstagsflotta har en total kapacitet pa cirka 25 000
sittplatser och anvénds darfér som volym vid berakningen.

Tabell 7: Antaget pris for fordonsflotta pa 25 000 sittplatser, beroende av fordonslangd.

Langd Pris/fordon  Sittplatser/ Pris/sittplats Pris fordons- Teoretiskt

(meter) (mnkr) fordon (mnkr) flotta (mdkr) antal fordon
80 112-120 267 0,42-0,45 10,5-11,2 94
105 147-158 375 0,39-0,42 9,8-10,5 67
130 182-195 500 0,36-0,39 9,1-9,8 50

Vid ett antagande att fordonspriset per meter ar detsamma oavsett langd ger
fordonslangden 105 meter jamfort med alternativet 80 meter en lagre totalkostnad pa
700 miljoner kronor for ink6p av fordon. Langden 130 meter ger ytterligare 700 miljoner
kronor lagre totalkostnad. Vidare har ett langre fordon med stor sannolikhet ett lagre
pris per meter an ett kortare. Alltsd hamnar totalkostnaden for ett fordon pa 130 meter
minst 1,4 miljarder kronor lagre jamfort med langden 80 meter.

Redovisat antal fordon i tabellen ar teoretiskt beréknat utifran den totala
sittplatskapaciteten 25 000 platser. Vi berékning av faktiskt fordonsbehov behéver
hansyn tas till hur fordonen trafiksatts, det vill séga singel-, dubbel- eller
trippelkopplade tag for alternativet 80 meter samt singel- eller dubbelkopplade tag for
fordon pa 105 och 130 meter.

Fordonslangdens paverkan pa ombordpersonal

Befintliga Oresundstag tillater i multipelkopplat utférande genomgaende passagerare
mellan tagsatten tack vare att frontsystemet ar flexibelt och kan 6ppnas nar fordonen ar
ihopkopplade. Det innebar aven att ombordpersonal enkelt kan ga igenom hela taget.
Marknadsanalysen visar att det inte finns nya fordonstyper pa marknaden som ger
denna mojlighet. Nar fordonen kors i multipeldrift maste darmed ombordpersonalen ga
av och pa vid stationerna for att na hela taget, alternativt att det finns mer personal
tillganglig sa att varje tagsatt kan bemannas med en person. Ur personalsynpunkt ar
darmed langre fordon mer resurseffektivt vilket behover beaktas da kostnaden for
ombordpersonal &r en betydande del av driften. Vid ett operativt krav att varje fordon i
trafik ska vara bemannat med minst en person kan ombordpersonalen i teorin minska
med 1/3 om fordonen endast ska dubbelkopplas istallet for trippelkopplas, eller kéras
som singeltag istallet for dubbelkopplat utférande.

Befintliga plattformslangder i trafiksystemet

Langre fordon kan komma att krava forandringar av infrastrukturen. Sarskilt om
alternativet med fordonslangd 130 meter valjs eftersom plattformen pa vissa stationer
ar kortare an 130 respektive 260 meter. Foljande plattformslangder galler for de
stationer som ingar i trafiksystemet idag (exklusive stationer norr om Osterport pa
danska sidan):
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Tabell 8: Befintliga plattformslangder i Oresundstagsystemet (Trafikverket och
Banedanmark).

Langd (meter) Langd (meter)

Osterport 334 Eslév >260
Norreport 203 HOOor >297
Kgbenhavn H 332 Hassleholm >414
Orestad 322 Osby >299
Tarnby 320 Almhult >299
Kastrup 322 Alvesta >414
Hyllie 355 Vaxjo >216
Triangeln 250 Hovmantorp 189
Malmé C >281 Lessebo 220
Lund >357 Emmaboda >194
Kavlinge 254 Nybro >155
Landskrona 359 Kalmar >174
Ramlésa 264 Kristianstad >250
Helsingborg C 333 Bromdlla 150
Angelholm >290 Solvesborg 111
Bastad 364 Morrum 100
Laholm 364 Karlshamn 120
Halmstad >271 Brakne-Hoby 137
Falkenberg 256 Ronneby 132
Varberg 275 Bergasa 160
Asa 250 Karlskrona >154
Kungsbacka >300

MéoIndal 227

Goteborg C >309

De stationer dar fullangdstag planeras trafikera ar samtliga upp till Géteborg C langs
Vastkustbanan och till Hassleholm C pa 6vriga linjer. | vissa scenarier kravs
fullangdstag aven till Kalmar. Ett dubbelkopplat tdg pa 260 meter 6verstiger befintliga
plattformslangder p& station Nérreport, Triangeln, Kavlinge, Falkenberg och Asa. Ett
singeltag pa 125-130 meter dverstiger plattformslangden pa stationerna i Karlshamn,
Ma&rrum och Soélvesborg. Problemet med den korta plattformslangden pa Norreport
finns redan idag och |6ses genom att de bakre dorrarna stangs av nar ett trippelkopplat
fordon stannar pa stationen.

Ett tdg med fordonslangd pa 105 meter skulle endast 6verstiga plattformslangden i
Ma6rrum och dessutom kunna kdra dubbelkopplat upp till Vaxjo med befintliga
plattformslangder. Enligt strategisk plan for Oresundstadgen kommer uppehallen i
Kavlinge, Ramlésa, Asa, Mérrum, Bréakne-Hoby, Hovmantorp och Lessebo att
forsvinna pa sikt, dar regiontag eller lokaltag ersatter.

Flera plattformar har dimensionerats utifrdan en maximal taglangd pa 250 meter, bland
annat Triangeln, vilket kan anses som normgivande vid dimensionering av
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fordonslangden. Skanetrafiken har i en utredning fran 2018 kommit fram till att det ar
mojligt att angdra station Triangeln med taglangder upp till 260 meter utan att &ndra pa
befintlig infrastruktur. TAget kommer i sa fall sticka ut fem meter pa vardera a&nden om
plattformen, vilket i sig inte ar ett problem for resenarerna da avstandet mellan den
frimre och bakre instegsddrren med god marginal ryms inom plattformslangden.

Fordonslangdens inverkan pa depastrategi

Val av fordonslangd kommer att paverka vilken depastrategi som behdéver antas. Den
nyetablerade Hassleholmsdepan ar byggd for att kunna hantera fordon upp till
maximalt 84 meter men ar projekterad for att kunna byggas ut och hantera fordon upp
till 120 meter. En utredning av Skanetrafiken 2018 visade att det finns marginaler att
tanja en utbyggnad sa att depan kan hantera fordonslangder upp till 125 meter. Om
fordonslangden 130 meter véljs for ett framtida Oresundstag kommer dessa alltsa inte
kunna underhallas i Hassleholmsdepan och en mer omfattande depastrategi behdvs.

Jamforelse fordon 80 och 105 meter

Nedan gors en summering av férdelar och konsekvenser med aktuella alternativ,
kapacitetsstarka fordon med langden 80 respektive 105 meter. Alternativet med 130
meter beddms inte som genomforbart pa grund av att Hassleholmsdepan inte kan
hantera sa pass langa fordon.

Alternativ 80 meter Alternativ 105 meter

Slipper bygga ut Hassleholmsdepan.
Slipper forlanga plattformar i
Emmaboda, Nybro och Kalmar vid
trafik med dubbelkopplade enheter.
Lag konkurrens vid en upphandling.
Totalt kostnad for en fordonsflotta
uppskattas till 10,3 mdkr (se kapitel
Fordonsbehov).

Bibehallet upplagg vid trafikplanering

(singel-, dubbel-, trippelkopplade tag).

Behover bygga ut Hassleholmsdepéan
till en uppskattad kostnad pa 390-480
mnkr (se kapitel Depastrategi).

Fler sittplatser per meter, totalt sett
mindre utrustning, darmed 800 mnkr
billigare i inkop.

Totalt kostnad for en fordonsflotta
uppskattas till 9,5 mdkr (se kapitel
Fordonsbehov).

Upp till 30 % farre ombordpersonal.
Lagre underhallskostnad med langre
fordon och farre antal enheter.

Hog konkurrens vid upphandling.
Kombidackare kan véljas.

Mer framtidssakrad kapacitet i
Blekinge.

Mer framtidssakrad kapacitet i
Smaland, inom plattformsforlangning
till endast 210 meter.

Slutsats

Handlingsplanen rekommenderar inriktningen att valja en fordonslangd pa minst 105
meter och max 125 meter. Fordonskoncept med hdgsta mdjliga sittplatskapacitet per
meter ska prioriteras i intervallet, vilket fordonsmodeller med en langd pa cirka 105
meter ger i nulaget. Sittplatskapacitet pa minst 375 sittplatser per fordon ska
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efterstravas med malsattning att na en kapacitet pa 400 platser, utan att géra avkall pa
vald inriktning for fordonsparametern kundupplevelse.

Marknadsanalysen visar att langre fordon ger minskad kostnad vid fordonsinkdp och
lagre kostnad per sittplats. Analysen visar dven att underhallskostnaden blir lagre
eftersom antalet fordon &r farre och slutligen ger langre fordon dessutom lagre
personalkostnad i den operativa driften.

Vald inriktning kommer ge god konkurrens i en upphandling av en fordonsflotta som
har hégre sittplatskapacitet an dagens Oresundstég.__Det ger regionerna goda
forutsattningar till en positiv resandeutveckling med Oresundstagen i framtiden.

| nulaget saknas alternativ pa fordonsmodeller med hog sittplatskapacitet och langden
120-125 meter fér den svenska marknaden. Infér en upphandling bor en férnyad
marknadsanalys genomféras for att undersdka hur marknaden inom fordonskoncept
med hdg sittplatskapacitet har utvecklats.

Vald inriktning kommer innebara att en tillbyggnad behtvs pa depéan i Hassleholm,
vilket har beaktats nar depan byggdes. Beroende pa slutgiltig fordonslangd och vilka
stationer som kommer inga i trafiksystemet i framtiden kan nagon enstaka plattform
behova uppgraderas for att langre tag ska kunna angora. Notera att en sadan
uppgradering sannolikt behdvs oavsett for att mota den férvantade
resandeutvecklingen, det vill sdga att fordonslangden &r underordnad i sammanhanget.

En inriktning med fordonslangd p& 130 meter, som ger en mycket hog sittplatskapacitet
pa upp till 500 platser per fordon, har inte rekommenderats i handlingsplanen med
anledning av att konsekvensen blir att den nyetablerade Hassleholmsdepan inte kan
anvandas for underhall av framtidens Oresundstag.

Kundupplevelse

Kundupplevelse &r en viktig parameter for att gora nasta generations Oresundstag ett
attraktivt transportval. Det handlar om att pa ett smart och effektivt satt uppfylla de
resebehov som finns hos de olika resenarstyperna med varierande restider. Samtidigt
behdver prioriteringar goras for att sakerstalla att de viktigaste behoven uppfylls for att
na hogst mojliga kundupplevelse. Inom utredningen har en workshop genomforts, som
gav nedanstaende resultat dar varje behov prioriterades oberoende av varandra pa en
sjugradig skala.

Tabell 9: Workshopens prioritering av tio resenarsbehov.

Resenarsbehov gen\grlztsinitt Resenarsbehov gen\grlztsinitt
Hog komfort 6.5 Familjeavdelning 5.3}
Hog sittplatskapacitet 6.4 Tyst kupé 5.2
God arbetsmiljo for resenaren 6.3 Effektivt passagerarflode 5.0
Toaletter 6.3 Hog tillganglighet 4.3
Bagageforvaring med uppsyn 6.1 Plats for cykel 3.5
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Komfort

Komfort har, som tidigare beskrivits, delats in i stolskomfort och dkkomfort.

Stolskomfort

Stolskomfort har for denna strategi avgransats till komforten i stolen, radavstand mellan
stolarna och konfiguration av sittlayout. Vid kravstéllning av stolens komfort bestams
komforten utifran ett specifikt restidsintervall. Kundernas restider inom
Oresundstagssystemet ar ungeférligen fordelat enligt féljande:

40% reser upp till 30 minuter
30% reser 30 — 60 minuter
20% reser 60 — 120 minuter
10% reser mer an 120 minuter

Slutsatsen i workshopen ar att &ven om 70% av kunderna reser inom en timme, ska
nésta generations Oresundstag designas med en stolskomfort anpassad till restid pa
60-120 minuter. Anledningen &r helt enkelt for att Oresundstégen ska vara ett sjalvklart
och attraktivt val aven for de langvaga resenarerna. Resenarerna med kortare restid
forlorar inte pa en battre komfort i stolen, dock kan resenéarer inom langre tidsintervall
falla bort om inte lamplig komfort valjs for dessa resenarer. Workshopen visar ocksa att
hdg komfort ar hogt prioriterat.

Vid diskussion om sittkomfort ar radavstandet mellan stolarna en viktig faktor. Resultat
fran marknadsanalysen visar att medelvardet som leverantdrerna rekommenderar ar
ett radavstand pa cirka 850 mm for Oresundstagssystemet. Pa befintliga Oresundstag
har stolarna ett radavstand pa 950 mm, forutom i 1a klass dar avstandet & 1000 mm
mellan stolarna. Framsta anledning till att man kan dra ner pa radavstandet fran
nuvarande Oresundstdg med 100 mm &r att moderna stolar &r betydligt tunnare, med
bibehallen htg komfort. For sittning vis-a-vis bor radavstandet vara minimum 950 mm.
Det ar viktigt att radavstandet i dessa sittgrupper inte blir for korta. Blir platserna i
sittning vis-a-vis for tajta resulterar det i att dessa sittplatser blir mindre attraktiva, da
benen gar mot varandra. Férutom marknadsanalysen ar Malartag ett lampligt
referensprojekt att utga fran vid kravstallning av radavstand. Pa Malartag varierar
avstandet mellan 850-950 mm.

For att ytterligare anpassa utformningen for resenérerna inom de olika restiderna ar ett
alternativ att ha radavstand 850 mm som ett minimum. Det majliggor en variation i
radavstand till olika zoner som ar anpassade till olika restider. Det ar ett sétt for att
optimera kapaciteten och samtidigt tillmotesga kundernas olika behov.

Gallande konfiguration i sittlayouten uttrycker leverantdrerna att sittning 3+2 i bredd
inte &ar lamplig for de langre resor som finns i Oresundstégs trafiksystem. En sittning
3+2 ar inte bara olamplig pa grund av kundupplevelsen. Sverige och Danmark har olika
lastprofiler, det vill sdga hogsta tilldtna bredd och profil pa vagnskorgen. Sverige tillater
en bredare lastprofil for fordonet pa 3,4 meter, jamfért med Danmarks profil pa 3,15
meter. Utan en bredare vagnskorg blir det svart att uppna sittning 3+2 med acceptabel
komfort. Utredningen har visat att det kommer blir mycket svart, eller omgjligt, att fa
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Banedanmark att acceptera den bredare svenska profilen p& Oresundstagen i
framtiden.

Ovriga funktioner i stolen, sdsom eluttag, armstdd, lasbelysning och dylikt &r alla viktiga
detaljer for en god komfort och reseupplevelse, men behandlas inte i handlingsplanen i
detta skede. En rekommendation ar att med metodik for tjanstedesign inventera
kundernas behov genom exempelvis en kundundersdkning i kommande arbete med
framtidens Oresundstag, for att bland annat fa ett underlag som ger stod vid
kravstallining av viktiga detaljer och funktioner kopplat till stolarna och kundupplevelsen.
Sma men viktiga funktioner kan effektivt 6ka kundnsjdheten och darmed gora
framtidens Oresundstag till ett attraktivt val som transportmedel.

Akkomfort

Foérutom en god sittkomfort finns det andra faktorer som kan bidra till en hég komfort
och kundupplevelse. En bra akkomfort f&s bland annat genom att minska pa mangden
oljud och vibrationer under fordonets framdrift. Darfér behdver kravstéliningen fokusera
pa fordonets gangdynamik, samt valisolerade fordon for att minska ljudnivan som
orsakas av till exempel fordonets boggier eller métande trafik. Acceptansnivaer for
vibrationer och externt ljud behdver definieras i kravstallningen for nasta generations
Oresundstag.

For att uppna en hog akkomfort rekommenderas att fordonen utrustas med trycktata
korgar. Trycktata korgar reducerar ljudnivan frdn bade ventilationssystem och dérrar,
till exempel minskar det obehaget att dorrarna smaéller vid passering av andra fordon
eller nar fordonet kér in i en tunnel. En konsekvens for att uppfylla kravet ar dock att
instegsdorrarna behdver vara av typen enkeldérrar vilka tar cirka 3 sekunder langre i
Oppnings-/stangningssekvens.

Zonindelning

Indelning av fordonet i olika zoner syftar att ge mdjligheten till att resa i en miljo som
passar den enskilda resenaren. Oresundstagens resenarer bestar av flera olika
resenarstyper och de som definierats ar fritidsresenarer, flygplatsresenérer,
affarsresenarer och pendlare. For resenarstypen pendlare finns bade de som reser till
och fran arbete samt de som reser till och fran studieort. Zonindelning ar ett lampligt
satt att tillgodose resenéarstypernas olika behov.

Zoner som sarskilt lyftes fram i workshopen &r tyst kupé, arbetsvanlig zon och en
flexibel yta som kan samla olika behov sdsom bagageforvaring, plats for barnvagnar
och cyklar. Andra typer av zoner som har diskuterats ar 1a klass, familjezon och zon
for resendrer med djur. For att faststalla vilka zoner som ska prioriteras och i vilken
utstrackning rekommenderas att en utvardering gors genom en kundundersokning
innan en upphandling paborijas.

Ett stort generellt behov som behéver omh&ndertas vid kravstallningen av nya fordon
ar plats for bagage da en stor andel av resenarerna anvander taget for transport till och
fran Kastrups flygplats. Behovet kan fordelas mellan flera zoner eller riktas till en
specifik zon.
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la klass

En zon som ar sarskilt viktig att utreda ar behovet av 1a klass da det aven ar kopplat till
biljettsystemet. Trenden i branschen ar att erbjuda kunderna en enhetlig klass pa
tagen, som exempel kan bade Malartag och de nya Vasttdgen namnas. Behoven hos
de kunder som valjer 1a klass kan troligtvis tdckas in genom skapande av
arbetsvanliga zoner.

Flexibel zonindelning

Maojligheter till att ha flexibla zoner &r en intressant inriktning for att ytterligare tillgodose
resenarernas olika behov. En flexibel zonindelning, dar en specifik del av taget har en
typ av zon till exempel under rusningstider, och en annan typ av zon pa de andra
tiderna pa trafikdygneten, kan mojliggéras genom elektronisk skyltning och
forandringar i belysningen under trafikdygnet. Exempelvis ar behovet av tyst kupé
storre under rusningstider for pendlarna. Omvarldsbevakningen har visat att bland
annat DSB kommer anvanda sig av flexibel zonindelning for sina nya regionaltag.

Zoner for olikarestider

Som tidigare namnts finns det aven en stor spridning i restider. Anpassad zonindelning
for spridning av behov inom olika restider ar en intressant inriktning for Oresundstag.
En pendlare som reser under 30 minuter prioriterar troligtvis ett effektivt
passagerarfléde framfor en hog sittkomfort, medan en kund som reser langre &n 60
minuter sannolikt prioriterar att sitta bekvamt under resan. Med olika radavstand pa
stolarna for olika zoner blir de mer anpassade for kundernas olika restider.

Fordonskonceptens moéjligheter till en bra zonindelning

De olika fordonskoncepten styr till stora delar vilka méjligheter som finns for att skapa
en zonindelning och naturliga passagerafléden. Dubbeld&ckaren har férdelen med
vagnar med tva plan, dar évervaningen skapar en avgransad zon som ar skild fran den
nedre vaningen och resten av fordonet. Overvaningen har i teorin farre passagerare
som passerar vid uppsokandet av en sittplats och kan vara lamplig som tyst zon eller
arbetsvanlig zon for langvaga resenarer. Overvaningen ar troligtvis mindre bra for till
exempel familjer, resenarer med bagage eller kortvaga resenarer som vill ga pa och av
snabbt. Nedervaningen har typiskt mer resenarer i rorelser vilket gor det svarare att
skapa avgransade zoner har.

| singeldackaren, séarskilt med kort fordonslangd, finns av naturliga skél vissa
begréansningar i zonindelning eftersom fordonet byggs i ett plan, men férdelar som bor
lyftas for att skapa optimala zoner &r konceptets goda passagerarfléde och héga
tillganglighet. Av de olika fordonskoncepten sa utmarker sig kombidéckaren utifran att
fordonet naturligt har flera typer av ytor med sin kombination av bade
singeldackarvagnar och dubbeldackarvagnar.

Tillgadnglighet

Tillgangligheten for resenarer med funktionsnedséattningar och nedsatt rérelse ar
kravstallt i Tekniska Specifikationer for Driftskompabilitet (TSD PRM) som maste foljas
av alla fordonstillverkare. Bland annat kravstaller TSD PRM att:
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Minst 10 % av sittplatserna ska vara reserverade till personer med nedsatt
rérlighet och uppfylla ett antal utrymmeskrav.

Fordonsenheter med langd 30-205 meter ska ha minst tva platser for resenarer
med rullstol.

Om det finns toaletter pa taget ska en universaltoalett finnas tillganglig fran
rullstolsplatsen.

Forbattrad tillganglighet

Utover kraven i TSD PRM rekommenderas att alla insteg pa framtiden Oresundstag &r
i samma niva som plattformen, det vill saga att fordonen har plant insteg anpassat for
plattformshojden 550 mm. Plant insteg kommer aven forbattra passagerarflodet pa
tagen.

Dagens Oresundstag har ett kant problem med att det utskjutande fotsteget vid
instegsddrrarna har ett relativt stort avstand fram till plattformen, det vill sdga att det
finns ett gap mellan fotsteg och plattform dar resenéren riskerar att trampa fel. For att
forhindra eventuella olyckor vid pa- och avstigning behdver nasta generations
Oresundstag utformas med ett utskjutande fotsteg som minimerar gapet mellan
plattform och insteg vid pa&- och avstigning.

Framtidens Oresundstag ska aven efterstrava en stor andel laggolv for att pa sa satt
Oka tillgangligheten och darmed bli ett attraktivt fardmedel for resenéarer med
rorelsehinder. Laggolv kommer aven bidra till ett effektivt passagerarflode.

Passagerarfléde

Ett effektivt passagerarflode vid pa- och avstigning ar ett viktigt behov inom specifika
delar av trafiksystemet, till exempel pa station Kastrup, och behover darfor prioriteras
hogt for att gora taget attraktivt i alla regioner.

Som namnt under tillganglighet ovan ar plant insteg pa tagen fordelaktigt for ett
effektivt passagerarflode. Trappsteg vid dorrarna forsdmrar passagerarflodet markbart
da flodet helt enkelt inte ar lika jamnt pa grund av det extra moment som trappsteg
innebar samt oron dver att ramla i trappor.

Instegsddrrar

Beroende pa fordonskoncept kan olika antal dorrar per vagn behovas.
Dubbeldackarvagnar kraver i princip alltid tva dorrpar per vagn for att fa ett effektivt
passagerarflode. For singeldackarvagnar kan ett dorrpar per vagn racka, beroende pa
vagnens langd, hur manga sittplatser som dorren ar tankt att betjana vid pa- och
avstigning samt vilka funktioner och zonindelning vagnen har. Vagn med avsedda
platser for rullstolar bor alltid ha tva dorrpar for redundans ifall den ena inte fungerar.

Vid kravstallning finns det ett antal olika méjligheter. Enligt marknadsanalysen
foresprakar leveranttrerna en frihet att kunna bestamma hur manga dorrar som
behdvs och vill helst se ett krav i form av ett visst passagerarfléde som fordonet ska
klara av vid stationsuppehall. Risken med ett sadant forfarande ar om leverantéren
samtidigt vill optimera sittplatskapaciteten sa mycket som mgjligt vilket kan leda till att
kravet om passagerarflodet inte uppfylls i praktiken. Upptécks det for sent ar det i
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princip omgjligt att justera utformningen. Ett annat alternativ ar att kravstélla exakt antal
dorrar per vagn. Pa det viset har bestallaren kontroll 6ver passagerarflodet men risken
blir att sittplatskapaciteten inte optimeras. Ett sista alternativ ar ett generellt krav hur
manga sittplatser som varje dorrpar maximalt ska betjana vid p&- och avstigning, med
sarskild hansyn och kravstallning fér vagnar med specialfunktioner.

Bade marknadsanalysen och studier visar att en dorrbredd pa cirka 1300mm ger mest
effektiva passagerarflode i forhallande till hur manga sittplatser man forlorar. Ett
dorrpar tar upp minst atta fasta sittplatser. Dorrbredden 1300 mm gor att passagerare
kan ga pa och av i tva led, alltsa ga tva personer i bredd. Utover dorrar behover
vestibulerna ocksa utformas optimalt. Ar vestibulerna fér sma begransar det
mojligheten att resenarerna forbereder avstigningen och det riskerar att bli langa koer i
gangen mellan stolarna vilket forsamrar pa- och avstigningsflodet.

Innerdoérrar

| vissa fordon finns aven ddrrar mellan salong och vestibul. Dessa innerddrrar kan
ibland stanna upp flodet, men har fordelen att de tystar ned ljudnivan fran
instegsddrrarna. Om fordonet har trycktata instegsdorrar minskar ljudnivan och darmed
behovet av innerddrrar mellan salong och vestibul.

Driftstabilitet

Att tagen gar i tid &r normalt sett resenarernas hogst prioriterade behov och det som
paverkar kundupplevelsen mest. Tagférseningar kan intraffa pa grund av manga olika
anledningar dar majoriteten inte har med sjalva tekniken pa fordonet att goéra. Men de
forseningar som beror pa fordonen kan begransas genom att sakerstélla att fordonen
har en hog driftstabilitet. For att fordonet ska ha hég driftstabilitet &r det vasentligt att
systemen ar val underhallna och att fordonen &r utrustade med beprévad och robust
teknik med inbyggd redundans déar sa ar mojligt.

Dagens Oresundstag har pa senare ar lidit av en lag driftstabilitet vilket i sin tur har
resulterat i 1ag fordonstillganglighet i trafiken och forsamrad kundngjdhet. For att
motverka lag driftstabilitet &r det av allra viktigaste grad att hdg driftstabilitet
genomsyrar hela upphandling och anskaffningen av framtidens Oresundstag.
Resultatet av hog driftstabilitet blir fordon som kan bidra till hdgre punktlighet, en hog
fordonstillganglighet och 6kad kundnéjdhet.

Slutsats

Nasta generations Oresundstag ska utformas pa ett sddant satt att Oresundstag anses
vara ett attraktivt transportval genom att uppfylla resenarernas prioriterade behov pa ett
effektivt och smidigt satt som darmed 6kar kundndjdheten.

Handlingsplanens rekommendation &r att tagen ska ha en hog komfortniva och
anpassas for en restid mellan 60—120 minuter. Fordonen ska utformas med sittning
2+2 i bredd och med radavstand mellan stolarna pa minst 850 mm med variationer upp
till 950 mm for att Oresundstagen ska attrahera bade kortvaga sdsom langvaga
resenarer. Vidare rekommenderas trycktata korgar for att hdja kundupplevelsen genom
lagre ljudniva inuti taget.
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Stort fokus ska laggas pa zonindelning eftersom det ar ett bra séatt att uppfylla en stor
mangd olika behov som finns bland resenérerna. En kundundersékning behéver
genomforas, for att bestdmma vilka zoner som ar bast lampade for framtidens
Oresundstag och i vilken utstrackning. Sarskild utredning behovs for att avgora om 1a
klass har en framtid pa nasta generations Oresundstag.

For att framtidens Oresundstag ska hélla ett effektivt passagerarfldde och hog
tillganglighet fér resenarer med nedsatt rorlighet ska fordonen utformas med plant
insteg pa samtliga dorrar.

For att effektivisera pa- och avstigningen, och darmed fa ett effektivt passagerarflode,
ska dorrbredden kravstallas till 1300 mm som anses vara den mest optimala for att fa
ett flode i tva led vid pa- och avstigning. Vidare behovs stort fokus med att hitta ratt
kravstallning som ger mest optimala antalet dorrar i forhallande till sittplatskapacitet.

Slutligen ska hog driftstabilitet vara i fokus genom hela anskaffningsprojektet for att
sakerstalla att resenarernas absolut viktigaste behov prioriteras, att taget gar i tid.

Hallbarhet

Nar det galler energibesparingar rekommenderar handlingsplanen att fokus
huvudsakligen ligger pa driftsfasen, eftersom det ger den storsta relativa miljévinsten.

"Eco driving”

Framtidens Oresundstag bér anamma Eco Driving, i form av bade forarstddsystem och
utbildning, kopplat till energisnal korning. Marknadsanalysen visar att en minskad
energiforbrukning pa upp till 15% kan uppnas med energisnal korning. Tagets
energiforbrukning kan reduceras, atermatning av energi kan optimeras och slitage pa
komponenter minskas. Marknadsanalysen visar aven pa riskerna med att kravstalla ett
forarstodsystem som ar beroende av information fran infrastrukturen, som ligger utom
leverantérens paverkan. Denna risk behover beaktas och forebyggas i vidare arbete
med nya Oresundstag for att sakerstélla en korrekt kravstalining.

Automatiserad drift

| nulaget ar det inte en realistisk inriktning att nasta generations Oresundstag ska kiéras
fullt automatiserade utan lokforare. Daremot finns det mojlighet att Oresundstagen blir
semi-automatiserade, dar vissa moment i kdrningen sker automatiskt under
Overvakning av lokforaren, det vill sdga niva 2 pa skalan Grade of Automation (GoA).
Handlingsplanen rekommenderar att lagga automatiserad drift (GoA2) som en separat
teknisk option i en upphandling av fordonen, for att forbereda Oresundstagen att ga
over fran GoAL1 till GoA2, nar signalsystemet ERTMS finns pa jarnvagen. Darmed kan
driften av nasta generations Oresundstag framtidsséakras genom att fordonen &r redo
for framtida teknologier. En semi-automatiserad tdgkorning enligt GoA2 innebar att
start och stopp av tagdriften ar automatiserad, baserad pa en optimalt beraknad
korstrategi, vilket minskar energiférbrukningen till lagsta mojliga niva i drift.
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Underhallskoncept

Marknadsanalysen visar aven vikten av ett effektivt underhallskoncept, bade relaterad
till drift och kundupplevelse, men aven kopplat till fordonens totala livscykelkostnad
(LCC). Leverantorerna ar samstammiga om att tillstandsbaserat underhall ger
fordonsagarna en mojlighet att minska underhallskostnader samt 6ka
fordonstillganglighet i framtiden. System for tillstandsbaserat underhall kraver dock en
investering nar tdgen anskaffas, vilket betalas tillbaka via framtida besparingar. Den
aspekten ar viktig att ta med i bedomning av taginkop och utvarderingsmodeller under
upphandlingen. Det rekommenderas att incitament finns i upphandlingen av framtida
Oresundstag som gynnar I6sningar for resurseffektivt fordonsunderhall, vilket omfattar
bland annat minskad anvandning av ramaterial och minskad arbetsmangd for
underhallspersonal.

Tillverkning

Flera av leverantérerna som kontaktats i marknadsanalysen har som malsattning att
bedriva en klimatneutral verksamhet redan 2025-2030. | nulaget ar det vanskligt att
stalla klimatneutral tillverkning som krav och istéllet rekommenderas att uppdatera
marknadsanalysen pa omradet innan en fordonsupphandling startar och déarefter
bestdmma en inriktning.

Vidare finns en tydlig trend att minska vikten pa tdgen genom att anvanda
lattviktsmaterial, till exempel aluminium istallet for stal. Ett lattare fordon har en positiv
paverkan kopplat till energiférbrukning i driftsfasen, vilket kommer bidra till att befasta
tagresor som det mest hallbara séttet att resa.

Slutsats

For att nasta generations Oresundstég tydligt ska bidra till ett hallbart resande med tag
rekommenderar handlingsplanen en inriktning med hogt fokus pa energisnal
forbrukning och anvandande av resurser, bade under tagens tillverkningsfas och
driftsfas. Fordon med forarstod och utbildning av lokforare for energisnal kérning ska
prioriteras och det rekommenderas att det atminstone finns option for at forbereda
fordonen for automatiserad drift enligt GoA2, férutsatt att utvecklingen har gatt framat
pa omradet vilket behover bevakas i kommande arbete. Vidare behdvs incitament i
fordonsupphandlingen som gynnar I6sningar for resurseffektivt fordonsunderhall med
tillstdndsbaserad 6vervakning av komponenter och system. Slutligen rekommenderas
att marknadens utveckling i omstallningen till klimatneutral produktion féljs upp infor en
kommande upphandling.

FORDONSBEHOV

For att beddma hur stor en framtida Oresundstagsflotta behéver vara har utredningen
utgatt fran trafikstrategin i handlingsplanen. Strategin for Oresundstags trafiksystem ar
att System 3 avlastar de insatstag som idag kor Képenhamn-Helsingborg samt dven
Képenhamn-Hassleholm/Almhult.

Resonemanget om resandeutvecklingen och vilken passagerarkapacitet som kravs i
framtiden kommer fran Oresundstags strategiska plan. Inriktningen ar att klara en
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resandeodkning med 50 % fran 2019 till 2030, baserat pa befintliga fordon. Det
scenariot forutsatter att System 3 tar 6ver insatstrafiken Képenhamn-Helsingborg.

Behov av nya fordon har analyserats i tre olika scenarion baserat pa resandeutveckling
med 0 %, 50 % respektive 100 % okning, utifrdn 2019. Eftersom sittplatskapaciteten ar
avgorande for hur manga fordonsenheter som behévs for att méta resandebehovet har
tre olika alternativ analyserats. Fordonslangderna 80 meter (267 platser), 105 meter
(375 platser) och 130 meter (500 platser) for dubbel-/kombidackare har utretts.
Singeldackare pa 120 meter (350 platser) kan kapacitetsmassigt relateras till 105-
metersfordonet.

Foljande tabell redovisar fordonsbehovet for trafiksattning enligt handlingsplanens
trafikstrategi. Scenarierna fér resandeutveckling och fordonsbehov redovisas mer
ingaende i bilaga 3.

Tabell 10: Fordonsbehov i tva scenarier beroende pa fordonslangd.

Fordon*  Befintliga 80-meter 105-meter 130-meter

2019 | 2030 | 2019 | 2030
0% 50% 0% 50%

Kdpenhamn-Karlskrona 14 16 13 15 10 12 9 10
Kdpenhamn-Kalmar 17 20 15 19 11 13 10 12
Kdpenhamn-Goéteborg 34 40 34 38 19 28 18 25
Summa 65 76 62 72 40 53 37 47

*Befintliga fordon har 224 sittplatser. Nya 80-metersfordon antas ha 267 sittplatser, 105-
metersfordon 375 sittplatser och 130-metersfordon 500 sittplatser.

Foregaende tabell redovisar en utsattning av fordon for att klara resandebehov i
scenarierna dar resandeutvecklingen star stilla eller okar med 50 %. | scenario 2040
som ska klara ett fordubblat resande ar utsattningen av maxkapacitet generds och
darmed uppstar en tydlig skillnad i total kapacitet mellan alternativen, vilket gor
alternativen svarare att jamfora. | det scenariot bedoms det behdvas totalt 90 stycken
80-metersfordon, 62 stycken 105-metersfordon eller 59 stycken 130-metersfordon.

Normalt trafiksatts ungefar 90 fordonsenheter i dagens Oresundstagssystem. Vid
jamforelse mellan antal fordonsenheter i nulaget och scenario 2019 0% behéver tva
forandringar beaktas. Dels att nAmnda insatstag inte ingar i tabellen samt férandringen
att Oresundstagen inte kommer att trafikera strackan Képenhamn-Helsingor i
framtiden.

Trafikreserv

Utover de trafiksatta fordonen behovs en trafikreserv for att kunna underhalla
fordonsflottan och sakerstalla fordonstillgangligheten. Storleken pa trafikreserven
varierar beroende pa underhallskoncept, fordonens alder och storlek pa flottan.
Normalt anvands 10 % som ett nyckeltal for att uppskatta hur manga fordon som
behdvs utdver de trafiksatta. Det ar viktigt att poéngtera att det i en fordonsflotta i
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princip alltid finns fordon som &r avstallda av oférutsedda orsaker, till exempel haverier
och olyckor, vilket behéver beaktas vid uppskattning av trafikreserv. | senare skede i
fordonens livslangd &r det aven vanligt att fordon behdver stéllas av for olika typer av
uppgraderingsprojekt vilket ocks& behdver beaktas. Med tanke pa att
Oresundstagssystemet under perioder har lidit av fordonsbrist i trafiken &ar det av stor
vikt att framtidens Oresundstégsflotta inte dimensioneras med for snav marginal for att
undvika att samma situation uppstar.

Storlek pa framtida fordonsflotta

Med inriktningen att langden pa framtida Oresundstagen &ar 105-125 meter ska
fordonsbehovet baseras pa detta alternativ. For att kunna uppfylla regionernas mal om
Okat resande bor fordonsbehovet initialt baseras pa scenariot med en
resandeutveckling pa +50 %. Det ger ett fordonsbehov pa 53 fordonsenheter i
trafiksattning. En rimlig trafikreserv for underhall, haverier och uppgraderingsprojekt
bedoms till 7 fordonsenheter (5+1+1) vilket ger ett totalt fordonsbehov pa 60 enheter.

Fordonsupphandling

Linjen Képenhamn-Goéteborg &r den stracka som initialt har storst nytta av ett nytt
Oresundstag. Det beror dels pa linjen har hogre belaggning och behéver hogre
kapacitet, dels pa att Oresundstag behover kunna kora i 200 km/tim pa Vastkustbanan
for att inte for snabbt bli ikappkorda av nya snabbtag. Darfor bor Goteborgslinjen
prioriteras vid introduktionen av ett nytt Oresundstag, aven av skélet att skapa tydlighet
for kunden och endast fokusera pa en av linjerna under perioden nér trafiken blandas
med gamla och nya tag.

Vid en kommande anskaffning bor fordonsleveranserna delas in i tva grupper. En
forsta grupp som baseras pa behovet for linjen Képenhamn-Goteborg pa 32
fordonsenheter, med en leveranstakt i serieproduktion pa cirka 2 fordon per manad. En
andra grupp pa 28 fordonsenheter med en sammanh&angande men langsammare
leveranstakt pa cirka 1 fordon per manad. Med detta upplagg kommer
fordonsleveranserna stracka sig 6ver cirka fyra ar. Anledning till att stracka ut pa
leveranstiden for fordonen i den andra gruppen ar med tanke pa att befintliga
Oresundstag har en stor variation i alder och darmed slitage vilket gor ett utbyte inte
lika akut for alla fordon.

En fordonsupphandling bor innehalla en eller flera majligheter till att avropa inkop av
fler fordonsenheter genom optioner i ett kontrakt. Dels for att kunna utdka kapaciteten i
trafiksystemet ytterligare, men aven for att ta héjd fér annan utveckling av trafiken, till
exempel nya linjer. En lamplig storlek pa en forsta option bor baseras pa scenariot med
resandeutveckling +100 % vilket ger ett behov pa ytterligare 10 fordonsenheter (9
trafiksatta + 1 trafikreserv). Vid kravstallning av fordonsoptioner behéver utvecklingen
av aktuella 6verklagade fordonsupphandlingar beaktas. Forvaltningsratten beslutade
nyligen att upphandlingen av nya Krosatag behover goras om pa grund av att storleken
pa optioner var for stor i forhallande till grundbestallningen.
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Projekttid

Ett fordonsanskaffningsprojekt kan delas in i olika huvudfaser, som i princip alla
fordonsprojekt foljer. Dessa faser ar planering, upphandling, design & konstruktion,
produktion samt test & godkannande. Ledtiden for respektive fas visualiseras i foljande
figur.

Design/ . Test/
Konstruktion PrlozdLrol](;'r?n Godkéannande
12-18 mén 12-18 méan

Planering Upphandling
~ 12 man 18-24 man

Overklagan
6-12man

Figur 42: Estimerad tid fr&n projektstart till 6vertagande av forsta godkanda fordon.

Att fordonsleverantdrer dverklagar en upphandling ar en uppenbar risk som behéver
beaktas i en tidplan. Aven om ett upphandlingsprojekt har hogt fokus att undvika en
overklagan indikerar marknadsanalysen att sa lange kostnaderna att 6verklaga en
tilldelning &r marginella, ses inte att detta beteende kommer férsvinna i framtiden.
Darmed bor tiden for 6verklagande tas med i anskaffningstiden, typiskt cirka 6—12
manader, for de fall dar 6verklagan inte gar igenom. En annan betydande risk som
flera tillverkare tog upp i marknadsanalysen &r att en for stor involvering och
detaljstyrning fran bestallaren i designfasen okar pa ledtiden vilket kan orsaka
forseningar.

Total projekttid fran start av planering till driftstart av forsta fordonen uppskattas
darmed till 6-8 ar. For att ta hojd for oférutsedda handelser och de langre beslutstider
som kan kravas i ett samverkansprojekt med flera regioner inblandade rekommenderas
att den langre projekttiden pa 8 ar anvands som riktlinje tillsvidare.

Nya fordon i trafik

Enligt trafikstrategin behovs nya Oresundstag fér 200 km/tim langs Goteborgslinjen
cirka 2030, eftersom banan lar uppgraderas till 250 km/tim. Den strategiska planen for
Oresundstag anger att befintlig fordonsflotta klarar kapacitetsbehovet till 2030, medan
en malinriktad resandeutveckling darefter blir svar att klara. Ett fordonsprojekt behover
saledes starta ar 2022 for att nya Oresundstag ska kunna gd i trafik med start &r 2030.
Darmed finns alla nya fordon i trafik framat 2035, i tid for att kunna trafikera en ny
stambana Lund-Hassleholm, som ocksa kraver nya fordon.

Scenario om System 3 integreras med nya Oresundstag

Vid scenario dar fordonsupphandling till System 3 behdver goras om skapas en
situation dar Skanetrafiken kan vardera alternativet att integrera framtida
kapacitetsokning i planeringen av nya Oresundstdg. En homogen fordonsflotta i
regionerna kan innebéra besparingar och vinster i flera led:
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Besparing i inkop av fordon uppskattas till minst 300 mnkr

Lagre total underhallskostnad och gemensam pool for hégvardeskomponenter
Lagre behov av depakapacitet

Synergieffekter i driften, en organisation istallet for tva

Farre aktorer, tydligare for kunderna

Ytterligare alternativ att vardera om 6verklagan av upphandlingen gar igenom och
skapandet av ett nytt trafiksystem ska behallas ar att samordna fordonsupphandlingen
till System 3 med anskaffningen av nya Oresundstag. Flera av besparingarna ar
aktuella aven for detta alternativ.

Slutsats

Utifran handlingsplanens trafikstrategi uppskattas framtida fordonsbehovet till 53
fordonsenheter for att klara trafikutsattningen med en resandeutveckling pa +50%
jamfort med nivan ar 2019. Med hojd for en trafikreserv pa 7 enheter rekommenderar
handlingsplanen en anskaffning pa 60 nya Oresundstadg med langden 105-125 meter.
Upphandlingen av ett kontrakt bor innehalla en option pa att avropa ytterligare minst 10
fordon. Tidplanen for en fordonskaffning uppskattas till cirka 8 ar, fran planering till
driftstart.

En fordonsflotta med 60 fordon i langden 105 meter uppskattas till 9 450 mnkr i inkop
med antagande att pris per meter ar 1,5 mnkr. Totalt kapacitet for flottan blir 22 500
sittplatser med ett pris per sittplats pa 420 000 kr vid fordonsinkop.

Vid val av fordonslangden 80 meter uppskattas kostnaden till 20 037 mnkr for en
fordonsflotta pa 82 fordon (72 trafiksatta och 10 i trafikreserv), vid antagande att pris
per meter &r 2 % hogre an for 105-fordonen. Total kapacitet for en 80-metersflotta blir
cirka 21 900 sittplatser med ett pris per sittplats pa 458 000 kr.

Slutligen bér de positiva synergieffekterna némnas med den potentiella mdjligheten till
ett scenario dar fordonsupphandlingen till System 3 integreras eller samordnas med
anskaffningen av nya Oresundstég. Tydliga vinster finns i séval inkdp av fordon som
drift och underhall av en gemensam flotta.

DEPASTRATEGI

Vid anskaffning av nasta generations Oresundstag behovs en depastrategi for att
sakerstalla att bade befintliga och nya fordon har ratt forutsattningar for att service och
underhall pa fordonen ska kunna utféras effektivt. Ett rimligt antagande ar att bada
fordonsflottorna kommer leva parallellt under minst fem ar vilket starker behovet av en
robust depastrategi.

Hassleholmsdepan

Under 2020 6ppnade Sveriges modernaste depa for motorvagnstag i Hassleholm, en
anlaggning pa 22 hektar specialiserad for underhall av dagens Oresundstag och som
ska bidra till en palitlig trafik. Depan kommer underhalla upp till 111 fordonsenheter
vilket anlaggningen har dimensionerats for. Depan kan i dagslaget hantera fordon med
lAngder upp till 84 meter, men &r projekterad for att kunna byggas ut vid handelse att
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framtidens Oresundstag blir langre &n nuvarande. Fordonslangden 120 meter
anvandes som riktlinje vid projekteringen, men en utredning av Skanetrafiken fran 2018
visade att det finns marginaler att tdnja en utbyggnad till fordonslangder upp till 125
meter.

| samma utredning uppskattades en kostnad for en utbyggnad till 390—-480 mnkr, vilket
innefattade utbyggnad av fyra sparplatser i verkstaden till 125 meter, férlangning av
kombihall, tillbyggnad lagerutrymme och tillbyggnad stadplattform. Med anledning av
att en forutsattning i kostnadsuppskattningen var fordon med langden 125 meter kan
det antas att kostnad fér en anpassning till fordonslangden 105 meter blir lagre eller
motsvarande, &ven med hansyn att utbyggnad av 6 sparplatser i verkstadshallen
behovs for 60 nya Oresundstag.

En av de storsta riskerna som utredningen pavisade ar den storning pa
underhallsproduktionen som ett byggprojekt av en tillbyggnad orsakar. Med tanke pa
att inriktningen for fordonslangden for néasta generations Oresundstag har angetts som
ett intervall 105-125 meter i handlingsplanen behdver detaljplaneringen av en
utbyggnad avvakta tills en exakt fordonslangd har faststallts. En exakt langd kommer
att faststallas senast den dagen det finns ett kontrakt med en fordonsleverantor vilket
ger cirka tre ar innan en tillbyggnad behover vara fardigstalld. Eventuellt kan exakt
fordonslangd faststéllas tidigare vilket en fornyad marknadsanalys kan ge svar pa.

Figur 43: Flygbilder 6ver Hassleholmsdepan.

Depabehov

Nar en ny fordonsflotta képs in uppstar ett omgaende behov av depakapacitet nar
forsta fordonen levereras vilket normalt sker cirka 6-12 manader innan en trafikstart
eftersom fordonen forst ska testas i den miljo de ska trafikera. En ny fordonstyp
behover yta for reservdelslager, specialverktyg och specifika anpassningar pa avsedda
verkstadsspar. Ett alternativ ar att lata fordonsleverantdren l6sa det initiala
depabehovet innan évertagande av fordonen sker, men historiskt har det visat sig att
det inte &r hallbart att lamna det till marknaden att I6sa ett depabehov. Risken ar att
konkurrensen blir skev och att omkostnader anda far betalas av fordonsagarna i
slutdndan.

Bedomningen ar att for de forsta 32 fordonen som levereras behovs fyra verkstadsspar

for att klara igangkorning, underhall och atgardande av garantifel. For nastkommande
28 fordon ar bedomningen att ytterligare tva verkstadsspar behovs.
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Depakapacitet i Skane

Vid en flytt av underhéll av de danska Oresundstégen till Hassleholm och en
introduktion av System 3 kommer depakapaciteten i Skane vara hogt belastad med
nuvarande anlaggningar. Med Pagatagens 99 enheter, 18 fordon till System 3 och
minst 101 befintliga Oresundstdg kommer underhall av minst 218 fordon for den
offentliga kollektivtrafiken hanteras pa depaer i Skane.

Att introducera ytterligare fordon i form av nya Oresundstadg kommer &tminstone
tillfalligtvis krava en utokad depakapacitet. Det faktum att befintliga Oresundstag
kommer att fasas ut i takt med att nya fasas in kan losa behovet langsiktigt, men den
utdkade kapaciteten behévs innan en utfasning kan starta. Noterbart ar att en utdkad
depéakapacitet bedoms vara nodvandig oavsett vilken fordonslangd som valjs.

Nuvarande anlaggningar i Skane utgors framst av Hassleholmsdepan och Rausdepan.
Rausdepan har av Skanetrafiken bedémts som mdjlig att forlanga genom tillboyggnad
och ar darmed ett alternativ for underhall av langre fordon i framtiden. Ut6ver dessa
finns aven depan i Malmo som dock behover en uppgradering for att det ska ga att
bedriva ett effektivt underhall av motorvagnsfordon.

Depakapacitet i dvriga regioner

Befintlig depa i Kalmar kommer serva Kustpilen/Krésatadgen aven i framtiden och
beddms sakna kapacitet for att &ven hantera Oresundstag. Den befintliga depan i
Nassjo ar for kort for att kunna serva Oresundstégen och dessutom ligger den
geografiskt langt ifran Oresundstagets trafikering och avstéallningsplatser, vilket dven
utesluter den planerade nya depan i Nass;jo.

| Goteborgsregionen finns ett antal depaer men samtliga bedéms ha full belaggning.
For att kunna hantera nya Vasttagen gors en utbyggnad av depan i Savenas.

Kdpenhamn beddms vara uteslutet som alternativ, bland annat eftersom nuvarande
depan i Helgoland planeras att anvandas for DSBs nya regionaltag.

Slutsats

Handlingsplanen rekommenderar inriktningen att Hassleholmsdepan anvands for
framtida underhall och service av nasta generations Oresundstag. En tilloyggnad av
depén kommer vara nodvandig for att kunna hantera nya langre Oresundstag.
Tillbyggnaden ska ses som vardeskapande da den kommer innebara en dkning av
depékapacitet i regionen och bidra till mgjligheten att 6ka sittplatskapaciteten i
trafiksystemet genom att langre fordon med fler sittplatser kan underhallas i depan. Vid
en tillbyggnad uppstar dock en temporar stérning nar ett byggprojekt genomfors vilket
behover beaktas i planeringsarbetet. Antingen flyttas del av underhallet pa befintliga
Oresundstag temporart under byggtiden, eller gors tilloyggnaden néar tillrackligt manga
befintliga Oresundstag har fasats ut s att ett byggprojekt kan paga parallellt med
kvarvarande underhallsproduktion.

Nya Oresundstdg kommer behéva fyra sparplatser for igdngkorning, underhall och
atgardande av garantifel av de forsta 32 fordonen. Sparplatserna kommer behéva
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finnas pa plats 2029 om trafikstart ska ske i 2030. For nastkommande 28 fordon
behovs ytterligare tva sparplatser.

Vid introduktionen och infasningen av nya Oresundstag kommer ett uttkat behov av
depakapacitet behovas tillfalligtvis innan befintliga Oresundstag kan borja fasas ut och
en tillbyggnad i Hassleholm &r klar. Befintlig depakapacitet i regionerna bedoms vara
otillracklig for hantering av utdkat behov och handlingsplanen rekommenderar att
utokad depakapacitet sékerstélls av regionerna och inte av marknaden.

AGARSTRUKTUR

Agarstrukturen for dagens Oresundstég har formats och utvecklats med tiden sedan
starten ar 2000 nar DSB och SJ stod for agarskapet av fordonen. Detta kapitel
beskrivet nulaget och behovet att forma en framtida agarstruktur infér anskaffningen av
nasta generations Oresundstag.

Nuldgesanalys
Dagens 111 Oresundstag 4gs av fem olika parter; Region Sk&ne, Region Halland,
Region Blekinge, AB Transitio och DSB SOV.

Region Kronoberg och Region Kalmar har valt att hyra sina fordon genom AB Transitio.
Totalt 4ger Transitio 24 fordonsenheter som ar fordelade pa fem olika hyrestagare;
Skane, Kalmar, Kronoberg, Halland, Blekinge.

Tabell 11: Regionernas dgande och hyrande av fordon i Oresundstagsystemet.

Trafikhuvudman Ager fordon  Hyr fordon  Ager + Hyr  Fordelning

Skéne 44 4 48 43%
Halland 9 14 13%
Blekinge 1 5 5%
Kronoberg 7 7 63%
Kalmar 3 3%
DSB 34 34 31%

Fordonsforvaltningen drivs av en fordonsforvaltare fran Skanetrafiken och en fran AB
Transitio. Varje fordonsagare har en representant i styrgruppen for
fordonsforvaltningen. Samarbetet i fordonsférvaltningen ar baserat pa ett avtal fran
2008 som har forlangts och justerats med tillaggsavtal i omgangar, senast 2015. Ett
nytt avtal dar aven Kronoberg och Kalmar ingar har tagits fram och forvantas borja
galla fran hosten 2020 till och med 2022.

Vid intervjuer med respektive fordonsagare, fordonsforvaltningen och
samverkansbolaget Oresundstadg AB framkommer en nuldgesbeskrivning dar parterna
inte fullt ut &r samstdmmiga om hur val dgarskapet, fordonsférvaltningen och
avtalsuppféljning fungerar.
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Positivt med nuvarande agarstruktur och fordonsfoérvaltning

De positiva delar i nulagesbeskrivningen som lyfts fram av intervjuade parter &r:

Bra med puljeprincipen, som ger identisk hantering av fordonen.

Respektive agare avgor hur man vill ha agandet av sina fordon.
Decentraliserat inflytande — det ar fordonsagarna sjalva som ingar i
fordonsforvaltningen och &r delaktiga.

Aktiv styrgrupp som tar sig an fragestallningar.

Fordonsagare har direkt mojlighet att paverka investeringar, deltar i alla beslut
kopplat till projekt och upphandlingar.

Det finns en struktur och organisation i fordonsforvaltningen med hog
ambitionsniva.

Okat engagemang med Kronoberg och Kalmar som vill engagera sig i
forvaltningen, aven da de ej ager fordon.

Fordonsforvaltningen har utvecklats pa senare ar till idag fungera bra utifran
uppdrag och forutsattningarna med ett komplext trafiksystem och organisation.
Hogt teknikfokus inom fordonsforvaltningen.

Negativt med nuvarande agarstruktur och fordonsforvaltning

De negativa delarna i nulagesbeskrivning som lyfts fram av intervjuade parter ar:

Saknas gemensam plan for évergripande prioriteringar och ekonomistyrning,
t.ex. flerarig investeringsplan for fordonen.

Hantering av investeringsarenden har varit bitvis svar.

Langa beslutsprocesser, trogt att starta projekt, svart att fa bestallarna att
komma igang.

For fa resurser som arbetar med fordonsférvaltningen.

Utmaning med otydliga granssnitt, fordonsforvaltningens ansvar kontra till
exempel trafik-/underhdllsavtalets ansvar.

Olika uppfattningar om vad fordonsforvaltningen har for ansvar.

Utmaning i att ha flera fordonséagare, manga parter med olika agendor.
Brister i fortroende och intressekonflikter mellan parter.

Avtal har ofta flera bestéllare vilken &r en kélla for oenighet.

Tungt administrativt for de mindre regionerna, till exempel férvaltningsarbete,
upphandlingsbeslut, ekonomisk hantering/fakturor.

Forum inom gemensamt bolag Oresundstdg AB anvands inte for fordonsfragor.

Nagon fordjupad analys av orsaker till nulage har inte utretts i handlingsplanen och
darmed ges inga rekommendationer till konkreta forslag pa forbattringar. Syftet med
beskrivningen ar att ge en bild av hur involverade parter uppfattar nulaget for att
beddma behovet av samverkan i arbetet med att utforma en agarstruktur infor
anskaffningen av nya Oresundstag.

Framtida agarstruktur

Infér en upphandling av nya Oresundstag behover regionerna ta gemensamt beslut
angaende hur agarskap av fordonen ska se ut, samt hur en forvaltningsorganisation av
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en ny fordonsflotta ska utformas. En effektiv fordonsférvaltning med tydligt ansvar och
mandat fran fordonsagarna kan bidra till en battre fordonstillganglighet och néjdare
kunder. Fordonsférvaltningen ansvar bor bland annat innefatta:

Hantering av langsiktiga tekniska och ekonomiska fragor kopplat till
fordonségandet

Identifiera behov av investeringar for att sékerstalla fordonens livslangd
Driver uppdrag rérande forbattrings- och upprustningsprojekt av fordonen
Stor insyn och delaktighet i uppféljningen av utfort fordonsunderhall
Samverkar med den langsiktiga trafikplaneringen

Kontroll éver fordonsdokumentation och fordonsdata

Majoriteten av de intervjuade organisationerna anser att framtida agarskap och
fordonsforvaltning bér ligga hos endast en part som ansvarar for en helhet.

Samarbete med Danmark
Huvudavtalet mellan Trafikministeriet och Region Skane fran 2018 beskriver féljande:

Transportministeriet ar ekonomiskt ansvarigt for nodvandiga fordonsinvesteringar sa att
den sittplatskapacitet som motsvarar 24 ET tagsatt (Oresundstag) kan tillhandahallas
aven efter 2031. Det ska genomforas forhandlingar dar denna fraga 6verenskoms fore
utgdngen av 2029.

Eftersom avtalet dels ska utvarderas 2025 och forhandlas om fore 2029 sa ar
skrivningen i nuvarande avtal snarare att anses som en malsattning. Oavsett kan det i
alla fall anvandas som en tydlig inriktning tillsvidare.

Slutsats

Infér en kommande upphandlingen av nasta generations Oresundstag behdver
agarstruktur inklusive granssnitt och ansvarsfragorna for fordonsforvaltning klarlaggas
och faststéllas. En effektiv fordonsforvaltning ar en viktig grund for ett fungerande
trafiksystem. Det ar tydligt att uppfattningen inom dagens organisation &r att den
nuvarande strukturen och férvaltningen inte fungerar optimalt. De tydligaste omradena
som behdver forandras eller forbattras &r granssnitten och koordineringen av ansvaret
for trafiken, underhallet och fordonen. Samtidigt bor namnas att det ar ett komplext
trafiksystem och med flera parter inblandade. Organisationen f6r fordonsforvaltningen
har utvecklats pa senare ar och det finns gedigen erfarenhet som behéver tas tillvara
for kommande samarbeten.
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SUMMERING OCH
REKOMMENDATIONER

Strategierna och forslagen i planen for trafikeringen av persontag i Sydsverige leder till
att fler tillvaxtmotorer hamnar klart narmare varandra, vilket starker Sydsverige. Fokus i
planen ligger pa pendlingsbara relationer genom att starka forbindelser inom en timme
och att fa fler relationer inom eller i narheten av en timme.

Fran Positionspappret for kollektivtrafiken harstammar dels fokuset pa restider mellan
tillvaxtmotorer, dels grunden till principen for parallella tagtrafiksystem. Principen
behdver anammas i regionernas egna strategier for att snabbheten i den
gemensamma tagtrafiken ska kunna uppnas. Nagra restidsmal i positionspappret ar
ambitionslésa, medan nagra andra &r orealistiska. Positionspappret foreslas
uppdateras med ett nytt papper senast 2023, dar tiderna analyseras grundligare.

For infrastrukturen foreslas ny sparkapacitet, i form av utbyggnader till fyrspar
respektive dubbelspér, uteslutande langs Sydsveriges stamnat, det vill séaga langs de
prioriterade jarnvagarna. | 6vrigt foreslas framforallt val valda hastighetshojningar och
nagra nya motesstationer.

Satsningar pa jarnvagar med hogre hastigheter stiller krav p& nya Oresundstag fran
cirka 2030. Det stammer aven 6verens med ett troligt behov av 6kad
passagerarkapacitet, samt att dagens fordon nar sin fulla livslangd under 2030-talet.
Angaende hastigheten kravs tag for minst 200 km/tim for att klara en effektiv trafikering
langs Vastkustbanan, nar snabbtag kan koras i 250 km/tim. Det galler aven ny
stambana Lund-Hassleholm, som 6ppnas 2035-2040.

For nasta generations Oresundstag rekommenderas fordon med topphastigheten 200
km/tim som foérutom kortare restider jamfort med dagens fordon aven ger god méjlighet
att valja en fordonsmodell med hég sittplatskapacitet med 375 till 400 sittplatser per
fordon. Inriktningen ar att kravstélla en fordonslangd mellan 105 och 125 meter for att
mdjliggora en hogre sittplatskapacitet. Handlingsplanens analys visar att langre fordon
ger fler sittplatser per meter fordon, lagre kostnad per sittplats samt har férdelar i den
operativa driften som sammanlagt ger en lagre totalkostnad.

Utredningen har visat pa behov att erbjuda en hog komfort for att framtida Oresundstag
ska vara ett attraktivt transportval for saval kortvaga som langvaga resenérer. Tagen
foreslas designas for en restid pa mellan 60-120 minuter med sittning 2+2 i bredd.
Vidare foreslas att fordonen designas med en optimal zonindelning som &r anpassad
till trafiksystemets alla olika resenarstyper och resandebehov. En rekommendation i
framtagning av zonindelning &r att utreda behovet av en salong for 1a klass.
Omvarldsbevakning visar att trenden i branschen &r att ga mot en enhetlig klass pa
regionaltdg med zoner som &r anpassade for arbete pa tdgen. Resenarernas stora
behov av att kunna forvara bagage langs resan behover beaktas. For att fa till ett
effektivt passagerarfldde och hog tillgénglighet for resenarer med nedsatt rorlighet
foreslas att samtliga insteg p& nya Oresundstagen ar plant, det vill saga i nivd med
plattformen.
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| ett kommande anskaffningsprojektet rekommenderas att hog driftstabilitet &r i
fokus for att sakerstalla en god fordonstillgénglighet i trafiken samt att fordonens
tekniska egenskaper inte blir en faktor for forsening av tag. Handlingsplanen
rekommenderar dven att lagga fokus pa smarta fordon for resurseffektivt underhall,
med hjalp av tillstdndsbaserad 6vervakning, och sankt energiférbrukning

under driftsfas, med hjalp av férarstdd och ECO-driving.

Utifran en resandeutveckling pa +50 % jamfort med nivaer 2019 har fordonsbehovet
beraknats till 60 enheter, varav 53 anvands for trafikutsattning och 7 enheter for
trafikreserv. En upphandling bor innehalla en option pa att avropa ytterligare minst 10
fordon for att kunna utoka kapaciteten ytterligare vid framtida resandeutveckling.
Tidplanen for en fordonsanskaffning uppskattas till cirka 8 ar fran start av projektet till
driftstart i trafik. Ledtiden inkluderar faserna planering, upphandling, design &
konstruktion, produktion samt test & godkannande. Aven marginal for eventuell
overklagan av upphandlingen har inkluderats.

Infér en kommande upphandlingen av nasta generations Oresundstag behéver
agarstruktur inklusive granssnitt och ansvarsfragorna for fordonsforvaltning klarlaggas
och faststéllas. Uppfattningen ar att organisationen for fordonsférvaltningen har
utvecklats pa senare ar men att den nuvarande strukturen och forvaltningen bor
férandras nar en ny fordonsflotta ska anskaffas.
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BILAGOR

BILAGA 1:
HYPOTETISK UTVECKLING AV
TAGTRAFIKSYSTEM 2020-2040

Tagtrafiksystemen redovisas var for sig. Det géller Oresundstag, System 3, Pagatagen,
Krosatagen (inkl Kustpilen) och Vasttagen. Beskrivningar som ar understrukna
markerar forandringar fran foregaende skede, nar det galler strackningar och turutbud.
Turutbudet speglar framférallt hogtrafiken.
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Oresundstag 2020

Giteborg
Mbindal

Emmaboda

Ronneby

_ Karlshamn
MArmum ~—o . Bgrgésa

Brékne-Hoby Karlskrona

Stlvesborg
Bsterport
Nerreport
Kabenhavn H

@restad
Tarnby

Malma C
el Triangeln

Hyllie

Helsingor-Goteborg. Timmestrafik. Stannar inte i Kavlinge, Ramlésa och Asa
Helsing6r-Kalmar. Timmestrafik

Helsing6r-Karlskrona. Timmestrafik. Stannar inte i Eslév och HO6r
Niva-Helsingborg. Tva insatsturer i timmen

Niva-Hassleholm-Almhult. En insatstur i immen

Halmstad-Goteborg. En insatstur i timmen
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Oresundstag 2025

Bergésa
Karlskrona

Bsterport
Nerreport
Kebenhavn H
@restad
Tarnby _
Malmd C
ey Triangeln
Hyliie

Linjerna &r brutna i Képenhamn med Osterport som ny slutstation.

Osterport-Goéteborg. Hela linjen i halvtimmestrafik. System 3 har dvertagit
insatsturerna Képenhamn-Helsingborg och uppehallen i Kavlinge och Ramlosa.
Ny halvtimmestrafik Helsingborg-Halmstad. Vasttagen har 6vertagit uppehallen
i Asa.

Osterport-Kalmar. Timmestrafik

Osterport-Karlskrona. Timmestrafik. Stannar inte i Eslév och HO6r
Ostergort-HéissIehoIm-AImhuIt. En insatstur i timmen
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Oresundstag 2030

Emmaboda

Karlshamn  Ronneby

Mérrum A—o—0

Bsterport
Nerreport
Kebenhavn H .
@restad
TArnby R
Malmé C
L Triangeln
Hyllie

Osterport-Goteborg. Halvtimmestrafik

Osterport-Kalmar. Timmestrafik. Lokaltdg évertar uppehallen i Hovmantorp
och Lessebo

Osterport-Karlskrona. Timmestrafik. Stannar inte i Eslév och Hoor.
System 3 tar éver insatsturerna Osterport-Hassleholm-Almhult

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik



Oresundstag 2040

Goteborg
Mdindal

Kungsbacka

&, Varberg

Q) Falkenberg

\ Alvesta O Vaxjo

Emmaboda

Karishamn  ROMneby

Bergésa
Kariskrona

@sterport
Nerreport
Kebenhavn H
@restad
Tarnby _
Malmd C
hadp Triangeln
Hyllie

Osterport-Goteborg. Halvtimmestrafik

Trafikering av ny stambana Lund-Hassleholm. System 3 dvertar uppehallen i Eslov
och Hoor.

Osterport-Kalmar. Timmestrafik

Osterport-Karlskrona. Timmestrafik. Lokaltdg 6vertar uppehéllen i Mérrum och
Brékne-Hoby
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Oresundstag 2040 med HH. Alternativ Oresundstag och System 3

Goteborg
Mdlndal

Emmaboda

Karlshamn RO”ED?

Bergasa
Karlskrona

Helsingar o Solvesborg

Kokkedal O Kristianstad

Hellerup \
Bsterport M
Nerreport
Kebenhavn i
@restad
Tarnby
Kastrup

Malmd C
Triangeln
Hyltie

Osterport-Goteborg. Halvtimmestrafik
Osterport-Kalmar. Timmestrafik
Osterport-Karlskrona. Timmestrafik

Ny HH-férbindelse som medger trafikering Kdpenhamn-Helsing6r-Helsingborg.
Oresundstag star for den snabba och storregionala trafikeringen.

Osterport-Halmstad. Timmestrafik
Osterport-Kristianstad. Timmestrafik
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System 3 2025

Bsterport
Herreport
Kebenhavn H
Brestad
Tarmbry .
Malma G
Kastrup Triangeln
Hyllia

Osterport-Helsingborg. Halvtimmestrafik
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System 3 2030

Almbult

Dby

Hassleholm

Helsingborg
Ramitsa

Landskrona

Bsterport Kiviinge
Haermeport Lumd
Kebenhawn H >
Brostad Burigv
Tamiby ek
Malmi ©
Kadtiop Triangeln
Hyllia

Osterport-Helsingborg. Halvtimmestrafik
Osterport-Hassleholm-Almhult. Timmestrafik
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System 3 2040

Aimhult

Dishy

Hassleholm

Hadr Kristianstad

Osterport-Helsingborg. Halvtimmestrafik
Osterport-Almhult. Timmestrafik
Osterport-Kristianstad. Timmestrafik
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System 3 2040 med HH. Alternativ Oresundstag och System 3

Helsinger
Snekkersien
Espergmrde
Humlobmk
Nivd [} Y
Kokkedal (] e & Hagr  Kristianstad

Maria
Helsingbaorg

Hallerup

Bsterport
Nemeport
Kabenhavn H

Brestad

Tarnby Tri 1
Kastrup r:-la:g: "

Osterport-Helsingborg. Halvtimmestrafik
Osterport-Almhult. Timmestrafik
Osterport-Kristianstad. Timmestrafik

Ny HH-forbindelse som medger trafikering Kopenhamn-Helsing6r-Helsingborg. System
3 star for den grundlaggande lokala/regionala trafikeringen langs Kystbanen.

Osterport-Helsingborg. Kvartstrafik
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System 3 2040 med HH. Alternativ System 3 och lokaltag

Helzingar

Kokkedal

Hallarup

Bsterport
HNarrepart
Kebenhavn H
Brostad

;ﬁ;:?}; Triangeln
Hyllia

Osterport-Helsingborg. Halvtimmestrafik
Osterport-Almhult. Timmestrafik
Osterport-Kristianstad. Timmestrafik

Ny HH-férbindelse som medger trafikering Képenhamn-Helsingor-Helsingborg. System
3 star for den snabba och regionala trafikeringen.

Osterport-Halmstad. Timmestrafik
Osterport-Kristianstad. Timmestrafik
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Pagatagen 2020

Q) Halmstad

r;:-:’ Markaryd
¢ Q

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
(Trelleborg-)Malmo-Helsingborg. Halvtimmestrafik

(Ystad-)Malmo6-HO6r-Kristianstad. Halvtimmestrafik Malmo-HGoOr.
Timmestrafik Ho66r-Kristianstad

Helsingborg-Forslov-Halmstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-Forslov. En
insatstur i timmen Forslov-Halmstad

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-
Hassleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Héassleholm-Markaryd. Varannantimmestrafik
Kristianstad-Karlshamn. Timmestrafik
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Pagatagen 2025

(L Halmstad

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
(Trelleborg-)Malmo-Helsingborg. Halvtimmestrafik

(Ystad-)Malmo6-HO6r-Kristianstad. Halvtimmestrafik Malmo-HGOr.
Timmestrafik Ho66r-Kristianstad

Helsingborg-Forslév-Halmstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-Forslov. En
insatstur i timmen Forslov-Halmstad

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-
Hassleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Hassleholm-Halmstad. Timmestrafik
Kristianstad-Karlshamn. Timmestrafik
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Pagatagen 2030

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
(Trelleborg-)Malmo-Helsingborg. Halvtimmestrafik

(Ystad-)Malmo-HoO6r-Kristianstad. Halvtimmestrafik Malmo-H66r.
Timmestrafik HOOr-Kristianstad

Helsingborg-Bastad-Halmstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-Bastad.
Timmestrafik Bastad-Halmstad

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-
Hassleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Hassleholm-Halmstad. Timmestrafik
Kristianstad-Karlshamn. Timmestrafik
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Pagatagen 2040. Alternativ Pagatagen i Blekinge

Karlshamn

Earlskrona

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
(Trelleborg-)Malmo-Helsingborg. Kvartstrafik

(Ystad-)Malmo-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Malmo-
Héssleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Helsingborg-Bastad-Halmstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-Bastad.
Timmestrafik Bastad-Halmstad

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-
Hassleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Hassleholm-Halmstad. Timmestrafik
Kristianstad-Karlskrona. Timmestrafik

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik

113



114

Pagatagen 2040. Alternativ Krosatagen i Blekinge

0= Shlvoshaorg

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
(Trelleborg-)Malmo-Helsingborg. Kvartstrafik

(Ystad-)Malmd-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Malmo-
Héssleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Helsingborg-Bastad-Halmstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-Bastad.
Timmestrafik Bastad-Halmstad

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad. Halvtimmestrafik Helsingborg-
Hassleholm. Timmestrafik Hassleholm-Kristianstad

Hassleholm-Halmstad. Timmestrafik
Kristianstad-Sdlvesborg. Timmestrafik
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Krosatagen 2020

(O Linkoping

() Trands

1
Jankdping ). 1
\
]
Nassjd 1
\
\
Jo-0-00- Q }L
%] \
g ‘
7 Avesta {0 Vaxjo ?
Hybro
o] 4 1
-
O natmstad e i ©on
Kalbmar
Hassteholm () Karlskrona

Endast linjer i strak mellan tillvaxtmotorer.

Jonkdping-Varnamo-Halmstad. Timmestrafik Jonképing-Varnamo.
Varannantimmestrafik Varnamo-Halmstad

Jonkoping-Nassjo(-Eksj6). Timmestrafik
Jonk6ping-Nassj6-Vaxjo. Timmestrafik
Nassjo-Tranas. Timmestrafik
Vaxjo-Varnamo. Timmestrafik
Vaxjo-Hassleholm. Timmestrafik
Karlskrona-Emmaboda. Timmestrafik
Kalmar-Emmaboda. Varannantimmestrafik
Kalmar-Linkdping. Varannantimmestrafik
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Krosatagen 2025

O Linkiping
1

Hasslehalm () Karlskrona

Endast linjer i strak mellan tillvaxtmotorer.

Jonkdping-Varnamo-Halmstad. Timmestrafik Jonképing-Varnamo.
Varannantimmestrafik Varnamo-Halmstad

Jonk6ping-Nassjo(-Eksj6). Halvtimmestrafik
JOnkdping-Nassjo-Vaxjo. Timmestrafik
Nassjo-Tranas. Timmestrafik
Vaxjo-Varnamo. Timmestrafik
Vaxjo-Hassleholm. Timmestrafik
Karlskrona-Emmaboda. Timmestrafik
Kalmar-Emmaboda. Varannantimmestrafik
Kalmar-Linkdping. Varannantimmestrafik
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Krosatagen 2030. Alternativ Krosatagen Kalmar-Vaxjo

Mjolby O Linkiiping
1

Hassleholm

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
Jonkdping-Varnamo. Timmestrafik
Jonk6ping-Nassjo(-Eksj6). Halvtimmestrafik
JOnkdping-Nassjo-Vaxjo. Timmestrafik
Nassjo-Mjolby. Halvtimmestrafik
Halmstad-Varnamo. Varannanntimmestrafik
Vaxjo-Varnamo. Timmestrafik
Véaxjo-Hassleholm. Timmestrafik
Karlskrona-Emmaboda. Timmestrafik
Kalmar-Vaxj6. Timmestrafik
Kalmar-Linkdping. Varannantimmestrafik
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Krosatagen 2030. Alternativ Krosatagen Karlskrona-Vaxjo

Midlby O Linképing
!

Hassleholm

Endast linjer i strak mellan tillvaxtmotorer.
JOonkdping-Varnamo. Timmestrafik
JOnkdping-Nassjo(-Eksjo). Halvtimmestrafik
Jonk6ping-Nassjo-Vaxjo. Timmestrafik
Nassjo-Mj6lby. Halvtimmestrafik
Halmstad-Varnamo. Varannanntimmestrafik
Véaxjo-vVarnamo. Timmestrafik
Vaxjo-Hassleholm. Timmestrafik
Karlskrona-Vé&xj0. Timmestrafik
Kalmar-Emmaboda. Timmestrafik

Kalmar-Linkdping. Varannantimmestrafik
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Krosatagen 2040. Alternativ Pagatagen i Blekinge

Mjdlby ('i) Linkéiping
]
\

Hassleholm

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.

JOonkdping-Varnamo-Vaxj0. Halvtimmestrafik Jonkdping-Varnamo.
Timmestrafik Varnamo-Vaxjo

JOnkdping-Nassjo(-Eksjo). Halvtimmestrafik
Jonk6ping-Nassjo-Vaxjo. Timmestrafik

Nassjo-Mjolby. Halvtimmestrafik

Halmstad-Varnamo. Varannanntimmestrafik
Véaxjo-Hassleholm. Timmestrafik

Karlskrona-Emmaboda (alt 2030 Kalmar-Vaxjo). Timmestrafik
Kalmar-Vaxjo (alt 2030). Timmestrafik

Kalmar-Vimmerby-Linkdping. Timmestrafik Kalmar-Vimmerby.
Varannantimmestrafik Vimmerby-Linkdping
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Krosatagen 2040. Alternativ Krosatagen i Blekinge

Mjdlby cl) Linkéiping
\
1

Héssleholm (- Karlskrona

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.

JOonkdping-Varnamo-Vaxj0. Halvtimmestrafik Jonkdping-Varnamo.
Timmestrafik Varnamo-Vaxjo

JOnkdping-Nassjo(-Eksjo). Halvtimmestrafik
Jonk6ping-Nassjo-Vaxjo. Timmestrafik

Nassjo-Mjolby. Halvtimmestrafik

Halmstad-Varnamo. Varannanntimmestrafik
Vaxjo-Hassleholm. Timmestrafik

Karlskrona-vVaxjo (alt 2030). Timmestrafik
Karlskrona-Karlshamn-Olofstrém. Timmestrafik
Kalmar-Emmaboda (alt 2030 Karlskrona-Véxjd). Timmestrafik

Kalmar-Vimmerby-Linkdping. Timmestrafik Kalmar-Vimmerby.
Varannantimmestrafik Vimmerby-Linkdping

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik



Vasttagen 2020

Jankipi
Giitebag Bords pina
MNassjo

Kungshacka

Varberg

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
Kungsbacka-Goteborg. Kvartstrafik
Varberg-Goéteborg. Insatsturer
Varberg-Boras. Timmestrafik
Nassj6-Jonkdping(-Skovde). Timmestrafik
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Vasttagen 2025

Jﬁnkﬁpir&)

Goteborg Bords

Kungsbacka

Varberg

Endast linjer i strak mellan tillvaxtmotorer.
Kungsbacka-Goteborg. Kvartstrafik
Varberg-Goteborg. Insatsturer
Varberg-Boras. Timmestrafik
Jonkdping(-Skévde)
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Vasttagen 2030

Gatebarg Bords

Kungsbacka

Varberg

Endast linjer i strdk mellan tillvaxtmotorer.
Kungsbacka-Goteborg(-Alvangen). Kvartstrafik. Genomgéende i Vastlanken.
Varberg-Goteborg(-Toreboda). Halvtimmestrafik. Genomgaende i Vastlanken.
Varberg-Boras. Timmestrafik
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Vasttagen 2040

Gatebarg Bords

Kungsbacka

Varberg

Endast linjer i strak mellan tillvaxtmotorer.
Kungsbacka-Goteborg(-Alvangen). Tiominuterstrafik
Varberg-Goteborg(-Tdreboda). Halvtimmestrafik
Varberg-Boras. Timmestrafik
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BILAGA 2:
MAL, STRATEGIER OCH PLANER PER STRAK
MOT 2040
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Képenhamn-Malmo

MELSINGBORG
&
4 [reTr—.
- ..a'b
@.@é? %f) ,!@& & :
. . . EOPE N HA M
%
%
Helsingborg
: Helsimgdr
Nu Mal Plan Kristianstad
2040
| Restid (min) 35 35 30 Kipenhama
i Hastighet (km/tim) 70 70 82 e

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Oresundstag b 5 4 4
| System 3 2 3 4
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag och godstag.
» Infrastruktur: Dubbelspar, Iag medelhastighet och kapacitetsbrist pa stationer.
Jarnvagen 46 % langre an "fagelvagen”.
Mal
« Okat utbud. Forslagsvis kortare restid.
Strategi
« Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem. Behovs inga lokaltag.
* Tillhér stamnatet.
Plan/utblick
« Trafik: System 3 tillkommer. Okat behov aven fér snabbtdg och godstag.
* Infrastruktur:
— 2030: Kastrup fyra plattformsspar, enligt beslut. Onskvéart med
trimningsatgarder.
— 2040: Orestad fyra plattformsspar, enligt behov av 6kad kapacitet.
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Malmo-Lund

Restid (min)
Hastighet (km/tim) 90 99 99

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Oresundstag b 5 4 4

System 3 2 3 4

Pagatagen 5 b 6 =6
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag, Pagatadgen och godstag.

« Infrastruktur: Dubbelspar, delvis fyrspar och kapacitetsbrist.
Mal

+ Okat utbud.
Strategi

« Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem.

* Tillhor stamnétet.

Plan/utblick
« Trafik: System 3 tillkommer. Okat behov dven fér snabbtag, Pagatag och
godstag.

* Infrastruktur:
— 2025: Fyrspar Arlév-sodra Lund, enligt genomférande.
— 2040: Komplett fyrspar, enligt beslut for ny stambana Lund-Hassleholm.
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Lund-Helsingborg

& \#"f% ﬁﬁg
M

*
W
PP il

Nu Mal Plan

Kristinnstad

2040
Restid (min) 27 20 25 Kapenhamn

Hastighet (km/tim) 118 159 127

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Dresundstag 3 2 2 2

System 3 2 2 2

Pagatagen 2 2 2 4
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag och Pagatagen.
» Infrastruktur: Dubbelspér och viss kapacitetsbrist.
Mal
+ Restid <20 min och 6kat utbud. Plan <25 min. Oresundstag kan inte uppna
RSS-malet.
Strategi
» Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem.
* Tillhor stamnétet.
Plan/utblick
+ Trafik: System 3 tillkommer. Okat behov dven for snabbtdg och Pagatag.
* Infrastruktur:

— 2040: Fyrspar Kavlinge-Landskrona, enligt behov av 6kad kapacitet och
kortare restid.
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Helsingborg-Halmstad

B0

HALMSTAD

i
&
& &

M ;
% HELSINGBORG
ettt e i

Nu Mal Plan
2040
Restid (min) 55 40 45
Hastighet (km/tim) 7 125 111

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040 o
1

2 2 3

' Oresundstag
| Pagatagen 2 2 2 2
HELSINGEORG
Nulage
« Trafik: Snabbtag, Oresundstag och Pagatagen. Samt godstag norr om
Angelholm.

 Infrastruktur: Fullt enkelspar Helsingborg-Angelholm, dubbelspér for dvrigt.
Mal

+ Restid <40 min och 6kat utbud. Plan <45 min. Oresundstag kan inte uppna

RSS-malet.

Strategi

« Underlag till uppat tre parallella tagtrafiksystem.

* Tillndr stamnétet.
Plan/utblick

« Trafik: Halvtimmestrafik med Oresundstag fran 2025.

* Infrastruktur:

— 2025: Dubbelspar Maria-Angelholm, enligt genomfoérande.

— 2040: Dubbelspar Helsingborg C-Maria, enligt beslut. Fyrspar Bastad-
Laholm, enligt behov av kortare restider.
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Halmstad-Varberg

10000

VARBERG

& & FALKINBERG
& &

—
*
*

Nu L El Plan

2040

Restid (min) 32 25 30

Hastighet (km/tim) 135 173 144

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Oresundstag 2 2 2 2
Vasttagen reg. 1
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag och godstag.
 Infrastruktur: Enkelspar Hamra-Varberg, dubbelspar for dvrigt.
Mal
+ Restid <25 min. Plan <30 min. Oresundstag kan inte uppnd RSS-malet.
Strategi
« Underlag till uppat tre parallella tagtrafiksystem. Behovs inga lokaltag.
* Tillhér stamnatet.
Plan/utblick
« Trafik: Halvtimmestrafik med Oresundstag. Regiontag tillkommer.
* Infrastruktur:
— 2025: Dubbelspar Hamra-Varberg, enligt genomférande.
— 2030: Forbigangsspar, for godstagens framkomlighet
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Varberg-Goteborg

GOTEBORG
26000
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%
SRS
Nu Mal Plan
2040
Restid (min) 40 30 35

Hastighet (km/tim) 113 150 132

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Oresundstag 2 2 2 2
Vasttdgen reg. 1 1 2 2
Vasttdgen pend. 4 4 4 6

Nulage
« Trafik: Snabbtag, Oresundstag, Vasttagen och godstag.
» Infrastruktur: Dubbelspéar och kapacitetsbrist.

Mal

+ Restid <30 min och 6kat utbud. Plan <35 min. Oresundstag kan inte uppna
RSS-malet.

Strategi
« Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem.
* Tillndr stamnétet.
Plan/utblick
+ Trafik: Regiontag far halvtimmestrafik 2025-2030. Okat behov av lokaltag.
* Infrastruktur:
— 2030: Vastlanken, enligt genomférande
— 2040: Fyrspar Kungsbacka-Almedal, enligt behov av 6kad kapacitet.
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Lund-Hassleholm

HELSIHNGBORG
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Helsingborg

Helsingar
Nu Mal L ET Kristianstad
2040

Restid (min) Se Hassleholm-Véxjé och Kapenhamn
Hastighet (km/tim)  Héissleholm-Kristianstad | 7

Oresundstag 3 3 2 2

System 3 1 2

Pagatagen 1/2/3 1/2/3 1/2/13 2/4 HESREHEA
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag, Pagatagen och godstag.
« Infrastruktur: Dubbelspéar och kapacitetsbrist.
Mal
» Kortare restid, se Hassleholm-
Vaxjo/-Kristianstad, och dkat utbud.
Strategi
» Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem.
e Tillhér stamnatet.
Plan/utblick

« Trafik: System 3 tillkommer. Okat behov &ven for godstag, snabbtag och
P&gatagen. Snabbtag och Oresundstag pa nya banan och évriga tag pa
befintlig bana.

* Infrastruktur:
— 2040: Ny stambana Lund-Hassleholm, enligt beslut.
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Hassleholm-Vaxjo
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Lund-Viaxjo Nu Mal Plan
2040

Restid (min) 105 90 90
Hastighet (km/tim) 104 121 121

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Oresundstag 2 2 1 1

System 3 1 1

Krosatagen 1 1 1 T
Nulage

« Trafik: Snabbtag, Oresundstag, Krosatdgen och godstag.

 Infrastruktur: Dubbelspar och viss kapacitetsbrist. Enkelspar Alvesta-Vaxjo och
kapacitetsbrist.

Mal
e Lund-Vaxj6 <90 min.

Strategi
« Underlag till uppat fyra parallella tagtrafiksystem.
* Tillhér stamnatet.

Plan/utblick
« Trafik: System 3 ersétter Oresundstags insats. Okat behov for godstag och
snabbtag.

* Infrastruktur:
— 2030: Forbigangsspar, for godstagens framkomlighet.

— 2040: Dubbelspar Alvesta-Vaxjo, enligt behov av 6kad kapacitet, nulage
max 4 tag per timme och riktning, énskvart 6 tag per timme och riktning.
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Vaxjo-Kalmar

o &
#
e o ]

Nu Mal Plan
2040

Restid (min) 68 45 55
Hastighet (km/tim) 100 151 123

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Oresundstag 1 1 1 1
Krosatagen 0/ 01 0/1 1

Nulage
« Trafik: Oresundstag och Krosatdgen Emmaboda-Kalmar.
« Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
» Restid <45 min. Plan <55 min. RSS-malet kraver nytt dubbelspar for 200
km/tim.
Strategi
e Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.
* Tillhor stamnétet.
Plan/utblick

« Trafik: Krosatdgen dven Vaxjo-Emmaboda, som lokaltdg, sa att Oresundstag
kan bli snabbt storregiontag.

* Infrastruktur:
— 2040: Hastighetshojning Véxjo-Nybro, enligt behov av kortare restider.
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Hassleholm-Kristianstad
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Lund-Knstianstad Nu Mal Plan
2040

Restid (min) 54 35 40

Hastighet (km/tim) 107 165 144

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Oresundstag 1 1 1 :

Regiontag P
Pagatagen 2 2 2 2

Nulage
« Trafik: Oresundstdg, Pagatagen och godstag.
 Infrastruktur: Enkelspar och kapacitetsbrist.
Mal

« Lund-Kristianstad <35 min och 6kat utbud. Plan <40 min. Oresundstag kan inte
uppna RSS-malet.

Strategi
« Underlag till uppat tre parallella tagtrafiksystem.
* Tillhér stamnatet.
Plan/utblick
e Trafik: System 3 tillkommer.
* Infrastruktur:
— 2040: Dubbelspar, enligt behov av 6kad kapacitet och kortare restider.
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Kristianstad-Karlskrona

e 7

M
Pt G S
Nu Mal Plan
2040
Restid (min) 93 75 70

Hastighet (km/tim) 85 102 110

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Oresundstag 1 1 s 1

Lokaltag /1 01 01 1

Nulage
« Trafik: Oresundstag och Pagatagen Kristianstad-Karlshamn.
» Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
* Restid <75 min. Plan <70 min.
Strategi
« Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.
* Tillhor stamnétet.
Plan/utblick

+ Trafik: Lokaltdg &ven Karlshamn-Karlskrona, s& att Oresundstag kan bli snabbt
storregiontag.

* Infrastruktur:

— 2040: Hastighetshojning Sélvesborg-Sandbéack och ny jarnvag
Sandback-Karlshamn-Ronneby, enligt behov av kortare restider.
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Alvesta-Nassjo-Linkodping
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Linkping

Jonkoping

Krosatagen 1) 1 1/2 1/2

Nulage
« Trafik: Snabbtag, Krosatdgen och godstag.
 Infrastruktur: Dubbelspar.
Mal
« Restidsmal Jonkdping-Linkdping uppnds med ny stambana. Kortare restid
JOnkoping-Vaxjo uppnas via Varnamo.
Strategi
« Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.
* Tillhér stamnétet.
Plan/utblick
» Trafik: Krosatagen forlangs till linjen Nassjo-Mjolby som far halvtimmestrafik.
* Infrastruktur:
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Jonkoping-Nassjo
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Regiontag 2/1
Lokaltdg 53 3 43 32 P I - (0
Nulage

« Trafik: Krosatagen, Vasttdgen och godstag.

« Infrastruktur: Enkelspar och viss kapacitetsbrist.
Mal

» Restidsmal Jonkdping-Linkdping uppnas med ny stambana. Kortare restid

Jonkoping-Vaxjo uppnas via Varnamo. Okat utbud narmast Jonkoping.

Strategi

» Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.

* Tillhor stamnétet.
Plan/utblick

» Trafik: Ett lokaltag blir ett regiontag. Tilkommande trafik Jonkoping-Tenhult-
Varnamo, bade regiontag och lokaltag.

* Infrastruktur:
— 2040: Dubbelspar Jonkoping-Tenhult, enligt behov av 6kad kapacitet.
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Helsingborg-Hassleholm

e e

%
Bt Gefriinian m— e —
Helsingborg- Nu Mal Plan
Kristianstad 2040

Restid (min) 85 45 60

Hastighet (km/tim) 76 143 107

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Regiontag 0 0 0 1
Pagatagen 2 2 2 2
CEPEH HAMN [
Nulage

« Trafik: PAgatagen och godstag.
 Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
» Restid Helsingborg-Kristianstad <45 min. Plan <60 min. RSS-malet kraver nytt
dubbelspér for 200 km/tim.
Strategi
« Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.
Plan/utblick
« Trafik: Regiontag tillkommer for att klara restiden Helsingborg-Kristianstad.
* Infrastruktur:
— 2025: Hastighetshjning och en férlangd métesstation, enligt beslut.
— 2040: Tva forlangda motesstationer, enligt behov av tkad kapacitet.
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Halmstad-Hassleholm
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Halmstad- Nu Mal Plan

Kristianstad 2040

Restid (min) 145 70 80

Hastighet (km/tim) 103 20

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Pagatagen 0/1 1 1 1

Nulage

» Trafik: PAgatagen Hassleholm-Markaryd.

» Infrastruktur: Enkelspar och kapacitetsbrist.
Mal

¢ Restid Halmstad-Kristianstad <70 min. Plan <80 min, varav Halmstad-
Hassleholm <60 min. RSS-malet kraver stora hastighetshéjningar och direkttag.

Strategi
« Underlag till ett tagtrafiksystem.
Plan/utblick
e Trafik: Pagatagen tillkommer Halmstad-Markaryd.
* Infrastruktur:
— 2025: Ny motesstation i Knared, enligt beslut.

— 2040: Hastighetsh6jning Markaryd-Héassleholm, enligt behov av kortare
restider, <25 min.
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Varberg-Boras

GOTEBORG
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Kungsbacka

Restid (min) 80 50 60
Hastighet (km/tim) 64 102 85

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
iwisitégen 1 1 1 1 |

GOTERORG

YARBERG

Nulage
e Trafik: Vasttagen.

» Infrastruktur: Enkelspar och lag medelhastighet. Dalig formaga att halla taktfast
timmestrafik.

Mal

« Restid <50 min. Plan <60 min. RSS-malet kraver stora hastighetshgjningar.
Strategi

« Underlag till ett tagtrafiksystem.
Plan/utblick

* Infrastruktur:

— 2040: Ny motesstation i Kinna och hastighetshéjningar utan
kurvratningar, enligt behov av kortare restider. Kinna blir en knutpunkt.

Infrastrukturatgarderna sanker restiden till 66 minuter. Reducering till 60 minuter kraver
slopade uppehall (&tminstone Tofta och Derome/Asby).
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Jonkoping-Vaxjo
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Helsingborg- Nu  Mal
Kristianstad 2040
Restid (min) 110 70 85

Hastighet (km/tim) 81 127 102

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Regiontag o+ or 0/ 17+
Lokaltag 171 11 171 1”11

*Enstaka SJ-tdg Varnamo-Vaxjo

Nulage
« Trafik: Krosatagen och SJ Varnamo-Vaxjo, samt godstag.
« Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
e Restid Jonkoping-Vaxjo <70 min. Plan <85 min. RSS-malet kraver nya
jarnvagar for minst 200 km/tim.
Strategi
e Underlag till tva parallella tagtrafiksystem.
Plan/utblick

« Trafik: Regiontag tillkommer Jonkodping-Varnamo. Om de forlangs som lokaltag
Varnamo-Vaxjo uppnas foreslaget restidsmal.

* Infrastruktur:

— 2030: Hastighetsh6jning Vaggeryd-Varnamo och ny jarnvag Tenhult-
Byarum, enligt beslut. For palitligt trafikupplagg kravs aven hogre
hastighet i motesstationernas vaxlar.

— 2040: Dubbelspar Jonkoping-Tenhult, for behov av 6kad kapacitet.
Dubbelspar Alvesta-Vaxjo.
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Karlskrona-Emmaboda

&
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Karlskrona-Vaxjo Nu  Mal

Restid (min) 85 60
Hastighet (km/tim) 80 113

Karlskrona-Kalmar Nu [ E Plan
2040
Restid (min) 77 60

Hastighet (km/tim) 89 114

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040
Krosatagen 1 1 1 1

Nulage
« Trafik: Krosatagen.
 Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
* Restid Karlskrona-Véxjo respektive Karlskrona-Kalmar <60 min. Plan <75 min.
RSS-malet kraver ny jarnvag.
Strategi
« Underlag till ett tagtrafiksystem.
Plan/utblick
* Infrastruktur:

— 2040: Ny motesstation vid Rédeby, som mojliggér genomgaende linje
Karlskrona-Véaxjo. Ombyggnad av Emmaboda station for attraktivare
byte mellan tre innestdende tag.
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Kalmar-Linkdping

&

Nu Mal Plan
2040

Restid (min) 185 120 180
Hastighet (km/tim) o119 79

Utbud (dt/tim) Nu 2025 2030 2040

Krasatagen D5 05 0,5 1/05

Nulage
« Trafik: Kustpilen, som blir Krésatagen, och godstag.
 Infrastruktur: Enkelspar.
Mal
« Restid <120 min. Plan <180 min. RSS-malet kraver ny jarnvag och nya tag.
Strategi
» Underlag till ett tagtrafiksystem.
Plan/utblick

« Trafik: Timmestrafik Kalmar-Vimmerby, som ett steg mot timmestrafik p& hela
strackan.

* Infrastruktur:

— 2040: Ny motesstation i Rockneby, som majliggér timmestrafik och
bibehallen godstagtrafik. Hastighetshojning Kalmar-Hultsfred.
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BILAGA 3:
SCENARIER FOR RESANDEUTVECKLING OCH
FORDONSBEHOV

Scenario "2019 0%"

Fordonen satts ut for att klara samma kapacitet som var planerat i tdgplanen for 2019. |
nuvarande tagplan finns flera turer med hog kapacitet for att klara resandet pa
Kystbanen. Den dimensioneringen behdver givetvis inte foras med i planer efter 2023.

Befintliga fordon med 225 sittplatser. Summa 65 fordon

Koépenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 14 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad, "dubbel” Kristianstad-Képenhamn.

Samt en "trippel” morgon resp eftermiddag i stark riktning Kristianstad-Képenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5+1 fordon.

K6penhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 17 fordon.

"Enkel” Kalmar-Hassleholm, "dubbel” Hassleholm-K&penhamn.

Samt en dubbeltur "dubbel” morgon respektive eftermiddag Kalmar-Hassleholm och
tva "tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Hassleholm-Kopenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+2 fordon. Képenhamn-Héassleholm 4 tim,

kraver 4+2 fordon.

Képenhamn-Gdoteborg. Halvtimmestrafik. Summa 34 fordon.

"Dubbel” hela linjen.

Samt tva "tripplar” morgon respektive eftermiddag i stark riktning Helsingborg-
Kdpenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32+2 fordon.

Alternativ 80-metersfordon med 267 sittplatser. Summa 62 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 13 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad, "dubbel” Kristianstad-Képenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 15 fordon.

"Enkel” Kalmar-Hassleholm, "dubbel” Hassleholm-Képenhamn.

Samt en dubbeltur "dubbel” morgon respektive eftermiddag Kalmar-Hassleholm.
Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+2 fordon. Kopenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver 4 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 34 fordon.
"Dubbel” hela linjen.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik

145



146

Samt tva "tripplar” morgon respektive eftermiddag i stark riktning Helsingborg-
Kdpenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32+2 fordon.

Alternativ 105-metersfordon med 375 sittplatser. Summa 40 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 10 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Képenhamn.

Samt tva "dubblar” morgon resp eftermiddag Kristianstad-Képenhamn i stark riktning.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver +2 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 11 fordon.

"Enkel” Kalmar-Képenhamn.

Samt tva "dubblar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Hassleholm-Képenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9 fordon. Képenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver +2 fordon.

Képenhamn-Gdteborg. Halvtimmestrafik. Summa 19 fordon.

"Enkel” Goteborg-Képenhamn.

Samt tre "dubblar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Helsingborg-Képenhamn
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 16 fordon. Képenhamn-Helsingborg 4 tim,
kraver +3 fordon.

Alternativ 130-metersfordon med 500 sittplatser. Summa 37 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 9 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Képenhamn.

Samt en "dubbel” morgon resp eftermiddag Kristianstad-Képenhamn i stark riktning.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver +1 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 10 fordon.

"Enkel” Kalmar-Képenhamn.

Samt en "dubbel” morgon resp eftermiddag i stark riktning Hassleholm-Képenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9 fordon. Képenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver +1 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 18 fordon.

"Enkel” Goteborg-Képenhamn.

Samt tva "dubblar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Helsingborg-Képenhamn
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 16 fordon. Képenhamn-Helsingborg 4 tim,
kraver +2 fordon.
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Scenario "2030 +50%"

Fordonen satts ut for att klara 50 % fler resenarer.
Befintliga fordon med 225 sittplatser. Summa 76 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 16 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad, "dubbel” Kristianstad-Képenhamn.

Samt tre "tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Kristianstad-Képenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5+3 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 20 fordon.

"Enkel” Kalmar-Hassleholm, "dubbel” Hassleholm-Képenhamn.

Samt tva dubbelturer "dubbel” morgon resp eftermiddag Kalmar-Hassleholm och tre
"tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Hassleholm-Képenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+4 fordon. Kopenhamn-Héassleholm 4 tim,
kraver 4+3 fordon.

Képenhamn-Gdoteborg. Halvtimmestrafik. Summa 40 fordon.

"Dubbel” hela linjen.

Samt atta "tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Helsingborg-Képenhamn
respektive Halmstad-Goteborg.

Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32+8 fordon.

Alternativ 80-metersfordon med 267 sittplatser. Summa 72 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 15 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad, "dubbel” Kristianstad-Képenhamn.

Samt tva "tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Kristianstad-Kopenhamn.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5+2 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 19 fordon.

"Enkel” Kalmar-Hassleholm, "dubbel” Hassleholm-K&penhamn.

Samt tva dubbelturer "dubbel” morgon resp eftermiddag Kalmar-Hassleholm och tva
"tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Hassleholm-Képenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+4 fordon. Kopenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver 4+2 fordon.

Képenhamn-Gdteborg. Halvtimmestrafik. Summa 38 fordon.

"Dubbel” hela linjen.

Samt sju "tripplar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Helsingborg-Képenhamn
respektive Halmstad-Goteborg.

Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32+6 fordon.
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Alternativ 105-metersfordon med 375 sittplatser. Summa 53 fordon

Koépenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 12 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Képenhamn.

Samt fyra "dubblar” morgon resp eftermiddag Kristianstad-Képenhamn i stark riktning.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver +4 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 13 fordon.

"Enkel” Kalmar-Képenhamn.

Samt tva dubbelturer "dubbel” morgon resp eftermiddag Kalmar/Hassleholm-
Kdpenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+4 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 28 fordon.

"Enkel” Goteborg-Képenhamn. "Dubbel” Helsingborg-Képenhamn.

Samt tva dubbelturer "dubblar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Géteborg-
Helsingborg

Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 16+4 fordon.

Alternativ 130-metersfordon med 500 sittplatser. Summa 47 fordon

Koépenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 10 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Képenhamn.

Samt tva "dubblar” morgon resp eftermiddag Kristianstad-Képenhamn i stark riktning.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver +2 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 12 fordon.

"Enkel” Kalmar-Képenhamn.

Samt 1-2 dubbelturer "dubbel” morgon resp eftermiddag Kalmar/Hassleholm-
Kdpenhamn.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9 fordon. Képenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver +3 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 25 fordon.

"Enkel” Goteborg-Helsingborg. "Dubbel” Helsingborg-Képenhamn.

Samt en "dubbel” morgon resp eftermiddag Goéteborg-Helsingborg i stark riktning
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, krdver 16+1 fordon. Képenhamn-Helsingborg 4
tim, kraver 8 fordon.
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Scenario "2040 +100%”

Fordonen satts ut for att klara en resandeokning pa uppat 100 % i riktning mot de
overgripande malen.

Alternativ 80-metersfordon med 267 sittplatser. Summa 90 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 20 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad, "trippel” Kristianstad-Képenhamn.

Samt tva "dubblar” morgon resp eftermiddag i stark riktning Karlskrona-Kristianstad.
Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8+2 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5
tim, kréver 10 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 22 fordon.

"Dubbel” Kalmar-Hassleholm, "trippel” Hassleholm-K&penhamn.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 18 fordon. K6penhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver 4 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 48 fordon.
"Trippel” hela linjen.
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 48 fordon.

Alternativ 105-metersfordon med 375 sittplatser. Summa 62 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 13 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad*, "dubbel” Kristianstad-K6penhamn.

Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 17 fordon.

"Enkel” Kalmar-Hassleholm, "dubbel” Hassleholm-K&penhamn.

Samt tva dubbelturer "dubbel” morgon resp eftermiddag Kalmar-Hassleholm.

Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+4 fordon. Képenhamn-Héassleholm 4 tim,
kraver 4 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 32 fordon.
"Dubbel” hela linjen.
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32 fordon.

Alternativ 130-metersfordon med 500 sittplatser. Summa 59 fordon

Képenhamn-Karlskrona. Timmestrafik. Summa 13 fordon.

"Enkel” Karlskrona-Kristianstad*, "dubbel” Kristianstad-K6penhamn.

Omlopp: Képenhamn-Karlskrona 8 tim, kraver 8 fordon. Képenhamn-Kristianstad 5 tim,
kraver 5 fordon.

Képenhamn-Kalmar. Timmestrafik. Summa 14 fordon.

"Enkel” Kalmar-H&ssleholm, "dubbel” Hassleholm-Képenhamn.
Samt en "dubbel” morgon resp eftermiddag i stark riktning Kalmar-Hassleholm
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Omlopp: Képenhamn-Kalmar 9 tim, kraver 9+1 fordon. Képenhamn-Hassleholm 4 tim,
kraver 4 fordon.

Képenhamn-Goteborg. Halvtimmestrafik. Summa 25 fordon.

"Dubbel” hela linjen.
Omlopp: Képenhamn-Goteborg 8 tim, kraver 32 fordon.
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