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Samradsredogorelse av Regional Cykelplan 2020-2029

Regional Cykelplan 2020-2029 ska tydliggora vagval, mal och prioriteringar f6r hur framtida
cykelsatsningar kan anvindas som ett medel fOr att nd regionala utvecklingsmal.
Cykelplanens fokus ligger pa att utveckla cyklingen i Halland. I planen foreslas beteende-,
attitydpaverkande- och infrastrukturatgirder som tillsammans ska frimja cykeln som
transportmedel.

Ambitionen ir att Regional Cykelplan 2020-2029 ska utgbra grunden for ett gemensamt
hallindskt cykelutvecklingsarbete. Ett arbete som handlar om att lyfta cykel som trafikslag
pa savil regional som kommunal niva for att 6ka cyklingen i hela Halland.

Regional Cykelplan 2020-2029 skickades ut pa remiss till ett flertal instanser i Halland,
angrinsande kommuner och regioner samt nationella myndigheter och
intresseorganisationer. Tidsplanen for att svara pa remissen var mellan 11 december 2019
till den 14 februari 2020. I remissutskicket stilldes ocksa specifika frigor, dessa fragor 16d:

1. Finns forslag pa andra eller justerade fokusomriden och/eller insatser for att nd det
regionala malet med 6kad andel cykelresor i Halland till 2029?

2. Ar det nigra perspektiv som behover lyftas mer i cykelplanen?

3. Vad kan er organisation bidra med i férverkligandet av cykelplanen?

Region Halland vill tacka for samtliga inkomna remissvar.17 yttranden har inkommit frin
de remissinstanser som remissen skickades ut till. Dessa redovisas i separat bilaga. Utéver
dessa yttranden har det dven limnats in synpunkter frin andra intresserade. Era synpunkter
ar mycket virdefulla och kommer att tas i beaktning. Nedan f6ljer en sammanfattning av
yttranden samt en mer specifik beskrivning férdelat under rubriknivaer i planen av de svar
som inkommit.

Overgripande sammanfattning av yttranden

Flera av remissinstanserna namner i sina remissvar att det ar mycket ambitidsa insatser i
planen. En instans skriver att det finns for lite pengar i potten for att kunna ricka till allt.
Det 6nskas ocksa en tydlighet av flera i hur mycket pengar som finns kvar och som inte
redan ér intecknade under planperioden 2020-2029.

Flera av instanserna har yttrat sig om att de 6nskar en tydligare ansvarsférdelning om vad
de olika aktorerna har for roller, frimst kopplat till de insatser som har beskrivits under
Fokusomraden. Flera remissinstanser delar uppfattningen om att en regional
resvaneundersokning behovs for att skapa en nuldgesbild 6ver hur manga som cyklar i
Halland idag. Genom en resvaneundersékning ar det mojligt att sitta ett andelsmal och
folja upp cykelutvecklingen i Halland.
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Det finns forslag och 6nskan om att det behovs 6ronmarkta pengar till mindre insatser,
aven for beteendepaverkan.

En dterkommande 6nskan hos flera av instanserna dr samverkan kring turistcykelstrak.
Manga skriver att de vill att flera andra leder nimns men ocksa att det finns behov av att
torbattra vigvisning mellan olika rekreationsstrak.

Flera instanser har gett inspel pa att planen dr genomarbetad och vilskriven. Det beskrivs
ocksa att det dr positivt att planen beskriver hur den hinger thop med 6vergripande mal sa
som Agenda 2030, de transportpolitiska malen och den nationella cykelstrategin. Flera
remissinstanser uppskattar att samverkan lyfts och 6nskar ett fortsatt gott samarbete.

Bland remissvaren har en del svar kommit in angaende nya eller justerade strickor. De som
har kommit in fran kommunerna har diskuterats med respektive kommun, 6vriga noteras
till framtida planering och tas inte upp i genomgang av remissvar pa rubrikniva.

Genomgéng av remissvar

Nedan féljer en redovisning av de yttranden som har kommit in. Remissvaren ar
kategoriserade utifran Regional cykelplans rubriker for att tydligare kunna hirleda ett
remissvar till respektive del i cykelplanen. Under varje rubrik finns dir en kortare text som
beskriver respektive kapitels syfte. I denna del gar det att ta del av Region Hallands svar pa
specifika yttranden.

Varfor en regional cykelplan for Halland?
Denna del av planen beskriver uppliigg av Regional cykelplan samt de ekonomiska forutsittningarna for

infrastrukturatgdrder pa regionalt vagndt. Hdr beskrivs ocksd det regionala malet for cykel i Halland:
Okad andel eykelresor i Halland #ll ir 2029.

Tillvixtverket har limnat synpunkt pa att det 6nskas ett fortydligande av vad den
regionala cykelplanen fyller f6r funktion i férhallande till Regional utvecklingsstrategi samt
till den Regionala transportplanen.

Kommentar: Onskemil om att fortydliga dessa delar tas tillvara och justeras i planen. Att tydliggira hur
de olika styrdokumenten forhaller sig till varandra leder till en storre forstdelse kring den Regionala
cykelplanens roll.

Falkenbergs kommun Onskar att vi 1 planen klarldgger regionens roll som
samhillsplanerare och 6nskar att ansvarstérdelningen mellan staten, regionen och
kommunerna bor framga tydligare 1 beskrivningen av hur regionen ska arbeta for ett 6kat
cyklande.

Kommentar: Synpunfkten noteras. 1 ett genomforande av den regionala cykelplanen dr det viktigt med
samverkan och samplanering med olika aktirer for att nd det dvergripande cykelmalet. 1id specifika
insatser foranleder en diskussion som pekar ut ansvarsomrade.
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Kungsbacka kommun 6nskar att regionen i storre utstrickning verkar for att samarbetet
mellan kommunen och Trafikverket blir littare s att vi snabbare kan na gemensamma mal.
Galler bade stora projekt som ny cykelvigsutbyggnad och mindre hastighetssikrade
cykeloverfarter.

Kommentar: Samverkan mellan kommuner, Trafikverket och Region Halland dr viktigt for att skapa
goda forutsattningar for cykeln. Detta galler oavsett om det dr i byggskede eller i andra delar i det
gemensamma cykelarbetet. I genomforandet av planen sa dar Region Hallands intention att samtliga parter
Ska ta sitt ansvar utifran respektive ansvarsomride.

Hylte kommun tycker att det ar bra att planen lyfter problemet med att det inte finns
nagon statistik 6ver cyklister i Halland. Nagra instanser (Region Skane, Svensk Cykling)
patalar vikten av att ha ett matbart mal fOr att se hur cykling utvecklar sig i Halland samt
for att kunna folja upp de foreslagna insatserna.

Kommentar: Det finns ett stort behov i Halland av att ta fram statistik _for hur manga som cyRlar. Under
prioriterade fokusomriden och insatser finns det forslag till en regional resvanenndersokning som kan svara
pd hur manga som anvénder cykeln som fardmedel. Nar det finns ett nuldge dr det ocksa maijligt att sitta
ett mdtbart il

Framtagande av Regional cykelplan for Halland 2020-2029
Denna del beskriver hur samverkansprocessen mellan Region Halland, de hallindska kommmunerna och
Trafikverket har sett ut for att ta fram Regional Cykelplan 2020-2029.

Hir 6nskas fran Trafikverket Vist ett fortydligande av att avtal maste tecknas mellan
Trafikverket och kommunen och att det oftast dr Trafikverket som tar fram vigplan och
bygger cykelvigen.

Kommentar: Detta noteras och gors tydligare i planen.

Cykel for ett hallbart samhélle och jamstallt transportsystem
Denna del beskriver cykelns potential som ett hallbart fardmedel och belyser de tre hallbarbetsperspektiven
samt Agenda 2030, de globala malen och de nationella miljokvalitetsmailen.

Region Skéne har inspel om att cykeln inte alltid 4r ett inkluderande firdmedel. Det finns
vissa grupper i samhillet som inte har lart sig att cykla.

Kommentar: Detta inspel justeras i texcten i cykelplanen.

Planeringsforutsattningar for cykling i Halland
Denna del beskriver Hallands forutsittningar som cykelregion. Denna del beskriver ocksa cyklisten,
pendlingsforutsatiningar med cykel samt for turism och rekreation.

Hylte kommun vill girna se ett utvecklat resonemang om de skillnader som finns mellan
stad och landsbygd gillande beteendeménster och méjligheter till cykling. Vikten av
tillgdng pa infrastruktur saval pd landsbygd som i stad kan fortydliga Hallands ambition
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kring det transportpolitiska malet om allas grundliggande tillginglighet till
transportsystemet. Vill lyfta att avstannad befolkningstillvixt 1 smaorter ocksa ar en del av
planeringsférutsittningarna i Halland.

Kommentar: Firutsattningarna skiljer sig at mellan stad och landsbygd for att cykeln ska vara ett
forstahandsalternativ. Onskemilet noteras och ett stycke fortydligas i planen som belyser detta.

Flera remissinstanser (Falkenbergs kommun, Region Skdne, Ljungby kommun.
Varbergs kommun) nimner andra cykelleder som viktiga att belysa for turism samt for att
koppla samman kusten med inlandet.

Kommentar: 1 planen finns endast Kattegattleden beskriven déir Region Halland dr huvudledman. Ovriga
dnskemal noteras och ett tilldigg om att det finns andra viktiga cykelleder som gransar till och i Halland
ldggs till.

Tillviaxtverket stiller frigan om vem eller vilka aktérer som ska vara drivande for att
bescksniringen ska utvecklas ytterligare om cykelinfrastrukturen férbittras i Halland.

Kommentar: 1 planen pekas inte sirskilda aktiorer ut for att driva enskilda fragor ntan det har dr ett
gemensamt arbete i Halland. Besoksndringen : Halland i stort, bade privata och offentliga aktorer, bebiver
bjdlpas at att starka cykelturism i Halland.

Region Skéne har inspel om att det finns mer kunskapsunderlag att himta om
cykelturism, inte minst om nationella cykelturistleder dir man ser ett tydligt fokus pa
naturturism med cykel. De lyfter nyttan av att planering av turist- och rekreationscykling
samordnas och integreras i storre utstrickning med planeringen f6r nyttocyklisterna och
pendlingsforbindelser. Detta kan med fordel synkas med eventuella turismstrategier.

Kommentar: Okad kunskap om cykelturism samt hur infrastrukturen kan samordnas och optimeras for
att bade pendlings- samt turismeyklisterna dr ett omrade som kan utvecklas i Halland. Inspelet noteras och
kan komma att aktualiseras i genomforandefasen av cykelplanen.

Hogskolan i Halmstad skriver att i framtidens cykelinfrastruktur sa kan det vara aktuellt
att beakta hur denna ska kombineras med annan infrastruktur di allt fler fordon blir
sjalvkorande.

Kommentar: Inspelet noteras och justeras med ett tilligg i planen.

Hur far vi fler att cykla i Halland?

Denna del beskriver det som kopplar an till byggnation av infrastruktur, till exempel vikten av
beteendepdverkande insatser, kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel men ocksd optimering av befintlig
cykelvdy.

Tillvixtverket 6nskar ett fortydligande av genomférandet av ’hela resan”, hur ska detta
forverkligas? Aven Varbergs kommun har inspel om att de saknar en tydligare koppling
till kollektivtrafik och cykel samt beslutsunderlag for att kunna prioritera dessa objekt.
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Kommentar: Under prioriterade fokusomriden och insatser finns fokusomridet Okad tillginglighet till
prioriterade malpunfkter. Under detta beskrivs bland annat att det dr viktigt att cykelvigar och
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens bytespunfkter tillgingliggors, men det pekas inte ut konkreta
atgarder for ett genomforande. Da flera aktorer berors av det har dr det viktigt med samverkan och att
tillsammans ta fram analyser och underlag for att landa i mer konkreta atgirder. Under viren 2020
uppdateras Cykelpotentialstudie : Halland. I uppdateringen kommer potentialen for att kunna ta sig till
och fran stirre stationer med cykel att analyseras.

Cykelfrimjandet i Varberg har inspel om att beteendepaverkande dtgirder behover lyftas
mer och tydliggora dessa. Varbergskretsen kan eventuellt delta i beteendepaverkande
engagemang.

Kommentar: Under prioriterade fokusomraden namns attityd- och beteendepaverkande kampanjer som en
insats for att fi fler att cykla i Halland. 1 ett genomforandeskede av insatser kan dessa komma att
konkretiseras tydligare 7 till excempel en handlingsplan ddir dessa tydliggors. Cykelfrimjandet i 1 arberg dr
varmt vélkommen att delta vid insatser.

Hylte kommun foreslar att man tydligare beskriver infrastrukturatgirder som inte
nédviandigtvis innebir nybyggnation, till exempel cykelfilt, bygdevigar mm. Det kan
tydligare visa pa det breda spektra av insatser kopplade till utvecklingen av
cykelinfrastruktur som kan bidra till ett 6kat cyklande i Halland.

Kommentar: Inspelet noteras och kan tas med i genomforandefasen av cykelplanen till exempel i en
Sfarbarbetsanalys och kartliggning av cykelvigndt i Halland.

Infrastruktur, sakerhet, drift och underhall — en del i den strategiska
planeringen

Denna del belyser delar i och for infrastrukturen som dr viktiga for att en stirre andel resor ska goras med
oykel ar 2029, till exempel vigvisning, cykelparkering ete.

Det har inte inkommit nagra remissvar i som kan kategoriseras under detta kapitel i den
Regionala cykelplanen.

Prioriterade fokusomraden och insatser — hur ska Halland arbeta
strategiskt med cykel?

Denna del beskriver de fem fokusomraden som Region Halland anser vara av vikt for en dkad andel
oykling i Halland samt insatser for att na det regionala malet.

Nigra av remissinstanserna (Falkenbergs kommun, Halmstad kommun) 6nskar en
tydligare ansvarsfordelning av genomférandet av insatserna. Falkenbergs kommun ser
ocksa girna att det dr Region Halland som finansierar en resvaneundersokning.

Kommentar: En del av de hér insatserna kommer Region Halland att ta ansvar for medan andra insatser
ar beroende av andra aktirer eller att man genomfor det tillsammans. Falkenbergs kommmuns inskemal om
att Region Halland star for finansiering av en regional resvaneundersokning noteras.
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Falkenbergs kommun Onskar en beskrivning av atgirder i atgirdsprioritering i enlighet
med Trafikverkets steg 1 och steg 2. En 6nskan ar att beteendepaverkande samt
kunskapsinsamlande dtgirder skulle kunna lyftas fram mer i planen samt att det dr 6nskvirt
om det fir en egen budgetram.

Kommentar: 1 den regionala infrastrukturplanen tillats det inte att medel gar till steg 1 och steg 2 atgarder,
dnskemadlet noteras.

Varbergs kommun 6nskar en tydligare koppling till barnperspektivet under fokusomradet
”Okad trafiksikerhet for cyklister”.

Kommentar: Inspelet noteras och justeras i planen.

Varbergs kommun vill att fokusomradet ”Cykel som ett hallbart transportmedel”
kompletteras med att regionen och kommunen prioriterar strickor dir potentialen ar hogst
for att fa fler att gora en 6verflyttning fran bil till cykel. Varberg ser ocksa att det passar att
lyfta in vikten av att forlinga kollektivtrafiken med cykelvigar under denna punkt.

Kommentar: Potentialen dr en av flera viktiga parametrar vid prioritering av nya cykelobjekt. Andra
viktiga parametrar beskrivs i cykelplanens plandel som redogir for vilka kriterier som region och kommun
gemensanmt har diskuterat fram. Ett av dessa kriterier ar hela resan-perspektivet.

Planering av infrastruktur

Denna del beskriver bland annat processen av planering och byggnation, finansiering, de prioriterade
cykelvdgsobjekten samt hur urvalet av dessa har gatt till.

Cykelfrimjandet i Varberg anser att det dr for lite pengar som 4r avsatta for att kunna
svara upp till alla ambitiésa saker som ér beskrivna i planen.

Kommentar: De finansiella medlen som beskrivs i den regionala cykelplanen dr avsatta for
infrastrukturatgdrder. Ovriga insatser kan komma att finansieras av verksambeternas ordinarie budget,
projektmedel eller annan extern finansiering.

Trafikverket Vist har inspel pé att den uppskattade schablonkostnaden om 5 500
kr/16pmeter kan komma att dndras under planperioden och kan variera utifrin
komplexiteten av ett projekt.

Kommentar: En schablonkostnad gor det tydligare att uppskatta hur manga meter cykelvig som medlen i
Planen ricker till. Att schablonkostnaden kan variera ntifran varje enskilt projeft beskrivs ocksa i
Pplanen.

Region Skine saknar en 6vergripande bild av cykelnitet, vart det dr maijligt att cykla idag
och vart behoven finns att bygga ut infrastrukturen i regionen for att skapa ett
sammanhingande och attraktivt cykelnit. Region Skéane foreslir en karta som kan visa detta
for att visa pa vilka brister som har identifierats men som inte kommer att dtgirdas inom
planperioden.

Kommentar: Inspelet noteras. Under planperioden 2020-2029 planeras det for att skapa en dvergripande
bild av cykelndtet varpa en analys av brister inkluderas.
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Kungsbacka kommun 6nskar 6ronmarkta pengar f6r mindre atgirder pa den regionala
infrastruktur som finns idag, t ex en siker cykelpassage.

Kommentar: Medel till mindre dtgdrder kan hamtas ur smdrrepotten for trafiksdkerbetsatgdrder. Inom
potten kan det bli aktuellt med riktade satsningar for cykel.

Svar pa de specifika fragorna i missivet

Vi bad dven remissinstanserna att svara pa tre specifika fragor, dessa svar redogdrs nedan
av de remissinstanser som svarade pa dessa. I de fall som svaren redan har behandlats pa
rubrikniva ovan frin svarande remissinstans aterkommer dessa inte nedan.

1. Finns f6rslag pa andra eller justerade fokusomraden och/eller insatser for att
na det regionala malet med 6kad andel cykelresor i Halland till 2029?

Inga yttranden som inte redan ansetts besvarade har inkommit som svar pa denna
fraga.

2. Ar det nagra perspektiv som behover lyftas mer i cykelplanen?

Tillvaxtverket anser att det dr angeldget att den regionala cykelplanen far ett tydligt
avtryck 1 andra dokument eller planer som har f6r avsikt att forverkliga cykelplanens
intentioner. Dirtill att det tydliggdrs hur enskilda aktérer och deras beslut paverkar
genomforandet av planen.

Hogskolan i Halmstad hinvisar till att enligt WHO bidrar 6kad fysisk aktivitet till att
uppna 13 av de 17 globala malen genom sociala, ekonomiska och hilsorelaterade
vinster. Hogskolan skriver att det finns en enorm potential i att kommunicera
betydelsen av aktivitet och rorelse genom att skapa stodjande miljoer, system och
policyer som kan gora riktlinjer och metoder for hilsosam fysisk aktivitet begripliga och
meningsfulla att prioritera — till exempel genom aktiv transport.

3. Vad kan er organisation bidra med i férverkligandet av cykelplanen?

Tillvixtverket svarar att de kan bistd med ett forverkligande av planen genom att
formedla kunskap och erfarenheter fran arbete som bedrivs internationellt savil som
nationellt inom omradet. De har ocksa under vissa perioder maojlighet att investera i
olika utvecklingsprojekt som da skulle kunna bidra till att f6rverkliga delar av den
regionala cykelplanen.

Hogskolan i Halmstad svarar att de kan bista med teoretisk férankring, design och
analysmetoder for uppfoljningar/studier som ir relaterade till projektet till exempel att
mita halsoeffekter av olika interventioner mm. De kan ocksa bista med att sidkerstilla
att insatser som tas fram fOr att stimulera hallbara beteenden grundas i evidensbaserade
metoder och sker i samrad med vetenskapliga experter pa omradet.
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Varbergs kommun ser stora vinster i att fortsitta samarbetet med Region Halland,
Trafikverket och 6vriga for att tillsammans kunna forbattra forutsittningarna for att
oka andelen cykelresor 1 kommunen. Samarbetet kring hur vi kan fa fler att vilja cykla 1
Halland ser Varbergs kommun som sarskilt viktigt. Varbergs kommun svarar ocksa att
en skuggande projektledare tillsitts av kommunen under planering och genomférande
av beslutade projekt dir de kan bidra med lokalkunskap och kunskap om utbyggnad av
gang- och cykelbanor i kommunen.



