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Forord

Cykel anvénds for att ta sig till skolan, arbetet, kollektivtrafi-
ken, olika fritidsaktiviteter samt av de som turistar i Halland.
Det ar ett hallbart och inkluderande firdmedel. Genom den
regionala cykelplanen skapar vi forutsittningar for att fort-
sitta att utveckla cykelns potential i Halland samt synliggora
cykelns positiva effekter.

Malsdttningen, de strategiska valen och prioriteringarna for
den regionala tillvixtpolitiken i Halland éar att Halland ska
vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig
region. Hog attraktivitet bestar av satsningar och insatser som
stodjer utveckling av god tillganglighet och attraktiva métes-
platser, boende- samt livsmilj6er. Att utveckla infrastruktur
for cykel bidrar till utveckling av livsmiljon saval pa landsbyg-
den som i staden vilket stodjer en 6kad attraktivitet i Halland.

De som viljer att cykla far motion och genom en 6kad fysisk
aktivitet i vardagen skapar det forutsattningar for en bittre
hilsa samt leder till en minskad risk for att drabbas av olika
sjukdomar.

I Halland dr cykeln ett potentiellt attraktivt firdmedelsval
for arbetspendling da 4 av 10 hallinningar har majlighet att
cykla till arbetet inom 30 minuter. Potentialen for skolelever
ar dnnu hogre. I arbetet med att na den cykelpotential som
finns i Halland sa ska den regionala cykelplanen vara ett red-
skap som tydliggor vilka insatser som ska gora att Halland
nér den potentialen.

Kattegattleden och andra cykelleder i Halland bidrar till att
fler kan ge sig ut pa cykelsemester och gynnar aven det hal-
lindska néringslivet lings lederna.

Bra och siker infrastruktur for cykel 4r en forutsittning for
att vi ska cykla mer i Halland. Men det behovs ocksd kom-
pletterande atgérder i form av beteendepaverkande insatser
for att fler ska vilja cykel som firdmedel istéllet for andra
alternativ. I den regionala cykelplanen har Region Halland,
de halldndska kommunerna samt Trafikverket tagit fram fo-
kusomraden och insatser for vagledning i detta arbete.

Helene Andersson
Ordférande Regionstyrelsens tillvixtutskott
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Varfor en regional cykelplan

for Halland?

Regional cykelplan for Halland 2020-2029 ér en del i genom-
forandet av den Regionala infrastrukturplanen 2018-2029
dér en av prioriteringarna ar cykel for okad tillginglighet och
ett hdllbart resande. Den regionala cykelplanen har tagits fram
i samarbete med de hallindska kommunerna och Trafikver-
ket. Genomf6randet av planen ar en del i fortsatt samarbete
och utveckling av cykeln som fardmedel i Halland.

Den regionala cykelplanen bestar av tva delar, en strategisk
del och en del for infrastrukturplaneringen. I den strategis-
ka delen beskrivs planeringsforutsittningarna for cykling i
Halland, cykeln som ett hallbart transportmedel utifran flera
héllbarhetsdimensioner samt det strategiska arbetet framat
med cykel i Halland. I den strategiska delen pekas det ut mal,
fokusomraden och insatser knutet till dessa som redogor for
hur Region Halland, tillsammans med de hallandska kom-
munerna, Trafikverket och andra aktorer kan arbeta med
cykelfragor pa regional niva.

I den regionala cykelplanens del for infrastrukturplane-
ringen beskrivs de atgirder som prioriteras pa det regionala
vignitet under planperioden. Atgirderna beskrivs och mo-
tiveras utifran ett helhetsperspektiv ddr den gemensamma
utgangspunkten &r att cykelstrackan ska generera forutsatt-
ningar for samhallsutveckling. Atgirderna som prioriteras
medfinansieras med kommunala medel med 50 procent, om
inget annat dr 6verenskommet. Under planperioden har det
totalt avsatts 130 miljoner kronor for cykelatgirder.

| Halland ska man
vilja och kunna cykla

Region Halland har tillsammans med kommunerna i Halland
och Trafikverket formulerat mélet som den regionala cykelpla-
nen i Halland ska uppna. Det 6vergripande mélet for cyklingen
i Halland ar foljande: Okad andel cykelresor i Halland till ér 2029.

For att cykel som firdmedel ska na sin fulla potential samt
for att na det regionala cykelmilet, kréavs det utover utbyggd
infrastruktur anpassad for cykeln, ett strategiskt arbete med
cykelfragor for att fler ska kunna och vilja cykla i Halland.

Cykeln dr, tillsammans med kollektivtrafiken, en betydande
del i arbetet med ett hallbart transportsystem. Med anledning
av detta dr det viktigt att i det strategiska arbetet knyta den Re-
gionala cykelplanen till andra styrdokument for att skapa en
helhetssyn for transportsystemet och samhéllsutvecklingen.

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) ér det 6vergripande
styrdokumentet for Halland. Har édterfinns Hallands vision:
Halland - bésta livsplatsen. Tillvixtstrategi for Halland, som
togs fram 2014, utgar ifran RUS och riktar in sig pa de till-
vaxtskapande faktorerna. Malet, fokusomraden och insatser
som formuleras i den Regionala cykelplanen utgar ifran mal,
strategiska val och prioriteringar i den regionala tillvéxtstrate-
gin for Halland.

Sverige har ett nationellt transportpolitiskt mal som ar viktigt
att beakta vid utformning av transportsystem. Det 6vergri-
pande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstilla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns det ett funktionsmal och
hénsynsmal. Funktionsmélet handlar om tillgdnglighet och
hénsynsmalet om sakerhet, miljé och hélsa.

Det regionala cykelmdlet dr en 6kad
andel cykelresor i Halland till dr 2029
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Framtagande av Regional
Cykelplan foér Halland 2020-2029

Arbetet med planering och utformning av cykelinfrastruk-
tur inkluderar flera aktorer dé ansvarsomréde ér fordelat pa
flera parter. Ut6ver de dtgarder som prioriteras i den regio-
nala cykelplanen kan kommunerna dven gora egna priorite-
ringar péd det regionala vagnitet. Att samverka Over granser
i planering och utformning ar viktigt for att strategi, plane-
ring och genomférande ska bli en helhet. En béttre helhet
nas om aktorerna arbetar gemensamt med en tydlig ansvars-
férdelning och mot samma mél och vision.

Trafikverket

Trafikverket dr en statlig myndighet. Den nationella trans-
portplanen som omfattar nationella végar, jarnvagar och cy-
kelvagar tas fram av Trafikverket pa uppdrag av regeringen.

Trafikverket dr vaghallare pa det statliga vagnitet, bade for na-
tionella och regionala vigar. Atgirder som faststills i de regio-
nala infrastrukturplanerna utfors av Trafikverket. Trafikverket
har ett stort ansvar att samverka nationellt, regionalt och kom-
munalt for att kunna utveckla ett hallbart transportsystem.

Region Halland

Region Halland &r ansvarig ldnsplaneupprittare i Halland
och har i uppdrag att uppritta forslag till Regional infrastruk-
turplan for Halland. Region Halland ansvarar for att ta fram
Regional cykelplan som ér en del av den regionala infrastruk-
turplaneringen. I den regionala cykelplanen ska det framga
vilka atgarder som prioriteras pa det regionala vagnatet under
planperioden, samt hur de ekonomiska medlen ska fordelas.

Kommun

P& det kommunala vignitet ar respektive kommun vag-
héllare och upprittar i manga fall kommunala cykelplaner
som beskriver den planerade utvecklingen. Kommunens
infrastruktursatsningar pa det kommunala végnitet finan-

sieras med kommunala medel. Kommunen kan anséka om
statlig medfinansiering fran Regional infrastrukturplan for
satsningar pa infrastruktur for cykel. Kommunerna kan
gora prioriteringar pa det regionala vignitet. De atgir-
derna finansieras da av kommunen till 100 procent. Atgar-
derna som gors pa det regionala vdgnitet ska ske i dialog
med Trafikverket. Avtal behover tecknas mellan kommu-
nen och Trafikverket och det ér oftast Trafikverket som tar
fram védgplan och bygger cykelvigen.

Arbetsprocess

En arbetsgrupp med representanter fran de halldndska
kommunerna, Trafikverket och Region Halland har ge-
mensamt tagit fram den Regionala cykelplanen. Arbets-
gruppen har tréffats regelbundet under 2018-2019 for att
diskutera strategiskt innehéll i planen samt peka ut prio-
riteringar for infrastrukturen. Arbetsgruppen har identi-
fierat ett antal insatser som det kommer att arbetas vidare
med under planperioden. Under arbetets gang har samtliga
kommuner i Halland och Trafikverket fatt limna inspel an-
gaende vilka atgirder de prioriterar pa det statliga vigna-
tet. Planforslaget gick ut pa remiss i december 2019 och
Region Halland har sammanstallt yttrandena.

Cykelplanen dr ett resultat av samverkan
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Cykel for ett hallbart samhille
och transportsystem

En 6kad andel cykelresor i Halland medverkar till goda for-
utsittningar for att na ett mer hallbart samhalle sévil socialt,
ekonomiskt och ekologiskt. Foljande kapitel redogor for var-
for cykeln framjar de tre hallbarhetsperspektiven, hur cykel
bidrar till att uppfylla de globala malen som ar uppsatta i
Agenda 2030 samt de nationella miljokvalitetsmalen.

Socialt hallbart

Cykeln ér ett hélsofrdmjande och ofta inkluderande firdme-
del. Den bidrar till att 6ka méanniskors rorlighet oavsett alder
och syfte med cykelresan. I Halland kan 29 procent av befolk-
ningen som har mojlighet att cykla till sin arbetsplats inom
30 minuter, na rekommendationerna om de véljer att cykla
till arbete eller studier. Att investera i en cykel ar ekonomiskt
littare &n bil da dess drift och underhallskostnad &r lag.

Ett jamlikt och jamstillt transportmedel

Cykeln bidrar till ett mer jamlikt transportsystem genom att
de flesta manniskor kan anvinda den vilket 4r en del av det
transportpolitiska mélet och dess funktionsmal. Malen be-
lyser vikten av att transportsystemet ska vara utformat for
att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet. Det finns dock individer i samhillet som
inte har lart sig att cykla vilket gor att cykeln inte &r ett helt
inkluderande transportmedel. Detta behéver vi fanga upp i
samhillet genom att till exempelvis erbjuda cykelkurser for
bade vuxna och barn.

Cykeln bidrar dven till ett mer jamstillt transportsystem
vilket ocksé dr en del av funktionsmalet. Kvinnor i Halland
har i hogre utstriackning kortare avstand till sin arbetsplats
och har dirmed en stérre mojlighet att transportera sig med
cykel till och frin arbetet. Att utforma transportsystemet pa
ett jamstéllt och jamlikt sétt dr en viktig faktor for att skapa
goda forutsattningar for alla att utnyttja transportsystemet.

Att 6ka barns mojlighet till att sjélva bruka transportsyste-
met dr ocksa en del av funktionsmalet. Cykelinfrastrukturen
bor vara utformad sa att den tar hinsyn till barns forméagor
i trafiken sé att de pa ett trafiksdkert sétt kan cykla till skola,
fritidsaktiviteter och bytespunkter. Barn har ett annat seende
och kan inte bedoma avstand p& samma sitt som en vuxen.
De har inte heller samma férmaga att samordna sinnen och

ldsa av komplexa situationer, eller att avbryta en paborjad
handling. Planering av cykelvégar for barn bor ta hdnsyn till
hela vagen och ha en tydlig separering. Det ska ocksa vara
lattorienterat, hindersfritt och tryggt for att barn ska kun-
na cykla sikert. Det 6kar mojligheten for barnen att sjilva
anvinda transportsystemet. Det ar sérskilt viktigt eftersom
man ser att barn cyklar allt mindre idag och framférallt pa
landsbygden.

Ett halsoframjande transportmedel

Idag lever vi ett allt mer stillasittande liv. Studier visar tyd-
ligt att det finns ett samband mellan ett mer stillasittande
liv och 6kad ohilsa. WHO, World Health Organization, re-
kommenderar fysisk aktivitet i minst 30 minuter, fem dagar i
veckan for ett 6kat valmaende och for att vara hélsofraimjan-
de. Den nationella folkhdlsoenkdten "Hilsa pa lika villkor”
och undersokningen “Skolbarns hélsovanor” visar att an-
delen av befolkningen som nar WHO:s rekommendationer
for fysisk aktivitet har varit relativt stabil den senaste tiden.
Hur stor andel som utgdrs av cykling framkommer dock inte
(Trafikverket, 2019). Att oka forutsittningarna for att fa fler
att regelbundet ga eller cykla, till exempel till och fran ar-
betsplatsen, skulle innebéra att fler ndir WHO:s rekommen-
dationer. I Halland kan 29 procent av befolkningen, som kan
cykla till sin arbetsplats inom 30 minuter, nd rekommenda-
tionerna om de véljer att cykla till arbete eller studier. Det
baseras pa att man cyklar fem dagar i veckan.

Det 4-ariga europeiska samarbetsprojektet PASTA (Physical
Acitivity Through Sustainable Transport Approaches, 2019)
visar att cykling sammantaget dr mycket bra for hélsan. Var-
dagsmotion som man far genom att forflytta sig till fots eller
pa cykel ger stora samhillsvinster. Man har ocksa konstate-
rat att elcykling ar positivt for hilsan da man oftare cyklar
langre strackor 4n med vanlig cykel.

En individ som byter fran bil till cykel 6kar i snitt sin livs-
lingd med 3 till 14 manader. Fran den siffran far man rak-
na av en mindre negativ effekt pd grund av exponering for
luftfororeningar och olyckor i trafiken pa mellan 6 och 49
dagar. Sammanfattat dr dock nettoeffekten pa hdlsan starkt
positiv, den ér cirka 9 ganger storre om man cyklar jamfort
med att aka bil.
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Ekologiskt hallbart

For att na Sveriges langsiktiga klimatmél om att netto-
utsldppen ska vara noll senast &r 2045 behover energief-
fektiviteten i transportsektorn ¢ka och utsldpp av fossila
branslen minska. Det regionala malet for cykel, 6kad an-
del cykelresor till ar 2029, kan bidra till att na klimatmalen
men dé kravs en overflyttning till cykel fran andra trafik-
slag, och da framfoérallt bilen.

Cykel bidrar till minskade utslapp

Transporter ar enskilt den storsta utslappskéllan av klimat-
gaser i Halland. Hela 73 procent av koldioxidutsldppen samt
45 procent av klimatgaserna kommer fran transportsektorn.
Personbilar star for hela 65 procent av koldioxidutslappen
(Lansstyrelsen & Region Halland, 2018). Att ersitta bil med
cykel pa korta resor dr bra for bade miljon och klimatet.
Bilens brénsleférbrukning och utslapp ar betydligt hogre
de forsta kilometrarna och bidrar till bade luftféroreningar
och buller inne i stdderna. Cykeln ar ocksa mer konkurrens-
kraftig inne i titorten dn vad bilen 4r. Den tar sig fram bade
snabbare och ldttare pd méanga strickor. En overflyttning till
cykel kommer att leda till minskad klimatfordndring och
stadsmiljoer med battre luft och mindre buller.

Cykel i samhillsplaneringen

Idag bor minniskor i allt storre utstrackning i storre tétor-
ter, dven i Halland, och utvecklingen tyder pa att stiderna
vaxer tillsammans med den landsbygd som ligger i ndrmast
anslutning till staiderna. Dagens bebyggelsestruktur gynnar
i stor utstrackning anvandandet av bil. Bebyggelsestruktur
och trafiklosningar hianger samman och &r beroende av var-
andra. Hur vi planerar i vira kommuner och regioner paver-
kar transportbehovet och méjligheten till att gora ett aktivt
val av fairdmedel. Valet av transportmedel bestims till stor
del av avstandet mellan bostdder, arbetsplatser, service- och
fritidsaktiviteter.

For att fa bukt med den stora andelen av det totala koldiox-
idutsldppet fran transporter behéver vi planera for att gynna
de mer miljévénliga transportsystemen. En viktig byggsten
ar att planera for cykel och kollektivtrafik tillsammans,
framst nér det handlar om langre persontransporter. I Till-
vaxtstrategi for Halland 2014-2020 beskrivs att samverkan
mellan kollektivtrafik-, infrastruktur-, samhalls-och bebyg-

gelseplanering kan bidra till starkt ekologisk hallbarhet och
en gron omstillning bland annat genom ett okat kollektivt
fossilfritt resande och satsningar i de strak som sammanfal-
ler med pendlingsbehov och undanréjande av tringsel samt
utveckling av fossilfria transporter.

Ekonomiskt hallbart

Fysisk aktivitet kan minska risken for en rad olika sjukdomar
och en fortida dod. Det dr med hansyn till médnniskan som
sambhillet ska planeras och utformas for att framja fysisk ak-
tivitet. Om fler ménniskor okar sin fysiska aktivitet ger det
stora samhéllsekonomiska vinster. De vinsterna bestér fram-
forallt av hilsovinster pa grund av okad fysisk aktivitet. I Re-
gion Skanes underlag till motsvarande regional cykelplan sa
bedomdes cykelvigsplanen ge minskade koldioxidutsldpp
med 435 ton och en hélsovinst om 54 miljoner kronor per ér.
Detta dr pengar som indirekt kommer till nytta for Region
Skéane genom en friskare befolkning (Region Skane, 2014).
Detta bekriftas i annan forskning som visar att samhallet ur
ett hilsoperspektiv sparar cirka fem svenska kronor for varje
ny cykelresa. Detta genom insparade kostnader som annars
hade uppstitt i relation till muskel- och skelettsjukdomar,
hogt blodtryck, diabetes och fetma (Saalensminde, 2002).
Med anledning av detta si planerar Region Halland att titta
vidare pa hur de investeringar som gors i infrastrukturen i
Halland péaverkar samhaillsekonomin.

Det finns metoder for att berdkna folkhélsoeffekter av cyk-
ling och gang. WHO:s hélsokonsekvensverktyg HEAT syftar
till att berdakna det samhéllsekonomiska véirdet av de hélso-
effekter som féas av fysisk aktivitet i form av minskad risk
for fortida dod. I berdkningen tas ocksa de negativa halsoef-
fekterna av luftféroreningar och trafikolyckor med. For att
belysa vilka hilsokonsekvenser cykel kan fa for Halland sa
planerar Region Halland for att titta vidare pé detta i genom-
forandet av den Regionala cykelplanen.

Cykeln framjar de tre hdllbarhetsperspektiven
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Agenda 2030 och de 17 globala malen

Agenda 2030 4r en agenda for férandring mot ett hallbart
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Mal 10: Minskad ojdmlikhet.
10 MINSKAD
OJAMLIKHET Ett jamlikt samhalle bygger

sambhille dér cykeln har en sjilvklar roll. De 17 globala ma-
len ber6r alla de tre perspektiven av héllbarhet som tidigare
har lyfts i planen: social, ekologisk och ekonomisk hallbar-

het. De mal eller delmal som Regional cykelplan bidrar till pa Prlnapen o f1.llias lika
att uppfylla i ‘ gl } rittigheter och mojligheter
PP ’ = oberoende av till exem-
eececcerecetcsercsesccesccteccscsescscscsesssecscresens A 4 pel kon, etnicitet, religion,

funktionsvariation,  alder

N Mal 3: Hilsa och vilbefin-
HALSAOCH nande med tillhérande
VALBEFINNANDE i
delmdl 3.4: Minska antalet
dodsfall till foljd av icke
' smittsamma sjukdomar och
[frimja mental hdlsa.

och annan stillning. Cykeln ér ett inkluderande fird-
medel och framjar alla ménniskors mojlighet att ta sig
fram i transportsystemet. Det 6kar manniskors rorlig-
het och bidrar till att pa ett enkelt och kostnadseftek-
tivt sédtt oka tillgangligheten.
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God hilsa dar en grundlag-
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Mal 11: Hallbara stider och
sambhillen med tillhorande
delmal 11.2: Tillgingliggor
hallbara transportsystem
for alla samt 11.6: Minska
staders miljopaverkan.

gande forutsittning for manniskors mojlighet att na
sin fulla potential och bidra till samhéllets utveckling.
Cykeln bidrar till att 6ka manniskors fysiska aktivitet
och psykiska vilméende samt forebygger sjukdomar

som diabetes, depression, hogt blodtryck, fetma samt
sjukdomar i muskler, skelett och leder.
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Mal 9: Hdllbar industri,

Vixande stider kan skapa
nya mojligheter for ekonomisk tillvixt, men ocksé bi-

HALLBARINDUSTRI,

INNOVATIONER OCH innovationer eller infra-
INFRASTRUKTUR struktur med tillhérande

delmdl 9.1 Skapa hallbara,
motstindskraftiga och in-
kluderande infrastrukturer.

dra till sociala klyftor och pafrestningar pa ekosystem.
Stader och samhaéllen behéver planeras pa ett ekolo-
giskt, ekonomiskt och socialt hallbart sétt. Genom att
planera for och 6ka andelen cykel bidrar regional cy-
kelplan med att tillgédngliggora ett hallbart transport-
system for alla, samt minskar miljopaverkan genom

Att satsa pd en fungerande mindre luftfororeningar samt buller.
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och stabil infrastruktur for cykel okar tillgangligheten
i samhallet och bidrar till ett mer héllbart och inklude-
rande transportsystem.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000

Mal 13: Bekdmpa klimat-

© 6000000000000 0000000000000000000000000
0000000000000 0000000000000000000000000 o

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000

BEKAMPA KLIMAT- [
13 Foravounann P
Klimatférandringarna  ar
ett verkligt hot och utsldp-
pen av vara vixthusgaser
fortsitter att stiga. For att
temperaturokningen  ska

vara mojlig att begransa langt under tvé grader, och
helst under 1,5 grader, behéver de globala vaxthusgas-
utsldppen snabbt minska for att senast under seklets
andra hilft vara kring noll. Genom att 6ka andelen cy-
kel minskas utsldppen i Halland och bidrar till mal 13.
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Sveriges miljomal

Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den
ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen.
De nationella mélen bestér av ett generationsmal, 16 miljo-
kvalitetsmél samt ett antal etappmél inom omradena avfall,
biologisk mangfald, farliga dmnen, héllbar stadsutveckling,
luftfororeningar och klimat. Regional cykelplan bidrar till
tre av de 16 nationella miljokvalitetsmalen:

Frisk luft: Att andas in luftféroreningar paverkar hil-
san negativt. Vagtrafik ar en stor killa till luftforore-
ningar, framforallt i titorter. Bilavgaser innehaller
partiklar, kviveoxid och organiska dmnen, och avga-
serna bidrar till att marknéra ozon bildas. Dessutom
orsakar trafiken utsldpp av partiklar i form av slitage
frdn vigbanan vid anvindning av dubbdack. Att 6ka
andelen cykel och minska biltrafiken kommer leda till
en battre och hélsosammare luft.

CYKEL FOR ETT HALLBART SAMHALLE OCH TRANSPORTSYSTEM

Begrinsad klimatpdaverkan: Koncentrationen av kol-
dioxid och andra vaxthusgaser i atmosfaren stiger allt
mer eftersom de globala utsléppen okar. Det ér vik-
tigt att stdlla om till en fossilfri fordonsflotta men éven
minska andelen bilresor och 6ka gang, cykel och kol-
lektivtrafiksandelen.

God bebyggd miljo: Var bebyggda miljo ska fylla mén-
niskors och sambhillets behov, erbjuda bra livsmiljoer
och bidra till en hallbar utveckling. Att minska paver-
kan fran trafikbuller dr en viktig utmaning. En 6kad
andel cykel leder till en trivsammare milj6 med min-
dre buller och tringsel fran bilar som foljd.
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Planeringsforutsattningar
for cykling i Halland

I Hallands sex kommuner bor cirka 330 000 invanare, och
av dem bor nistan tva tredjedelar lings kusten, vister om
E6:an och Vistkustbanan. Tre kommuner har 6ver 60 000
invanare, och fem av de sex kommunhuvudorterna ligger
liksom flera andra tdtorter lings kusten. I samtliga kom-
muner finns det, utéver kommunhuvudorterna, utpekade
orter som tillhandahaller viss service. Kommunhuvudor-
terna och flertalet Gvriga orter i Halland ligger i de storre
kommunikationsstraken. Detta skapar forutsattningar for
att dels pendla med cykel till arbetet eller skolan, men det
skapar ocksa forutsittningar for att till exempel cykla en
del av sin resa for att byta till kollektivtrafiken. Halland har
vdl utbyggda strak for kollektivtrafiken med Viastkustba-
nan som en ryggrad i systemet. Det ger korta reseavstand
och skapar forutsattningar for att resa med cykel samt en
konkurrenskraftig kollektivtrafik. Befolkningsutvecklingen
och bostadsbyggandet dr framforallt koncentrerat till kust-
straket, dar ocksd majoriteten av arbetstillfallena finns. Ut-
anfor kuststraket finns det flest arbetstillfillen i Hyltebruk
och Ullared.

38 procent av hallanningarna bor och arbetar i samma ort,
och medianavstandet for en arbetspendlare i Halland ar 1,4
kilometer. En forklaring till detta &r att betydande majoritet
av arbetstillfillena finns i kommunhuvudorterna.

Idag finns det 75 mil cykelvdg i Halland. Tillsammans med
kommunala och enskilda véigar dr Halland till stor del till-
gangligt pa cykel. Framtida arbete med cykling i Halland
handlar bland annat om att synliggéra vart cykelvdgarna
finns och att cyklisten kan ta del av service, arbetsplatser och
skolor med hjilp av cykeln.

I den nationella cykelstrategin for 6kad och siker cykling
konstateras det att for att stdrka cykelns roll s& behovs det
okade krav pa en samhillsplanering som ger béttre forutsatt-
ningar for kollektivtrafik, gang och cykel. I ett sadant arbete
ar det av vikt att anpassa det till de halldndska forutsittning-
arna. De som bor och arbetar i stader med tét struktur och
en bra sammansdttning av bostdder, arbetsplatser och servi-
cefunktioner gar, cyklar och aker kollektivt mellan sina mal-
punkter i storre utstrackning. Den fortsatta urbaniseringen
med allt fler boende och arbetsplatser i stiderna kommer att
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NATIONELL CYKELSTRATEGI

FOR OKAD OCH SAKER CYKLING

Den nationella cykelstrategin som togs fram av
regeringen 2017 &r en av flera utgangspunkter for
strategisk cykelplanering. Strategin innehaller en
nulagesbeskrivning av cykeln som transportmedel
men beskriver ocksa insatsomraden som behéver
arbetas vidare med. De fem insatsomraden som
lyfts fram &r:

« Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen
« Oka fokus pa grupper av cyklister

« Frdmja en mer funktionell och anvindarvinlig
infrastruktur

« Frimja en saker cykeltrafik

« Utveckla statistik och forskning

stélla ytterligare krav pd redan begrinsade ytor och pa den
fysiska planeringen av védgar och gator i stider. Planeringen
behover ocksé ta hinsyn till andra firdslag som elsparkcyk-
lar och pa sikt dven sjdlvkérande fordon.

Cykeln ér en bra losning i vara stider da den dr yteffektiv.
Forutsattningarna skiljer sig dock fran landsbygden da in-
frastrukturen ser annorlunda ut men ocksa befolknings-
méngden. Behovet av bil dr ofta stort och nér fler flyttar
in till stiderna forsvinner underlag for servicepunkter. Pa
landsbygden kan man arbeta med att skapa attraktiva mo-
tes- och servicepunkter for att fa en efterfragan pa cykelin-
frastruktur.

Det dr viktigt att cykel dr en prioriterad fraga och bor i tidigt
skede integreras i samhallsplaneringen pa kommunal, re-
gional och statlig niva for att skapa goda forutsattningar for
cykling. Planering for cykel bor i vissa fall vara kommun- och
lansoverskridande for att fi en mer enhetlig och 6versiktlig
planering. Fokus ska ligga pa att skapa trafiksékra cykelvigar
och oka tillgangligheten for vardags- och skolpendling. Upp-
foljning av cykelns utveckling bor ocksa vara en naturlig del i
samhillsplaneringen.



/
~ Cykelvagar utanfor
centralorter

\

Kartan visar cykelvagar utmed
regionala végar i Halland ‘

----- Kattegattleden
— Cykelvagar

- Wkegontatang

Killa: Nationell vigdatabas (NVDB), 2019
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Vem ir cyklisten?

Minniskor i olika aldrar cyklar, vilket innebdr att erfarenhe-
ter och kunskap av att cykla skiljer sig at. Syftet med cykel-
farden varierar ocksa. Dérfor behovs det planeras for olika
typer av behov beroende p& mélgrupp. Att planera och ut-
forma infrastruktur for olika typer av cyklister gor pa lik-
nande sitt for bilisterna och dess infrastruktur.

Cykeln kan brukas i olika syften som till pendling till skola
och arbete, transporter av varor, motion, rekreation och
turism. Det &r inte bara syftet som skiljer sig, utan dven
cykeln i sig. Vardagscyklar, racercyklar, stadscyklar, elcyk-
lar, barncyklar, ladcyklar, cyklar med tillkopplad karra,
tandemcyklar samt liggcyklar dr nagra exempel. Det har
staller olika krav pa infrastrukturen och vad grupper av cy-
Kklister har for behov och vad de efterfragar. Dérfor ar det
angeldget att forhalla sig till vilken malgrupp strickan av-
ses for att malgruppens behov tillgodoses. Det gar saledes
inte att applicera en typ av cykelinfrastruktur for att till-
godose alla behov. Cyklisters krav pé infrastrukturen kan
skilja sig ndr det kommer till bland annat bredd, underlag,
omgivning och gena strak.

Det finns en lang tradition av att méta och folja upp utveck-
lingen av kollektivtrafik och biltrafik, men nér det giller
cykling 4r uppfoljningen bristfillig. Det som kan konsta-
teras utifran resvaneundersokningar dr att det gar att se
tendenser till att cyklingen utvecklas olika i skilda grup-
per. Det ar darfor allt viktigare att bade 6ka kunskaperna
om olika grupper av cyklister, exempelvis arbetspendlare,
motions och fritidscyklister, barn och unga samt vardags-
cyklister som kanske framst cyklar korta strickor. Alder-
spyramiden foérandras genom att ménga édldre nér en allt
hégre élder, och redan idag ar det att se en trend med 6kad
cykling bland éldre.

ELCYKELTRENDEN HALLER I SIG

Sasongen 2017/2018 saldes det cirka 103 000
elcyklar, vilket 4r en 6kning med 35 procent sen
féregaende sasong. Det var mycket tack vare

att den statliga elfordonspremien slog igenom
ordentligt. Halland var det lan dir flest ansékte om
elfordonspremien i férhallande till befolkningen, 19,4
utbetalningar per 1000 invanare. Ungefir halften

av elcykelanvandningen ersitter bilresor, den andra
hilften ersatter kollektivtrafik, vanlig cykel, gang eller
annat (Nationellt cykelbokslut 2018, 2019).
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En genomsnittlig dag i Sverige cyklar var tionde invanare i

dldern 6-84 ar. Mer @n hilften av alla cykelresor ar 2 kilome-
ter eller kortare. De vanligaste resorna ér fritids- och arbets-
resor. Fritidsresor stir for cirka 40 procent och arbetsresor
for cirka 30 procent. Resor till och fran skola star for cirka en
attondel av resandet med cykel. Antalet cykelresor har mins-
kat med cirka 33 procent sedan 1995 och det ér framst barn
och ungdomar i aldrarna 6-24 ar som cyklar mindre. Det dr
svart att utifran den kunskap som finns idag dra slutsatser
om varfor barn och ungdomar minskat sitt cyklande. Upp-
levelseturismen och turistcyklismen utvecklas positivt men
statistiken och kunskaperna om utvecklingen och nuldget ar
samtidigt begransade (Regeringskansliet, 2017).



Arbetspendling med cykel

I Halland finns en stor potential till 6kat cyklande, framst i
tatort men dven mellan titorter. Under 2019 genomfordes en
cykelpotentialstudie for att se vart den storsta potentialen i
Halland finns. I diagrammet nedan gar det att ta del av stu-
diens resultat som anger andelen av befolkningen i Halland
som kan cykla till arbetet pa 15, 20, 30 och 45 min. Cykel-
potentialstudien for Halland &r ett av de planeringsunderlag
som har anvints vid prioriteringen av infrastrukturobjekten
i cykelplanen. For att ta del av hela studien sé finns den som
bilaga till den Regionala cykelplanen.

38 procent av befolkningen som bor i Halland né sin arbets-
plats inom 30 minuters cykling. Storst potential for kortare
strackor pa 15 minuter mellan bostaden och arbetsplatsen
finns i Halmstad, Falkenberg och Varberg. For lingre cykelre-
sor upp till 45 minuter finns det viss potential i samtliga kom-
muner. Kvinnor har i storre utstrackning kortare resvig med

H 0,
/'IS min. (27%)

45 min. (45%)

20 min. (31%)

30 min. (38%)

cykel mellan hem och arbetsplats sett till hela Halland men
aven i samtliga kommuner. Av andelen som kan na sin arbets-
plats inom 30 minuter i Halland &r 56 procent kvinnor och
44 procent min. Med elcykel okar potentialen fér hur ménga
som kan na sin arbetsplats inom 30 minuter till 43 procent.

Fritidsresor till service
och aktiviteter

Cykelpotentialstudie fér Halland redogor for potentialen for
att cykla till arbete eller studie. Men av de cykelresor som
gors dr en stor del fritidsresor till aktiviteter och service. Ett
viktigt arbete i planeringen av infrastruktur dr att peka ut
malpunkter for fritidsresandet. Genom det kan man atgirda
felande lankar och skapa sikra cykelvdgar som ér ett viktigt
arbete for att fler ska vilja och kunna cykla i Halland. Sékra
cykelvégar oOkar tillgangligheten och rorelsefriheten for in-
vanare i Halland som inte har tillgang till bil, och detta galler
inte minst for fritidsresorna.

100

15 min. [ 20 min. [ 30 min. [l 45 min.

80

Halmstad

Falkenberg Varberg

24

18
E ﬂ

Hylte Laholm Kungsbacka
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Turist- och rekreationscykling

Under sommarhalvaret férdubblas néstan Hallands befolk-
ning vilket beror pé en betydande instrémning av sommar-
gister och turister. I Halland véxer antalet turistcyklister for
varje ar, inte minst efter att Kattegattleden blev utsedd till
arets cykelled i Europa 2018.

Kattegattleden dr en 390 kilometer lang havsnéra cykelled
full av variation som ger stora naturupplevelser. Det 4r en
trygg, siker och ndst intill bilfri cykelled mellan Helsingborg
och Goteborg. Kattegattleden blev den forsta nationella tu-
ristcykelleden i Sverige och invigdes 2015. Sedan leden in-
vigdes har foretag langs leden fatt en 6kad omséttning pa cir-
ka 70 procent. Kattegattleden kommer att fortsatta att spela
en stor roll for cykelturism och bes6ksnéringen i Halland.

Arbetet med drift och marknadsféring av Kattegattleden ar
ett samarbete mellan Region Halland, Region Skéne, Tra-
fikverket och de tio kommunerna lings med kusten: Gote-
borg, Kungsbacka, Varberg, Falkenberg, Halmstad, Laholm,
Bastad, Angelholm, Héganis och Helsingborg.

For de som bor utmed cykelleder skapas ocksa mojlighet
att cykla eller promenera till ndrbeldgna titorter, utflykts-
mél, badstrander och skolor. Erfarenheter fran andra ldn-
der visar att det dr de nirboende som flitigast anvinder
cykellederna och som har glidje av dem under storre delen
av dret eftersom turistsdsongen har sin hogsdsong under
sommarmanaderna.

Cykelturism bidrar med tillvixt och stirker Halland som tu-
ristlin. En okad turism ger mojlighet for foretag i Halland
att utveckla upplevelser och erbjudanden lings med lederna.
Bade i Halland och i angransande ldn finns det andra marke-
rade cykelleder som bidrar till 6kad cykling i Halland. Det ar
av stor vikt att fortsdtta samordna och synliggora befintliga
och tillkommande rekreations- och turistcykelstrak. Det kan
ske genom skyltning, kartmaterial och i samverkan med tu-
ristorganisationer och besksnéringen.

Cykelturism bidrar med tillvixt
och stirker Halland som turistldn
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Hur far vi fler att cykla i Halland?

For att fa fler att cykla i Halland é4r det viktigt att bygga ny
infrastruktur, men det dr ocksa viktigt att titta pa andra moj-
ligheter som beteendepéverkande insatser, kampanjer for
oOkat cyklande eller att optimera befintlig infrastruktur. Fol-
jande kapitel beskriver vikten av att ta ett helhetsgrepp kring
cykelfragan for att nd Region Hallands cykelmal — Okad andel
cykelresor i Halland till dr 2029.

Fyrstegsprincipen

Regional cykelplan utgér fran Trafikverkets metod, fyrstegs-
principen. Genom att forhalla sig till de fyra stegen kan
kompletterande atgarder identifieras som till exempel inne-
bér att optimera befintlig infrastruktur. Nér ny cykelinfra-
struktur planeras och byggs behovs det dven kompletteras
med insatser som kan paverka beteendet hos de som ror sig
i transportsystemet. Dels for en 6kad kinnedom om de nya
satsningarna och dels for kunskap om fordelarna att anvén-
da cykel och vilka vinster det kan ge for individen och i vért
samhalle.

Infrastruktur dr en sjdlvklar grundférutsittning for att fler
ska vilja att anvidnda cykel som transportmedel. Dock ska
insatser som ingar i steg 1 och steg 2 inte underskattas, da
dessa kan ha en stor effekt pa cykelanvindandet. Med an-
ledning av detta sa har Region Halland tillsammans med de
hallandska kommunerna tagit fram fem stycken fokusomra-
den med tillhérande forslag pa insatser for att komplettera
den nya infrastrukturen som planeras i planen. Dessa kom-
mer att redovisas langre fram i planen i ett eget kapitel. Att
arbeta med samtliga steg i fyrstegsprincipen &r viktigt for att
kunna né malet i den Regionala cykelplanen.

STEG 1 - TANK OM

Atgarder som kan paverka behovet
Exempel pa édtgérder:
Kampanjer och informationsinsatser

STEG 2 - OPTIMERA

Atgirder som effektiviserar
nyttjandet av befintlig infrastruktur

Exempel pa dtgirder:
Skyltning, sikra cykelparkeringar,
vintervaghallning, sankta hastigheter

STEG 3 - BYGGA OM

Begrinsade ombyggnadsatgarder

Exempel pa atgirder:
Cykelfalt, cykelgata, cykelpassage

STEG 4 - BYGGA NYTT

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

Exempel pa atgarder:
Nybyggnation av cykelvig

Det dr viktigt att bygga ny infrastruktur for cykel
men dven att arbeta med beteendepdverkan
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Mobility management

Aktiva insatser kréavs for att paverka manniskors attityder
och installning till cykel som transportmedel. Mobility ma-
nagement (MM) ar ett sirskilt koncept for att frimja ett
héllbart resande genom att foérandra resendrers attityder
och beteenden. Syftet dr att paverka resan innan den har
borjat. Grundlidggande for mobility management 4r an-
vandningen av mjuka dtgarder. Det handlar ocksa om att
pa olika sitt effektivisera anvindandet av transporter och
infrastruktur. Mobility management ersitter eller utesluter
inte tekniska losningar, utan dr snarare ett komplement el-
ler forstairkningsmedel som far nya eller befintliga l6sning-
ar att ge storre effekt.

Nudging édr en metod eller ett verktyg som kan vara en del av
MM-itgirder. Nudging kan beskrivas som att det anvénds
for att knuffa ménniskor at ritt riktning. Det anvéinds for att
fa méinniskor att dndra sina beteenden utan att de reflekterar
allt for mycket 6ver det. Man arrangerar valsituationer som
gor det enkelt for individen att gora ratt. Smé fordndringar i
den fysiska miljon kan skapa nya beteenden.

Minniskor dr ofta omedvetna om hur miljén eller valut-
budet péverkar deras handling och darfoér gar nudging till
storsta del ut pa att fordndra den automatiska och rutinmas-
siga dimensionen i en individs handling. De flesta nudgar ar
ocksa latta att utvirdera, mitbara och darfor evidensbasera-

de. Vibehover inte gissa, utan kan mata hur vil det fungerar.
Nudgar ar effektiva nér det giller beslut som behdover fattas
snabbt — hér och nu. Men ocksé nér beslut som ér séllsynta
ska fattas, det dr beslut som médnniskan inte har hunnit trina
sig pa. Beslut som ar komplicerade sa att personen kanske
ger upp eller ndr personer har svért att vilja ga fran hand-
ling pa grund av exempelvis stress eller gamla vanor ar ocksa
situationer ndr nudgar kan fungera bra. Att naturligt valja
cykeln for hela eller del av resan nér bilen tidigare var det hu-
vudsakliga transportséttet kan vara ett resultat av en lyckad
MM-atgird eller nudge.

Hela resan-perspektivet

I Regionalt trafikforsorjningsprogram for Halland betonas
vikten av att det finns bra cykelvagar och cykelparkeringar
i anslutning till bytespunkterna fér ett “hela-resan perspek-
tiv”. Hela resan innebér att man utgér fran resans start till
malpunkt. Stort fokus ska ligga pa kopplingen mellan de oli-
ka trafikslagen, till exempel bra cykelparkeringar vid bytes-
punkter och anslutande cykelvégar till och fran stérre mal-
punkter. Kollektivtrafikens upptagningsomrade blir storre
genom att Oka tillgingligheten med cykel till héllplatserna
och tvért om. Dérfor ar det viktigt att se till hela resan och
anpassa cykelvagnitet sa att cykel blir ett attraktivt val for
den som reser lite langre och behéver kombinera sin resa

med till exempel buss eller tag.
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Cykel i kombination med kollektivtrafik kan bli ett minst
lika tidseffektiv, attraktivt och bekvimt val, jamfort med
bilen. Forsok vid regionala bussar visar att andelen anslut-
ningsresor okar i genomsnitt med 14 procent nér det anldggs
en cykelparkering vid en bytespunkt. Det optimala ér att ha
cykeltillgang bade fore och efter kollektivtrafiknitet. Genom
bra cykelparkering, méjlighet att ta med cykeln pa fairdmed-
let eller lanecykelsystem kan resandet med kollektivtrafiken
oka (Trafikverket, 2012). Cykelinfrastruktur ska vara en na-
turlig del i planeringen av hallplatser. Cyklar som vikcyklar
kan med fordel anvéndas till och fran kollektivtrafikslaget
och medtagas ombord.

I stiderna behover vi planera for olika trafikslag och gora
prioriteringar som gynnar hallbart resande. Bade buss och
cykel ska ha en tydlig prioritering och bor inte hamna i kon-
flikt med varandra. Det dr viktigt att tnka i strak, busstrak
respektive cykelstrak. Med tydliga strak gors det mer orien-
terbart for cyklisten och andra trafikanter och kan bidra till
att det sker firre konflikter mellan de olika trafikslagen.

Aktiv- eller kombinerad mobilitet, det vill sdga att man kom-
binerar transportsitt, till exempel cykel och buss, for att ta
sig till sin destination, dr ocksa ett sétt att integrera fysisk ak-
tivitet i vardagen och bidrar till att vara hélsoframjande. For
att skapa forutsattningar for aktiv mobilitet 4r ny infrastruk-
tur tillsammans med beteendepéverkande atgarder viktigt
for att fler ska vilja cykel som firdmedel till skola och arbete.

Kommunala planer och
strategier i Halland

Alla kommuner i Halland har enligt sina 6versiktsplaner
och/eller kommunala cykelplaner en hog prioritet pa cykel
som firdmedel, men forutsittningarna skiljer sig dt. Genom

att tillsammans skapa en tydlig bild av hur nuldget ser ut,
kan det bidra till ett battre beslutsunderlag och underlittar
prioriteringar av atgirder. I det har arbetet har bade kom-
munerna, Region Halland samt Trafikverket en viktig roll.
Dels i att arbeta for att fa béttre statistik 6ver antalet cyklis-
ter, tydligt kartmaterial, battre drift och underhall samt sam-
arbete 6ver kommun- och ldnsgrinser.

Langsiktig och malmedveten planering i kombination med
investeringar, beteendepaverkande atgirder och uppfoljning
av bade infrastruktur och information ar framgéngsfaktorer
for okat cyklande i Halland. Kommunala planer eller stra-
tegier for cykel dr ett viktigt verktyg i arbetet med detta. En
god cykelplan kan utgoéra linken fran 6versiktsplanen och
vara stod i arbetet med detaljplanering och genomfoérande.
Fem av de hallandska kommunerna har kommunala planer
och/eller strategier for cykel. Varbergs kommun har ocksé
en sdrskild Mobility Management-plan.

Fortsatt arbete

I arbetet med Regional cykelplan har det identifierats en
brist om statistik kring antalet cyklister i Halland. For att fa
bittre planerings- och beslutsunderlag nir det géller cykling
behover det laggas mer resurser pa att mita och folja upp
cykling pa ett systematiskt satt. Flodesmitningar visar var,
nér och vilka tider cyklisterna ror sig. Resvaneundersok-
ningar svarar pd vem och varfér. Med uppdaterad och till-
forlitlig statistik ar det lattare att gora en tydlig prioritering
av cykelinfrastrukturens olika aspekter.

Hela resan-perspektivet utgdr
fran resans start till mdl
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Infrastruktur, siakerhet,
drift och underhall

— en del i den strategiska planeringen

For att fler ska vilja cykeln som fardmedel kravs det mer dn
ett vil utbyggt cykelvignat i Halland. Sakra cykelparkeringar
och bra vigvisning gor att fler véljer att cykla och vagar lam-
na sin cykel vid kollektivtrafikens bytespunkter. Bristen av
drift och underhall 4r den enskilt storsta orsaken till att cy-
klister skadar sig. Region, kommun eller Trafikverket ér inte
ensamt om att ansvara for infrastruktur, drift och underhall
utan ansvaret dr fordelat pa olika aktorer. Denna del av den
Regionala cykelplanen dr framst till for att belysa delar i och
for infrastrukturen som 4r viktiga for att en storre andel re-
sor ska goras med cykel ar 2029.

Drift och underhall

Bra drift och underhéll av cykelvdgarna ér en avgoérande
faktor for att fler ska vilja cykeln som firdmedel, framst
ur ett trafiksikerhetsperspektiv. Atta av tio cykelolyckor
i Sverige ar singelolyckor (Niska och Eriksson, 2013). 60
procent av dessa har végrelaterade orsaker som drift och
underhall (Regeringskansliet, 2017). De framsta orsakerna
ar halka péa grund av is, sno eller kvarvarande rullgrus fran
vintersandningen (Niska och Eriksson, 2013). En hog stan-
dard pa drift och underhall hojer statusen for cykel som
fairdmedel och vilskotta cykelvigar okar attraktivitet och
trafiksdkerhet. Det handlar inte bara om att sékerstélla va-
gens komfort, sikerhet och framkomlighet utan ocksa att
bevara vigens virde.

Drift och underhall paverkar cyklisters komfort, framkomlig-
het och val av trafikmedel. Det behover ske kontinuerligt och
ha en systematisk uppfoljning som kan regleras i en drift- och
underhéllsplan for cykling. Darfor finns behov av en tydlig
prioritering av atgirder s de genomfors dar de gor storst
samhillsekonomisk nytta. Aven aktuella cykelflodesmitning-
ar och olycksstatistik ar betydelsefulla for att veta var drift och
underhall gor storst nytta. Det ska inte heller markas vem som
ar vaghallare eller att cyklisten korsar en kommungréns.

For att mojliggora éret runt-cykling kravs en bra drift av
cykelvdgarna som dr prioriterad. I Halland behéver ansva-
ret for drift och underhall utredas och fortydligas for att

det ska genomforas pé ett bra satt. Sa snart sné och is for-
svunnit pa cykelvigar behover de sopas rena. Mellan april
och september &r 16st grus den vanligaste olycksorsaken. I
de sodra delarna av Sverige, dar barmarksforhallande rdder
dven under vinterménaderna behévs sandupptagning ske
aven under denna period (Trafikverket, 2012). Information
till medborgare om vilka vdgar som underhalls dr vasent-
ligt for vetskap om att det ar sdkert att cykla till skola och
arbete aret runt.

Cykelparkering och vagvisning

Ett sitt att oka tillgdngligheten for cyklisten &r att ha bra
och sikra cykelparkeringar vid malpunkterna. Det 4r idag
manga som avstar fran att ta cykeln till en malpunkt av rads-
la for att cykeln ska bli stulen eller vandaliserad. Behovet av
bra cykelparkeringar vid kollektivtrafikens bytespunkter,
malpunkter eller andra strategiska platser ar stor da det kan
bidra till att bilresor ersdtts med cykel- och kollektivtrafik-
resor. Genom bra, sikra och littillgingliga cykelparkeringar
kan cyklisterna anvianda béttre cyklar och fler borja bruka
cykeln. Cykelparkeringar dr mycket yteffektiva om man jam-
for med bilparkering. P4 en vanlig bilparkering far det plats
upp till tio cyklar.

Attraktiv och orienterbar cykelvigvisning forenklar cyk-
landet och gor att fler véljer att cykla pa grund av 6kad till-
ginglighet. Besokare och nya cyklister far ldttare att orien-
tera sig och vilja den vdg som passar deras andamal med
cykelturen bast. Cykelvigvisning fungerar ocksa som ett sitt
att marknadsfora och synliggora att det satsas pa cykling.
Viégvisningen behover vara kontinuerlig. Det ska vara latt
att folja skyltarna och inte finnas nagra tveksamheter kring
vagvisningen. Drift och underhall av skyltar bor skétas kon-
tinuerligt sa att de bibehaller sin kvalité. Vagvisning bidrar
inte bara till béttre orienterbarhet och upplevd trygghet ger
dven en indikation om vilka av kommunens cykelvigar som
ar prioriterade (Trafikverket, 2012)
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Trafiksakerhet for cyklister
i Halland

Varje ar skadar sig ca 2000 cyklister i Sverige allvarligt i trafiken
och ca 20-30 omkommer (Trafikverket, 2019). I Halland ska-
dades ar 2019 totalt 418 cyKklister enligt statistik frin STRADA.
Merparten av cyklisterna blev lindrigt skadade, 17 blev allvar-
ligt skadade och ingen omkom. Antalet cykelolyckor i Halland
har minskat sedan 2014 da det var en topp i statistiken. Ma-
joriteten av cykelolyckorna &r singelolyckor, cirka 75 procent.
Dérefter dr det vanligast med kollision med motorfordon (ej
inkluderat moped) och sedan foljer kollision med andra cy-
klister. Mén i dldern 45-64 ar star for flest antal skadade.

Nér nagon kor omkull med cykel dr det vanligen huvudet
som far den virsta smallen. Da kan hjarnan fa skador som
finns kvar hela livet. Dérfor ar det viktigt att bade barn och
vuxna har hjalm nar de cyklar.

Det nationella malet for cykelhjalmsanvindning ar att
minst 70 procent av cyklisterna ska anvinda hjalm ar 2020.
I Halland anvinder cirka 52 procent av alla cyklister hjalm
enligt NTF:s métning ar 2019, vilket 4r en 6kning med 4
procent sen 2018. Den nationella siffran 4r 48 procent. Cy-
kelhjalmsanvandningen i Sverige ligger pa en relativt lag

niva och det finns stor potential att 6ka anvindningen.
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Prioriterade

fokusomraden och insatser
— hur ska Halland arbeta strategiskt med cykel?

For att na det 6vergripande malet i Halland med 6kad andel
cykelresor i Halland till ar 2029 har ett antal fokusomraden
med insatser tagits fram. Fokusomradena utgar ifran de fo-
kusomraden som togs fram i Regional cykelplan fo6r Halland
2015-2025 och ambitionen nu ér att arbeta vidare med dem.
Fokusomradena ar foljande:

o Cykel som ett hallbart transportmedel
« Oka sikerheten for cyklister
o Okad tillgiinglighet till prioriterade mélpunkter

o Samverkan kring kommunal, regional och nationell
cykelplanering

« Samverkan kring turism- och rekreationscykling

Insatser kopplat till fokusomraden

Respektive fokusomrédde bestir av en rad insatser for att na
det overgripande malet. De insatser som &r framtagna &r i
linje med de fokusomraden som har pekats ut som viktiga att
arbeta med for att uppna det regionala cykelmalet. Insatserna
kommer att genomforas under den tidplanen galler. Négra av
de utpekade insatserna kommer Region Halland att ansvara
for, men andra insatser kréver stod och agerande fran andra
aktorer. For att oka kunskapen, nd malet och kunna arbeta
strategiskt med cykelfragor pa en regional nivé sa dr fokus-
omréadena med tillhorande forslag pé insatser viktiga redskap.

Fokusomrade

Cykel som ett hallbart transportmedel

Cykel ér ett transportmedel som framjar bade halsa, klimat
och samhallsplanering. For att cykel ska na sin fulla potential
krévs det en 6verflyttning fran andra trafikslag, fraimst pa kor-
tare strackor. Att vilja cykla handlar i lika stor utstrickning
om individens instillning och beteende som det handlar om
infrastruktur. For att 6ka andelen cykelresor i Halland beho-
ver vi ocksa ett nuldge pa hur manga som cyklar i lanet.

Region Halland ér en del av projektplattformen “Hallbart re-
sande vast” som drivs av Vistra Gétalandsregionen. Denna
projektplattform skapar mojligheter att belysa cykeln som
ett héllbart transportmedel genom de delprojekt som drivs.

“Hallbart resande vast” mojliggor ocksa kunskapsutbyte mel-
lan regioner, kommuner och andra organisationer. Att dela
kunskap &r en viktig del i att utveckla cykelns forutsittningar.

Insatser for
Cykel som ett hallbart transportmedel

o Ta fram underlag i form av nuldge 6ver hur manga och
vilka som cyklar i Halland genom en resvaneundersokning

o Ta fram och genomfora attityd- och beteendepaverkande
kampanjer for att fa fler att cykla

« Oka tillgingligheten for att kunna cykla till storre arbets-
platser och skolor

o Berikna och sprida kunskap om cyklingens effekter pa
individens hilsa

o Informera om samhallets vinster av att fler viljer cykeln
som fardmedel

« Atgirder for att 6ka andelen barn och unga som cyklar

Fokusomrade

Oka sikerheten for cyklister

Att ménniskor ska kunna cykla i Halland handlar dels om att
bygga ny infrastruktur for cykel s att man kan ta sig fram,
men ocksa om befintliga cykelvégars standard, sakerhet och
vikten av att bibehalla en hog standard aret runt genom bra
drift och underhall. Att de som redan cyklar, fortsatt ska
kunna gora det sdkert och att personer i yngre aldrar ska
ha mojlighet att réra sig mer fritt ar viktiga forutsattningar
for att framja ett 6kat cyklande. Vikten av att anvinda cykel-
hjalm behover ocksa kommuniceras och belysas.

Insatser for
Oka sikerheten for cyklister

« Utforma cykelvigar efter cykelns och cyklistens behov
och sirskilt beakta barnens perspektiv

o Skapa sakra och trygga passager, gena cykelvdgar samt
separera cykel fran andra firdmedel

o Arbeta for hog prioritet av drift och underhall samt
sakerstilla vem som ansvarar for detta

o Kommunicera och belys vikten av att anvinda cykelhjalm
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Fokusomrade

Okad tillgénglighet till prioriterade malpunkter
Det ska vara ldtt att kunna cykla till arbete, studier, service
och fritidsaktiviteter. Cykelvdgar och cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens bytespunkter behover ocksa tillganglig-
goras. For att uppna det Gvergripande malet giller det att
arbeta med steg 1-2 atgirder, men ocksa att arbeta for att
kombinera firdmedel ur Hela resan-perspektivet.

Insatser for
Okad tillginglighet till prioriterade malpunkter

« Tillgingliggora servicefunktioner och fritidsaktiviteter
genom att kunna transportera sig med cykel pa ett sikert
och smidigt sitt

o Arbeta for sakra cykelvédgar och cykelparkeringar vid kol-
lektivtrafikens bytespunkter for att forbittra kopplingen
mellan cykel och kollektivtrafik

o Arbeta for att cykelparkering och cykelvégar ska vara en
naturlig del i planeringen av nya malpunkter

Fokusomrade

Samverkan kring kommunal, regional och
nationell cykelplanering

Samverkan mellan kommun, region och Trafikverk dr grun-
den till att fler ska valja cykeln i transportsystemet. Under
den period som den Regionala cykelplanen giller ska Re-
gion Halland ta initiativ till samverkansméten och dialog
med kommuner, grannregioner och andra aktorer dir den
Regionala cykelplanen utgor en plattform.

Insatser for
Samverkan kring kommunal, regional och nationell
cykelplanering

« Kontinuerligt uppdatera cykelvignatet i Halland till Na-
tionell vigdatabas (NVDB).

o Samverka i arbetsgrupp kring cykelplanering med kom-
muner i Halland, Region Halland och Trafikverket

o Sprida kunskap om cykling i Halland, bland annat i form
av seminarium och kampanjer

o Stotta de hallindska kommunerna i arbetet med att ta fram
eller uppdatera kommunala cykelplaner eller strategier

Fokusomrade

Samverkan kring turism- och rekreationscykling
Cykelturism har 6kat de senaste aren och allt fler véljer cy-
keln som firdmedel pa semestern men ocksa i form av re-
kreation. Cykelturism bidrar med tillvaxt och stirker Hal-
land som turistlin och dérfor r det viktigt att tillsammans
arbeta med omradet.

Insatser for
Samverkan kring turism- och rekreationscykling

« Arbeta for fardigstallande av Kattegattleden och samverka
kring utvecklingen

« Oka tillgingligheten till och synliggor befintliga rekrea-
tions- och turiststrak i Halland

o Frimja samverkan mellan olika aktorer inom
turistbranschen

Cykelbokslut — arlig uppféljning
av regional cykelplan

Det finns ett behov av arlig uppfoljning av arbetet for att
folja utvecklingen av cykel som hallbart transportmedel. For
okad kunskap och mojlighet att studera och analysera effekt-
samband 4r uppf6ljning och utvérdering av atgirder och in-
satser viktiga. Genom ett cykelbokslut gar det att identifiera
framtida behov som till exempel utredningar, analyser, ny
infrastruktur eller insatser for att frimja hela resan. Cykel-
bokslutet blir en nuldgesanalys och sammanstallning som
tas fram arligen for att utgora ett underlag for vidare arbete
med cykelfragorna.

Region Halland planerar att folja upp malet i ett arligt cykel-
bokslut som synliggor atgirdernas effekter och arbetet med
cykel i Halland. Uppfoljning och utvdrdering ér ett viktigt
underlag for att analysera framtida behov, synliggéra nya
strackningar samt infér ndstkommande Regionala cykelplan
for Halland.

Omraden som bland annat kommer lyftas i cykelbokslutet:

o Cykeltrafikens utveckling och cykelfrimjande atgérder

« Redovisning av trafiksikerhets- och trygghetsatgirder pa
det regionala cykelnatet och olyckor frain STRADA

« sammanstillning av utvecklingen inom cykelturismen
 mitning av nya cyklister vid en atgérd
« redovisning av insatser, kampanjer och dess effekter

« uppfoljning av antalet nya cykelparkeringar och cykelva-
gar till prioriterade malpunkter
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Planering av infrastruktur

Den regionala cykelplanen ér en viktig del av den regionala
planeringen av infrastruktur. I detta kapitel redogors det for
hur prioriteringen av nya cykelstrackor gjorts for den Regio-
nala cykelplanen.

Prioriterade atgarder i
cykelinfrastrukturen

I arbetet med att ta fram de prioriterade objekten i planen
har behov och brister kartlagts, prioriterats och tillgangliga
resurser fordelats for planperioden.

P4 manga platser i Halland gér det redan utmarkt att ta sig
fram med cykel, samtidigt som det pa andra platser finns
brister som hindrar ménniskor fran att kunna cykla. Vad
som anses vara en brist i cykelinfrastrukturen kan variera
utifran vilka krav cyklisten stéller. For vissa individer funge-
rar det att cykla i vigrenen medan andra 6nskar separata cy-
kelvégar. Det finns dérfor ingen tydlig definition av vad som
anses vara en saker och tillgdnglig infrastruktur for cykel.

Regional cykelplan 2015 - 2025, innehdll en rad strategiska
prioriteringar ddr hilsa, miljo och samhallsekonomi var
nagra av de viktigaste. Dessa strategiska prioriteringar ar vil
inarbetade i den nya planen och utgor ett tydligt ramverk for
vad samtliga aktorer tillsammans vill uppna med de utvalda
cykelobjekten. De nya cykelvagarna ska bidra till att stirka
de utvalda fokusomrédena i Regional cykelplan 2020 - 2029.

Flera av fokusomradena uppfylls genom att anlagga ny sepa-
rat cykelvéag. Det som ér viktigt att ta hansyn till i dessa priori-
teringsgrunder ar vilka malpunkter som de foreslagna strack-
orna gor tillgangliga och hur sikra strackorna blir. Det ar
ocksé viktigt att titta pa hur de nya striackorna kan bidra till att
forbattra folkhélsan samt erbjuda ett héllbart fairdmedelsval.

Processen fér framtagande av strickor

Region Halland, de halldndska kommunerna och Trafikverket
har tillsammans tittat pa potentiella strackor att prioritera i cy-
kelinfrastrukturen. Arbetet inleddes med att Region Halland
skickade ut ett material som redogjorde for de kriterier som
kommunerna skulle utga ifran nér de skulle ta fram material
och motivera objekt i respektive kommun. Utifrdn de krite-
rier som togs fram si har det genom dialog med respektive
kommun gjorts en helhetsbedomning for varje cykelstracka.
En stricka har mojlighet att uppfylla flera kriterier, vilket ar
en fordel. Kommunerna fick i uppdrag att ta fram upp till tre

strackor per kommun som de ville prioritera under planperio-
den. I regel har fler &n tre strackor spelats in vilket tyder pa att
behovet av investeringar i regional cykelinfrastruktur ar stort.

Underlag fér bedomning

Det finns material som ér framtaget for att 6ka kunskapen om
cykelns forutsittningar i Halland och var nya cykelvédgar bast
behovs. Ett av dessa dr cykelpotentialstudien som togs fram
av Region Halland 2019. Den redogor var det finns potential
for manga att cykla till arbete och skola och utifran potential-
studien gér det ocksa att utldsa var det idag saknas lampliga
vagar att cykla pa. De kommunala géng- och cykelplanerna
ar underlag som ocksa &r viktiga att ta med i prioriteringen
av nya cykelvéagar langs regionalt vagnit. I planerna tydliggors
vilken ambition respektive kommun har kring utbyggnaden
av cykelinfrastruktur.

Kégessonmodellen dr en annan modell som brukar anvén-
das vid prioriteringen av strackor mellan orter, for att se be-
hov och potential for cykling. Metoden ger underlag for att
kunna bedéma nir en cykelvdg bor 6vervigas utifran fran
hur langt avstand det dr mellan orterna och hur ménga inva-
nare som finns pé respektive ort.

Perspektiv att vdga in

Utover strategiska prioriteringar, underlag och analyser
finns det flera andra perspektiv att lyfta in ndr cykelobjekten
ska prioriteras. Vissa av perspektiven overlappar de strate-
giska prioriteringarna. Ovriga perspektiv som det har tagits
hénsyn till nér cykelobjekten ar:

o Miljo- och klimatpaverkan: Strackan ska skapa mojlighe-
ter till minskad milj6- och klimatpaverkan genom att fler
manniskor viljer cykel som fardmedel

o Social hdllbarhet: Strackan ska skapa mojligheter for alla
grupper i samhallet att cykla

o Sammanhdngande: Strackan ska bidra till att det finns
mojlighet att binda samman nya och gamla strak for att
skapa langre regionala strak

o Skapa mojligheter for cykelturismen: Strackan kan anvén-
das av bade vardags- och turistcyklisten
o Landsbygdsaspekter: Strickan ska knyta ihop tétorter men

aven tdtorterna med landsbygdens mélpunkter

o Hela resan-perspektivet och mobilitetsdtgirder: Strackan ska
ge forutsattningar for en kombination av investeringar i
infrastrukturen och steg 1- och 2-atgérder.
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o Dagens forutsdttningar av infrastrukturen for cykel: Nya
strackor ska prioriteras dir manga redan idag cyklar pa be-
fintlig infrastruktur, men dar en cykelvig kan vara lamplig
utifran exempelvis trafikfloden och hastighet pa vagen.

Fran planering till byggande

Planering och byggnation av en ny cykelvédg ar en process i
flera olika steg som kan ha olika ledtider beroende pd hur
komplext och omfattande projektet ar. Fran planeringsstart
till fardig cykelvdg kan man ridkna med att det tar minst tva
och ett halvt ar. Nir ett projekt kan startas beror ocksé pa nar
det finns ekonomiskt utrymme i den regionala infrastruktur-
planen och hur kommunernas budgetar ser ut. Varje &r finns
det en ekonomisk ram som ska fordelas till olika projekt i Hal-
land vilket innebir att alla projekt inte kan byggas samtidigt
utan far prioriteras och planeras pa béista mojliga sétt. Proces-
sen kan delas in i tre olika skeden som beskrivs nedan.

Atgardsvalsstudie

Planeringen av cykelvég borjar ndr det har identifierats en brist
i transportsystemet. Atgirdsvalsstudien ska utifran fyrstegs-
principen beskriva vilka typer av atgarder som ar mojliga for
att16sa ett transportproblem och gor storst nytta utifran satsade
resurser. Oftast dr det effektivt med en kombination av &tgirder.

Planliaggning

En cykelvég ska planeras enligt en sérskild process som styrs
av lagar och férordningar och som slutligen leder fram till
en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
cykelvagen ska byggas och tidsatgangen for detta beror
bland annat pé projektets storlek, vilka undersokningar som
kravs avseende mark och arkeologi, om det finns alterna-
tiva strackningar, vilken budget som finns och vad berérda
intressenter tycker. Under den hiar processen halls samrad
och dialoger med myndigheter, organisationer och ber6rd
allmanhet for att fa del av synpunkter. Cykelvagarna byggs
enligt VGU-standard (vagars- och gators utformning).

Bygghandling

Nir véagplanen ér klar gors det en bygghandling. Den inne-
héller framst tekniska beskrivningar med krav som giller
vagens funktion och framtida skotsel. Bygghandlingen fung-
erar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksd krav
pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.
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Atgirder 2020-2029

Atgirderna i regional cykelplan finansieras i regel med 50
procent regionala medel och 50 procent kommunala. I den
regionala cykelplanen har kommunerna dven mojlighet att
prioritera objekt pa statligt vignat som man sedan finansie-
rar helt pa egen hand. Avgransningen for vilka strackor som
prioriteras i planen, oavsett hur de finansieras, dr de strackor
som kommunerna och regionen planerar att kunna bygga
under tidsperioden 2020 - 2029.

I den regionala infrastrukturplanen >Transportinfrastruktur
for en hallbar utveckling i Halland, 2018 - 2029” finns 130 mil-
joner kronor avsatta till cykelatgarder dar aven atgarder lings
den nationella cykelturistleden Kattegattleden ingar. Med kom-
munal medfinansiering innebér detta att det finns 260 miljo-
ner kronor att anvénda till att utveckla gang- och cykelvagnitet
léngs regionala vigar i Halland. Utover potten for cykelatgérder
finns dven en arlig summa statlig medfinansiering till atgérder
pa kommunalt vignat, dir dven cykelvagar kan inrymmas.

Kostnaden for att bygga cykelvdg varierar utifrn varje enskilt
objekt beroende av till exempel markforhallanden, arkeologi
och planldggningstyp. Som schablonkostnad, efter diskussion
med Trafikverket Region Vist, anvands som underlag for den-
na cykelplan 5500 kr/l6pmeter. Summan inkluderar allt fran
inledande planering till driftsatt cykelvig.

Pagaende projekt

Nedanstaende projekt prioriterades i den forra regionala
cykelplanen och berdknas vara fardigbyggda senast ar 2021.
Dessa objekt, samt ndgra mindre atgarder pa Kattegattleden,
gor att ca 70 av de 130 miljoner kronor som nu finns avsatta
for cykelvégar redan &r intecknade:

« Lilla Tjarby - Tjarby , vdg 585, Laholms kommun

« Harplinge - Haverdalsbro, vdg 613, Halmstad kommun
« Vinberg — Bergagard, vdg 703/154, Falkenbergs kommun
o Prastgardsvagen i Torup, vdag 728, Hylte kommun

« Buavigen - Limabacka, vég 850, Varbergs kommun

o Torkelstorpsvdgen — Hanhalsvdgen, vdg 939,
Kungsbacka kommun

Darutover helfinansieras néagra strickor av Kungsbacka
kommun, bland andra Vallbyvégen, vdg 934 och Kyrkoby
Dalavdgen - Saroleden, vag 956.

En stricka pa Kattegattleden mellan Morup och As, i Fal-
kenberg respektive Varbergs kommun, planeras att byggas
2020 och finansieras till hélften av kommunerna men med
medfinansiering fran nationell infrastrukturplan istéllet for
den regionala planen.



Prioriterade objekt 2020-2029

De hallindska kommunerna har lamnat inspel pa ett flertal
objekt till cykelplanen och har dérefter prioriterat de atgar-
der som redovisas har nedan hogst. Trafikverket kommer i
samarbete med regionen och kommunerna i nésta steg att
paketera, projektleda och genomfora atgirderna.

Det finns dven majlighet att anvinda medel ur den regionala
infrastrukturplanen till att skapa gang- och cykelkopplingar
till kollektivtrafikens bytespunkter med hela resan i fokus.
Vissa mindre cykelatgidrder ryms i andra insatsomraden i
regional plan, exempelvis i potten for trafiksakerhet och i
storre vagprojekt.

Kungsbacka kommun

Stracka: Anneberg — Lindome, G6teborgsvigen. Mellan
Alvsakersvigen — kommungrinsen. Vig 970.

Léngd: 1 800 m.

Beskrivning: Strickan dr en nodvindighet for att tillgodose
en saker och gen forbindelse mellan Kungsbacka och Gote-
borg. Straket ar en del av det regionala stomcykelnatet runt
Goteborg. Strackan ar aven utpekad med hog prioritet i Tra-
fikverkets atgardsvalsstudie for cykel pa nationellt vignit,
2015. Strackans fortsdttning i Molndals kommun spelas dven
in av Vastra Gotalandsregionen.

Stracka: Goteborgsvigen, Sodra Ragelundsvigen

- Lurendalsvagen. Vag 845.

Langd: 1 800 m.

Beskrivning: Strickan knyter ihop samhillet Frillesas fran
norr till séder och ger en mojlighet att cykla pa en siker och
gen cykelvag lings med vég 845. Potential finns framforallt
i arbetspendling. I soder, pa andra sidan kommungransen i
Varberg, finns ytterligare en ny cykelstrdcka planerad.

Vistra Gotalands ldn

Anneberg

Prioriterat cykelobjekt
Kungsbacka kommun
Anneberg - Lindome

— Prioriterat cykelobjekt

Frillesds

Prioriterat cykelobjekt
Kungsbacka kommun

Sodra Ragelundsvagen - Lurendalsvagen

/ s Prioriterat cykelobjekt
/
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Varbergs kommun

Stracka: Loftadn - Lycketorpsvigen. Vig 845.

Liangd: 1 400 m.

Beskrivning: Strickan ar en link mellan Stravalla och Fril-
lesas och utpekas som en viktig 4tgdrd i en atgirdsvalsstudie
for Stravallaomradet, trafiksakerhet lings vag 845. Pa sikt
kan en eventuell forlingning soderut bli aktuell med kopp-
ling till kommande Viro station.

Striacka: Veddige — Derome, etapp 1 mellan Ramstorp

- Torstorp. Vag 41.

Liangd: 1 100 m.

Beskrivning: Strickan dr en saknad lank i en cykelvdg mellan
Veddige och Derome dér det ur trafiksdakerhetssynpunkt inte
ar lampligt att cykla pa vdag 41. Tanken &r att pa sikt skapa ett
lingre strak med en mix av nybyggd gang- och cykelvig pa
vissa striackor samt enskilda vagar.

\\‘/

Strévalla

Prioriterat cykelobjekt
Varbergs kommun

Léftadn - Lycketorpsvégen

w— Prioriterat cykelobjekt

Veddige

Derome

Prioriterat cykelobjekt
Varbergs kommun

Ramstorp - Torstorp

am— prioriterat cykelobjekt
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Falkenbergs kommun
Stricka: Stensjo - Ugglarp. Vig 610.
Liangd: 2 700 m.

Beskrivning: Strackan ér en del av Kattegattleden och har
pekats ut utifran bristande trafiksikerhet och for att den ut-
gor en viktig lank i straket mellan Halmstad och Falkenberg.
Det finns redan en stor andel turismcykling pé strackan som
med en sikrare utformning ocksa 6ppnar upp fér mer pend-

lings- och rekreationscykling.

Hylte kommun

Stracka: Hyltebruk lings Jarnvigsgatan/Hasslehultsgatan.
Korsningen Bruksgatan till korsningen Kolaregatan. Vig
871. Ytterligare etapper pa strackan kan bli aktuella.

Langd: 700 m.

Beskrivning: Strackan ingar i huvudcykelled Rydobruk - Hyl-
tebruk i 6versiktsplanen. Cykelvagen okar tillgangligheten till
den prioriterade malpunkten vid resecentrum for regionbus-
sarna och kopplar till kollektivtrafiken. Underléttar for arbets-
och skolpendling for invanare i Hyltebruks s6dra delar.

Falkenbergs kommun /,
Stensjd - Ugglarp A

— Prioriterat cykelobjekt

Prioriterat cykelobjekt |

Ugglarp

Hyltebruk

/

Prioriterat cykelobjekt
Hylte kommun

Jarnvagsgatan - Hasslehultsgatan

s Prioriterat cykelobjekt
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Halmstad kommun

Stracka: Holm - Goteborgsvagen i riktning mot Kvibille.
Vig 612/601/678.

Langd: 5 200 m.

Beskrivning: Etapp av strickan Holm - Getinge, via Kvibille
samhalle. Strackan bor utredas vidare utifran rimlig etapp-
lingd och dragning.

Kvibille

Holm

Prioriterat cykelobjekt
Halmstads kommun

Holm - Kvibille
wm— Prioriterat cykelobjekt
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Laholms kommun

Stricka: Hasslov — Ostra Karup. Vig 115. (Finansieras till
100 procent av kommunen)

Langd: 2 500 m. Troligen kortare, da det kan finnas mojlig-
het att utnyttja alternativa végar.

Beskrivning: Strackan ger 6kad sdkerhet for cyklisterna och
en forbittrad forbindelse mellan Hasslév och Ostra Karup
respektive Bastad pa Skanesidan. Den nya stationen i Bastad
samt naturupplevelser pa Hallandsésen ar andra mélpunkter
i omradet.

Striacka: Vaxtorp — Sandvad. Vig 24.

Léngd: 3 000 m.

Beskrivning: Behovet av en cykelvig lings med vig 24 be-
d6éms som stort i och med de trafiksikerhetsrisker som vég
24 for med sig. Strickan bidrar till ett sammanhingande
cykelstrak mellan Vaxtorp och centralorten Laholm. Inva-
narna i Vaxtorp ges mojlighet att cykla till centralorten och
boende lings med vég 24 far mojligheten att siker ta sig till
Vixtorp eller Laholm.

_
|

L

)
2\
y

Véxtorp

Skéne ln Hasslov

Prioriterat cykelobjekt
Laholms kommun

Hassldv - Ostra Karup N S
Véxtorp-Sandvad e

e prioriterat cykelobjekt




Cykelvagar utanfor
centralorter

Kartan visar cykelvdgar utmed
regionala végar i Halland

----- Kattegattleden
— Cykelvagar

P Region atane
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Forslag till framtida objekt

Nedan redovisas forslag pa framtida objekt. Atgirder i den-
na lista kan bli aktuella fér utbyggnad under perioden 2020
-2029, utover de hogst prioriterade atgarderna.

Objekt som inte kan inrymmas i regional cykelplan utifran
medelstilldelning och prioriteringsgrunder, 4r méjliga att fi-
nansieras till 100% av kommunerna.

Kungsbacka kommun
o Varbergsvigen, Torpavigen — Olmanis Ringvig.
Vig 939. 7,2 km. Kan komma att etappindelas.

» Gasevadholmsviagen, Klintasvigen — Vallbyvigen.
Vig 932.2,9 km.

o Vistra Sir6vagen, Sar6 Lundavig — Siro banvall.
Vig 955. 0,7 km

Varbergs kommun:
o Traslovsvagen i riktning mot Hunnestad, vag 765,
etapp 1 900 m.

o Blashammar - G:a Varberg. Vag 845. 400 m.
« Planskild passage vid Lindhovsrondellen. Vag 41.

Falkenbergs kommun:
« Heberg - Sl6inge, med mojlig forlingning Sloinge
— Getinge (strédket Heberg - Holm). Vag 601. 5 km.
o Vig 154 Falkenberg — Ullared. Inga preciserade delstréickor.
o Vinbergs kyrkby - Vessigebro. Vig 700. 8 km.

o Stranninge - Glommen. Del av Kattegattleden.
Vig 735. 4 km.

Hylte kommun
o Hyltebruk lings Jarnviagsgatan/Hésslehultsgatan. Forum-
rondellen till Bruksgatan. Vag 871. 0,5 km.

o Hyltebruk langs Jarnvigsgatan/Hasslehultsgatan, Kors-
ningen Kolaregatan — sodra infarten/vig 26. Vag 871.
1,2 km.

 Unnaryd - Vallsnis, vdg 870. 0,9 km.
o Torup - Rydobruk, vig 686. 2,3 km

Halmstad kommun
» Goteborgsvigen — Kvibille skola, vig 634. 2 km.

o Vearp - Getinge skola. Vig 601, 676, 629. 1,7 km.
o Kvibille - Vearp. Vdg 634, 601. Km 6,1 km.
o Lings vdg 601. Kvibille — Getinge. 2,7 km.

Laholms kommun
o Veinge — Hallaberg. Vag 548. 1,5 km.

o Saghuset - Ysby, vdag 259 och 530. 2,5 km.
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Atgirder pa Kattegattleden

I cykelplanen finns strickan Stensj6-Ugglarp i Falkenbergs
kommun utpekad for utbyggnad under de nidrmaste aren.
Det kan ocksé bli aktuellt med en framtida strackning av
Kattegattleden 6ver Susean, dir en broférbindelse med till-
horande cykelvdgar pa Gstra respektive véstra sidan utreds.
Likadant finns tankar i Halmstad kommun om en ny drag-
ning av leden narmare havet, 6ver Fyllean.

Falkenberg har dven ndmnt strickan Olofsbo - Stranninge
som ett framtida objekt pd Kattegattleden.

Det kan ocksa krévas vissa insatser for att gora leden mer
trafiksaker. Bland annat har nagra korsningspunkter 1ag sa-
kerhet och det finns dven andra forbéttringar att gora for att
skapa en attraktivare och sdkrare cykelturistled. Vissa min-
dre omdragningar kan ocksa bli aktuella.

Inspel av cykelobjekt till nationell
infrastrukturplan

I Halland ar de statliga vdgarna E6, vdg 25 och védg 26 na-
tionella védgar. Det innebdr att atgarderna pa vagarna eller
utbyggnad av cykelvégar lings med dessa védgar finansieras
med medel fran nationell plan f6r infrastruktur. Under hos-
ten 2014 gjorde Trafikverket en atgirdsvalsstudie om cyk-
ling pa det nationella vdgnatet, dir man identifierade brister
for cykelvagnitet i Halland. Det dr framst langs vdg 26 och
E6:an som Trafikverket har identifierat avsaknad av cykelva-
gar, med potential till en 6kad andel arbets- och skolpend-
ling. Fran Region Hallands del prioriteras nedanstaende
stracka hogst.

Stricka: Halmstad- Aled, vig 26, Halmstad kommun.
Langd: 8 km

Motivering: Strickan ar en felande lank i cykelvagnitet, i
dagsliget finns koppling mellan Aled och Sennan, samt mel-
lan Sennan och Oskarstrom. Detta ar ett prioriterat cykel-
strdk 1 Halmstads 6versiktsplan och okar trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter. En cykelvag mellan Halmstad och
Aled skulle frimja arbetspendling, skolpendling, fritids- och
serviceresor och rekreation med cykel. Strackan har enligt
cykelpotentialstudien en god potential. Aled ir en utveck-
lingsort enligt oversiktsplanen och det finns mojlighet att na
arbetsplatser i bide Aled och Halmstad, samt i industriom-
radet Kérarp, med cykel.
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