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Trafikverkets &rendenummer Dokumentdatum

TRV 2019/34773 [Motpart]

Motpartens drendenummer

[Motpartens arendelD NY]

Avsiktsforklaring — Markarydsbanan, strackan
Halmstad-Markaryd, atgarder for persontrafik

Mellan nedanstdende parter traffas hirmed foljande avsiktsforklaring.

81 Parter
Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlédnge.

Laholms kommun, org.nr. 212000-1223, Humlegangen 6, 312 80 Laholm, nedan
Kommunen.

Region Halland, org.nr. 232100-0115, Box 517, 301 80 Halmstad, nedan Regionen.

Parterna har inlett diskussioner i syfte att de ska verka for att genomfora erforderliga
atgirder for inférande av en robust persontrafik pa Markarydsbanan. Det inkluderar
framforallt foljande atgarder:

- Motesspér samt plattformar och plattformsforbindelse i Knired.
- Plattform samt en ging- och cykeltunnel i Veinge.

Avsikten ar att genomforandet av atgiarder ska ske genom sam- och medfinansiering och
i ndra samverkan mellan parterna.

82 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i denna avsiktsforklaring:

Plfm: plattform

Plfm-férbindelse: plattformsforbindelse i plan eller planskilt

Resandeutbyte: Persontig som stannar for att slippa av eller ta upp resenérer.
AVS: Atgirdsvalsstudie

83 Syfte och bakgrund

Parterna har for avsikt att verka for inférande av regional och/eller interregional
persontrafik pad Markarydsbanan mellan Halmstad och Markaryd. Denna
funktionsforandring ska kunna ske under forutsattning av att:

e Den foreslagna region- och/eller interregionala trafiken bedéms som attraktiv,
enkel, palitlig samt kostnadseffektiv.

e Den foreslagna region- och/eller interregionala trafiken inte paverkar
niringslivets mojligheter till transporter pa samt fran/till Markarydsbanan

Trafikverket har utifrdn ovanstdende forutsittningar genomfort en AVS benimnd
»Atgirdsvalsstudie bdl 931 (Halmstad)-Eldsberga-Hissleholm” med drendenummer
TRV 2017/15007. Trafikverket Region Vst och Region Syd har samverkat i
framtagandet av studien, atgardsforslagen samt foreliggande avsiktsforklaring.
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AVS:en har genom analyser och dialog tagit fram samhillsekonomiskt motiverade
atgirder for att bibehilla nuvarande funktion for gods- och omledningstrafik samtidigt
som reguljar regional persontrafik kan etableras med upp till ett t4g per timme och
riktning. Det finns ett 6nskemal om att timmestrafik ska vara majlig att starta s snart
som mojligt efter att motesspar och erforderliga stationsétgarder ar pé plats.

Atgirdsforslagen frain AVS:en omfattar savil trimningsatgirder i befintlig anliggning
som storre atgarder for att 6ka kapaciteten pd bandelen samt tvé nya stationer med
resandeutbyte i Laholms kommun.

Avsikten ar att genomforandet av de atgarder som atgardsvalsstudien har foreslagit ska
genomforas samordnat och i ndara samverkan mellan parterna.

Tanken ar att nodvandiga atgarder ska finansieras gemensamt av Trafikverket, Regionen
och Kommunen. Principen for férdelningen av kostnaderna f6ljer av bedomd fordelning
av nyttor pa nationell, regional och lokal niva. I korthet férdelar sig nyttorna i tre delar:

e  Nationell nytta; Okad kapacitet pa banan ir till nytta for reguljir godstrafik men
dven vid omledning och bidrar 6verlag till en 6kad robusthet i jirnvigssystemet.
Trafikverket forvintas darfor &tminstone delvis ta kostnader for
kapacitetsh6jande atgarder.

e Regional nytta; Okad kapacitet ger mojligheten till regionaltagstrafik som
bidrar till en storre regional arbetsmarknad. En hég andel resande &r dven en
forutsattning for en acceptabel kostnadstiackningsgrad. Regionen forvintas
darfor forutom persontagstrafikeringen dven delvis ta kostnader for erforderliga
kapacitetshojande atgarder.

e  Lokal nytta; Forutom att majliggora ett storre resandeunderlag medfor tagstopp
i Veinge och Knired att orterna blir mer attraktiva saval for boende som for
naringsliv. Kommunen forvantas darfor ta kostnader som majliggor
resandeutbytena i Veinge och Knired, som t.ex. plattformar med tillh6rande
utrustning samt erforderliga plattformsférbindelser.

Med- och samfinansieringsavtal kommer att tecknas mellan parterna i enlighet med §7.

Denna avsiktsforklaring ska fungera som en 6vergripande 6verenskommelse mellan
parterna om téankt tidplan, finansiering och genomforande av atgiarder. Den kommer
vara gillande i enlighet med §8.

Behov av samordning med andra pigaende och planerade atgirder

Parterna dr medvetna om att genomforandet av dtgarder och inforande av
regionaltagstrafik p4 Markarydsbanan kan paverkas av savil nedanstdende planerade
atgarder som av andra idag okidnda faktorer i det angransande jarnviagsnétet.

e Halmstad — har begransningar avseende kapacitet och f6ljande &tgiarder pagar
eller planeras:
o Mindre trimningsatgirder i form av avkortade tagvigar, genomférande
under 2020
o Ombyggnation av personbangérden med bl.a. bredare plattformar och
planskild plattformsforbindelse
o AVS for jirnvigssystemet i Halmstad, pigiende
e Inforande av nytt signalsystem (ERTMS) pa Vastkustbanan, frén Trelleborg till
Kornsjo — inkluderar atgarder i Halmstad.
e Dubbelspérsutbyggnad pa Vistkustbanan, Angelholm-Maria samt Maria-
Helsingborg — medfor sannolikt behov av omledning.
e Kontaktledningsbyte pd Markarydsbanan.
e Soderasbanan, dar planerad trafikstart ar satt till dec 2021.
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For mer information om ovanstdende dtgéarder hianvisas i forsta hand till Nationell plan
for transportinfrastruktur for perioden 2018-2029 samt Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se.

84 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for atgarden

Parterna har inte tidigare tecknat avsiktsforklaring eller avtal om medfinansiering av
dtgiarderna.

Det finns dock en avsiktsférklaring mellan Halmstad kommun, Laholms kommun och
Region Halland fran mars 2017 benamnd ”Avsiktsforklaring — férberedelser for
persontrafik pdA Markarydsbanan”.

85 Beskrivning av atgarder, kostnader och finansiering

Avsiktsforklaringen avser framforallt fordelning av ansvaret for finansiering och
genomforande av de fysiska atgarder som kravs for inforande av persontrafik i enlighet
med ambitionen som uttrycks under §3. Avsiktsforklaringen omfattar dirmed
nedanstiende atgarder.

Atgiirder i den statliga jirnviigsanliggningen

Om inget annat anges ansvarar Trafikverket for genomforande samt framtida forvaltning
och drift.

Veinge
A) Hallplats for persontag som ska mojliggora resandeutbyte, inkluderar bland
annat en plattform samt en géng- och cykeltunnel under jirnvigen. Kommunen
kommer ansvara for férvaltning och drift av ytskikten i tunneln medan
Trafikverket tar ansvar for den barande konstruktionen.

Kndred
C) Motesspar for persontag, som behovs av kapacitetsskil for att uppna den
trafikering som onskas enligt §3. Samt plattform inkl. plattformsférbindelse for
att mojliggora resandeutbyte. Dessa atgarder ska finansieras gemensamt av
Kommunen, Trafikverket och Regionen. Inriktningen ar att Kommunen tar
kostnader for plattform inkl. plattformsforbindelse medan Trafikverket och
Regionen delar pa kostnaden for motesspéret.

Trimningsatgdarder

I AVS:en foreslas trimningsatgirder i syfte att 6ka kapaciteten pé jarnvigen. De aktuella
atgardsforslagen ar:
F) Hojd hastighet for s kallade B-tig, som ar tdg med mjuka boggier, idag &r de
flesta moderna persontag av denna typ. Atgirdsforslaget ger i forsta hand 6kad
robusthet for persontégstrafik och inkluderar dven vissa plankorsningsatgarder.

G) Mellanblocksignaler st och vist om Knired. Atgirdsforslaget ger i forsta hand
okad kapacitet for godstag men bor genomféras samordnat med anliggande av
nytt motesspar i Knared.

Ovanstaende atgirder ar inte nodvandiga for inférande av persontrafik pa aktuell del av
banan men behovs for att sdkerstélla tillracklig kapacitet for gods- och omledningstrafik.
Trafikverket kommer att samordna och hantera dessa trimningstgarder inom ordinare
I6pande verksamhet.
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Atgiirder utanfor den statliga jirnviigsanliggningen

Om inget annat anges ansvarar Kommunen for genomférande samt framtida férvaltning
och drift av nedanstiende atgirder. Atgirderna behdver genomforas samordnat med

ovanstdende atgirder bendmnda A och C.

Veinge

B) Parkering och angoringsytor for cykel, buss, taxi och personbil.

Kndired

D) Parkering och angoringsytor for cykel, buss, taxi och personbil.

Trafikering

E) Trafikering med regionaltag inklusive ersattningstrafik ar Regionens ansvar.
Eftersom trafikeringsmojligheterna av Markarydsbanan under vissa perioder
kan paverkas av planerade om- och nybyggnationer pa banan men aven i
angransande jarnvagsnat ar det viktigt med hég beredskap for behov av
ersittningstrafik.

Ersittningstrafik kan t.ex. kridvas pa grund av ombyggnationer i Halmstad men
dven pa grund av atgarder pa andra banor som medfér att Markarydsbanan
periodvis méste anvandas for omledning av savil gods- som langviga

persontrafik.

Nedanstaende tabell utgér en sammanstillning av ovanstaende atgarder inkl. grovt
bedomda kostnader for nagra av atgirderna:

Atgird Ansvarig for Kostnad | Finansiar Kommentar
genomforande
A) Veinge, Trafikverket Ca 20 Kommunen Avtal kravs
plattform och mKkr
GC-port
B) Veinge, Kommunen - Kommunen Maste
angoringsytor samordnas
med A
C) Knared, Trafikverket Ca 85 mkr | Trafikverket, | Avtal kravs
motesspar, Regionen
plattformar och
och plfm- Kommunen
forbindelse
D) Knired, Kommunen - Kommunen Maste
angoringsytor samordnas
med C
E) Tagtrafik samt | Hallandstrafiken | - Region Maste
eventuell Halland samordnas
ersattnings- med trafik-
trafik paverkande
dtgirder i t.ex.
Halmstad
F) Hastighets- Trafikverket Ca 10 mkr | Trafikverket | Bor om mdjligt
héjande dtgard samordnas
med C
G) Mellanblock Trafikverket Ca 15 mkr | Trafikverket | Bor samordnas

med C

Finansiering

De grova kostnadsbedémningarna ovan inkluderar kostnader for projektledning och
projektering ir himtade fran genomford AVS och #r angivna i prisniv 2015-06.
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Ansvar for finansiering av ovanstidende atgirder ligger pa den eller de parter som star
angivna under kolumnen “Finansiir” i ovanstaende tabell.

Kostnader for d4gande respektive drift och underhéll i forvaltningsskedet ingér inte i ovan
bedomda totala kostnader.

I Region Hallands regionala plan for trafikinfrastruktur for 2018-2029 finns 100 mkr
avsatta for samfinansiering av mindre jarnvagséatgarder. Ett motesspar pa
Markarydsbanan anges i planen som en prioriterad dtgiard inom detta tgardsomréde.

Avsikten ar att investeringen av atgarderna som inryms i dtgidrd C (motesspar och
plattformar inkl. plattformsforbindelse i Knired) i grova drag ska finansieras gemensamt
av parterna enligt féljande:

e Trafikverket och Regionen bekostar nodvandig kapacitetshdjande atgéard, det vill
sdga motesspéret.

¢ Kommunen bekostar atgarder for resandeutbyte, det vill sidga plattformar och
plattformsforbindelser.

Grundutférande och tilléigg

Avsikten ar att Kommunens medfinansiering till atgard A och C ska avse grundutférande.
Medfinansieringen motiveras av att atgdarderna ger stora lokala nyttor for Veinge
respektive Knéred da dtgidrderna majliggor resandeutbyte och okar orternas attraktivitet.

Kostnadsforindringar och prisniviomrikning
Hantering av kostnadsforandringar och omrakning av prisnivier kommer att specificeras

narmare i kommande med- och samfinanseringsavtal. Grundtanken ar dock att
fordelning av kostnadsférandringar ska fordelas i proportion till parternas respektive
ataganden samt att prisnivierna ska riknas om enligt vedertagna index for
jarnvagsatgarder.

86 Principer for fordelning av ansvar

Ansvar for genomforande av atgirderna som anges i §5 ska fordelas enligt nedan:

e Trafikverket ansvarar for genomforande, dgande och framtida férvaltning av
atgirder i den statliga jarnvigsanlidggningen. (Atgird: A, C, F och G)

e Kommunen ansvarar for genomfoérande, dagande och framtida férvaltning av de
atgarder som kravs runt omkring de nya héllplatserna i Veinge och Knired, det
innefattar t.ex. angoring och parkering for cykel, buss, taxi och personbil.
(Atgird: B och D)

e Regionen ansvarar for att persontrafiken banan kommer till stdnd samt f6r
erforderlig ersittningstrafik. (Atgird: E)

Den part som enligt ovanstidende ansvarar for genomférandet av en atgéard ansvarar for
erforderlig samordning med 6vriga avtalsparter samt att tillampliga lagar och andra
forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid savil planering som genomfoérandet av
atgarden.

87 Principen for parternas samarbete och framtagande av
medfinansiering och samverkansavtal

Planering och genomférande ska samordnas och ske i ndra samverkan mellan parterna, i
syfte att mdjliggora den ambition som anges under §3. For reglering av finansiering och
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genomforande av atgdrderna under §5 avser parterna att ta fram erforderliga avtal enligt
foljande:

- Medfinansieringsavtal for atgarder i Veinge. Avtalsparter 4&r Kommunen och
Trafikverket

- Med- och samfinansieringsavtal for tgiarder i Knared. Avtalsparter ar Regionen,
Kommunen och Trafikverket.

For att Trafikverket ska kunna péborja projektering samt inleda formella
planeringsprocesser krivs att det finns en sidkrad finansiering. Erforderliga avtal om
med- och samfinansiering behover darfor vara tecknade innan fortsatt planering och
projektering kan paborjas.

Avsikten ar att i ett forsta skede ta fram de olika underlag som kravs for ovanstdende
atgirder. Det kan t.ex. handla om anldggningsspecifika krav jarnvig (AKJ),
projekterings- och bygghandlingar, men dven halla erforderliga samrad med
myndigheter och andra berérda parter, samt om sé kravs genomfora formell
planliaggning enligt Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Nar kostnader och genomférbarhet for respektive atgard ar tydliggjorda ar avsikten att
parterna ska gd vidare med genomférandet av respektive atgard, det vill sdga planering
och genomforande av byggnationerna.

Eventuellt kan dven avtal som mer detaljerat reglerar ansvar for framtida drift och
dgande av olika anldggningsdelar behova tecknas.

88 Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsforklaring ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal och parts
underlatelse att fullgéra vad som i 6vrigt stadgas hari ska inte medfora ndgon
skadestandsskyldighet.

Vidare upphor avsiktsforklaring att gélla om:
1. Region Hallands beslutande organ inte godkanner avsiktsforklaringen senast
2019-12-31.
2. Kommunens beslutande organ inte godkanner avsiktsférklaringen senast 2019-
12-31.

Om inget annat avtalas upphor denna avsiktsforklaring att gilla 2033-01-01.

Vidare ar parterna medvetna om att ett genomforande av atgarderna i denna
avsiktsforklaring ar beroende av genomférande av andra atgirder i angransande
jarnvagssystem, flera myndighetstillstdnd och andra beslut bland annat i fragor
betraffande atgardsplaner, detaljplaner, vig- och jairnviagsplaner m.m. Parterna ar
saledes inforstddda med att dndringar i 6verenskommelsen, liksom ytterligare
overlaggningar, angdende innehallet i densamma darfor kan bli nodvéndiga.

Eventuella andringar i och tillagg till denna avsiktsforklaring géller endast om de &ar
skriftliga och undertecknade av samtliga parter.
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Avsiktsforklaringen har upprittats i tre (3) likalydande exemplar av vilka parterna tagit
varsitt.

Ort och datum Ort och datum
Trafikverket Laholms kommun
Namnfortydligande: Namnfortydligande:

Ort och datum

Region Halland
Namnfortydligande:

7(7)



