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HALLANDSTRAFIKEN AB PROTOKOLL

Styrelsen Sammantradesdag
2018-09-14

Tid 13.00-17.00

Plats Hallandstrafikens kansli, Holgersgatan 29, Falkenberg

Omfattning

Beslutande

Arbetstagar-
representant

Ovriga
Narvarande

8§ 67-83

Gosta Bergenheim ordférande
Per Stané Persson v. ordférande
Ingemar Johansson

Magnus Ackerot

Tove Bergman

Tommy Rydfeldt

Catharina Berghorn

Tore Johansson

Karolina Eliasson

Andreas Almquist vD

Karin Bernhardt Engstrom ekonomichef
Daniel Modiggard trafikchef
§67

Métets 6ppnande

Ordféranden hélsade deltagarna valkomna och férklarade métet 6ppnat.

§68
Val av justerare

Till att jamte ordféranden justera dagens protokoll utségs Per Stané Persson.

§69
Godkdnnande av dagordningen

Utsand dagordning godkandes.
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§70
Rapporter

VD-rapport

Publishingpriset. Hallandstrafiken &r nominerad for sin fararfilm och vinnare
offentliggdrs den 7 november.

Designmanual. Redovisades en ny designmanual fér bussar, logotyp,
hallplatser, brevpapper, Powerpoint mallar och annonser etc., som ska g& med

ut i upphandlingen.

Krésatdg. | maj beslutade Férvaltningsrétten att upphandlingen ska géras om.,
Bestallaren har dverklagat till hogsta instans, Hogsta Forvaltningsdomstolen.

Ny upphandling forbereds.

Tagkompaniet har tilldelats uppdrag efter genomférd direktupphandling.
Aven direktupphandling &r dverklagad till Férvaltningsratten.

Bussbuller. Miljéforvaltningen har mottagit klagomal pa buller sedan hallplatsen

vid Osterskans flyttats till Strandgatan. Miljnamnden foreslas besluta att
klagomadlet &r obefogat, men hénsyn till ljudnivan, med tilligg att Kommunen i
samband med detaljplanering vid omvandling av Osterskans ska préva ifall hallplats
kan placeras pa annan plats an Strandgatan.

Stena Line. Farjelinjen flyttas fran Varberg till Halmstad, trafikstart oktober 2019.
Parterna for diskussion om eventuellt tillkop av busstrafik till/frén farjeterminalen.
Hallandstrafiken féredrar att arbeta in trafiken i ordinarie trafik i Kollektivtrafikplan

2020.

Avtalsstart Taxi 1 juli 2018. Information lamnades om hur trafikstarten i juli
gatt. All trafik upphandlades i samma avtal (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts).
Rattidigheten i juli var 94%, vilket far anses bra med tanke pa nya avtal.

Statistik

Foljande statistik redovisades:
Forsaljningsstatistik totalt 2013-201808 (aug. prel.) (bilaga).
Resandeutveckling allman kollektivtrafik t o m 201807 (bilaga).

Styrelsen beslét ...
... att godkdnna informationen.

§71
Oresundstag

Information ldmnades om att avtal har tecknats mellan'_Danska Transport-
ministeriet och Region Skédne. Kustbanan kopplas fran Oresundstég fran
tagplan 2023.

Information ldmnades om att man séker EU-bidrag fér PIS och WiFi (Transitio).

Information ldmnades om att tre tagsatt &r levererade i upprustningsprojektet.
Forseningar upplevs, men kvalitet prioriteras.

Information ldmnades om att upphandling av WiFi dr avslutad och Nomad/
Alstom har tilldelats kontraktet.
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Information lamnades om upphandling av ERTMS av svenska dgarna.
Ansékan om EU-bidrag ar gjord, som Transitio hller ihop.

Information ldmnades om upphandling av Trafik och Underhall, som
presenterades for marknaden i juni. Anbud in december 2018.

Styrelsen beslot ...
... att godkanna informationen.

§72
Manadsrapport

Redovisades en manadsrapport for perioden januari-juli 2018 (bilaga).

Styrelsen beslét ...
... att godkanna informationen

§73
Upphandling 2020

Principiella frdgor och omrdden i forfragningsunderlaget gicks igenom.

Per Stané Persson yrkade att forfragningsunderlaget ocksa skall innehalla
krav pa 6vertagande av personal.

Gosta Bergenheim yrkade bifall till det utsanda forslaget.

Ordférande stdllde proposition pa de bada férslagen och fann att styrelsen
Beslutade i enlighet med det utsénda forslaget

Styrelsen beslot ...
... att godkanna redovisade forslag till férfrdgningsunderlag fér Upphandling 2020.

§74
Sydtaxa 2.0

Information lamnades om Sydtaxeavtalet 2.0, som reglerar biljettsortiment

(4 st olika biljettslag) och villkor for resor 6ver lansgrans i sédra Sverige.
Ingdende lan: Skane (inkl. Danmark), Halland, Kronoberg, Blekinge, Kalmar och
J6nko6ping. Vasttrafik kommer att std utanfor Sydtaxeavtalet tills vidare.
Sydtaxan genomfdrs i alla kanaler december 2019.

Styrelsen besloét ...
... att godkdnna informationen

§75
Nytt betalsystem, sortiment och zonstruktur

Information lamnades om planerna for nytt Betalsystem och sortiment.

Information lamnades om nuvarande zonstruktur och den nya zonstrukturen,
med farre zoner, som ligger som férslag.

Information ldmnades om tidsplan for inférande med 6nskat beslut januari 2019,
med inférande december 2019.

Styrelsen beslot ...
... att godkdnna informationen
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§76
Budget 2019

Redogjordes fér uppdaterat utkast av Budget 2019 inf6r beslut om
taxejustering.

Styrelsen beslot ...
... att godkanna informationen

§77
Kollektivtrafikplan 2019

Redogjordes for forslaget till Kollektivtrafikplan 2019 utblick 2020-2021.

Yrkande Tove Bergman: Att kapitel 5 Kommande aktiviteter 2019-2021
kompletteras med foljande text:

"Hallandstrafiken kommer infor Kollektivtrafikplan 2020 att undersoka
mdéjligheterna att ldta sammanlagt halften av Oresundstagsturerna stanna

vid stationen i Asa.”

Ordféranden stéllde proposition pa bifall eller avslag och fann att yrkandet avslogs.

Yrkande frdn Tommy Rydfeldt:

Att uppdra at VD att infor kollektivtrafikplan 2020 hos Trafikverket,

i samrad med Skanetrafiken och Vasttrafik, ans6ka om att samtliga turer med
C")nresundstég, som gdr utanfdr rusningstrafik, far ett uppehall

i Asa.

Att uppdra at presidiet att samrada med regionstyrelsens tillvixtutskott, samt

Att slutlig stalining i frdgan tas nér styrelsen behandlar kollektivtrafikplanen i
juni 2019.

Ordférande stallde proposition pa bifall eller avslag och fann att styrelsen avslog
yrkandet.

Styrelsen besiot ...
... att faststalla Kollektivtrafikplan 2019 med utblick 2020-2021 i enlighet med

redovisat forslag (bilaga).

§78
Taxejustering december

Redovisades tva forslag till taxejustering, dar bada ger c:a 12 mkr i 6kade intikter.

Styrelsen beslot ...
... att genomfdra prisjustering enligt forslag 1, som ger en hajning pa enkel-
Biljetter med i genomsnitt 2,7 % och periodbiljetter pa mellan 1,6 och 3,7 %

(bilaga).

§79
Langsiktig plan for tidtabellskiften

Information ldamnades om vad som géller nér byten av tidtabellerna sker i juni
och augusti.

Styrelsen beslét ...
... att Hallandstrafiken ansluter sig till Samtrafikens plan fér gemensamma

tidtabellskiften for tag- och busstrafik i Sverige (bilaga).
... att i ovrigt godkdnna informationen.
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§80
Antikorruptionspolicy, visselblas

Information lamnades om att Region Halland infért en Visselblasartjanst,
enligt antagen Antikorruptionspolicy och information om tjansten ligger
ute pa Hallandstrafikens hemsida.

Styrelsen beslét ...
... att godkdnna informationen.

§ 81
Anmailningar

Féljande drenden anmaldes och lades till handlingarna

a. Presidium protokoll 2018-04-20, 2018-06-04.
b. Remisser, yttranden (bilaga)

Styrelsen beslot ...
... att bilagga anmalningarna till protokollet.

§82
Ovrigt
Under 6vrigt foreslog Tommy Rydfeldt:
"Att uppdra at VD att underséka mojligheten att dagtid/kvillstid, utanfor
rusningstrafik, samt helger trafikera strackan
Varberg-Kungsbacka t/r med Visttdg med stopp i Asa, Kungsbacka och MéIndal.

Att prova trafik varje timma och varannan timma dagtid/kvéllar och varannan
timme helger, samt

Att ta fram en kalkyl 6ver vad sddan trafik skulle kosta.”
Styrelsen beslutade bifalla férslaget.

Under 6vrigt diskuterades pa initiativ fran Ingemar Johansson namnfragan pa de
tdg som trafikerar Varberg-Géteborg. VD tar med sig den fragan till framtida
diskussioner med Vasttrafik.

§83
Motets avslutande

Ordféranden tackade deltagarna och 6nskade trevlig helg.

Vid protokollet
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Manadsrapport juni/juli 2018

Hallandstrafiken

Ett bolag inom Region Halland



KORT OM MANADSRAPPORT

Pyramiden visar Hallandstrafikens
malbild med visionen Béasta resvalet
med koppling till regionala
styrdokument. Prioriterat mal ar 6kad
marknadsandel samt med tillhérande
delmal om forbattrad leverans, okat
resande och 6kad nojdhet.

Kollektivtrafiken ska bidra till
hog attraktivitet och en
hallbar samhallsutveckling

Bé&sta livsplatsen

Nyckeltalen kopplar an till uppsatta mal
med I6pande uppfdljning i denna
manadsrapport. | Kollektivtrafikplan satts
malniva for respektive ar och nyckeltal
enligt tabellen under pyramiden.

Manadsrapporten publiceras kring den
20:e varje manad, undantagsvis for
juni/juli som behandlas i samma
manadsrapport.

Utfall 2017

Nyckeltal Mmal for M3l for ‘

nyckeltal 2018  nyckeltal 2019

Marknadsandel* 16,6% = 17,0% H 17,5%
Resandeutveckling +5,1% = +5,0% . +5,0%
Néjdhet* . :
e Kund 60,6% * 70,0% . 80,0%
e Allminhet 51,9% = 60,0% H 70,0% -
o Senasteresan 79% %, 850% o  90,0% e “andstraf Iken

Ett bolag inom Region Halland



Snabbkoll juni/juli 2018

Marknadsandel

£ A

Marknadsandelen har fortsatt en positiv
trend och narmar sig malet for 2018.

Nojdhet

No6jdheten fortsatter att ligga kvar

oférandrad och i nulaget ar det en bra bit

upp till uppsatta mal fér 2018. En klar
forbattring kravs.

Resandeutveckling

£ A

Resandet pekar fortsatt uppat, t.o.m. juli
manad har resandet 6kat med 4,9%
ackumulerat.

Punktlighet

A

Viss stabilisering av punktligheten i
tagtrafiken efter nedgangen i maj for bade
Oresundstag och Kungsbackapendeln.




Kommentar:

Trenden ar fortsatt positiv for marknadsandel
och malet for 2018 kommer med hogsta
sannolikhet att nds. Nuvarande marknadsandel
visar pa en stor potential stéllt till den stora
andel som idag inte reser kollektivt.

Marknadsandelen baseras pa
Kollektivtrafikbarometern och dess fragor om
resvanor. Marknadsandelen utgar utifran

motoriserade resor, cykel och gang inkluderas ej.

Marknadsandel

Marknadsandel Halland (rullande 12)
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Resandeutveckling - stadsbuss Halmstad

LA R Stadsbuss Halmstad (rullande 12)
Resandeutvecklingen i Halmstad ar fortsatt

ang m q 4400 000
positiv med en ackumulerad resandedkning
pa +5,8%. Sommarresandet har varit starkt
o o ° o sae o o R ° 4300 000
jamfort foregdende ar, jamfort juli manad
Okar resandet med 13,0%.
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Resandeutveckling - Stadsbuss Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka

Kommentar:

Resandet pekar fortsatt starkt uppat i Varberg.
Den ackumulerade resandeutvecklingen visar en
okning pa nara +27%. Framforallt ar det
huvudlinjerna som star fér 6kningen dven om
ovriga linjer ocksa okar.

| Falkenberg pekar fortsatt resandet svagt uppat
men som rullande 12 visar har
resandeutvecklingen under en lang tid flackats
ut. Under sommaren har framforallt linje 1 och 7
stuckit ut pa ett positiv satt med en 6kning pa
+9,7% resp. +18,3% jamfort samma period 2017.
Resandet pa linje 10 ar oforandrat jamfort
samma period foregaende ar.

| Kungsbacka fortsatter ocksa den positiva
utvecklingen och resandet har nu passerat 500
000 resor sett till rullande 12. Linje 1 och 2 star
for ca 70% av resorna.

Stadsbuss Falkenberg, Varberg, Kungsbacka (rullande 12)
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Resandeutveckling - regionbuss

Kommentar: Regionbuss totalt (rullande 12)
Resandeutvecklingen i regionbusstrafiken har varit

G o Q 5 600 000
positiv for sommaren. Efter en nagot svagare
utveckling i inledningen av 2018 nar resandet "all
time high” under juli med 6ver 5,4 miljoner resor sett
till rullande 12.
5 400 000
Jamfort juli manad med foregaende ar 6kar resandet
med 11,1% pa huvudlinjerna. Ovriga linjer 6kar ocksa
med 14,7%
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Ackumulerat 2018/2017 3,4%
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Resandeutveckling - Kungsbackapendeln

Kommentar:

Kungsbackapendeln jamférs nu med
utgangsar 2017 da en 6vergang skedde till
kundrakningssystem. Sett till ackumulerat
resande sker en 6kning med +2,0%. Under
sommaren har en viss uppgang skett och
jamfort juli foregaende ar okar resande med
nastan 17%.
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Ackumulerat 2018/2017 2,0%

Jmf foregadende ar (manad/méanad) 16,8%

Jmf R12 motsvarande period foreg. ar 12,3%



Resandeutveckling totalt exl. Oresundstag/Pagatag

Kommentar:

Resandeutvecklingen sett till totalen visar pa
en fortsatt resandedkning. Sett till
ackumulerat resande ar 6kningen nara 5%.
Sommarresandet har visat sig positivt och
jamfort juli foregdende ar okar resandet med
15,0%. Utan Kungsbackapendeln inrdknat
ligger den ackumulerade 6kningen pa +5,6%
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Ackumulerat 2018/2017 4,9%
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Jmf R12 motsvarande period foreg. ar 6,0%



NOjdhet allman kollektivtrafik

Kommentar: Nojdhet kund/allménhet Halland (rullande 12)
Nojdheten bland kunder och allmanhet ligger oot
fortsatt kvar pa samma niva utan tendens till o0
varken upp- eller nedgang. For att kunna na 205
malet for 2018 kravs en Klar forbattring SO et nnnns
gallande nojdheten. 60% e — T T—
50% ——— ————— _ _ =
Nojdheten med senaste resan ligger fortsatt 20%
hogt jamfort med den generella néjdheten. 30% 62,1%
Det ar dock en bit upp till malet pa 85% for 20%
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Punktlighet Oresundstag

Kommentar:

Punktligheten fér Oresundstag hade ett
bottennapp i maj men visar battre punktlighet
for juni/juli. Dock ligger punktligheten lagre an
tidigare da den oftast legat 6ver 90%.
Observera att punktligheten inte inkluderar
installda avgangar.
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Punktlighet Kungsbackapendeln

Kommentar: Punktlighet Kungsbackapendeln, RT+3

Punktligheten har gatt upp nagot fér o e B 93 w500
Kungsbackapendeln under sommaren. ; . o S 02, - - ” ey
Punktligheten haller sig darmed relativt stabilt
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Resandeutveckling anropsstyrd trafik

Kommentar:

Resandeutvecklingen fortsatter att peka svagt
uppat. Det som kommer paverka statistiken
framover ar att skolresorna kommer utféras
pa uppdrag av Hallandstrafiken. Detta
kommer framforallt markas nar vi presenterar
statistik for augusti manad.
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Punktlighet anropsstyrd trafik

Kommentar: Rittidighet inom 10 minuter Anropsstyrd Trafik
Med tanke pa trafikstarten 1 juli och de
inkérningsproblem som brukar infinna sig sa 99,00%

har dnda rattidigheten hamnat pa en god niva.

| augusti manad drar skoluppdragen igang

vilket kommer ge oss mer statistik och annu

tydligare bild av hur helheten ser ut. 95.34%
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MANADSRAPPORT JAN-JULI 2018

Belopp i tkr Utfall Period Periodbudget Utfall-budget diff Arsprognos 2018  Arsbudget 2018
Biljettintakter 249 773 239 544 10 229 434 749 422 020
Intakt anropsstyrd trafik 80 037 75 223 4 815 171 021 151 879
Intakter skoltrafik 76 439 77 606 -1 167 133 940 133 038
Ovriga rérelseintakter 20 456 24 393 -3 936 33 862 42 972
SUMMA INTAKTER 426 706 416 765 9 941 773 572 749 909
Trafikkostn Buss och Regiontag 307 213 301 909 5 305 535 836 517 558
Ovriga kostn Buss och Regiontag 23 858 27 296 -3 438 44 915 46 794
Trafik/Underhallskostnader O-tag 109 428 116 558 -7 130 194 412 199 813
Fordonskostnader Oresundstag 25918 24 924 994 42 227 42 727
Infrakostnader Oresundstag 16 596 18 228 -1632 30 500 31 249
Ovriga kostnader Oresundstag 16 350 17 995 -1 645 29 821 30 849
Anropsstyrd trafik 71998 67 221 4777 156 200 137 069
Skoltrafik 74 949 76 015 -1 066 131 214 130 312
Personalkostnader 29 046 29700 -655 50 611 50 915
SUMMA KOSTNADER 675 355 679 846 -4 491 1215735 1187 284
Avskrivningar plan 8 648 8 648 0 14 825 14 825
Finansnetto 3 540 3 383 157 5 957 5800
RESULTAT 1 -260 837 -275 112 14 275 -462 944 -458 000
Driftbidrag 267 167 267 167 458 000 458 000
RESULTAT 2 6 330 -7 946 14 275 -4 944 0




N

Hallandstrafiken

Ett bodag inom Region Halland

Arende 11

Kollektivtrafikplan 2019 med utblick 2020-2021

Forslag till beslut Styrelsen beslutar att

1. faststilla Kollektivtrafikplan 2019 utblick 2020-2021 1
enlighet med redovisat forslag

Beskrivning av drende

Hallandstrafiken upprittar arligen en Kollektivtrafikplan. Foreslagna forindringar i verksamheten
ar framtagna utifran Region Hallands ekonomiska ram samt principer i Regionalt
Trafikforsorjningsprogram. Forslag till Kollektivtrafikplan har varit pd samrad hos de hallindska
kommunerna under varen. Processen har féregatts av kommundialoger samt med I6pande
avstimningar i tjanstemannagrupp Kolllnfra. Hallandstrafiken har efter samradsperiod
sammanstéllt inkomna synpunkter vilka redovisas 1 sista delen av Kollektivtrafikplanen.

Hallandstrafikens styrelse ska fatta beslut om Kollektivtrafikplan 2019 med utblick 2020-2021 pa
styrelsesammantride 14 september 2018. Samtliga forslag som beskrivs i Kollektivtrafikplanen
innebdr en 6kad kostnad med 8,0 miljoner kronor (netto). Utifran fastslagen ekonomisk ram for
Hallandstrafikens verksamhet under 2019 ir ramen satt till 2,5 miljoner kronor (netto) 1 utékning
tor 2019. Av denna anledning har en prioritering av objekten genomforts utifran kostnad och
resendrsnytta. Gron tabell visar vilka objekt som kommer att genomféras under 2019, bla tabell
visar de objekt som kvarstar inom utblick 2020-2021.
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Hallandstrafiken

Ett bodag inom Region Halland

Genomférande 2019

Objekt Beskrivning
Viasttag Varberg-Goteborg Utokning av tagtrafiken mitt pa dagen under vardag med 2 dubbelturer.
Syftet ar att mota ett okat resbehov strackan Varberg-Goteborg.

Viasttag Kungsbacka- Omfordelning samt utokning av turutbud i syfte att tillse 6kat resbehov.
Goteborg

Krosatag Halmstad- Skapa en mer attraktiv tidtabell med battre spridning av turer samt
Jonkdping/Ndassjo kompletterad helgtrafik.

Linje 10 Falkenberg Pastigning i samtliga dorrar i syfte att snabba upp restiden och sakerstalla

passning till/fran tag.
Busstrafik till ny husfabrik i Ny husfabrik anldggs i hojd med Varébacka vid E6 vilket innebar manga nya

Sunvdra arbetstillfallen och 6kat resbehov. Befintlig Ringshalstrafik anvands for att
|6sa resbehov till/fran husfabriken.

Trafikering av Groningen Trafikering av Groningen havsbad under sommartid. Trafikupplagget

havsbad i Halmstad forutsatter infrastrukturatgéarder fran Halmstads kommun.

Linje 227 Laholm-Rénneslév- = Pa grund av otydlig linjestrackning med olika korvagsvarianter foreslas en

Vaxtorp renodling av linjen med samma korvag i bada riktningar via Vallberga.

Kvarstar inom utblick 2020-2021

Objekt Beskrivning ‘
Pagatag Halmstad- Utokning av tagtrafiken med 1 dubbeltur i syfte att bygga igen tidslucka som
Helsingborg idag finns p& morgonen. Atgarden skapar en sammanhallen

halvtimmestrafik.
Oresundstag Komplettering av helgtrafiken p& Oresundstag i syfte att skapa en mer

attraktiv tidtabell. | nuvarande tidtabell finns manga variationer vilket
skapar en otydlighet gentemot resenar.

Vasttag Varberg-Boras Forbattrad tidtabell under helg genom battre spridning av turer samt utdkat
turutbud.
Stationspendel Laholm Ny stationspendel i Laholm med koppling till/fran samtliga tag. Reducering

av linje 320 och kompletterat utbud pa linje 324.

Bilaga: 1)Kollektivtrafikplan 2019 utblick 2020-2021 med tillhérande
samradsredovisning
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1. Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2019 ar den sjunde i sitt slag som arbetats fram av Hallandstrafiken
pa uppdrag av Region Halland som &r Regional Kollektivtrafikmyndighet i Halland.
Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i det
Regionala Trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en trearig utblick. Det
Overgripande malet for kollektivtrafiken i Halland ar att den ska bidra till hog
attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. Huvudstrategin i utvecklingen av
kollektivtrafiken ar att koncentrera resurser till strak dar det finns goda forutsattningar
att 6ka resandet. En grundldggande princip ar att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken. Utifran overgripande malbild &r Hallandstrafikens vision att vara det
basta resvalet. Ett prioriterat mal for verksamheten ar att na en 6kad marknadsandel.
Uppfoljning av utfallet gors for en rad olika nyckeltal inom bland annat omradena
leverans, resande och néjdhet. For 2017 skedde en fortsatt positiv resandeutveckling
men med en fortsatt oférdndrad marknadsandel samt oférandrad/vikande néjdhet.
Inom utblicksar 2019-2021 ges forslag pa trafiksatsningar for 8 miljoner kronor netto
(inkl. biljettintakter). Flera av atgarderna syftar till att mota ett okat resbehov pa
framforallt Vastkustbanan. En fortsatt upprustning av kollektivtrafikens infrastruktur
genom ombyggnation av hallplatser och utbyte av vaderskydd &r ocksa prioriterat.
Aven inom omradet marknad och kommunikation laggs ytterligare resurser for att lyfta
kannedomen om kollektivtrafiken.



2. Inledning

Hur fungerar kollektivtrafiken i Halland

Enligt den lag om kollektivtrafik som tradde i kraft den 1 januari 2012 ska det i varje lan
finnas en Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett viktigt syfte med lagen ar att skapa
battre samordning mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering och att skapa
ett storre politiskt inflytande 6ver de strategiska beslut som fattas om kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikmyndighetens ansvar ar regional kollektivtrafik. Med regional
kollektivtrafik avses kollektivtrafik som dger rum inom ett lan eller som stracker sig
over flera 1an med huvudsyftet att tillgodose resenarernas behov av resor avsedda for
arbetspendling eller annat vardagsresande.

I lagen finns det krav pa att det i varje ldn ska finnas ett Trafikforsoérjningsprogram och
det finns dven bestammelser om vad ett sddant program ska innehalla. Programmet
ska bland annat omfatta bade en langsiktig, strategisk del och en mer konkret
beskrivning av kollektivtrafikens omfattning pa kortare sikt. Avvagning ska géras mellan
vilken trafik som samhéllet ska ta ansvar for genom trafikplikt och vilken trafik som ska
bedrivas pa kommersiell grund. Lagens intention &r att forenkla for kommersiella
aktérer att komma in pa kollektivtrafikmarknaden vilket kan bidra till ett storre utbud
av kollektivtrafik for invanarna. | och med kollektivtrafiklagen ar det fritt for
kommersiella aktorer att utféra kollektivtrafik.

| rollen som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland det politiska och ekonomiska
ansvaret for den allmdnna kollektivtrafiken i Halland vilket innefattar alla buss- och
tagtrafik samt nartrafik. Bolaget Hallandstrafiken AB &r helagt av Region Halland och
har som huvuduppgift att skota den operativa planeringen av kollektivtrafiken i lanet.
Via uppdragsavtal har Hallandstrafiken ocksa ansvaret for att upphandla och samordna
fardtjanst i de hallandska kommunerna, samt sjukresor pa uppdrag av Region Halland.
Pa uppdrag av regionen utfors dven bestallningsmottagning for de angivna resorna
forutom fardtjanstresorna i Kungsbacka kommun. Hallandstrafiken utfér pa uppdrag av
kommunerna aven planering och samordning av skolskjutsar.

Vad ir Kollektivtrafikplan

Trafikforsorjningsprogrammet satter ramarna fér utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland. Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet arbetar
Hallandstrafiken arligen fram en kollektivtrafikplan for de kommande tre aren.
Kollektivtrafikplanens syfte &r att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i
Trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten, exempelvis genom trafikforandringar. |
Kollektivtrafikplanen gors ocksa en uppfoljning pa utvecklingen for ett antal utvalda
nyckeltal kring exempelvis marknadsandel, resande och néjdhet. Framtagandet av
kollektivtrafikplanen sker i dialog med kommunerna i lanet. Kollektivtrafikplanen utgor
dven Hallandstrafikens underlag till Region Hallands budgetprocess. Kollektivtrafikplan
2019 ar den sjunde i sitt slag.



3. Mal for kollektivtrafiken i Halland

Overgripande mal

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin (RUS)
2005-2020 med visionen ”Halland — basta livsplatsen”. Tillvaxtstrategin for Halland
bygger pa RUS och har malet att Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och
konkurrenskraftig region ar 2020 an ar 2014. | Tillvaxtstrategin finns strategiska val och
prioriteringar med koppling till kollektivtrafiken. Enligt Tillvaxtstrategin ska
kollektivtrafiken i Halland bidra till fortsatt regionforstoring saval séderut som norrut.
Kollektivtrafiken spelar ocksa en viktig roll i skapandet av attraktiva stadsmiljoer genom
exempelvis minskat behov av yta for biltrafik och renare Iuft. Kollektivtrafiken har en
avgorande betydelse for att uppna en koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende
transporter. Det finns ett starkt samband mellan kollektivtrafik, infrastruktur samt
samhalls- och bebyggelseplanering. Genom en 6kad samverkan och samplanering kan
dessa omraden starka varandra vilket gynnar en hallbar tillvaxt i Halland.

Under 2016 antogs det nu gallande Regionala Trafikforsorjningsprogrammet for
Halland vilket ar det andra i sin ordning. | Trafikforsorjningsprogrammet finns
faststallda mal och principer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas i Halland.
Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran prioriteringar och mal i den Regionala
utvecklingsstrategin samt Tillvaxtstrategin. Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken
i Halland ar att den ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling.
Huvudstrategin i utvecklingen av kollektivtrafiken ar att koncentrera resurser till strak
dar det finns goda forutsattningar att 6ka resandet. En grundldaggande princip ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken.
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Figur 1: Styrande dokument for kollektivtrafiken i Halland



Hallandstrafikens mal

Det Overgripande malet i Trafikforsorjningsprogrammet sager att kollektivtrafiken ska
bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. Detta mal har i sin tur
koppling till Tillvdaxtstrategin och i grunden den Regionala Utvecklingsstrategin (RUS)
med visionen “Halland — basta livsplatsen”. Hallandstrafikens egen vision ar att utgora
det “basta resvalet”. Hallandstrafikens malbild illustereras i bilden nedan i formen av
en pyramid. Overst i pyramiden finns Hallandstrafikens vision med koppling till de
regionala malen och Trafikforsorjningsprogrammet. For att kunna méata och folja upp
hur det gar for Hallandstrafiken utifran vision och overgripande mal finns ett prioriterat
mal samt tre delmal med tillhérande nyckeltal som tillsammans mater utfallet. Dessa
mal foljs upp arligen i Kollektivtrafikplanen men ocksad lopande i Hallandstrafikens
manadsrapport. Genom en kontinuerlig maluppfoljning med tillhérande analys kan
lampliga atgarder sattas in for att exempelvis vanda en negativ trend. Arbetet med
malstyrning och viljan att standigt forbattra verksamheten utgor en viktig del nar
Hallandstrafiken tillsammans med trafikforetagen foljer upp och utvarderar den dagliga

leveransen.

Kollektivtrafiken ska bidra till
hég attraktivitet och en
hallbar samhallsutveckling

Figur 2: Malbild for Hallandstrafiken

Det prioriterade malet under visionen handlar om o6kad marknadsandel. Med
marknadsandel menas andelen kollektivtrafikresor stallt mot motoriserade resor (bil,
motorcykel etc.). | Halland har marknadsandelen under flera ar legat relativt
oférandrad kring 14 procent. Detta innebar att ndstan 90 procent av resorna sker med
bil. Det ar genom att fa fler bilister att véalja kollektivtrafiken som storst samhallsvinster
kan uppnas genom exempelvis minskat behov av vaginfrastruktur, renare miljé m.m.
Marknadsandelen &r darfor, paradoxalt nog, pa samma gang bade den storsta
utmaningen och méjligheten som kollektivtrafiken star infor. For att kunna na en 6kad
marknadsandel kravs forbattringar inom ett flertal omraden. Delmalen ar utformade
att fanga nagra av de viktigaste aspekterna i uppféljningen av verksamheten.
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Delmalet leverans utgor en grundlaggande bas mot vilken hela verksamheten vilar. For
att kollektivtrafiken ska vara ett fullt ut konkurrenskraftigt alternativ kravs att man som
resendrer kan lita pa att taget eller bussen kommer fram tid, att fordonet man reser
med ar helt och stadat eller att reseplanerarna visar korrekta resalternativ. Daglig
kvalitetssakring sker I6pande internt hos Hallandstrafiken samt tillsammans med
anlitade trafikforetag. Ett viktig matt i uppfdljningen ar punktlighetsstatistik for saval
tag, buss och anropsstyrd trafik. Gallande punktlighet for tag finns sedan 2013 i
branschen ett tatt och langsiktigt samarbete kallat for TTT - "Tillsammans for tag i tid".
Syftet ar att genom ett systematiskt samarbete bidra till att en 6kad punktlighet i
tagtrafiken. Under 2018 kommer Hallandstrafiken ocksa att férbattra uppféljningen av
punktlighet i busstrafiken och den anropsstyrda trafiken.

Det andra delmal som Hallandstrafiken foljer upp ar resandet. Resandeutvecklingen
utgér en tydlig indikation pa hur val Hallandstrafiken utfér sitt uppdrag. |
resonemanget kring resandeutveckling ar det av vikt att vdga samman denna med
marknadsandelen. En fortsatt resandeokning &r givetvis positivi, men sa lange
kollektivtrafikens marknadsandel ligger kvar oférdandrad innebér det att resandet 6kar i
stort for samtliga trafikslag, daribland biltrafiken. Resandedkningen ar av denna
anledning inget sjalvandamal, sa lange marknadsandelen &r den samma.

Nojdhet ar det tredje delmalet med stor betydelse for att kunna na en Okad
marknadsandel. Av de som reser med kollektivtrafik regelbundet i Halland &r omkring 6
av 10 néjda med kollektivtrafiken. Sett till allmanhetens bild ligger motsvarande siffra
pa cirka 5 av 10. Utifran ett néjdhetsperspektiv ar darmed synen pa kollektivtrafiken i
Halland tudelad. For att fa fler att aka kollektivt behéver néjdheten 6ka. Av denna
anledning  har  Hallandstrafiken en uttalad ambition att 2020 ha
kollektivtrafikbranschens hégsta néjdhet bland kunder och allmanhet.

Maluppféljning 2017

| nedanstaende tabell redovisas samtliga nyckeltal och de maltal som sattes fér 2017.
Nyckeltalen har sin grund i prioriterat mal samt delmal. Tabellen ger en
sammanfattande bild kring utvecklingen for respektive nyckeltal. | avsnittet “Utveckling
under 2017” ges en mer detaljerad genomgang kring utfallet for varje nyckeltal.
Resultatet visar pa en fortsatt god resandeutveckling men med en oférdndrad
marknadsandel samt oférandrad/vikande néjdhet.

Nyckeltal Mal for Utfall 2017 Trend
nyckeltal 2017 2017/2016
Marknadsandel 14,0% 13,3% =
Resandeutveckling +5,0% +5,1% ’
Nojdhet
e Kund 75% 63,1% LY
e Aliménhet 60% 53,7% [
e Senaste resan 87% 78% N

Tabell 1: Maluppféljning 2017



Madl fér 2018-2019

Nyckeltalen och tillhérande maltal till dessa utgar fran prioriterat mal om okad
marknadsandel samt delmal om forbattrad leverans, dkat resande och 6kad ndjdhet.
Nytt for 2018 blir att mal kommer att sattas for hela Halland nar det galler
marknadsandel och néjdhet. Dessa nyckeltal utgar fran Kollektivtrafikbarometern vilket
ar ett branschgemensamt verktyg for kvalitets- och attitydundersdkningar inom
kollektivtrafiken. Historiskt har uppfoljning och malsattning gjorts pa de delar av
Hallandstrafikens verksamhet som syns direkt ut mot resenar, d.v.s. i de kommuner dar
det rullar en buss med Hallandstrafikens namn pa. Denna avgransning har uteslutit
Kungsbacka da trafiken dar skots av Vasttrafik pd uppdrag av Hallandstrafiken.
Hallandstrafiken bedémer dock att malsattning bor utgd fran hela Halland utifran
Region Hallands ansvar som Regional kollektivtrafikmyndighet vilket i hdgsta grad dven
innefattar Kungsbacka.

| nedan tabell sammanfattas nyckeltalen fér 2018 och 2019 med tillhérande
malambition. For marknadsandel dar dven Kungsbacka fran och med 2018 ska ridknas
in blir effekten att marknadsandelen 6kar med nagra procentenheter jamfort tidigare.
Orsaken till detta ar att Kungsbacka har en férhallandvis hég marknadsandel i
jamforelse med 6vriga hallandska kommuner i och med narheten till Goteborg och den
val utbyggda kollektivtrafiken. For 2018/2019 &r forhoppningen att marknadsandelen
fortsatt ska ha en positiv trend.

Resandeutvecklingen forvantas fortsdatta med mal om att ater nd over 5 procent i
resandeutveckling sett till totalen fér 2018. Den fortsatt férvdantade resandedkning for
2018 baseras pa de trafiksatsningar som gjorts under de senaste aren som fortsatt
borde bidra till 6kning. Resandeutvecklingen for 2019 &r mer of6rutsdagbar och
paverkas delvis av vilka trafikobjekt som kan genomféras under tidtabellsaret. Sett till
nojdhet blir resultatet nagra procentenheter sdamre nar Kungsbacka inkluderas.
Hallandstrafiken star dock fast vid uttalad ambition att 2020 ha hogst nojdhet i
branschen och utgar darfor fran en offensiv malsattning.

Nyckeltal Utfall 2017 Mal for Mal for
nyckeltal 2018 nyckeltal 2019
Marknadsandel* 16,6% 17,0% 17,5%
Resandeutveckling +5,1% +5,0% +5,0%
Nojdhet*
e Kund 60,6% 70,0% 80,0%
o Allmanhet 51,9% 60,0% 70,0%
e Senaste resan 79% 85,0% 90,0%

Tabell 2: Mal fér 2018-2019

*Utfall 2017 samt mal 2018-2019 fér marknadsandel och néjdhet inkluderar Kungsbacka utifran beslut att
uppféljning ska goras pa hela Halland. Tidigare har Hallandstrafiken enbart satt mal fér Halland exkl. Kungsbacka
utifran att trafiken bedrivs av Vasttrafik pa uppdrag av Hallandstrafiken.




4. Utveckling under 2017

Detta avsnitt ger en detaljerad genomgang kring utvecklingen for verksamheten under
2017. Den positiva utveckling som skett under 2017, inte minst sett till ett fortsatt 6kat
resande, har mojliggjorts bland annat av de trafiksatsningar som skett under de
senaste fyra aren enligt punktlistan nedan.

2015
e Nytt stadsbusslinjenat i Kungsbacka
e Fortatning av regionbusstrak

o Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
e Nytt stadsbusslinjenat Varberg

e Ny avgang Vasttag Varberg-Goteborg
e Utokad trafik Viskadalsbanan
e Utokad trafik Halmstad stadstrafik

e Utokad trafik HNJ-banan (3-arigt projekt)

e VYtterligare avgang Vasttag Varberg-Goteborg

e Utokning Kungsbackapendeln

e Nyttt Resecentrum Halmstad (justerat stadsbusslinjenat)

Utover trafiksatsningar har ocksa mer resurser lagts pa att rusta upp hallplatserna i
ldinet genom bland annat ombyggnad och utbyte av viderskydd. Aven
marknadsfoéringen har intensifierats med exempelvis fler genomférda fria resor-
kampanijer.



Marknadsandel

Marknadsandelen, d.v.s. andelen resor med kollektivtrafik av totalt antal motoriserade
resor, har en fortsatt positiv trend. For 2017 nas en marknadsandel pa 13,6% for
Hallandstrafiken (exkl. Kungsbacka) vilket innebar att malet for 2017 pa 14 procent
dessvarre inte nas. Trenden &r dock pa uppatgaende vid jamforelse med 2016. De
senaste arens resandedkning ar positiv men sa lange marknadsandelen ligger kvar
oférandrad betyder det att biltrafiken ocksd okar. En av de storsta utmaningarna
nationellt och i Halland ar darfor att oka kollektivtrafikens marknadsandel.
Marknadsandelen visar tydligt vilken stor potential det finns att fa fler att valja bussen
eller taget framfor bilen.

Marknadsandel Hallandstrafiken 2011-2017 (rullande 12)*
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Figur 3: Marknadsandel Hallandstrafiken 2011-2017 (rullande 12)

*Utifran tidigare faststalld malbild fér 2017 mats marknadsandelens utfall fér Halland exkl. Kungsbacka. Fran 2018
kommer uppféljning och mal goras for hela Halland inkl. Kungsbacka.
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Resande

Hallandstrafiken hade som mal fér 2017 att resandet skulle 6ka med fem procent
jamfort foregaende ar. Detta mal uppfylldes da resandet 6kade med 5,1 procent vid
jamforelse 2017 med 2016. Foér andra aret i rad okar alltsd resandet med 6ver fem
procent. Totalt gjordes 18,7 miljoner resor med tag och buss i hela Halland. Storst var
Okningen i tag- och stadsbusstrafiken. Omkring 7,3 miljoner resor gjordes i tagtrafiken
under 2017 varav merparten pa Vistkustbanan med Oresundstdg och
Kungsbackapendeln. Aven i busstrafiken fortsitter den positiva utvecklingen. Mest
Okade resandet i stadsbusstrafiken dar en okning skedde med 5,7 procent jamfort
foregdende ar. Halmstad stadsbusstrafik star for det stora antalet av resorna i
stadsbusstrafiken (72%). | regionbusstrafiken var resandedkningen inte lika stor,
jamfort med 2016 okade resandet med 0,5 procent. | regionbusstrafiken sker den
storsta delen av resorna pa de storre linjerna som trafikerar i utpekade strak.

Resandeutveckling 2010-2017; hela Halland
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Figur 4: Resandeutveckling 2010-2017; hela Halland

Sett till fordelningen av resor stdr Oresundstdg (inkl. Vtdg/Ptdg) och Halmstads
stadsbusstrafik for ndstan halften av totala antalet resor under 2017. Resandet i
Kungsbacka, d.v.s. Kungsbackapendeln, Kungsbacka stadsbusstrafik och Kungsbacka
regionbusstrafik, utgér ocksa en vasentlig del med drygt en fjardedel av alla resor.
Ovrig regionbusstrafik star fér 17 procent av resorna med &évervikt pd de sédra
kommunerna (Halmstad, Laholm, Hylte). Ovrig stadsbusstrafik (Falkenberg, Varberg
och Kungsbacka) star for ca 9 procent resorna. Resandet pa 6vriga jarnvagar, vilket
innefattar Viskadalsbanan och HNIJ-banan, ar forhallandevis litet sett till det totala
resandet med 1,5 procent. Anropsstyrd linjetrafik och néartrafik star for 0,1 procent av
totala antalet resor.
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Foérdelning av resor 2017
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Figur 5: Férdelning av resor 2017

Tagtrafik

Vastkustbanan ar stommen i den hallandska kollektivtrafiken med avgérande betydelse
for Hallands utveckling. Trafiken pa Vastkustbanan utgdrs huvudsakligen av
Oresundstag Goteborg-Halland-Malmé/Képenhamn och Kungsbackapendeln
Kungsbacka-Goteborg. Fran december 2015 finns ocksa Pagatag mellan Halmstad och
Helsingborg som trafikerar under morgon/eftermiddag och forstirker det totala
turutbudet. Mellan Varberg-Goteborg finns numera totalt tva dubbelturer/vardag som
under morgon och eftermiddag gar in och forstarker turutbudet pa strackan. |
redovisning av resandet p& Vastkustbanan slds resandet for Oresundstdg, Pagatag
Halmstad-Helsingborg och Vasttag Varberg-Géteborg samman da de tre tagsystemen
kompletterar varandra utifran tidtabell och uppehallsbild. Utdver Vastkustbanan
trafikeras Viskadalsbanan med Vasttagen Varberg-Boras och Halmstad-Nassj6 jarnvag
med Krosatdagen Halmstad-Jonkoping/Nassjo.

Oresundstag, Pagatag Halmstad-Helsingborg, Visttag Varberg-Goteborg

En betydande handelse under aret var tagursparningen i Varberg som intraffade i
slutet av april. Ett godstag med farligt gods sparade ur strax norr om Gettercbron vilket
gjorde att tagtrafiken pa strackan var helt installd eller kraftigt reducerad under en
dryg veckas tid. Den trafik som trots allt kunde passera gick med stora forseningar som
foljd. Ursparningen resulterade i stora mangder kundklagomal samt krav pa
forseningsersattning.

Trots tagursparningen med dess direkta och efterfoljande effekter 6kade resandet med
2,7 procent under 2017 jamfort 2016. Vid jamforelse med 2010 har resandet 6kat med
68,5 procent. Totalt genomférdes ca 4,8 miljoner resor. Den alltjamt fortsatta
resandedkningen har mojliggjorts genom att turutbudet successivt utdkats under de
senaste aren genom den uppstartade Pagatagstrafiken (december 2015) samt
tilkommande Véasttag Varberg-Goteborg 2017/2018.
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Resandeutveckling 2010-2017; Oresundstag, Pagatig Hd-Hb,
Vasttag Vb-G

5000 000

4500 000

4000 000

3500 000

3000 000

2 500 000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Antal resor | 2880000 | 3090 000 | 3880000 | 4220000 | 4428200 | 4565 213 | 4724138 | 4 852 373
férandring % 7,3% 25,6% 8,8% 4,9% 3,1% 3,5% 2,7%

Figur 6: Resandeutveckling 2010-2017; Oresundstdg, Pagatdg Halmstad-Helsingborg,
Visttag Varberg-Géteborg

Sett till resandet uppdelat per station (pa- och avstigande per vardag) kan det
konstateras att resandet for samtliga stationer okar jamfort 2016. Halmstad och
Varberg utgér den storsta delen av resandet med cirka 60 procent av resendrerna.
Storst procentuell 6kning hade Asa station som 6kade med 10,1 procent jamfort 2016.
Den fortsatt positiva resandeutvecklingen i Asa har majliggjorts genom att sakerstalla
taglangder pa Oresundstdg samt utdkad trafik Varberg-Goteborg med Visttagen.
Sedan trafikstart december 2013 har antalet pa- och avstigande 6kat med 69 procent i
Asa. Aven Kungsbacka 6kar starkt med 7,7 procent, dock pendlar resandet upp och ner
fran &r till &r i Kungsbacka beroende pa férdelning Kungsbackapendeln/Oresundstag.
Resandet i Varberg har legat relativt still sedan tre ar tillbaka vilket delvis forklaras med
upplevd trangsel pa tagen mellan Varberg och Goéteborg vilket beddms gett ett visst
bortfall av nya resenérer. Falkenberg har i likhet med Varberg haft en nagot avmattad
resandeutveckling de senaste aren. | Halmstad och Laholm har turutbudet utékats mot
Helsingborg tack vare Pagatagstrafiken. Detta gav en kraftig resandedkning féregaende
ar och den fortsatter dven for 2017 om an inte lika stor.
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P3- och avstigande/vardag 2010-2017; Oresundstag, Pagatag
Hd-Hb, Vasttag Vb-G
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Figur 7: P3- och avstigande/vardag 2010-2017; Oresundstidg, Pagatdg Halmstad-
Helsingborg, Vasttag Varberg-Géteborg

Sett till andel pastigande i forhallandet nord/sydlig riktning ar det en dvervigande
andel, 63 procent, som reser norrut fran stationerna. Fran Asa reser niarmare 90
procent norrut. For Halmstad och Varberg ar det ocksa en 6vervikt norrut med drygt 60
procent. For Kungsbacka, Falkenberg och Laholm ar resandeférdelningen mer jamnt
fordelad mellan norr och soder.

Kungsbackapendeln

Resandet pa Kungsbackapendeln mats fran och med 2017 med ett
kundrakningssystem. Kundrakningssystemet har installerade sensorer i varje dorrpar
som mater pa- och avstigande. Det nya sattet att rdakna resandet pa
Kungsbackapendeln har visat pa ett stort moérkertal jamfort tidigare matmetod dar
resandet justerades efter bedomd stamplingsbendgenhet vilket gav stora variationer.
Stamplingsbendgenheten togs fram genom att Vasttrafik gjorde matningar pa hur
manga resendrer som registrerade sina kort pa tagen. Utifran dessa matningar gjordes
sedan en procentuell justering av statistiken fran biljettmaskinerna vilket innebar att
om bendgenheten att stdmpla biljetter sjunkit rdknades resandestatistiken i
motsvarande grad upp. Hallandstrafiken bedomer att den faktiska resandedkningen ar
mindre dn vad kundrdkningssystemet pavisar och har darfor for det totala resandet
skrivit ner pendeln till en 6kning pa 13,5 procent. Sett till antal resor i Halland star
Kungsbackapendeln fér ca 2,2 miljoner resor. Da den nya matmetoden skiljer sig sa
pass vasentligt fran tidigare metod har Hallandstrafiken gjort beddémningen att
Kungsbackapendeln hadanefter kommer ha 2017 som basar.

Viskadalsbanan och HNJ-banan

| likhet med Kungsbackapendeln mats resandet pa Viskadalsbanan med ett
kundrakningssystem. Den nya matmetoden har gett en kraftig o©kning pa
Viskadalsbanan som pavisar ett tidigare stort morkertal. Enligt KRS-siffror hade
Viskadalsbanan ca 195 000 resor inom Halland under 2017. Pa Halmstad-Na&ssjo jarnvag
har det under 2017 skett manuella resanderdkningar under var/host for att fa en battre
bild av resandet. Utifran genomforda rdkningar bedéms resandet uppga till ca 96 500
resor i Halland. Resandeuppféljningen pa HNJ-banan ar en viktig del i det nu pagaende
3-ariga testprojekt i syfte att 0ka resandet.
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Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafik finns i Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kungsbacka. Av alla resor i
stadsbusstrafiken star Halmstad for 72 procent av resorna. Resandeutvecklingen for all
stadsbusstrafik har fortsatt en mycket positiv utveckling. Fran 2014 och framat har
resandet okat varje ar. Den kraftiga resandedkningen som skedde under 2016 (+10,2%)
foljdes upp under 2017 med en 6kning pa 5,7 procent.

Stadsbusstrafik Halmstad

Stadsbusstrafiken i Halmstad utgdr en viktig del av Hallandstrafikens verksamhet
utifran dess storlek dar den star for nastan 23 procent av samtliga resor i Halland och
en Overviagande del av resorna i stadsbusstrafiken. Under 2016 nadde resandet for
forsta gangen o6ver 4 miljoner resor och resandet har fortsatt uppat under 2017 med
narmare 4,3 miljoner genomférda resor och en 6kning pa 4,0 procent jamfort 2016.
Resandedkningen ar extra gladjande da det under 2017 varit en besvarlig tid med
manga ombyggnationer och vagarbeten. | december var de nya stadsbusshallplatserna
fardigstdllda pa Laholmsvagen vilket innebar att stadsbuss, regionbuss och tag éar
samlat pa ett och samma stalle. Nya resecentrum skapar goda foérutsattningar for en
fortsatt resandedkning och en béattre sammankoppling av trafikslagen tag, stadbuss
och regionbuss.

Resandeutveckling 2010-2017; Stadsbusstrafik Halmstad
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Figur 8: Resandeutveckling 2010-2017; Stadsbusstrafik Halmstad

Stadsbusstrafik Falkenberg, Varberg och Kungsbacka

Stadsbusstrafiken i Falkenberg, Varberg och Kungsbacka har samtliga genomgatt en
renodling av linjendt med satsning pa huvudlinjer med 6kat turutbud och rakare korvag
samt koppling till tagtrafiken pa Vastkustbanan. Linjendtet i Falkenberg gjordes om
2011 och Varberg samt Kungsbacka under 2015. For samtliga stader har det justerade
linjendtet medfort en positiv resandeutveckling. Varberg fortsatter att oka kraftigt
under 2017 och nadde for forsta gangen 6ver 600 000 resor under ett ar. | Kungsbacka
fortsatter ocksa den positiva resandeutvecklingen (+15,7 procent) trots att 6ver 2,5 ar
gatt sedan linjeomlaggningen. | Falkenberg minskade resandet for forsta gangen under
2017 sedan linjenatet gjordes om. En stor del i forklaringen ar den tagursparning som
skedde i Varberg vilket kraftig paverkade stationspendeln linje 10 som star for nara
hélften av alla resor i stadsbusstrafiken i Falkenberg. Ytterligare forklaring till den
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negativa trenden var att asylboendet i Olofsbo stangde tidig var 2017 vilket starkt hade
bidragit till resandedkningen 2016.

Resandeutveckling 2010-2017; Stadsbusstrafik Falkenberg,
Varberg och Kungsbacka
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Figur 9: Resandeutveckling 2010-2017; Stadsbusstrafik Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka

Regionbusstrafik

Resandet med regionbusstrafiken minskade nir Oresundstagstrafiken tillkom 2009
vilket gav en overflytt av resendrer till taget. Fran 2013 har trenden vant och resandet
pekar ater uppat, under 2017 t6kade resandet med 0,5 procent. Resandedkningen
ligger till storsta del pa huvudlinjerna medan oOvriga linjer minskar eller ar oférandrade.
Utvecklingen med en 6kad resandetyngd pa huvudlinjerna ligger i linje med faststéllda
principer i Trafikférsorjningsprogrammet om att satsa dar forutsattningar for okat
resande ar storst, d.v.s. i utpekade kollektivtrafikstrak dar huvudlinjerna trafikerar.

En stor del av forklaringen till den nagot svagare utvecklingen i regionbusstrafiken for
2017 (+0,5%), ar att manga av de asylboenden som 6ppnades under 2016 vilka bidrog
till resandedkning 2016, stdngdes i slutet av 2016 och bdrjan pa 2017 vilket medforde
ett resandetapp jamfort 2016. Sett till férdelning av resor inom regionbusstrafiken stod
Kungsbacka regionbusstrafik for 40 procent, regionbusstrafik soder for 34 procent
(Halmstad, Laholm, Hylte) och regionbusstrafik norr for 26 procent (Falkenberg,
Varberg).
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Resandeutveckling 2010-2017; Regionbusstrafik

5600 000

5400 000

5200 000

5000000 -

4 800 000

4 600 000

4 400 000

4200 000

4000 000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Regionbuss totalt |4 987 006 |4 935537 (4 845331|4909 1615002 1745101 011 |5 370 388 |5 398 380
Foérandring totalt % -1,0% -1,8% 1,3% 1,9% 2,0% 5,3% 0,5%

Figur 10: Resandeutveckling 2010-2017; Regionbusstrafik

No6jdhet

Nojdheten mats med hjalp av Kollektivtrafikbarometern, en branschgemensam
undersokning bland allmdnhet och kunder. Med kunder avses de som aker med
Hallandstrafiken minst ndgon gang/nagra ganger i manaden. Malet for 2017 var att
andelen nojda kunder ska uppga till minst 75 procent och att andelen ndjda
invanare/allmanhet ska uppga till minst 60 procent.

Under 2017 hade noéjdheten hos kund en negativ utveckling. Jamfort 2016 minskade
néjdheten med ndrmare sex procentenheter vilket gar i motsatt riktning till uppsatt
mal. Utvecklingen ser samma ut dven for hela Halland inklusive Kungsbacka. Gallande
néjdhet hos allmanheten ligger denna kvar i stort oférdndrad jamfort 2016 och malet
missas darfor dven dar. Aven sett till néjdhet med senaste resan sker en minskning till
78 procent vilket ar langt ifran uppsatt mal for 2017 pa 87 procent. | forhallande till
ovriga nyckeltal for ndjdhet ar dock néjdheten med senaste resan forhallandevis hog
da 8 av 10 &r att betrakta som ndjda.

En forklaring till det férsdmrade resultatet ar ursparningen i Varberg som ledde till
stort missndje bland vara resenarer samt skapade en negativ bild av kollektivtrafiken ur
allmanhetens synvinkel. Ytterligare faktor som misstdankts paverkat resultatet at det
negativa hallet ar att Kollektivtrafikbarometern gjordes om med start 2017.
Fordandringen innebar att fragorna justerades och framférallt férandrades metoden for
urval av respondenter vilket misstianks skapat vissa resultatskillnader jamfort tidigare
Kollektivtrafikbarometer. Tidigare var huvudsaklig metod fér enkdten telefonintervju
men med den omarbetade Kollektivtrafikbarometern utgbérs en storre del av
webbenkater. Pa nationell niva har man bland annat konstaterat att den nya metoden
fangar fler studerande, kvinnor och vaneresenérer.
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No6jdhet 2011-2017 (rullande 12)*
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Figur 11: N6jdhet 2011-2017 (rullande 12)

*Utifran tidigare faststalld malbild for 2017 mats utfallet kring néjdhet for Halland exkl. Kungsbacka. Fran 2018
kommer uppféljning och mal géras for hela Halland inkl. Kungsbacka.

Miljo

Kollektivtrafiken &r i sig ett hallbart alternativ genom att fler viljer att resa
tillsammans. Genom att fler véljer att stalla bilen hemma och istéllet valjer hallbara
fardmedel sasom gang, cykel och kollektivtrafik uppnas manga positiva saker. | vara
stadsmiljéer innebar en minskad bilanvdandning bl.a. minskade luftféroreningar,
minskat buller och mindre trangsel. Mer utrymme skapas at manniskan och en i
grunden mer attraktiv stadskarna. Utdver kollektivtrafikens inbyggda positiva effekter
arbetar Hallandstrafiken mot en fossilfri kollektivtrafik senast ar 2020 enligt malet i
Regionalt Trafikforsoérjningsprogram.

En stor del av resandet i Halland sker med eldrivna tag vilket ar ett koldioxidneutralt
fardmedel da all el i det svenska jarnvagsnatet kommer fran vattenkraft. | busstrafiken
har andelen korda kilometer med fornyelsebara drivmedel 6kat under 2017. Inom
Hallandstrafikens verksamhet anvidnds tre typer av férnyelsebara drivmedel; RME
(Rapsmetylester), HVO (Hydrerad vegetabilisk olja) och biogas. En succesiv 6kning av
bussar med Euro 6-standard sker ocksa vilket resulterar i lagre utsldpp av partiklar och
kvaveoxider jamfort tidigare generationer av Euro-klasser.

Totalt har 96 procent av Hallandstrafikens busstrafik utférts med fornyelsebara
drivmedel under 2017, en uppgang med ca 17 procentenheter jamfort 2016. Inom
stadsbusstrafiken har 95 procent av trafiken utférts med férnyelsebara drivmedel, en
O0kning med ca 19 procentenheter jamfort foregaende ar. Regionbusstrafiken utfordes
till 96 procent med fornyelsebara drivmedel, en 6kning med ca 15 procentenheter
jamfort 2016. Vid jamforelse 2017 med 2010 har nettoutslappet av koldioxid inom
busstrafiken minskat med 64 procent vilket nedan diagram visar. Under 2017 har
koldioxidutslappen minskat med 37 procent stallt mot foregaende ar.
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Nettoutslapp koldioxid (CO2) 2010-2017
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Figur 12: Nettoutslapp koldioxid (CO2) 2010-2017

Den positiva utvecklingen ar kopplad till den trappmodell som finns i nuvarande
trafikavtal med en successiv stegring av miljokraven. Nya drivmedel sasom HVO har
under kort tid vunnit mark mot fossil diesel vilket drivit pa utvecklingen snabbt i positiv
riktning utifran mal om 100 procent fossilfri kollektivtrafik.

Marknad och kommunikation

Under 2017 har fokus varit pa vara prioriterade omraden — kund och leverans. Malet
ar att 6ka var marknadsandel och fa fler att borja aka kollektivt, samt att 6ka bade vara
kunders och invanarna i Hallands n6jdhet med Hallandstrafiken. Aktiviteterna bygger
pa att locka fler att testa kollektivtrafiken via bland annat Fria resor-erbjudandet och
foretagsforsaljning, samt starka varumarket med var kommunikation till bade befintliga
och nya kunder.

Fria resor
Med Fria resor-kampanjen vander vi oss till de halldnningar som inte aker med oss
idag. Med erbjudandet om fria resor vill vi fa fler att borja resa med oss och upptécka
fordelarna med att resa kollektivt, och i slutdndan 6ka var marknadsandel samt
resandet.

2017 gjordes 8 607 utskick med Fria resor-erbjudandet till bland annat Sofieberg,
Unnaryd, Fyllinge, Andersberg och Bua. Totalt tog 1 645 personer chansen att resa fritt
i 14 dagar och testa pa kollektivtrafiken, varav 166 personer aterladdade sitt kort efter
perioden for att fortsatta resa med oss. Det innebar att 10 procent av de som deltog i
kampanjen valde att aterladda sitt kort efter att ha rest gratis i 14 dagar, vilket ses som
ett bra resultat fér kampanjen.

Foretagsforsaljning

De olika foretag som finns i Halland ar en viktig malgrupp nar det galler att 6ka var
marknadsandel. Fokus har legat pa att 6ka antalet tjansteresor, samt att fa fler foéretag
att erbjuda anstallda arskort mot nettoléneavdrag.

Antal tjansteresor med Foretag Flex-kortet 2017 landade pa nastan 31 000 resor, vilket
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ar en 6kning med 21 procent jamfort med aret innan. Forsaljningen 6kade fran drygt
3,5 miljoner kr 2016 till drygt 4,5 miljoner kronor 2017, vilket ar en 6kning med nastan
28 procent.

Forsaljningen av arskort ckade med 17 procent 2017 jamfort med aret innan och
landade pa 10,6 miljoner kronor fér 2017 (9 miljoner kronor 2016).

Sommarkortet

Med Sommarkortskampanjen nar vi nya kunder med ett glatt och positivt budskap.
Sommarkortet har ett mycket formanligt pris och strategin ar att det ar sa pass bra
prissatt att manga vagar ta chansen att prova pa att resa med kollektivtrafiken.

Antalet hallanningar som passar pa att resa kollektivt med Sommarkortet 6kar for varje
ar, och 2017 var inget undantag. Forsaljningen slog dven detta ar alla tidigare rekord
med nastan 14 000 salda Sommarkort. Det ar en G6kning pa cirka 15 procent jamfort
med 2016, da det saldes ndra 12 000 Sommarkort. Med tanke pa att forsaljningen da
Okade med néastan 30 procent jamfort med aret innan, blir 2017 ars resultat dnnu
starkare.

Mobilappen

I malbilden av det kommande nya biljett- och betalsystemet ser vi att mobila enheter
kommer bli ytterst viktiga, bade som forsaljnings- och kommunikationskanal. Kunden
ska via sin mobila enhet kunna hantera hela sin resa — fran sok/kép resa, information
under resans gang och till eventuella drenden efter resan.

Mot denna bakgrund var det viktigt att redan under 2017 boérja arbetet med att fa fler
att anvanda var mobilapp. Vi har darfor fortsatt arbetet med att marknadsfora
fordelarna med appen, bade nar det géller enkelheten att kdpa biljett, samt de
befintliga tjansterna i appen sasom reseplanerare, se var bussen befinner sig pa karta
etc.

Under 2017 6kade antalet salda biljetter i appen med 69 procent. Sammanlagt saldes
drygt 356 000 biljetter i appen under aret, jamfért med 210 150 aret innan. Under
samma period 6kade antalet aktiva anvdandare av appen med 25 procent, en dkning
fran 38 685 2016 till 48 481 2017.

Trearigt testprojekt pa HNJ-banan

Efter beslut i Regionalt Trafikforsérjningsprogram for Halland genomfors ett trearigt
testprojekt pa Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ) med start i december 2017. Resandet ar
idag lagt och har en stagnerande resandeutveckling.

Malet for projektet &r att o©ka resandet och darmed na 30 procents
kostnadstackningsgrad, utifran gransen for lagfrekvent resande som finns faststallt i
Trafikforsorjningsprogrammet i Halland. For att na 30 procents kostnadstdckningsgrad
maste resandet 6ka med 111 procent utifran resandeutfallet 2016.

Med tanke pa det hogt satta malet med projektet behéver vi ga ut brett 6ver flera
malgrupper i var kommunikation. Strategin ar att 6ka kdnnedomen om banan och
skapa uppmarksamhet, samtidigt som vi informerar om utokade tagtider.

Infor trafikstarten i december 2017 togs ett marknadsféringspaket fram med hjalp av
byra. Paketet innehdll: En specialedition av tidningen Lingonet, ett direktutskick till
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hushallen langs med banan, pressmaterial/pressinformation, material till hemsidor och
kundtidningar, malgruppsanpassade affischer i A3-format, annonser — print och digitalt
och roll-ups. Materialet spreds av bade kommunerna ldngs med banan och av
Hallandstrafiken. Utéver detta lyfte dven Hallandstrafiken budskapet i vara egna
kanaler.

Infrastruktur

Standarden pa hallplatserna runt om i ldnet varierar mycket och sammanfattningsvis
kan det konstateras att den fortfarande ar lag och att det kvarstar mycket arbete for
att en acceptabel och jamn standard ska uppnas. Ansvaret for delar av infrastrukturen
for kollektivtrafiken i Halland 6vergick i samband med den nya kollektivtrafiklagen till
Hallandstrafiken som i sin tur har tecknat avtal med alla kommuner i Halland om
ansvarsfordelningen nar det géller drift, underhdll samt om- och nybyggnad av
hallplatser. Principen ar att kommunerna och Trafikverket ansvarar fér markarbeten
och Hallandstrafiken ansvarar for resenarsservice, d.v.s. den utrustning som finns ovan
mark. For att underldtta detta arbete har Hallandtrafiken tagit fram en
Hallplatshandbok dar allt forklaras mer utforligt vem som gor vad, hur hallplatser ska
se ut m.m.

Under 2017 har ombyggnaden av hallplatser samt utbyte av vaderskydd fortsatt pa det
kommunala och enskilda vagnatet. Utbyggnadstakten pa det statliga vagnatet gar
dessvarre fortsatt langsamt, vilket ar en fraga som Hallandstrafiken kontinuerligt lyfter
mot Trafikverket som &ger ansvaret fér ombyggnationer pa det statliga vagnatet. |
Kungsbacka, Varberg och Falkenbergs centralorter har 27 nya vaderskydd placerats ut i
samband med avtalsslut for privat aktoér. | Halmstad har det varit ett omfattande
arbete kring fardigstallandet av Resecentrum etapp 2 samt ombyggnationen av
Osterskans. Ett stérre omtag har ocksa gjorts fér HNJ-banans stationer (Oskarstrém,
Torup, Kinnared, Landeryd) i Halland som en del i pagdende testprojekt i syfte att 6ka
resandet. Bland annat har vadderskydd och cykelstdll bytts ut. Nagra exempel pa
ombyggda hallplatser finns i bilaga 2.

Storre arbeten (ombyggnad plattformar och/eller vaderskydd) med

hallplatser under 2017
Kungsbacka Varberg Falkenberg Hylte Halmstad Laholm

Statligt vagnat 1

Kommunalt/enskilt
vAQnat 4 13 12 0 3 2

| sunmaronnun v R S N

Tabell 3: Storre arbeten med hallplatser under 2017
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5. Kommande aktiviteter 2019-2021

Trafik

| detta avsnitt ges en beskrivning av forslag till trafikférandringar under perioden 2019-
2021. Trafikobjekten som féreslas for 2019-2021 finns beskrivna i nedanstaende tabell
samt med utforligare beskrivning senare i detta avsnitt. Foreslagna trafiksatsningar ger
en 6kad kostnad med 8 miljoner kronor (netto).

Objekt Beskrivning

Visttag Varberg- Utokning av tagtrafiken mitt pa dagen under vardag med

Goteborg 2 dubbelturer. Syftet ar att mota ett 6kat resbehov
strackan Varberg-Goteborg.

Pagatag Halmstad- Utokning av tagtrafiken med 1 dubbeltur i syfte att bygga

Helsingborg igen tidslucka som idag finns p& morgonen. Atgérden
skapar en sammanhallen halvtimmestrafik.

Oresundstag Komplettering av helgtrafiken pa Oresundstag i syfte att

skapa en mer attraktiv tidtabell. | nuvarande tidtabell
finns manga variationer vilket skapar en otydlighet
gentemot resenar.

Krdsatag Halmstad- Skapa en mer attraktiv tidtabell med battre spridning av
Jonkoping/Nissjo turer samt kompletterad helgtrafik.

Viasttag Kungsbacka- Omfordelning samt utokning av turutbud i syfte att tillse
Goteborg Okat resbehov.

Viasttag Varberg-Boras Forbattrad tidtabell under helg genom battre spridning av
turer samt utokat turutbud.

Stationspendel Laholm Ny stationspendel i Laholm med koppling till/fran samtliga
tag. Reducering av linje 320 och kompletterat utbud pa

linje 324.
Linje 10 Falkenberg Pastigning i samtliga dorrar i syfte att snabba upp restiden
och sékerstalla passning till/fran tag.
Busstrafik till ny Ny husfabrik anlaggs i hojd med Vardbacka vid E6 vilket
husfabrik i Sunvara innebar manga nya arbetstillfallen och 6kat resbehov.

Befintlig Ringshalstrafik anvands for att I6sa resbehov
till/fran husfabriken.

Trafikering av Trafikering av Groningen havsbad under sommartid.
Groningen havsbad i Trafikupplagget forutsatter infrastrukturatgarder fran
Halmstad Halmstads kommun.

Linje 227 Laholm- Pa grund av otydlig linjestrackning med olika
Ranneslov-Vaxtorp korvagsvarianter foreslas en renodling av linjen med

samma korvag i bada riktningar via Vallberga.
Tabell 4: Forslag pa trafikobjekt 2019-2021
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Visttdg Varberg-Goteborg

Bakgrund

Sedan trafikstarten 2009 har resandet med Oresundstdg okat fér varje &r. Vid
jamforelse 2017 med 2009 ar resandedkningen 143 procent. Trafiken har stor
betydelse for Hallands utveckling och fungerar som en stomme i den hallandska
kollektivtrafiken. Den storsta resandeutvecklingen har skett i norra Halland mot
Goteborg med tyngdpunkt fran Varberg och norrut. | Varberg har antalet resenarer
sedan 2009 6kat med nara 60 procent. Asa station, som 6ppnade i december 2013, har
gett ett stort tillskott av resendrer och har sedan trafikstarten 6kat med nastan 70
procent i antal resenérer.

Den positiva resandeutvecklingen har med aren skapat 6kad trangsel ombord pa tagen.
Problemet dr som storst under morgon och eftermiddag d& manga ska till arbete och
studier. Tillskottet av resendrer har hanterats genom att koéra fler
Oresundstagsavgangar med dubbla tgsatt, vilket dr det ldngsta som gar utifran
begrdansning av plattformslangd pa Goéteborg C. Utéver 6kad kapacitet genom langre
tag har dven kompletterande avgangar tillkommit pa strdackan Varberg-Goteborg med
Vasttagen i samarbete med Vasttrafik. Fran december 2016 med ytterligare utékning
2017 trafikerar tva dubbelturer med Vasttagen Varberg-Goteborg i pendlingslage med
uppehall i Asa. Kombinationen av langre tag och fler turer med Vasttagen har skapat
mer kapacitet under den absoluta peaktiden och ger darmed utrymme for en fortsatt
resandedkning de kommande aren enligt Hallandstrafikens bedémning. Den nya
trafiken Varberg-Goteborg ska ses som en borjan pa Hallands tredje tagsystem som
finns beskrivet i Trafikforsorjningsprogrammet for Halland. Sett till resbehov och da
framforallt Asa station finns idag stora tidsluckor i tagtrafiken under dagtid, kvallar och
helger.

En av de storsta utmaningarna i nuldget for tagtrafiken i Sverige ar den bristande
punktligheten, d.v.s. att tagen inte kommer fram i ratt tid. Under 2017 var
punktligheten for persontagstrafiken i Sverige 90,3 procent. Det nationella snittet har
varit i stort oférandrat under de senaste fem &ren. Fér Oresundstdgen som trafikerar i
Halland var motsvarande siffra 90,1 procent. Detta innebar i praktiken att var tionde
tag ar forsenat. Att som resenar kunna lita pa att komma fram i tid ar en av de mest
avgorande faktorerna i val av fardmedel. Problemet med punktligheten i tagtrafiken
hanger till stor del ihop med kapaciteten. Om det ar mycket trafik pa en
jarnvagsstracka okar risken for problem och forseningar.

Vastkustbanan fran Lund till Goteborg ar idag hart belastad med bade lokaltag,
regionaltag, snabbtag och godstadg. Idag ar ndrmare 90 procent av Vastkustbanan
utbyggd till dubbelspar. Den blandade trafiken i kombination med att dubbelspar
fortfarande saknas pa delar av strackan innebér ett stérningskansligt system. For att
kunna mota en fortsatt resandeutveckling med en utbyggd tagtrafik behover
Vastkustbanan byggas ut helt till dubbelspar. Ett antal viktiga infrastrukturatgarder
finns planerade for Vastkustbanan kommande ar vilket pa sikt kommer att skapa mer
kapacitet. En stracka som indirekt paverkar ar den mellan Arlév och Lund dar en
utbyggnad till fyrspar har paborjats under hosten 2017 med fardigstéllande 2024.
Strackan Maria (strax norr om Helsingborg) — Angelholm ska byggas ut till dubbelspar
med byggtid 2021-2023. | forslag till nationell plan finns dven en utbyggnad av
dubbelspar pa strackan Maria-Helsingborg med dar mojlig byggstart ligger nagonstans
under aren 2024-2029. Dagens Halmstad C &r en flaskhals och i forslag till nationell
plan finns en ombyggnad med mojlig byggstart 2024-2029. Utbyggnaden av dubbelspar
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mellan Varberg och Hamra i form av Varbergstunneln kommer att paga mellan 2019-
2024. Aven Vistlinken i Goteborg paverkar kapaciteten pa Vistkustbanan och
byggtiden for denna dr 2017/2018-2026.

Mycket arbete kvarstar darfor innan Vastkustbanan ar fullt utbyggd. En storre
kapacitetsbrist kommer att finnas atminstone fram till 2026 nar de allra stérsta
infrastrukturatgarderna finns pa plats. Under byggtiden for dessa infrastrukturatgarder
kommer dessutom kapaciteten begransas genom forlangda restider och farre
tillgangliga spar. En stor utmaning kommande ar kommer att vara att mota ett okat
resbehov i Halland samtidigt som punktlighet och restider vdarnas i befintlig trafik.

Syfte

Att fortsatt utveckla tagtrafiken mellan norra Halland och Goteborg ar ett prioriterat
omrade utifran resbehov och mal om o&kad regionforstoring genom utvecklad
kollektivtrafik. Den historiska utvecklingen dar allt fler bosatter sig i Halland och
pendlar mot Goteborgsomradet vantas fortsdtta dven kommande ar. For att kunna
mota en fortsatt resandedkning ar Hallandstrafikens ambition att arbeta vidare med
Hallands tredje tdgsystem. Genom en utbyggnad av detta system kan fler
resmojligheter skapas for norra Halland med stopp i Asa under pendlingsldge, dagtid,
kvallar och helger. | ett forsta skede ser Hallandstrafiken ett behov av att bygga ut
turutbudet under dagtid pa vardagar dar det idag finns vissa tidsluckor i trafiken.

Hallandstrafiken lagger stor vikt vid att varna om restiden och punktligheten pa
Vistkustbanan. Den genomgdende Oresundstdgstrafiken mellan Géteborg-
Malmo6/Képenhamn kopplar Halland mot tva starka tillvaxtregioner i norr och séder.
Enligt Trafikforsorjningsprogrammet ska nuvarande stoppbild bevaras pa den
genomgdende Oresundstagstrafiken dar kort restid ar av hog prioritet. Om Halland
frangar dagens stoppbild genom att 1ata samtliga Oresundstag stanna i Asa riskerar fler
stopp att tillkomma i grannlanen vilket skulle fa forédande konsekvenser for restid
men ocksa punktlighet.

Trafikférandring

Hallandstrafiken foreslar en utékning med tva dubbelturer mitt pa dagen under
vardagar med Visttagen stricka Varberg-Goteborg med uppehall i Asa. Genom
kompletterande avgangar mitt pa dagen far Asa ett turutbud 6ver hela vardagen, en
tidslucka kvarstar i riktning mot Goteborg efter kl. 19.05. Fran Varberg foreslas avgang
kl. 11.50, 14.50 och fran Goéteborg kl. 10.25, 13.25. Till varje ny tagavgang ska det
finnas bussanslutning vid Asa station for att mojliggora byte.

Pdgatdg Halmstad-Helsingborg

Bakgrund

| december 2015 var Hallandsastunneln fardigstéalld efter en byggtid pa oéver 20 ar. Med
Hallandsastunneln pa plats kortades restiden mellan Halmstad och Helsingborg till
strax under timmen. Den sdnka restiden innebar att nya pendlingsmdijligheter
mojliggjordes och for att moéta denna utveckling forlangdes Pagatagstrafiken fran
Helsingborg till Halmstad i december 2015. Med tillkommande sju dubbelturer per
vardag med P3gatdgen skapades tillsammans med Oresundstdgen halvtimmestrafik
mellan Halmstad och Helsingborg i pendlingslaige med undantag fér en mindre
tidslucka pa morgonen i bagge riktningar. Fran det att Hallandsastunneln 6ppnade med
den utdkade trafiken har en kraftig inflyttning skett till kustomradet
Mellbystrand/Skummeslév dar en del i forklaringen troligtvis ar de forbattrade
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kommunikationerna mot framforallt norra Skane.

Syfte
| syfte att skapa en mer attraktiv tidtabell med komplett halvtimmestrafik under
morgonen foreslas en komplettering av turutbudet for att fylla ut befintlig tidslucka.

Trafikforandring

Hallandstrafiken féreslar en utokning med en dubbeltur per vardag. Fran Halmstad
soderut tillkommer avgang 05.46 vilket skapar halvtimmestrafik 05.12-09.12. | andra
riktning tillkommer avgang med ankomst i Halmstad 08.21 vilket skapar
halvtimmestrafik 04.53-08.53.

Oresundstdg

Bakgrund

Oresundstagstrafiken pa Vastkustbanan har stor betydelse fér Hallands utveckling. Inte
minst sett till att binda samman Halland med grannregionerna men ocksa for resor
inom Hallands granser. Under vardagar utgors resandet framst av dagliga
pendlingsresor till arbete och studier. Under helg skiftar resandet till mer langviga
resor med tyngdpunkt pa fritidsresor. FOr att stdrka Halland som basta livsplatsen
utgor tagtrafiken ett viktigt verktyg for att snabbt kunna ta hallanningar till arbete och
studier men ocksa till ndje och fritid. Tillsammans har de hallandska stdderna ett
attraktivt utbud av aktiviteter och med narhet till exempelvis Goteborg, Helsingborg
och vidare Malmo/Képenhamn breddas utbudet ytterligare.

Under helg har Oresundstdget timmestrafik som grund, d.v.s. en gang i timmen gar det
ett tdg genomgaende Goteborg-Malmoé/Képenhamn i bada riktningar. Variationer finns
dock under framforallt morgon och kvall dar vissa av avgangarna trafikerar delstrackor
men ocksa dar det finns skillnader mellan I6rdag och séndag.

Syfte

Da éaven helgtrafiken identifieras som en viktig faktor for att stdrka Hallands
konkurrenskraft som region foéreslas en komplettering av trafikutbudet under helg.
Justeringar sker framst under morgon och kvall dar det idag finns tidsluckor samt
varianter mellan l6rdagar och séndagar vilket sammantaget skapar en otydlig och
haltande tidtabell.

Trafikférandring
Hallandstrafiken féreslar foljande kompletteringar for helgtrafiken p& Oresundstagen.
Samtliga forandringar kraver en samsyn med Skanetrafiken.

Riktning norrut:

e Tag 1008 Kopenhamn (avg. 05.27) — Goteborg (ank. 09.05) under sondag.
Tidigaste turen fran Skane till Goteborg under séndagar ankommer idag
Goteborg 10.05.

e Tag 1104 Képenhamn (avg. 21.27) — Goteborg (ank. 01.05) fredag, l6rdag och
sondag. Senaste taget till Géteborg ankommer idag 00.05.

e Tag 11002 Hyllie (avg. 04.59) — Goteborg (ank. 08.05) l6rdag och séndag.
Tidigaste turen fran Skane till Goteborg ankommer idag 09.05 pa I6rdagar och
10.05 pa sondagar.

e Tag 11154 Helsingborg (avg. 04.53) — Goéteborg (ank. 07.05) under lordag. |
nuldget gar det for Hallands rdkning ett tag i motsvarande lage med start
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Halmstad som ddrmed forlangs séderut mot Helsingborg.

Riktning séderut:
e Tag 1027 Halmstad (avg. 06.12) — Képenhamn (ank. 08.28) I6rdag och s6ndag.
Tidigaste turen idag fran Halmstad soderut under lordag och séndag avgar idag
07.12 respektive. 08.12.
e Tag 1033 Goteborg (avg. 05.55) — Kopenhamn (ank. 09.28) under l6rdag och
sondag. Tidigaste turen fran Goteborg séderut mot Skane under l6rdag/sondag
avgar idag 06.55.

Krésatdg Halmstad-]Jonképing/Ndssjo

Bakgrund

| det senast antagna Trafikforsorjningsprogrammet for Halland beslutades om ett
trearigt projekt pa Halmstad-Nassjo jarnvag skulle startas upp i syfte att 6ka resandet.
Som en del i satsningen uttkades i december 2017 antalet avgangar med taget fran
fem dubbelturer/vardag till totalt sju dubbelturer/vardag. En matarbusslinje till/fran
tagen inrdttades ocksa mellan Hyltebruk och Landeryd i syfte att forbattra Hyltebruks
koppling till jarnvdagen. Utdver trafiksatsningen innefattar ocksd projektet utokad
marknadsféring samt en upprustning av stationsmiljoer.

Syfte

Projektet ar pagaende och tidtabellen utvarderas |6pande. Hallandstrafiken arbetar
tillsammans med Jonkopings lanstrafik med att utveckla en mer attraktiv tidtabell for
tagtrafiken till december 2018.

Trafikforandring

Hallandstrafiken har i arbetet med kommande tidtabell 6nskemal om att skapa
ytterligare en dubbeltur per vardag (totalt atta), fler direkta tag till Nassjo utan byte,
jamnare spridning pa avgangarna 6ver dygnet till/frdn Halmstad samt en 6versyn av
helgtrafiken. | arbetet undersoks ocksa mojligheten att infora bevakning av Oskarstrom
station vilket skulle ge fler motemadijligheter pa strackan och darmed stérre mojlighet
att justera tagavgangarna. Samtliga forandringar gallande tagtrafiken kréaver en samsyn
med Jonkopings lanstrafik.

Visttdg Kungsbacka-Goteborg

Bakgrund

Kungsbackapendeln &ar av avgorande betydelse for utbytet mellan Kungsbacka och
Goteborg samt mellanliggande orter. Resandet har en positiv utveckling och resandet
ar idag hogt pa vissa specifika avgangar under morgon och eftermiddag. Att sakerstalla
den langsiktiga utvecklingen av Kungsbackapendeln &r av storsta vikt. For att kunna
kora den tata trafiken ar uppstallningsmajligheter for tagen av betydelse. | Goteborg
kommer det under en 6verskadlig framtid rada brist pa uppstallning vilket ar ett stort
bekymmer. Ett arbete har darfor pagatt under det senaste aret for att identifiera om
tagen i storre utstrackning kan stéllas upp i dndarna av linjerna.

Syfte

| syfte att sprida uppstallningen av tagen harlett till kapacitetsbrist i Géteborg foreslas
uppstallning av fler tag i Kungsbacka. Konskevensen blir att vissa avgangar far dras in
samtidigt som storre mojlighet ges att kora tagen nar resbehovet dr som storst.
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Trafikforandring

Fran Kungsbacka forlangs kvartstrafiken pa morgonen genom ny avgang kl. 05.34. P3
eftermiddagen séatts ny avgang in kl. 14.34. P3 kvéllen tas avgang kl. 19.04 bort vilket
kan motiveras utifran lagt resande. Sammantaget ger forslaget kvartstrafik fran
Kungsbacka under tiderna 05.19-09.19, 14.19-18.49.

Fran Goteborg dras avgang kl. 05.30 in vilket ocksa kan motiveras utifran lagt resande.
Ny avgang satts in kl. 09.00. Med férandringen blir kvartstrafiken forlangd under den
sena morgonen dar resandet ocksa ar hogre jamfort med tidig morgon.

Visttdg Varberg-Bords

Bakgrund

Véasttdg Varberg-Boras trafikerar Viskadalsbanan och binder samman Varberg och
Boras samt mellanliggande orter. Under vardagar finns det 10 dubbelturer med
Vasttagen Varberg-Boras. Tidtabellen for helgtrafiken dr dock mer haltande med lagre
turantal och ostrukturerad tidtabell. Tidtabellen varierar idag sett till turutbud och
riktning men ocksa vid jamforelse mellan I6rdag och séndag.

Syfte
| syfte att gora tidtabellen mer attraktiv under helg foéreslas en komplettering av
helgtrafiken pa Viskadalsbanan.

Trafikforandring
En strukturerad tidtabell féreslas med omkring fem dubbelturer under l6rdag och
sondag.

Stationspendel Laholm

Bakgrund

Nér delar av Vastkustbanan byggdes ut till dubbelspar i mitten av 1990-talet flyttades
tagstationen i Laholm ut till dess nuvarande lage, ca 3km vasterut fran centrala Laholm.
En stationspendel inrdttades i samband med stationsflytten for att kompensera
avstandet till det externa stationsldget. Linjen lades ned i borjan av 2000-talet pa grund
av lagt resande. F6r att behalla resmdjlighet till/fran tagstationen infordes
anropsstyrda turer mellan busstationen och tagstationen, som ytterligare
kompletterades med linje 225 (Laholm-Mellbystrand-Bastad station). Under 2008
forlangdes linje 324 (Halmstad-Veinge-Laholm) till tagstationen och 2012 forlangdes
dven snabbbussalternativet linje 320 (Halmstad-Laholm). Utvecklingen i Laholm har
under de senare aren tagit fart med en befolkningstillvdxt i Laholms tatort och langs
kusten kring Mellbystrand/Skummeslév. Tack vare Hallandsastunneln har Laholm
restidsmassigt ndrmat sig norra Skane vid resa med tag. | samband med att tunneln
Oppnades i december 2015 tillkom dven Pagatag Halmstad-Helsingborg vilket skapar
halvtimmestrafik i pendlingslage. Sammantaget innebar det att pendlingsmajligheterna
framforallt till/fran Laholm och sdderut forbattrats avsevart.

Utifran de nya forutsdttningarna har antalet pendlare till och fran Laholms tatort
successivt 6kat. For de som reser med tag finns busskoppling till/fran centrum med
linje 320/324 som startar och slutar dar. Utdver 320/324 som angér vid vandplanen
trafikerar linje 225 uppe pa bron vilket ocksa ar ett alternativ. Sammantaget skapar
dessa tre linjer en busskoppling till flertalet tagavgangar dock inte alla. De storsta
bristerna i busstrafikforsorjningen av tagstationen ar att bytestiden mellan tag och
buss kan variera kraftigt beroende pa vilken tagavgang det galler. Dessutom ar
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uppdraget utspritt pa tre olika linjer med tva olika angoringsplatser, antingen uppe pa
bron eller nere vid vandplatsen, vilket skapar otydlighet. En annan brist ar att linje
320/324 mot Halmstad kan drabbas av forseningar langs strackan vilket gor att en
eventuell tdganslutning brister. Sammanfattningsvis innebar det att trots att busstrafik
finns till/fran stationen i relativt hég utstrackning ar trafiken daligt anpassad utifran
tagresendrens resbehov och utgor darfor inget tillforlitligt alternativ.

Syfte

Utifran den problembild som finns idag med busstrafiken till/fran tagstationen i Laholm
foreslar Hallandstrafiken att en ny busslinje inférs med uppdrag som stationspendel att
koppla samman Laholms tatort med tagstationen. Den nya stationspendeln skapar helt
nya mojligheter att pendla med tag till och fran Laholm bade norrut och séderut. Med
en anpassad stationspendel till taget kan en konkurrenskraftig restid uppnas i flera
relationer i kombination med en val utbyggd tagtrafik. Med en dedikerad busspassning
kan resenarerna lita pa att till varje tag finns en buss till och fran. Detta skapar goda
forutsattningar att fa fler att valja taget da det skapas ett tydligt och enkelt upplagg.

Trafikforandring

Hallandstrafiken foreslar en ny stationspendel i Laholm med koppling till/fran samtliga
tdg vid Laholms tagstation alla dagar i veckan. Som en del i forslaget far linje 320 och
324 busstationen i Laholm som start- och sluthallplats. Samtidigt reduceras turutbudet
pa linje 320 och linje 324 foreslas fa ett 6kat turutbud.

| busstrafiken Halmstad-Laholm forbattras turutbudet pa linje 324 genom en utbyggd
halvtimmestrafik, fran dagens 20 dubbelturer till ca 27 dubbelturer/vardag. Linje 320
som trafikerar som snabbuss i straket kommer att fa reducerat turtutbud fran dagens
intervall med 20-30 minuters trafik till timmestrafik. Forandringen pa linje 320 gors
utifran att tagalternativet Halmstad-Laholm stérks vilket minskar betydelsen av linje
320 vars funktion ar att erbjuda en snabb och direkt forbindelse mellan Halmstad-
Laholm. Fortsatt kommer det att finnas ett val utbyggt utbud av busstrafik med nastan
40 dubbelturer/vardag att vilja pa (320,324). Utbudet kan jamféras med straket
Halmstad-Hyltebruk som har drygt 30 dubbelturer med linje 400. For mellanliggande
orter sasom Veinge, Genevad och Tronninge foérbattras utbudet da linje 324 far fler
turer.

Sett till restid kommer linje 320 och alternativet tag/stationspendel att vara likvardig,
d.v.s. omkring 30 minuter (strdcka Halmstad Resecentrum-Laholms busstation). Vissa
av dagens befintliga resendrer pa linje 320 kommer sannolikt uppfatta forandringen
som negativ da ett byte behover goras. Denna forsamring bedéms dock 6vervagas av
den potential stationspendeln skapar fér ett 6kat resande. For resendrer som inte vill
byta kommer det tillsvidare finnas ett visst turtutbud kvar pa linje 320. Dartill finns ett
bra turtutbud pa linje 324 med en nagot langre restid (ca 45 minuter). Ytterligare
konsekvenser av forslaget ar att resenarer som idag reser med linje 320/324 vid ndgon
av hallplatserna mellan tagstationen och busstationen i Laholm och som ska vidare mot
Halmstad eller mellanliggande orter kommer att behéva byta for att ta sig vidare. Byte
kan antingen ske mot tag med stationspendeln for resa mot Halmstad alternativt vid
busstationen dar linje 320/324 trafikerar om malpunkten &r nagon av de
mellanliggande orterna.
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Linje 10 Falkenberg

Bakgrund

Linje 10 i Falkenberg ar den busslinje som kopplar samman Falkenbergs externa
tagstation med Falkenbergs centrum. Linjen har stor betydelse for Falkenbergs
utveckling da@ manga resenarer dagligen anvander den till arbete/studier bade till/fran
Falkenberg. Linje 10 star for omkring halften av alla resor i Falkenbergs stadstrafik. Det
ar av hog prioritet att linjen ar tillforlitlig i passningen till tdget. Under senare ar har
linjen fatt allt storre problem med tidhallning. Problemet har sin grund i flera orsaker
déribland fler resenarer, langsamma biljettkop och 6kad tréngsel pa grund av o6kad
biltrafik. Framforallt pa eftermiddagen resulterar detta i att bussanslutningar till taget
riskerar att missas p& grund av att bussen inte hinner fram i tid. Aven i det omvianda
perspektivet nar ett tdg ar sent kan konskevensen bli att vdntande buss vid
tdgstationen maste avgad sent. Detta resulterar i sen vandning vid Falkenbergs
bussterminal och risk fér missad taganslutning. Sammantaget skapar dagens situation
en osdkerhet bland resendrer vilket i slutdndan minskar kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Syfte

Syftet med férandringen &r att sdkerstdlla passningen till/fran tag pa linje 10 i
Falkenberg. Det ar av stor betydelse att resendrer kan lita pa linjens koppling till/fran
taget for att fortsatt utgora ett attraktivt och tillforlitligt alternativ.

Trafikforandring

Hallandstrafiken foreslar pastigning i samtliga dorrar pa linje 10 i syfte att minimera
tiden vid hallplats och darmed sakerstalla passning till/fran tag. Idag ar biljettkop ett av
de moment som till stor del paverkar tidhallningen negativt pa linjen. Nar det handlar
om minuter kan exempelvis tva biljettkdp med bankkort innebara att bussen missar
taganslutningen. Genom att tillata pastigning i alla dorrar och 6ppen visering finns
moijlighet att korta restiden.

Problematik aterstar dock kring en allt mer besvarlig trafiksituation med okade
framkomlighetsproblem. Gillande denna aspekt krdvs att ett arbete startas upp
tillsammans med Falkenbergs kommun i syfte att utreda hur busstrafiken till/fran
stationen kan prioriteras i gaturummet pa saval kort och lang sikt.

Busstrafik till ny husfabrik i Sunvdra

Bakgrund

Derome bygger en ny husfabrik vid motet till E6 i hojd med Vard. Anlaggningen
kommer att fardigstdllas under sommaren 2018 och verksamheten planeras att vara
igang till september 2018. Initialt kommer husfabriken att ha omkring 40 anstéllda och
vid full produktion pa sikt ca 80 anstallda.

Syfte
| syfte att mota upp forvantat resande till/fran husfabriken féreslar Hallandstrafiken att
busstrafik tillses i anslutning till husfabriken.

Trafikforandring
| omradet trafikerar idag busstrafik mellan Varberg och Ringhals under
morgon/eftermiddag. Ringhalsbussar som trafikerar E6 foreslas kdra inom den nya
husfabriken. Utifran att verksamheten startas upp i september 2018 foreslas
satsningen att tidigareldggas till tidtabellskiftet i augusti samma ar.
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Trafikering av Gréoningen havsbad i Halmstad

Bakgrund

Sedan flera ar tillbaka har det funnits Onskemal om busstrafik till det
tillganglighetsanpassade havsbadet Groningen i Halmstad under sommarmanaderna.
Trafikering har inte kunnat |6sas da det inte har funnits nagon busstrafik i omradet
samt att trafikering omojliggjorts da vagen till badplatsen ar fér smal samt att
vandplats saknas.

Syfte
| syfte att kunna tillse busstrafik till badet foreslar Hallandstrafiken att busstrafik infors
under sommartid.

Trafikforandring

Hallandstrafiken foreslar kompletterande busstrafik under sommaren till/fran badet
for att mojliggora resor dit. Férandringen forutsatter att Halmstads kommun utfor
infrastrukturatgarder som moijliggor for bussen att ta sig fram. Troligtvis handlar det
om en byggnation av vandplan samt breddning av vag for att sdkerstalla att bussen kan
ta sig fram. Hallandstrafiken behover tillsammans med Halmstads kommun komma
Overens om vilka atgarder i detalj som dr nédvandiga for att kunna bedriva den tankta
busstrafiken. | objektet ingar ocksa en maijlig éversyn av linje 62, 63, 64 och 65 dar
ambitionen ar att koppla samman vissa av linjerna och darmed tydliggora
linjestrukturen for stadstrafiken i sin helhet.

Linje 227 Laholm-Rdnneslév-Vdxtorp, dndrad linjestrdckning

Bakgrund

Idag kors linje 227 i olika varianter antingen via Vallberga eller Edenberga. Linjen kors
med 10 dubbelturer per vardag och har utéver det 2 anropsstyrda dubbelturer pa
|6rdagar och 1 anropsstyrd dubbeltur pa séndagar. Laholms kommun har prioriterat
gang- och cykeltrafik vid Nybergs lid inne i Laholm i form av hastighetsddmpande
atgarder (tva farthinder) och avsmalnad vagbana till forman for bredare gang- och
cykelbana. Farthindren har lett till flertalet skador pa fordon och det ar idag omdjligt
for tva tunga fordon (buss eller lastbil) att motas pa strackan. Hallandstrafiken har
darfor i samférstand med Laholms kommun beslutat att inte trafikera strackan fran och
med 2018-06-18. Fran och med 2018-06-18 kors linje 227 som gar mot och fran
Edenberga in till Lagaholmsskolan och vander for att sedan koéra tillbaka och aterga till
sin ordinarie strackning.

Syfte

Av anledning att linje 227 gors om inne i Laholm pa grund av framkomlighetsproblem
ser Hallandstrafiken ett behov av att se 6ver hela linjestrackningen som idag ar otydlig
med olika linjevarianter. Genom att skapa en tydligare linjestrackning med samma
korvag pa alla turer ser Hallandstrafiken en potential att kunna o6ka resandet,
framforallt utifran att skapa fler resmajligheter till och fran Vallberga.

Trafikforandring

Hallandstrafiken foreslar att linjestrackningen for linje 227 blir enhetlig enligt
strackningen Laholm-Vallberga-Ranneslév-Vaxtorp. Forslaget innebar att hallplatserna
Edenberga, Graberg och Ranneslov Kristineborgsvdagen dras in. Under 2017 hade
hallplats Edenberga 1,5 pastigande i snitt per vardag, Graberga 1,2 pastigande i snitt
per vardag och Ranneslov Kristineborgsvagen 3,2 pastigande i snitt per vardag.
Forslaget mojliggér en tydligare linjestrackning i Laholm och utfor fortsatta samma
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uppdrag som tidigare med undantaget att forse Edenberga med kollektivtrafik.
Vallberga far ett utokat turutbud med de turer som idag trafikerar via Edenberga.
Motsvarande dagens utbud i Edenberga satts in pa strackan Edenberga till Ranneslov i
form av anropsstyrd trafik med koppling till linje 227. Dartill far hallplatserna Saghuset,
Kryddvigen och Ortvdgen i Laholm ett minskat turutbud. Trafikering kvarstar dock pa
dessa hallplatser genom linje 228 (Laholm-Hishult).

Marknad och kommunikation

Kommunikationen och marknadsforingen for 2018 och framat ska bidra till att na
Hallandstrafikens overgripande mal gallande néjda kunder, 6kat resande och okad
marknadsandel.

Ett nytt biljett- och betalsystem, nytt CRM-system (Customer relationship
management) och ny app med nya l6sningar och tjanster kommer forenkla for vara
kunder, kampanjer som Sommarkortet starker varumarket och bidrar till ett positivt
budskap 6ver langre tid och med Fria resor-kampanjer kan vi locka fler att prova pa att
resa med oss. Over lag ska kommunikationen lyfta de férdelar som mojliggér ett
enklare, bekvamare och snabbare sitt att resa.

Ny mobilapp

En ny app ar upphandlad och kommer att lanseras i nartid. Nar den nya appen lanseras
kommer aven biljettsortimentet ses 6ver och lanseras ihop med den nya appen. Ett
stort kommunikationsarbete kommer behdvas for att informera om férandringarna
och fordelarna med den nya appen. Vi behover dven fokusera kommunikationen med
malet att flytta 6ver kunder fran det gamla biljettsystemet till det nya. Ett nytt CRM-
system kommer dven lanseras i samband med den nya appen, som kommer medfora
forbattringar bade for vara kunder och internt. Ett nytt CRM-system Gppnar dven upp
for tjansteresor i den nya appen.

Mot denna bakgrund &r det viktigt att vi far in vara kunder i den nya appen och i det
nya biljettsystemet. Vi kommer darfér lagga stort fokus pa marknadsféring och
kommunikation runt appen, bade nar det galler enkelheten att képa biljett men aven
de nyheter som kommer med den nya appen i form av sortiment och tjanster.

Operatorssamverkan

Nar det galler malet med néjda kunder ar vi mycket beroende av vara operatérer och i
forlangningen férarna som ar vart ansikte utat och som moter vara kunder dagligen. Ett
prioriterat arbete tillsammans med vara operatorer ar redan igang sedan hésten 2017,
dar den senaste reklamfilmen med fokus pa foraren var ett forsta led i att lyfta forarna.
Arbetet kommer fortsatta under 2018 och framat, dar vi bland annat kommer narvara
pa operatdrernas APT.

Samverkan med vara operatérer ar dven en viktig del att ta med i var kommande
upphandling rérande trafik 2020.

Nar det géller de olika tagoperatorerna deltar vi aktivt i de olika marknadsgrupperna.
Inom Oresundstdg finns ett val fungerande samarbete dir ett vdrdegrundsarbete
redan genomférts med bade tagvardar och lokférare. Detta arbete fortgar inom ramen
for Oresundstagssamarbetet.

Sommarkortet
31



Vi kommer fortsatt arbeta med kampanjer sdsom Sommarkortskampanjen dar vi nar
nya kunder med ett glatt och positivt budskap. Sommarkortet har ett mycket
formanligt pris och strategin ar att det ar sa pass bra prissatt att manga vagar ta
chansen att prova pa att resa med kollektivtrafiken.

Sommarkortskampanjen nar &dven vara befintliga kunder och ger en positiv
varumarkesbyggande paverkan. Kampanjen dr mycket synlig med ett starkt och positivt
budskap, som visar upp Halland fran sin basta sida med Hallandstrafiken som
avsandare.

Det positiva budskapet i kombination med det fordelaktiga priset bor dven starka
arbetet for nojdare kunder. Bade vara kunder och invanarna i Halland mots av ett
mycket positivt budskap under en lang period éver hela sommaren.

Fria resor

Med Fria resor kampanjen vander vi oss till de hallanningar som inte dker med oss idag.
Med erbjudandet om Fria resor vill vi fa fler att borja resa med oss och upptécka
fordelarna med att resa kollektivt, och i slutdandan 6ka var marknadsandel samt
resandet. Fokus ligger i de omraden dar satsningar pa kollektivtrafiken har gjorts, vilket
har gett forutsattningarna for ett 6kat resande.

Fran 2018 4r planen att satsa pa att gora lite storre nedslag an tidigare ar. Bland annat
genom att dven forstarka kampanjen i andra kanaler for att fa ett storre tryck runt
kampanjen.

Pagaende projekt

Vid sidan av ovan och mindre kommunikationsinsatser dver aret fortgar arbetet med
pagaende projekt for att forbattre kunderbjudandet. Vi arbetar med att ta fram en helt
ny grafisk profil som ar tankt att borja gdlla nar upphandlingen av ny trafik
implementeras 2020. Testprojektet pa HNJ-banan fortgar och sa gér kommunikationen
och marknadsfoéringen runt denna. 2018 har vi anlitat en byra for fortsatt
kampanjarbete med malet att 6ka resandet pa banan.

Infrastruktur

For att locka nya resenarer till kollektivtrafiken och na de oOvergripande malen &r
infrastrukturen for kollektivtrafiken en viktig framgangsfaktor. Att hallplatser och
stationer har bra vantytor, vaderskydd, belysning och ar val underhallna ar avgérande
for att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen.
Vilskotta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa ett bra satt och
bygger upp och starker varumarket for nya potentiella resenarer. De hojer kvaliteten
pa kollektivtrafiken vilket ar avgérande for ett 6kat resande.

| Trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att det ska finnas en storre bytespunkt
med utbkad resenarservice per tatort i kollektivtrafikstraken ar 2025. Tanken med att
utrusta en bytespunkt i tatorterna med uttkad service ar att hallplatsen kan vara en
del i en centrumbildning/torgyta/motesplats och utgdra en attraktiv del av ett mindre
centrum. En sadan hallplats kan byggas nar kommunerna tar initiativ till att utveckla en
mindre tatort/kommundel. Hallandstrafiken kan da i samarbete med kommunen hitta
ett lampligt lage dar hallplatsen far en central plats och blir I4tt att anvénda. En central
plats gor ocksa att invanare blir paminda om kollektivtrafiken och trafiken
marknadsfors pa ett bra satt. | nuldget finns planer att bygga bytespunkter med utékad
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resendrsservice i Getinge och Tvaadker. Dessa tva bytespunkter blir piloter fér vad en
sadan bytespunkt kan innehalla. Det &r troligt att fler bytespunkter kommer att byggas
kommande ar, omkring 1 till 2 stycken per ar.

Utifran vikten av kollektivtrafikens infrastruktur har Hallandstrafiken i sin budget for
2018 avsatt 9,5 Mkr for hallplatsatgarder och drift. Aven fortsatt fér aren 2019-2021
kommer omradet infrastruktur vara ett prioriterat omrade.

Framtida pris- och betalsystem

Hur enkelt det ar att kdpa biljetter och hur begripligt biljettsortimentet ar har stor
betydelse for viljan att aka kollektivt. Genom utbkade forsaljningskanaler och ett battre
kundanpassat biljettsortiment bidrar Hallandstrafiken till en 6kad attraktivitet och en
hallbar samhaéllsutveckling i regionen, vilket leder till okad tillvaxt och
arbetsmarknadsforstoring.

Hallandstrafiken kommer under de ndrmsta tva aren att inféra ett nytt biljett- och
betalsystem. Lanseringen kommer att ske i etapper och parallellt med nuvarande
biljett- och betalsystem, som helt tas ur drift december 2019. Den mest patagliga
skillnaden jamfort med i dag ar att stationdra forsaljningskanaler minskar till foérdel for
platsoberoende da kunderna i allt hogre utstrackningen anvander sin mobiltelefon eller
internet for kdp av resa. Aven om antalet stationidra forsiljningskanaler minskar sa
okar mojligheterna att kunna salja biljetter via kanaler som idag inte anvands, vilket
bidrar till att fler manniskor an idag kommer ha mojlighet att enkelt hitta och képa sin
resa.

En framgangsfaktor for att fa fler att valja kollektivtrafiken ar att erbjuda ett
biljettsortiment som ar enkelt att forsta, som ar anpassat efter resendrens behov och
darmed gor det enkelt for kunden att hitta ratt biljett. Faktorer som paverkar priset bor
sa langt det gar appliceras pa hela sortimentet fér att uppna full transparens. Dagens
biljettsortiment, bade Hallandstrafikens och 6vriga lanstrafikbolags, erbjuder biljetter
med antingen kort eller lang tidsgiltighet, vilket kan vara en anledning till att
kollektivtrafiken har svart att havda sig mot bilen nar resbehovet ligger nagonstans
daremellan.

Taxor

| angivna riktlinjer for taxor i Trafikférsorjningsprogrammet fastslas att det ska vara
enkelt, hela-resan perspektivet ska rdda och upphandlad/kommersiell trafik ska
fungera bra ihop. Over en langre tidsperiod ska intdkterna frn resenédrerna dverstiga
60 procent av kostnaderna baserat pa det totala utbudet i Halland. |
Trafikforsorjningsprogrammet framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att
besluta om taxenivaerna inom ramen fér de principer som regionfullméaktige faststallt.
Taxenivan ska kunna anvandas som ett verktyg i arbetet med kollektivtrafikens
utveckling. Eventuell justering av taxor beslutas forst efter att Regionfullmaktige
faststallt budget for 2019.
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6. Ekonomi

| Kollektivtrafikplan beskrivs forslag pa trafiksatsningar fér aren 2019-2021. Féreslagna
trafikobjekt ger en kostnadsnivadkning pa 8,0 miljoner kronor netto per ar, d.v.s.
trafikens totala kostnader inklusive biljettintakter. Utover forslag till trafiksatsningar
arbetar Hallandstrafiken kontinuerligt med 6versyn av trafikutbudet for att sakerstalla
att befintliga resurser anvands pa basta sitt. En genomgang och analys av lagfrekvent
resande kommer fortsatt att utgora en viktig del i detta arbete.

Om och nar de foreslagna trafikobjekten kan genomfdéras &ar beroende av hur
ekonomin utvecklar sig for Hallandstrafiken. Av den anledningen kopplas inte heller de
foreslagna trafiksatsningarna till ett enskilt ar. Det bor dessutom tilldggas att
Hallandstrafiken kommer att upphandla all busstrafik (exkl. Kungsbacka) samt driften
av Oresundstdg med trafikstart under 2020. | storleksordning utgér den hér trafiken 80
procent av den totala kostnaden fér den allmanna kollektivtrafiken i Halland. Vad dessa
tva upphandlingar kommer att fa for ekonomiska konsekvenser for Hallandstrafiken &r
idag svart att forutsdga. Men det ar alldeles uppenbart att de kommande tre aren
innebar en osdkerhet nar det géller vilka ekonomiska forutsattningar som kommer att
galla.
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7. Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik ar kollektivtrafik som tillhandahalls kunder efter nagon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hos Hallandstrafiken finns skolskjutsar, fardtjanst
och sjukresor som former av sarskild kollektivtrafik.

Skolskjuts

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri
skolskjuts for grundskoleelever till den skola kommunen placerar eleven. Mdjlighet till
skolskjuts finns dven om eleven véljer annan skola, saval offentlig som privat, om detta
kan ske utan ekonomiska eller organisatoriska svarigheter for kommunen. Rétten till
skolskjuts beddoms utifran fardvagens langd, trafikforhallanden, funktionsnedsattning
hos elev eller nagon annan sarskild omstandighet. Alla dessa forutsattningar ska provas
individuellt. Myndighetsutovningen, d.v.s. beslut om vem som har ratt till skolskjuts
och hur, far inte 6verlatas till nagon annan organisation. | kollektivtrafiklagen finns
dock stod for kommunen att 6verlata upphandling och samordning till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

| Halland upphandlar och samordnar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga
kommuner. Hallandstrafikens mal ar att anvanda befintliga resurser pa basta sitt och
diarmed halla nere kostnaderna for skoltrafiken. Genom att samla kompetens och
resurser under ett tak skapas unika samordningsmajligheter mellan skolskjutstrafik och
allmén trafik for att uppna storst nytta av samhéllets samlade resurser.
Hallandstrafiken planerar for de storre skolbussfordonen med 8-60 platser medan
mindre taxifordon med 4-8 platser hanteras direkt mellan kommun och operatér, fran
juli 2018 kommer dock Hallandstrafiken dven ansvara for de mindre taxifordonen. De
mindre taxifordonen anvands framforallt till sarskola och elever med vaxelvist boende.
| upphandlingsarbetet av busstrafiken med trafikstart 2020 kommer stort fokus att
ligga pa att uppna nya integreringsmajligheter mellan linje- och skolskjutstrafik. Utifran
strategin i den allmdnna kollektivtrafiken att satsa resurser i utpekade
kollektivtrafikstrak kan skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att skapa tillgang till
kollektivtrafik utanfor straken. Hallandstrafiken ser darfér en fortsatt potential i att
samordna och hantera de olika trafikslagen for att uppna stérre nytta och o6kad
effektivitet.

Totalt var det 6666 skolskjutsberdttigade elever i Laholms, Halmstads, Hylte,
Falkenbergs och Varbergs kommun under 2017. Detta ar en minskning med 8 procent
jamfort 2016. Under 2016 okade antalet skolskjutsberattigade med anledning av
flyktingkrisen och de manga asylboenden som Oppnades. Elever som bodde pa
asylboenden blev darmed skolskjutsberattigade. | slutet av 2016 och boérjan av 2017
stangdes flera asylboenden vilket innebar att antalet skolskjutsberattigade aterigen
minskade. Nedan diagram visar antalet skolskjutsberattigade elever per kommun samt
fordelning kring vilka som reser i upphandlad skoltrafik eller i linjetrafik. Falkenberg
och Varberg har en hogre andel elever som reser i linjetrafiken jamfort med
kommunerna i séder. Den storsta forklaringen till detta ar att kollektivtrafikstraken till
stor del sammanfaller med skolornas placering vilket gér det mojligt att planera fler
elever i linjetrafiken. Flest antal skolskjutselever finns i Varberg foljt av Halmstad och
Falkenberg. Bortsett kommunernas befolkningsstorlek vilket genererar fler elever, har
framforallt Varberg och Falkenberg en stor landsbygd med spridd befolkning vilket
innebar fler skolskjutsberattigade.
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Antal skolskjutselever per kommun, fordelning
upphandlad/linjetrafik - 2017
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Figur 13: Antal skolskjutselever per kommun, fordelning upphandlad/linjetrafik - 2017

Anropsstyrd trafik

Den anropsstyrda trafiken kan delas upp i tva delar, en allmén del och en sarskild del.
Den allmadnna delen ar 6ppen for alla och omfattar nartrafik och anropsstyrd linjetrafik.
Den sarskilda delen omfattar fardtjanst och sjukresor och ar 6ppen for kunder forst
efter att ett beslut fattats om kundens rattighet till trafikslaget. Gemensamt for
samtliga resor ar att dessa samplaneras med 6vrig anropsstyrd trafik for att uppna den
mest kostnadseffektiva resan.

Nartrafik finns i alla hallaindska kommuner och kan anvandas av kunder som bor eller
mer an tillfalligt vistas pa en plats i Halland som har langre dn tva kilometer till en
hallplats. Nartrafik ar dven tillgdngligt om det fran den narmaste hallplatsen inte gar
nagon linjetrafik inom en timme fran dnskad avresetid. Den anropsstyrda linjetrafiken
utfors pa linjer och turer dar underlaget for busstrafik ar litet och trafiken kan utforas
med smafordon. Det kan gélla vissa tider pa dygnet eller vissa veckodagar eller enskilda
turer som ersatts med anropsstyrd trafik. Trafiken utfors enligt tidtabell men forst efter
att kunden bestallt sin resa.

Fardtjanst ar till for personer som har en funktionsnedsattning som inte ar tillfallig,
som har svarigheter att forflytta dig pa egen hand eller resa med allmédnna
kommunikationsmedel. For att kunden ska kunna anvadnda fardtjanst kravs ett
individuellt beslut och dessa beslut fattas av Region Halland fér alla kommuner utom
Kungsbacka. Som sjukresa raknas resor till och fran lakarvard, sjukvardande behandling
eller tandldkare. Utgangspunkten for en sjukresa ar att den ska utféras med det for
samhallet billigaste fardsattet.

Resandet med den anropsstyrda trafik uppgick till ca 643 000 resor under 2017, vilket
ar en 6kning med 3,7 procent jamfort foregaende ar. Framforallt &r det resandet med
fardtjanst (+4,6%) och sjukresor (+4,2%) som 6kat. 2017 har till stor del praglats av de
leveransproblem som drabbat vara kunder. Fordonbrist, instdllda turer och
leverantérer som inte lever upp till avtalad niva ar ndgot som har pagatt under hela
aret. Trots utdelade viten, krav pa handlingsplaner och skriftliga varningar har endast
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tillfalliga forbattringar skett i leveransen. For att komma tillrdtta med problematiken
har trafiken upphandlats pa nytt och nya avtal borjar gilla sommaren 2018.
Hallandstrafikens ambition och forhoppning ar att leveransnivan ska forbattras med
nya trafikavtal pa plats.

Anropsstyrd trafik, antal resor - 2017
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Figur 14: Anropsstyrd trafik, antal resor - 2017
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Bilaga 2: Ombyggda hallplatser 2017

Trumgatan Laholm, FORE

Trumgatan Laholm, EFTER (ombyggnation av hallplats)
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Videbergsvigen Bua, FORE

Videbergsvagen Bua, EFTER (byte av viderskydd)
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Gullbrannavigen Eldsberga (FORE)
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Hallandstrafiken

Ett bolag inom Region Halland




Samradsredovisning Kollektivtrafikplan
2019 med utblick 2020-2021
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Kungsbacka kommun

Okad marknadsandel

Vi ser en positiv resandeutveckling for Halland men att marknadsandelen ligger still. Med ndjdare
resendrer sa forviantas marknadsandelen 6ka. Vi bor fundera pa hur vi ska 6ka marknadsandelen med
hansyn taget till att viinom GR har en ambition pa minst 40% marknadsandel till ar 2025. En
bidragande faktor kan vara hur vi skapar attraktiva stadsmiljéer genom bade tystare, effektivare och
béattre turtathet for kollektivtrafiken, framst i Kungsbackas tatort. Med en 6kad samverkan och
samplanering kring hur vi kan starka kollektivtrafiken i takt med att vi 6kar bostadsbyggandet i
Kungsbackas titort borde detta gynna en hallbar tillvéxt i Halland och pa sikt regionférstoringen.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken héller med om att en stor utmaning ligger i att nd en 6kad marknadsandel. En
fortsatt resandedkning dr inget sjélvindamal om samtidigt biltrafiken 6kar. For att nd en 6kad
marknadsandel krivs, som Kungsbacka kommun skriver, en 6kad samverkan och samplanering
mellan bostadsbyggande/verksamheter och kollektivtrafiken. Detta ¢ir ocksG ndgot
Trafikforsériningsprogrammet for Halland lyfter tydligt.

Komfortbussar vig 158 Kungsbacka-Géteborg
Vi ser garna komfortbussar via vdag 158 mellan Kungsbacka och Géteborg.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten men vill ocksa pGpeka att det redan idag trafikerar tét busstrafik
i straket genom BIld- och Rosa express och i férléingningen séderut linje 720. Ddrtill dr busstrafiken
fran Onsala (linje 731,734) kopplad mot Kungsbackapendeln vilket mdéjliggér effektiva byten och en
konkurrenskraftig restid in mot Mdlndal och Géteborg. Gdéllande kapacitet bedémer Hallandstrafiken
att det inom en 6verskdadlig framtid kommer att finnas plats pd Kungsbackapendeln. Det finns ddrfér i
nuldget inget behov av att starta upp parallell busstrafik utifrén att det dr fullt pa taget.

Zonstruktur

En fraga som ar avgorande for var framtida resandeutveckling ar zonstrukturférslaget som Vastra
Gotalandsregionen tagit fram. Vi foresprakar tva zonsforslaget, dar GR kommunerna ingar i en och
samma zon. De administrativa granser och av taxereglering som finns idag mellan Kungsbacka och
Goteborg skapar stora skillnaden i pris och leder till fullbelagda pendelparkeringar som inte gar att
bygga ut mer inom Kungsbacka kommun. Kommunen anser att Hallandstrafiken maste ta ett stort
ansvar i fragan.

Kommentar HLT:

Diskussion kring taxesystem och prissdttning sker inom upprdttat samverkansavtal med Visttrafik.
Hallandstrafikens ingang dr att minimera effekten av Iénsgrédnsen mot Viésttrafik for att underldtta
for grénséverskridande resor vilket har stor betydelse fér Halland dd pendlingsstrémmarna till/frén
Géteborg dr stora.



Trafikering Asa station

Kommunen ser mycket positivt till det 6kade resandet till och fran Asa station och de féreslagna nya
tagstoppen for Asa station med Vasttaget. Det &r dock dnskvart att Hallandstrafiken arbetar for att fa
till ytterligare stopp vid Asa station bade dagtid och sen kvillstid pa helgerna.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken ser mycket positivt pd den goda resandeutvecklingen i Asa. Som ett led i

detta har utbudet forstdrks tva dr i rad genom satsningen pd kompletterande avgdngar med
Visttdgen Varberg-Géteborg. Frdn december 2017 trafikerar totalt tva dubbelturer/vardag under
morgon och eftermiddag. Hallandstrafikens ambition dr att fortsatt utveckla trafiken med Vdsttdgen
som en bérjan pd Hallands tredje tagsystem. Enligt férslaget i Kollektivtrafikplan 2019 ser
Hallandstrafiken ett behov av att framst bygga ut trafikutbudet under dagtid pa vardagar. Pa sikt ser
Hallandstrafiken en utveckling av kviills- och helgtrafiken.



Varbergs kommun

Forslag trafikobjekt

Hallandstrafiken uttrycker i remissbrev att 2019 ser ut att innebar stora kostnadsdkningar i den
befintliga trafiken och verksamheten. Hallandstrafiken patalar att om och nar de foreslagna
trafikobjekten kan bli av dr en senare fraga beroende av hur ekonomin utvecklar sig for
Hallandstrafiken. Av den anledningen kopplas inte heller de féreslagna trafiksatsningarna till ett
enskilt ar. Om det finns risk att Hallandstrafiken inte far foreslaget tillskott for satsningar kan flera av
de foreslagna atgarderna skjutas pa framtiden. Varbergs kommun menar att kollektivtrafiken ar viktig
for kommunens fortsatta utveckling och menar att satsningarna pa de foreslagna utékningarna i
tagtrafiken bor genomfors tidigt under planperioden.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten att tagtrafiken dr av stor vikt for kommunens fortsatta
utveckling och dédrmed prioriterad.

Vistkustbanan

Varbergs kommun &r positiva till de planerade utékningen av tagavgangar pa Vastkustbanan for att
mota ett 6kat resbehov. Den storsta resandeutvecklingen har skett i norra Halland mot Goteborg
med tyngdpunkt fran Varberg och norrut. Den positiva resandeutvecklingen har med aren skapat
Okad trangsel ombord pa tagen. Det viktiga ar att Hallandstrafiken far maojlighet att genomféra
atgarderna sa snart som mojligt. Varbergs kommun menar att det ar av storsta vikt att 6ka
mojligheterna for resendrer att pendla inom en allt storre arbetsmarknadsregion. Genom att fortsatt
arbetet med att skapa fler tdgavgangar ar det lika viktigt att upplevelsen ar positiv av tagresan, vilket
innebar att tagen moter resenadrens behov av exempelvis mojligheter till saker uppkoppling under
resan, sittmojligheter for samtliga pastigande, 6vriga utrymmen ar rena och funktionsdugliga.

Kommentar HLT:

Att méta ett 6kat resande pd Vistkustbanan har under de senaste dren varit ett prioriterat omrdde
for Hallandstrafiken, inte minst ér Vdsttdgen Varberg-Géteborg ett bevis pa detta. Hallandstrafiken
hdller med om att sjéilva komforten kring resan dr av stor betydelse fér kollektivtrafikens attraktivitet.
Som ett led i detta kommer samtliga 111st Oresundstdg att renoveras med start 2018 och vidare
fram till 2022.

Viskadalsbanan

Viskadalsbanan ar ett av Varbergs hogst prioriterade strak. Det ar bra att det blir fler turer pa
Viskadalsbanan dven under helgerna. Viskadalsbanan har under senaste aren haft nedsatt hastighet
pa grund av bristande underhall. Enligt den Trafikverkets planering kommer Viskadalsbanan att
rustas upp under perioden 2020-2022, klart sommaren 2022) med medel ur Nationell plan (som skall
antas varen 2018).

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar att kommunen ser Viskadalsbanan som ett hégt prioriterat strdk i
kommunen.



Trafikering ny husfabrik Sunvdira

Varbergs kommun ser positivt pa att redan hésten 2018, i samband med att Deromes nya husfabrik
tas bruk, kunna trafikera Deromes nya husfabrik i Sunvéra. Befintlig busstrafik mellan Varberg och
Ringhals kommer att anvandas till och fran husfabriken. Det ar viktig att Hallandstrafiken tillsammans
med Derome marknadsfor den nya strackningen. Genom att erbjuda gratis resor med
kollektivtrafiken under en provperiod, kan vara ett satt att marknadsfora den nya strackningen.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken tar med sig synpunkten att genomféra en “Fria resor”-kampanj kring den nya
trafiken.

Utveckling regionbusstrafik

Nagon ytterligare satsning for Varbergs kommun kopplat till regionbussarna finns inte med i
Kollektivtrafikplan 2018. Varbergs kommun vill att Hallandstrafiken se 6ver mojligheterna att skapa
turer till nordostra delarna av kommunen, bland annat Kungsater. Kommunen vill ocksa att bussarna
pa linjen Varberg-Veddige kvallstid trafikerar Tronninge och mindre orter i narheten som Tofta och
Lindberg, for att mojliggora for fler att aka kollektivt sent pa kvallen.

| Kollektivtrafikplan 2018 finns en planering fér utveckling av Ullaredstraket, regionbusslinje 651
Varberg-Ullared som skulle prioriteras 2019. Utvecklingen av denna bussforbindelse finns inte med i
planen for 2019 utblick 2020-2021. Varbergs kommun ser det som positivt att denna utveckling
prioriteras, det gor att fler kan arbetspendla samt att den avlastar vag 153 med biltrafik.

Kommentar HLT:

Kungsdter trafikeras idag av 9 turer per vardag (utan byte) med linje 661 och 664, 6 turer riktning
Varberg och 3 turer tillbaka. En stor del av resandet utgérs av skolresor. Sett till antal invdnare har
Kungsditer ett forhdllandevis bra utbud jémfért andra orter i kommunen. Hallandstrafiken ser dock ett
visst behov av senare tur fradn Varberg mot Kungsdter, sista avgdr idag 16.35. Detta sker nér
ekonomin sa tillgter.

Hallandstrafiken noterar synpunkten om justerad trafikering fér linje 616 Varberg-Veddige, under
kviillstid for att méjliggdéra resa fér Tronninge, Tofta och Lindberg. Hallandstrafiken tar med sig
synpunkten i det fortsatta planeringsarbetet.

Hallandstrafiken ser fortsatt ett behov av att utveckla busstrafiken i stragket Varberg-Ullared. Efter
ndrmare analys konstaterades dock att en renodling och ev. utdkning av trafiken ldmpligen gérs i
samband med trafikstart fér nytt bussavtal, dvs 2020.

Infrastruktur

Varberg ar en vaxande kommun med 6kande befolkning och darmed ocksa 6kat behov av
transporter. For att behalla och locka nya resenérer ar infrastrukturen en viktig framgangsfaktor. Att
hallplatserna i hela kommunen har vaderskydd, belysning och ar val underhallna signalerar att
resendrerna ar viktiga. Varberg anser att arbetet behéver intensifieras for att fa utvaxling pa de
medel som finns under planperioden. Varbergs kommun deltar garna i arbetet med att prioritera
vilka hallplatser pa statligt vagnat som behover atgardas. Det dr angeldget att detta arbete far
prioritet under de kommande aren. Varbergs kommun ser ocksa att det ar av stor vikt att sdkerheten
och tillgdngligheten vid samtliga busshallplatser ar god. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter



bor prioriteras. Trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att det ska finnas en storre bytespunkt
med utdkad resenarsservice per tatort i kollektivtrafikstraken ar 2025. En sadan hallplats kan byggas
nar kommunen tar initiativ. Varberg har tagit initiativ till att sddan hallplats byggs i Tvadker under
2018, fran Varbergs kommun finns forslag att ett liknande projekt genomfors i Veddige under
planperioden. Genom att anvdanda medel fran flera olika aktorer skapas mojligheter att géra nagot
valdigt bra for vara serviceorter.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken héller med om betydelsen av infrastrukturen kring kollektivtrafiken. Hallandstrafiken
ser det som mycket positivt att kommunen dr delaktig i arbetet kring hdllplatser kopplat till prioritet
dd manga hallplatser idag dr eftersatta. Hallandstrafiken anser att arbetet kring den utékade
bytespunkten i Tvadker varit positivt och ett bra exempel fér framtida bytespunkter.

Prissdttning

| angivna riktlinjer for taxor i Trafikforsorjningsprogrammet fastslas att det ska vara enkelt, hela-
resan perspektivet ska rdda. Over en lingre tidsperiod kan intdkterna fran resenirerna dverstiga 60
procent av kostnaderna baserat pa det totala utbudet i Halland. Varbergs kommun anser att
Hallandstrafiken behover vara aterhallsam med hojning av biljettpriserna sa att inte
resandeutvecklingen vander at fel hall. For att fa acceptans for ytterligare hojning av biljettpriset
maste resenaren uppleva en tydlig forbattring av exempelvis 6kad komfort, ytterligare utékad
tidtabell eller andra atgarder som resendren upplever som positiv.

Kommentar HLT:
Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Integreringsmojligheter linje- och skolskjutstrafik

| upphandlingsarbetet av busstrafiken med trafikstart 2020 kommer stort fokus att ligga pa att uppna
nya integreringsmajligheter mellan linje- och skolskjutstrafik. | utpekade kollektivtrafikstrak kan
skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att skapa tillgang till kollektivtrafik utanfér straken. Varbergs
kommun ser positivt pa arbetet med att hitta nya integreringsmajligheter, mer flexibilitet vad géller
kopplingar mellan linjetrafik och skolturer.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten och delar Varbergs kommuns uppfattning att det finns stora
integreringsméjligheter mellan linje- och skolskjutstrafik.

Anropsstyrd trafik - sdrskild del/fdrdtjdnst

Varbergs kommun har och kommer att fa en kraftig 6kning av kostnader for fardtjansten. Varberg
har tillsammans med Hallandstrafiken och Region Halland startat upp arbetet for att skapa en battre
dialog och uppfoljning av kostnadsdkningen samt ser éver de majligheter som kommunen sjalv kan
paverka for att minska 6kningen av kostnaderna.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten och hdller med Varbergs kommun om att dialogen kan
férbdttras kring fdrdtjéinsten och dess utveckling.



Falkenbergs kommun

Busstrafik Falkenberg-Ullared

Falkenbergs kommun uppmarksammar att Hallandstrafiken i planforslaget inte har med planerade
projekt enligt Kollektivtrafikplan 2018, vad galler utveckling av Ullaredsstraket (busslinje 651 och
busslinje 555). Straket ar utpekat som ett prioriterade strak av Region Halland och ar av stor
betydelse for arbetspendlingen mellan Ullared och Falkenberg. Falkenbergs kommun forutsatter att
Hallandstrafiken fullfoljer de nédvandiga satsningar pa straket med 6kat trafikutbud och 6kad
turtatheten for att moéta upp resandeutvecklingen mellan Ullared och Falkenberg. En attraktiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik mellan Ullared och Falkenberg ar mycket viktig for Ullareds fortsatta
utveckling.

Kommentar HLT:

Falkenberg-Ullared dr ett utpekat strdk enligt Regionalt Trafikférsérjningsprogram och dérmed en
prioriterad trafik fér Hallandstrafiken. Under 2016 och delvis 2017 var resandet h6égt pd framférallt
linje 555 till stor del pa grund av asylboendet Lia Hof. Ndr detta stéingde under senvaren 2017
minskade ocksa resandet kraftigt pad linje 555. Hallandstrafiken ser fortsatt ett behov av att renodla
trafiken och successivt bygga ut trafikutbudet efter resbehov. Hallandstrafiken ser dock att linje 555
och 556 har ett sammantaget vdl utbyggt turutbud med totalt 27 dubbelturer/vardag som i nuldget
matchar resbehovet i strdket.

Vistkustbanan

Hallandstrafiken redovisar ett 6kat resande med Oresundstdgen fran Falkenbergs station.
Falkenbergs kommun ser denna trafikutveckling som mycket positiv. Utokade pendlingsmajligheten
till och fran Goteborg ar viktig for Falkenbergs kommun och Region Halland som helhet. For att en
satsning pa utdkade turer inte ska forsamra forutsattningarna for Falkenbergs kommun, vill vi dock
understryka vikten av att foreslagna atgarder inte paverkar restider med tag mellan Géteborg och
Falkenberg. | Hallandstrafikens kommande trafikplaner forutsatter vi dven att Hallandstrafikens
satsning pa utdkade tagturer pa Vastkustbanan trafikerar hela strackan mellan Goteborg och
Halmstad. Vidare har vi vissa farhagor avseende Hallandstrafikens malsattning att driftsatta ett tredje
tagsystem till och fran Goteborg. Dar vi ser att det ar ytterst angeldget for kommunens framtida
utveckling att ett nytt tredje tagsystem inte kommer pa plats forran tillracklig kapacitet kan
sakerstallas.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken ser robusthet och punktlighet som ett mycket prioriterat omrdde for att skapa en
attraktiv kollektivtrafik och i synnerhet tagtrafik. Ingdngsvdrdet dr restiden ska vérnas och att inga
féréndringar ska bidra till férsémringar i befintligt Oresundstdgssystem pé Vistkustbanan.

Linje 10

Falkenbergs kommun delar Hallandstrafikens beskrivning av busslinje 10 som betydelsefull for manga
falkenbergares dagliga pendlande till arbete och studier. Falkenbergs kommun stéller sig positivt till
att samverka med Hallandstrafiken for att utreda hur kollektivtrafiken mellan centrum och
jarnvagsstationen kan prioriteras.



Kommentar HLT:

Hallandstrafiken ser fram emot ett fortsatt arbete med kommunen kring utvecklingen av linje 10.



Halmstads kommun

Vistkustbanan

Det positivt att tagtrafiken pa Vastkustbanan renodlas och att det blir en tydlighet i utbudet dven pa
helger. Kommunen ser dven positivt pa den tydlighet i resonemangen som aterfinns pa sidorna 23-24
i kollektivtrafikplanen. Har finns val beskrivet att nuvarande uppehallsbild fér de genomgaende
Oresundstagen ska bibehallas. Halmstads kommun vérnar restiden p& Vastkustbanan och till
Goteborg da utbytet med denna storstadsregion ar viktig for kommunens utveckling. | detta avsnitt
beskrivs dven det tredje tagsystemet som nu haller pa att utvecklas mellan Varberg och Géteborg.
Halmstads kommun foljer utveckling av detta tredje tagsystem och ser i ett langre perspektiv att
detta daven forlangs till Halmstad vilket 6ppnar upp for nytt stationslage utmed Vastkustbanan. En
tagstation tillsammans med annan samhéllsutveckling ger goda forutsattningar for utveckling och
tillvaxt i kommunens orter.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar Halmstads syn kring betydelsen av tdgtrafiken pa Vdstkustbanan och dess
koppling till kommunens fortsatta utveckling. Hallandstrafiken genomfér i nuldget en tdagutredning
som underlag till reviderat Trafikférsérjningsprogram.

Halmstads stadsbusstrafik

Halmstads kommun vaxer och studeras befolkningsutvecklingen for dren 2010-2017 i kommunen sa
framkommer att Halmstads kommun har vuxit med ca 6 700 invanare. Drygt 6 000 av dessa har
bosatt sig i tatorter som trafikeras med stadsbusstrafik. Det byggs mycket i kommunen och storre
bostadsomraden som ar pa gang ar bland annat Ranagard och Fyllinge IV kvadranten. P3 Vallas
bygger HFAB ca 140 ldgenheter med etappvis inflytt varen 2018. Stadsbusstrafiken i kommunen ar
viktig och det blir tydligt att har finns en potential da resandeunderlaget stadigt vaxer da planering
och byggnation av nya bostdder sker. Det ar darfor valdigt positivt att ett gemensamt arbete om
stadsbusstrafikens mer langsiktiga utveckling har paborjats.

Det ar valdigt trevligt att lasa om resandeutvecklingen som skett med stadsbusstrafiken i kommunen.
| avsnittet om stadsbusstrafiken pa sidan 15 kan dven laggas till att kommunens tillkdp av
seniorkortet bidragit till den positiva resandeutvecklingen i kommunen. Detta &r ett tydligt exempel
att ocksa sdnkning av taxor eller dndrade regler for en produkt kan vara ett av de verktyg som kan
anvandas for att stimulera ett 6kat resande och maluppfylinad.

Kommunen saknar en renodling av linje 10 och 50 till Vallds och vidare till Stenhuggeriet och
Gulbrandstorp.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken delar Halmstads kommuns bild att stadsbusstrafiken i Halmstad har en stor
potential for 6kat resande. Fér att nd ett 6kat resande och hégre marknadsandel ser Hallandstrafiken
att stadsbusstrafiken i hégre grad behéver prioriteras i gaturummet for att snabba upp restid, skapa
stérre kapacitet och i slutdndan en mer konkurrenskraftig kollektivtrafik. Hallandstrafiken héller med
om att ett tydligare uppldgg fér linje 10/50 dr énskvdrt och detta finns med i det fortsatta
planeringsarbetet.



Markarydsbanan
Kommunen efterfragar investeringar for tagtrafik pa Markarydsbanan i kommande
Kollektivtrafikplaner.

Kommentar HLT:

Trafikering av Markarydsbanan kommer att omhdndertas i kommande Kollektivtrafikplaner utifrén
planeringsprocessen fér persontdgstrafik pa Markarydsbanan.

Stationspendel Laholm

Att infora en stationspendel i Laholm kan precis som Hallandstrafiken lyfter i Kollektivtrafikplanen
innebara en forsamring for vissa resenarer och det ar darfor mycket bra att denna trafikfordandring
beskrivs val i kollektivtrafikplanen. Kommunen har inga synpunkter pa forandringen i sig mer an att vi
noterar att linje 324 blir av annu storre vikt for de mellanliggande orterna. En stor fordel hade varit
om denna trafik férandring hade samkorts med en justering av taxezonen for Tronninge.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Upphandling av busstrafik

Tidshorisonten for Kollektivtrafikplanen innebar att den dven stracker sig 6ver kommande
upphandling och att ny operatdr och nya fordon ska implementeras i Halland. Utforliga resonemang
om detta saknas. Hur ser Hallandstrafiken att ny upphandling paverkar luftféroreningar och buller
osv? Det hade passat bra att inkludera detta i kap. 5, Kommande aktiviteter och har lagga till en
rubrik om Miljo.

Kommentar HLT:

Avstdmning med kommunerna har skett i ett antal olika samarbetsforum som till exempel Kollinfra,
Chefsgrupp Halland och Kommunberedning. Enligt Region Hallands Trafikférsérjiningsprogram ska
kollektivtrafiken drivas med fossilfria bréinslen senast Gr 2020 fér att uppnd koldioxidneutralitet.

Kombinerad mobilitet

Vidare ar det valdigt intressant att lasa att Hallandstrafiken &ar pa gang att inféra en ny app. Det vore i
detta sammanhang intressant att veta hur Hallandstrafiken tanker kring fragan om kombinerad
mobilitet. Finns det ambitioner for denna typ av helhetsgrepp hos Hallandstrafiken och vad majliggor
den nya appen i detta sammanhang?

Kommentar HLT:

Appen utgér en viktig del i det nya pris- och betalsystem som Hallandstrafiken évergar till under 2019.
Appen 6ppnar upp méjligheten att skapa fler tilléggstjéinster till nytta fér kunden, ex. anpassad
storningsinformation. Utifrdn ett perspektiv med kombinerad mobilitet ser Hallandstrafiken en
potential att kollektivtrafiken i h6gre utstrdckning kan kombineras med andra trafikslag sGsom cykel,
i syfte att skapa fler resmdjligheter. Kollektivtrafiken kan till exempel kopplas samman med
hyrcykelsystem men ocksd genom att fler cykelparkeringar byggs vid héllplatserna fér att méjliggéra
ett “hela resan”-perspektiv.
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Process Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplanen innehaller trafikférandringar for aren 2019-2021. Nytt for i ar ar att det inte
med tydlighet framgar for vilket av aren de féreslagna trafikforandringarna kommer att ske. For att
kommunen ska kunna ga i takt med investeringar i infrastruktur kravs en tydlighet nar de planerade
forandringarna ska genomforas. Detta géller framst investeringar i infrastruktur da denna kréaver
framforhallning men ocksa infor ett genomforande dar kommunikation och forankring ar viktiga
bitar.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken dr medvetna om att framférhdlining ér A och O i en planeringsprocess, inte minst
ndr det handlar om infrastruktur. Hallandstrafiken ser behov av ett fortsatt titt samarbete med
kommunen med I6pande avstédmningar.

Kollektivtrafik till Gréningen havsbad

Det ar mycket positivt att Hallandstrafiken inom tidsperioden foreslar kollektivtrafik till Groningen.
Detta dr nagot som kommunen spelat in dnskemal om i flera ar. Da denna trafikférandring kraver
investeringar i infrastruktur ar det viktigt att en helhet kan presenteras som bland annat inkluderar
tankt linjestrackning och utkast pa tidtabell. Kommunen ser fram emot ett fortsatt arbete och dialog
for mojliggdra denna trafikférandring som kommer att tillgangliggéra denna del av Ostra stranden.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken ser att en tdt dialog krdvs i frGgan med Halmstads kommun fér att skapa férstaelse
for trafikuppldgg samt vilka infrastrukturatgérder som krévs for att méjliggéra busstrafik till
Gréningen.

Utbyggnadstakt av hdllplatser pd det regionala vigndtet

Vidare sa ar det hapnadsvackande att det inte byggs fler hallplatser pa det regionala viagnatet. Fragan
har varit aktuell i flera ar och danda ser vi i tabellen pa sid. 21 det enbart byggdes fyra hallplatser i hela
Halland under 2017. Det hade varit intressant att hora vilka atgarder som gors for att snabba upp
takten for att standarden pa hallplatser langs det statliga vagnatet ska normaliseras.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken hdller med om att det gdr alltfér IGngsamt i utbyggnadstakten pd det regionala
vdgndtet. Hallandstrafiken och Region Halland lyfter frdgan kontinuerligt mot Trafikverket hur takten
kan snabbas upp.

Bytespunkt med utdkad resendrsservice

Under 2019 byggs den forsta "bytespunkt med utdkad resenarsservice" i kommunen. Denna kommer
att byggas pa kommunalt vagnat vilket sdkert har underlattat processen for ett genomférande.
Framover ser kommunen att flera orter som kan bli aktuella fér denna typ av hallplats och
kommunen kdnner en viss oro att huvudmannaskapet fér vagen kan komma att paverka
utbyggnadstakten och mojligheterna for ett genomférande. Utbyggnaden av dessa hallplatser kraver
langsiktighet och kommunen ser en mojlighet att koppla denna utbyggnad till kommunens mer
langsiktiga planering. Att peka ut platser som kan bli aktuella for denna typ av hallplats bor ske i
samverkan da Hallandstrafikens langsiktiga planer for regionbusslinjerna ar ett viktigt underlag.
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Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten. Férenklade strdkanalyser planeras till hésten i vilket ldmpliga
bytespunkter kan pekas ut. En viktig férutsdttning for bytespunkter med utékad resendrsservice dr att
kommunen initierar en omvandling pad flera plan, hdllplatsen i sig dr en del av frdgan men inte hela.
Hallandstrafiken bedémer att utbyggnadstakten troligtvis Idr vara max 1-2 bytespunkter per dr i hela
Halland.

12



Laholms kommun

Madl for kollektivtrafik

Huvudstrategin i utvecklingen av kollektivtrafik ar att koncentrera resurser till strak dar det finns
goda forutsattningar att 6ka resandet. En 6kad marknadsandel for en hallbar samhallsutveckling. |
Laholms kommun gar det starka straket i norr/sédergdende riktning. Vastkustbanan, och linje 320,
324 mot Halmstad och linje 225 mot Mellbystrand och Skummeslévsstrand som starks alltmer.

Utvecklingen av trafiken i dessa starka strak far inte innebara en landsbygd utan fungerande
kollektivtrafik. En foradling av nartrafiken samt integration mellan linje- och skolskjutstrafik ar
mycket viktiga fér mindre orter utanfor utpekade ”starka strak”.

Trafikplanen anger en fortsatt genomgang och analys av lagfrekvent resande. Detta i kombination
med ett relativt hogt krav pa biljettintdkter, 60% av kostnaderna, under en period med stora
upphandlingar ger en oroskansla for kollektivtrafik utanfor ”starka strak”.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten. Som Laholms kommun konstaterar dr det av stor vikt att
samordna tillgéngliga resurser fér att erbjuda fler resméjligheter, speciellt utanfér strdken dér
utbudet dr begrdnsat. Hér ser Hallandstrafiken pa sikt en potential i att béttre kunna samordna linje-
och skolskjutstrafik.

Process kollektivtrafikplan

Tidigare trafikplaner har deltat pa kommande ars planerade trafikforandringar och ytterligare tva ars
utblick. Denna uppdelning har gjort det valdigt tydligt vad trafikplanen innebar i forandringar av
trafiken for kommande tidtabell. | trafikplan 2019 har redovisningen av trafikférandringar under
perioden 2019-2021 inte nagon tidsaxel. Varje objekt bland de olika férslagen férutsatter sin budget,
som inte ar beslutad. Det innebar att hela forslaget i trafikplanen blir diffust och det saknas ett tydligt
upplagg for trafikaret 2018 att yttra sig 6ver.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Vistkustbanan

Oresundstagtrafiken fungerar som en stomme i den hallindska kollektivtrafiken. Risken att
kapacitetsbrister i norra delar av lanet kan leda till férsamrade restider och punktlighet fér sédra
delar av ldnet, bor bevakas. En tillforlitlig och snabb genomgaende trafik med ett stopp per kommun
ar viktigt.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken ser robusthet och punktlighet som ett mycket prioriterat omrdade for att skapa en
attraktiv kollektivtrafik och i synnerhet tagtrafik. Ingdngsvdrdet dr restiden ska vérnas och att inga
féréndringar ska bidra till férsémringar i befintligt Oresundstdgssystem pé Vistkustbanan.

13



Stationspendel Laholm

Sedan 1996 nér jarnvagsstationen flyttades ut fran centrala Laholm, 3 km vésterut, har det funnits
olika I6sningar for att kompensera utlokaliseringen. Stationspendel, anropsstyrd trafik och angérande
linjetrafik har pa olika satt foérsokt uppratthalla det 6kande antal taganslutningar och pendlares
efterfragan pa enkel, stabil och snabbt byte till/fran centrum.

En stationspendel har idag helt andra férutsattningar att locka nya pendlare till taget. For att
ytterligare attrahera pendlare till/fran Skane ar det viktigt med ett gemensamt utbud av periodkort.

Konskevensen att linjetrafiken, linje 324 och 320, gar tillbaka till busstationen som andhallplats
innebar byte for vissa reserelationer och paverkar till Halmstad. Som helhet resulterar dock
stationspendeln till ett mer varierat utbud av kollektivtrafik dar fordelarna évervager.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar att Laholms kommun stdller sig bakom férslaget fér stationspendeln i sin
helhet.

Linje 227, dndrad linjestrdckning
Linje 227, Laholm-Vallberga-Ranneslov-Vaxtorp, har idag en svaroverskadlig linjestrackning. Det &r en
linje med 10 turer, mandag till fredag, och fem olika alternativa resvagar!

Vallberga far i och med omlaggningen en forbattrad trafik. Edenberga/Graberg ersatts med
anropstyrd trafik och genom Laholms stad foljs samma korvag som for dvriga linjer dvs. ej Danska
vagen utan Repslagaregatan och LP Hanssons vag.

Prioriteringen av gdende och cyklister i Nybergs lid ar helt ratt ned denna del av centrum fortatas
genom flera stor byggprojekt. Andelen dldre 6kar i och med fortatningar och Nybergs lid ar en viktig
skolvag till Parkskolan samtidigt som det enbart ar 400 meter till busstationen.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken noterar att Laholms kommun inte har ndgra synpunkter pa foréndringen.

Campus Laholm, utbildning, fritid, Kulturskola etc.

For att ungdomar och unga vuxna ska utvecklas, utbilda sig samt skapa sig en egen férsorjning ar
goda kommunikationer en forutsattning. Kollektivtrafik fran kommunens yttre delar &r avgérande for
dessa elever. De forandringar som genomfordes 2015 maste omvarderas med hansyn till dagens
elevunderlag. Linje 228 behover forlangas fran Hishult till Kornhult, gdrna Bjérnhult, med minst tva
turer per skoldag. Linje 227 behdver forlangas fran Vaxtorp till Nordana med minst tva turer per
skoldag.

Kollektivtrafiken till Laholms tatort bor 6verlag planeras sa satt att ankomsttiden pa morgonen ar
senast klockan 07.55. Avgangstiden pa eftermiddagen bor tidigast vara klockan 16.20-16.30, for att
passa flest elever. Aven senare avgangar ar énskvirda da de mojliggor aktiviteter i anslutning till
skoldagen. Anropsstyrd avgang ar en maojlighet for att ge en trygghet i hemresan fran kommunens
Aktivitetshus for fritidsaktiviteter och en Kulturskola.
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Kommentar HLT:

Trafiken pd de berérda strdckorna, Hishult-Kornhult och Véxtorp-Drakabygget, drogs in i december
2015 pd grund av ldgt resande. Pa stréickan Hishult-Kornhult var det i genomsnitt 1,5 resendr per
vardag varav 1 gymnasielev. Trafikutbudet var 1,5 dubbelturer/vardag. Mellan Véxtorp-Drakabygget
reste i genomsnitt 3,5 resendrer per vardag varav 2,2 var gymnasieelever. Turutbudet var 2
dubbelturer/vardag.

Hallandstrafiken har inga indikationer pd att resandeunderlaget 6kat ndgot under de senaste dren.
Laholms kommun fdr gdrna bidra med kunskap om sa dr fallet. Mellan Hishult och Bjérnhult finns
idag samordning mellan linje 228 och skolbusstrafiken vilket méjliggér resa in till Laholm pd
morgonen och tillbaka pd eftermiddagen. Ndgon liknande I6sning finns inte fran Vdxtorp och séderut
men Hallandstrafiken kan analysera detta nérmare under hésten. En fortsatt utmaning dr att
synliggéra dessa kopplingar i reseplanerare, detta omrade arbete Hallandstrafiken vidare med.

Trafikering Markarydsbanan

| takt med att planeringen foér persontag pa Markarydsbanan konkretiseras maste arbetet med
konsekvenser och majligheter for linjetrafiken paborjas. En resvaneundersékning for att hitta behov
och resmonster som kan bli stomme i ett nytt linjenat for Laholms kommun. Tre jarnvagsstationer i
kommunen innebar nya behov och majligheter for ett hallbart samhalle.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken dr delaktiga i arbetet med planeringen av tagtrafiken pd Markarydsbanan och
kommer i detta arbete utreda foérutsdttningarna kring busstrafiken i relation till tagtrafiken pa
Markarydsbanan.
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Hylte kommun

Bytesplats

Byteplats ar en viktig roll for att lanka samman omgivande landsbygd med kollektivtrafiken. De &r
framfor allt bytespunkter mellan olika trafikslag och, de behover vara attraktiva och halla hog
standard, med till exempel trygg parkering for bil och cykel, laddningsmdijligheter, sékra
Overgangsstallen, vader skyddad vant-utrymme med belysning och i méjligaste man anslutande
cykelvagar. Bilen spelar en stor roll for maéjligheten att bo pa landet och kommer att géra det dven
fortsattningsvis. Men med attraktiva bytespunkter till kollektivtrafiken i straken, behdver man inte ta
bilen hela resa, och andelen kdrda mil kan minska totalt sett. Att kombinera skolskjutstrafiken och
kollektivtrafiken blir ett komplement till nartrafik i glesbefolkade delar som idag saknar en val
utbyggd kollektivtrafik.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken héller med om hdllplatsens betydelse for helhetsupplevelsen av kollektivtrafiken.
Underhdllet har varit eftersatt under flera drs tid och standarden dr generellt IGg f6ér hela ldnet. En
successiv férbdttring vintas kommande dr i takt med 6kade insatser géllande hdllplatsunderhall samt
mer avsatta medel fér ombyggnation av héllplatser. | Regionalt Trafikférsérjningsprogram finns sd
kallad bytespunkt med utékad resendrsservice beskriven vars funktion dr att héja kollektivtrafikens
attraktivitet genom exempelvis extrautrustat viderskydd och pendelparkering fér bil/cykel. Som Hylte
kommun konstaterar dr det av stor vikt att kunna kombinera skolskjutstrafik och linjetrafik i syfte att
skapa fler resméjligheter, speciellt utanfér straken ddr utbudet dr begrénsat. Hér ser Hallandstrafiken
pa sikt en potential att béttre kunna samordna linje- och skolskjutstrafik. Ett steg i denna riktning dr
att 6ppna upp skolturer for allménhet.

Linjetrafik Hyltebruk-Torup-Falkenberg

En snabb busslinje mellan Hyltebruk och Falkenbergs station via Torup ar mycket angelagen for att
mojliggora arbets- och studieutbyte med Falkenberg, Varberg och Goteborg. Objekt: Hyltebruk-
Torup-Falkenberg borde skapas och laggas in i: “Forslag pa trafikobjekt 2019-2021".

Kommentar HLT:

Hyltebruk-Falkenberg dr inte utpekat som ett strdk enligt Trafikférsériningsprogrammet.
Hallandstrafikens bedémning kvarstar att resandeunderlaget i relationen dr for litet utifran mal om
kostnadstéickning. Hallandstrafiken har under hésten 2017 haft en dialog med Falkenbergs och Hylte
kommun kring férutséttningar fér ett ev. tillkép av trafik och ddr presenterat olika trafikeringsférslag
med tillhérande kostnadsbild.

Linjetrafik Hyltebruk-Kinnared-Ullared

En busslinje mellan Hyltebruk och Ullared har en viktig roll for att knyta samman de kompletterande
arbetsmarknaderna i Hyltes och Falkenbergs kommuners inland. Inledningsvis foreslas en trafikering
under hogtrafik morgon och kvall, som sedan kan utdkas i takt med att resandeunderlaget vaxer.
Objekt: Hyltebruk-Kinnared-Ullared borde skapas och laggas in i: “Forslag pa trafikobjekt 2019-2021".
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Kommentar HLT:

Pendlingen 2016 mellan tétorterna i stréket (Hyltebruk, Kinnared, Fegen, Atran, Ullared) uppgick till
ca 170 personer. Med en berdknad hég marknadsandel pG 20% (var femte person reser kollektivt)
innebdr det 34 dagliga resendrer som tillsammans gor 68 resor/vardag. For att kollektivtrafiken ska
utgéra ett rimligt alternativ krédvs atminstone 12 dubbelturer (24 turer totalt) enligt Hallandstrafikens
bedémning vilket innebdir i princip timmestrafik morgon/eftermiddag. Utslaget per tur blir det 2,8
resendrer per tur. Hallandstrafiken bedémer att resbehovet dr for Iagt for att kunna motivera ny
busstrafik i relationen. Den héga marknadsandel som ovan berdkning baseras pGg kommer dessutom
med stor sannolikhet vara svdar att uppnd utifran faktorer sésom varierande arbetstider och
lokalisering av boende/verksamheter i férhdllande till busslinjens stréickning.

Halmstad-Ndssjo jdrnvdg

Tagtrafiken har en viktig roll fér utvecklingen av de framtida transportsystemen, dels for den
regionala utvecklingen, dels for att minska transporternas klimatpaverkan. For personresor har
tagtrafiken framfor allt stor betydelse for att korta restiderna for langre strackor. Halmstad-
Ndssjobanan ar en viktig lank till framfor allt arbetsmarknaderna i Varnamo, Jonkoping och Vaxjo,
men ocksa till Stockholmsregionen sarskilt nar hoghastighetsbanan via Varnamo fardigstallts. Idag
genomfors ett tredrigt testprojekt pa Halmstad-Nassjo jarnvag med start i december 2017. Vi ar
tacksamma for utokat antal turer men tycker att man borde jobba mer med att géra reklam och
marknadsféra banan. Marknadsforingen av Krosatagen (HNJ-testet) maste innehalla ratt budskap och
dit hor att tdgen utgor ett bra resealternativ till och fran Stockholm, detta ar lika viktigt som att ga ut
i flera kanaler (som planen mest beskriver) att ha gjort “omtag” vad géller hallplatser/stationer ar
lovvart men otillrackligt och inte alltid tycks garantera enbart h6jd standard, i alla fall i Torup har
resandemiljon och sdkerheten delvis férsamrats genom slackta lampor och resanderdkningen pa HNJ
bor ocksa goras under sommaren, i planen star att den traditionellt gjorts var/host.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken har ett stort fokus pG marknadsféringen i projektet. Lopande avstémningar har skett
med kommunerna inom en specifik marknadsgrupp i vilken Hallandstrafiken anser att Hylte kommun
visat ett svagt intresse. Samma sak gdiller for fragor inom trafik och infrastruktur dédr Hylte kommun
knappt deltagit eller svarat pd stdllda fragor fran Hallandstrafiken. En avgérande faktor fér att na
framgdng i projektet ér att kommunerna aktivt deltar i arbetet, inte minst utifran den lokalkéinnedom
kommunen besitter exempelvis géllande Iimpliga arbetsplatser for riktade kampanjer.

Inom projektet har hittills en rad marknadsféringsatgdrder genomférts som vid trafikstart da en
specialutgdva av Krésatdgets tidning (Lingonet) togs fram med information om projektet. Denna
skickades ut till hushdll Iéings HNJ-banans strédckning. Under april mdnad genomférdes en tva veckor
IGgng “fria resor”-kampanj med totalt 3500 utskick. | september kommer Hallandstrafiken att deltaga
under Landerydsdagarna bland annat genom att kéra dit med ett Krésatdg. | marknadsféringen har
bdde det lokala perspektivet lyfts men ocksa de mer Idngvéiga kopplingarna mot exempelvis
Stockholm da bégge delar behévs om resandet ska dka.

HLT beklagar att Hylte kommun ser upprustningen av Torup station som en férsdmring.
Hallandstrafiken anser att en stérre framgdng hade kunnat uppnds om upprustningen av véderskydd,
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cykelparkering etc. sammanfallit med ombyggnationen av Torups centrum vilket har varit planerat
under en ldng tid tillbaka utan att ndgot har hdnt.

Anpassning av busstrafik Halmstad-Hyltebruk

Sommarresandet ar hyfsat stort och busstrafiken Halmstad-Hyltebruk i en del turer skulle kunna
anpassas battre till tagtiderna i Torup for att mojliggora fler bekvama kollektivtrafikresor till
exempelvis Brannogard eller Rydobruk dar taget ar forsta eller sista lanken. | dag ”“missar” bussen
tagen i Torup med bara nagon enstaka minut.

Kommentar HLT:

Hallandstrafiken gjorde en rad anpassningar i busstrafiken vid senaste tidtabellskiftet i syfte att fa en
jémnare spridning mellan avgdngarna buss/tdg. | féregdende remissvar pd Kollektivtrafikplan 2018
framférde Hylte vikten av att trafikslagen inte ska konkurrera med varandra, utan snarare
komplettera. Till exempel skrev kommunen féljande: “"Det ér ocksd viktigt att sd Iangt méjligt undvika

avgdngar med buss och tdqg frGn samma ort i samma riktning, ndgot som i dag sker flera gdnger om
dagen i Torup”.

En konsekvens av férdndringen som gjordes med anpassning av tidtabellen fér linje 400 blev att ev.
bytesmdjligheter upphdrde. Hallandstrafiken anser att det ér anmdrkningsvdrt att Hylte kommun nu
ser helt annorlunda pa frdgan.

Linje 432 Hyltebruk-Smdlandsstenar-Gislaved

Busslinje 432 Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved maste avspegla behovet av goda
pendlingsférutsattningar. | dag pendlar manga till arbete och skola med denna linje. For Hylte
kommuns del ar det mycket viktigt att kunna mojliggéra for arbets- och studiependling genom
kollektivtrafik bade inom och utom regionen. Hylte kommun ser darfor ett behov av 6kade avgangar
och battre planerad trafik pa strackan Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved.

Kommentar HLT:

Linjen har under flera dr haft ett minskat resande. En starkt bidragande orsak till detta har varit att
allt fler gymnasieungdomar i Hylte viljer Halmstad framfér Gislaved vilket haft stor effekt pa
resandet. Som ett led i det minskade resandet reducerades turutbudet i december 2017 utifrdn
principer for lagfrekvent resande. | riktning fran Hyltebruk drogs tva turer bort med avgdngstid 08.35
och 17.40. | Hylte kommun hade dessa tvd turer i genomsnitt 1,7 respektive 0,8 pdstigande i snitt per
tur. | motsatt riktning mot Hyltebruk férsvann en tur med avgdangstid 07.50 frgn Smadlandsstenar med
2,7 pastigande/snitt inom Gislaveds kommun och 0,1 pdstigande/snitt i Hylte kommun. Kvarstdr gor
5,5 dubbelturer per vardag och resandet per mdnad uppgar till ca 500 resor.

Kommunpendlingen Hylte-Gislaved uppgdr till ca 700 personer (bdda riktningar). En férsvarande
omstdndighet utifrdn perspektivet med kollektivtrafik dr att ca hdlften av de som pendlar mellan
kommunerna bor utanfér tétort. Detta innebdr att manga behéver ta sig med exempelvis bil fér att
sedan byta till buss vilket innebdr att restiden blir IGng. Mdnga vdljer dd att ta bilen hela stréckan
mellan boende och arbete. Hallandstrafiken tar med sig synpunkten om férbdttrad trafik i det
fortsatta planeringsarbetet.
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Arende 12 — Taxejustering december
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Bakgrund

 Det foreligger ett behov av att justera priserna for att
Oka bolagets intakter (budget 2019)

 Regionen har fattat ett beslut som ger
Hallandstrafiken madjlighet att justera priserna med i
genomsnitt 3 %.

* Det forslag till taxejustering som presenteras pa
kommande sidor innehaller tva varianter av justering
av priset for periodkort.
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Forslag till taxejustering 2019

* Enkelbiljetter justeras med i genomsnitt 2,7 %, vilket
ger 8,5 mnkr i 6kade intakter

* Periodbiljetter justeras med i genomsnitt 2,8-2,9%,
vilket ger 3,25-3,75 mnkr i 6kade intakter

Ovanstaende ger en total intaktsokning pa 11,75-12,25
mnkr, vilket motsvarar 2,7 % av intakterna for 2018.

Taxejusteringen genomfors i samband med
tidtabellskiftet i december 2018.
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Enkelbiljetter

Zon (er)

O 0N o b W iIN -

O e e O e O I O S O Y
W o IN o D W IN |k O

dagens pris
26 kr
39 kr
51 kr
63 kr
75 kr
86 kr
97 kr
108 kr
119 kr
129 kr
139 kr
149 kr
159 kr
169 kr
179 kr
189 kr
199 kr
209 kr
216 kr

nytt pris
27 kr
40 kr
53 kr
65 kr
77 kr
89 kr
100 kr
111 kr
122 kr
133 kr
143 kr
153 kr
163 kr
173 kr
183 kr
193 kr
203 kr
213 kr
221 kr

diff%
3,8%
2,6%
3,9%
3,2%
2,7%
3,5%
3,1%
2,8%
2,5%
3,1%
2,9%
2,7%
2,5%
2,4%
2,2%
2,1%
2,0%
1,9%
2,3%
2,7%

diff kr
1 kr
1 kr
2 kr
2 kr
2 kr
3 kr
3 kr
3 kr
3 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
4 kr
5 kr

Enzonsresa har kostat 26 kr
under 2017 och 2018.

Nytt pris i app och reskassa 23
kr (22,10 idag).

Resa Hstd — Gbg 193 kr HLT +43
kr VT = 236 kr (202,75 kr RK), €]
inkl VT hojning jan.

Genomsnitt 2018 1,3%
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Periodbiljetter — forslag 1

~

zon (er

O 0N O D WN -

=
= o

dagens pris
620 kr
720 kr
820 kr
920 kr
1020 kr
1120kr
1220 kr
1320 kr
1420 kr
1520 kr
1620 kr

nytt pris

630 kr
735 kr
840 kr
945 kr
1 050 kr
1 155 kr
1260 kr
1365 kr
1470 kr
1575 kr
1 680 kr

diff %

1,6%
2,1%
2,4%
2,7%
2,9%
3,1%
3,3%
3,4%
3,5%
3,6%
3,7%
2,9%

diff kr

10 kr
15 kr
20 kr
25 kr
30 kr
35 kr
40 kr
45 kr
50 kr
55 kr
60 kr

Infor taxa 2018 hojdes samtliga
periodbiljetter med 5 kr. Vilket
innebar att kortare resor fick ett
storre procentuellt paslag an
langre (0,8-0,3%, genomsnitt
2018 0,5%)

Grundpriset hojs med 10 kr
(630 kr) zonpriset med 5 kr (105
kr).

Innebar 6kad kostnader for de
kommuner med tillkop
kommunkort (+5%).

Arsbiljetten prissattning speglar
periodbiljettens (faktor 8,5
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Periodbiljetter — forslag 2

zon (er) |dagens pris nytt pris diff % diff kr
1 620 kr 635 kr 2,4% 15 kr
2 720 kr 740 kr 2,8% 20 kr
3 820 kr 845 kr 3,0% 25 kr
4 920 kr 950 kr 3,3% 30 kr
5 1020 kr | 1055 kr 3,4% 35 kr
6 1120kr | 1155 kr 3,1% 35 kr
7 1220 kr | 1255kr 2,9% 35 kr
8 1320kr | 1355kr 2,7% 35 kr
9 1420 kr | 1455kr 2,5% 35 kr
10 1520kr | 1555 kr 2,3% 35 kr
11 1620 kr | 1 655kr 2,2% 35 kr
2,8%

Infor taxa 2018 hojdes samtliga
periodbiljetter med 5 kr. Vilket
innebar att kortare resor fick ett
storre procentuellt paslag an
langre (0,8-0,3%, genomsnitt
2018 0,5%)

Grundpriset hojs med 15 kr
(635 kr) zonpriset med 5 kr (105
kr) for de forsta 5 zonerna.
Zonpriset oforandrat fran zon 6
(100 kr)

Innebar okad kostnader for de
kommuner med tillkop
kommunkort (+5%).
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Hallandstrafiken Arende 13

Ett bodag inom Region Halland

Langsiktig plan for tidtabellsskiften

Forslag till beslut Styrelsen beslutar att

1. Hallandstrafiken ansluter sig till Samtrafikens plan for
gemensamma tidtabellsskiften for tdg- och busstrafik 1
Sverige.

2. 1 06vrigt godkinna informationen

Bakgrund

Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och aterkommer varje ar under vanligtvis
tre tillfallen. Det storsta skiftet sker i december och édr samma i hela Sverige dér Trafikverkets
process for tilldelning av kapacitet enligt arlig faststélld jarnvagnatsbeskrivning(JNB) foljer EU-
standard. Skiftet 1 december har under en lingre tid utgjort det stora skiftet nir det giller
trafikforindringar. Tidtabellsskiftena under sommaren genomfdrs frimst for att anpassa utbudet
efter ett forandrat resbehov jamfort resterande del av aret. I Halland minskar omfattningen av
regiontrafik pa sommaren hirlett till minskat arbets- och skolresande samtidigt som
stadsbusstrafiken i viss min 6kar harlett till ett 6kat fritidsresande.

Behovet av lingsiktiga riktlinjer for tidtabellsskifte har fraimst uppkommit pa grund av att vissa
kommuner planerar sitt lsar f6r grund- och gymnasieskola med viss avvikelse fran
Hallandstrafikens befintliga tidtabellskiften under sommaren. Detta har medfort att
Hallandstrafiken vid aterkommande tillfillen behovt gora utékningar i sommartidtabellen under
ett antal dagar for att 16sa skolelevernas resbehov vilket har inneburit oférutsedda
kostnadsokningar i trafiken.

En nationell lingsiktig plan for tidtabellsskiften finns framtagen av Samtrafiken. Hallandstrafiken
toljer inte Samtrafikens riktlinjer i nuldget utan har som regel legat en vecka forskjuten. For att
kunna ge kommunerna ritt forutsittningar att planera lisarstider efter tidtabellsskiftena krivs
langsiktiga riktlinjer som Hallandstrafiken idag saknar.

Samtrafikens planeringsforutsittningar

I Samtrafikens verksamhet ingir att genom planeringssamverkan samordna och skapa bra
forutsittningar for Samtrafikforetagens arbete med tidtabeller och planering av attraktiva
anslutningar for resenirer som ska byta mellan trafikféretagens férbindelser och mellan olika
firdmedel. I detta arbete ingar att ta fram en langsiktig plan f6r det gemensamma tidtabellsskiftet
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tor tig och buss for 6vergang till sommar- och vintertidtabell. Syftet med planen ar att ge
trafikforetagen och de parter som dr beroende av kollektivtrafikplaneringen sisom kommuner,
skolor med flera, ett underlag for planering pa flera ars sikt. Sommarperioden enligt Samtrafikens

riktlinjer ar nio veckor.

Konsekvenser f6r kommunet

En 6vergang till Samtrafikens planeringsférutsittningar ger en tydlig och langsiktig plan pa flera
ars sikt for kommunerna i deras planering av framfoérallt lasarsperioder. For lasarsperiod
2018/2019 foéljer bade grund- och gymnasieskolaredan Samtrafikens plan. En 6vergang till
Samtrafikens plan bedéms dirmed inte paverka skolornas planering av ldsarsperioder i nigon

storre grad mer dn att det skapas en 6kad tydlighet.

Forslag till beslut

Samtliga grannlin foljer idag Samtrafikens riktlinjer exkluderat Skane. Det dr av stor betydelse att
den grinséverskridande trafiken fungerar, inte minst mot Géteborg och Visttrafik. Samtrafiken
presenterar I6pande en femarsplan for tidtabellsskiften vilken i tidigt skede kan utgéra underlag
t6r kommunerna vid planering av kommande ldsarsperioder.

Forslag innebir att Hallandstrafiken efterfoljer den av Samtrafiken framtagna planen f6r
gemensamma tidtabellsskiften for tdg- och busstrafiken i riket med start fran tidtabellsar 2019. 1
det fall en kommun avviker fran faststilld plan for tidtabellsskiften med ut6kat behov av
skolresor under sommarperiod féreslas detta hanteras enligt regelverk for tillkép enligt Regionalt

Trafikforsérjningsprogram.

Bilaga: 1)Samtrafikens planeringsférutsittningar 2018
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 2018

for trafik for perioden 10 december 2017 — 8 december 2018.

| samtrafikens verksamhet ingar att genom planeringssamverkan samordna och skapa bra forutsattningar
for Samtrafikforetagens arbete med tidtabeller och planering av attraktiva anslutningar for resenarer som

ska byta mellan trafikféretagens férbindelser och mellan olika fardmedel. Bytet, och sarskilt bytestiden, ar
en kanslig del i resan. | marknadsuppféljningar mérks tydligt att bra anslutningar direkt ger fler resor.

| detta dokument finns de gemensamma forutséattningarna for en god planering, med inriktning pa attraktiva
anslutningar mellan Samtrafikféretagens tag- och busstrafik. Dokumentet uppdateras med ny version pa
Samtrafikens webb vid eventuella &ndringar under tidtabellsperioden.
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1 Allmant om planeringssamverkan

Kombinerade resor med fungerande byten mellan olika trafikféretag och fardmedel goér det enklare att resa
kollektivt. Samordning av trafikplaneringen syftar till att resenaren ska fa korta gdngavstand och lagom
langa bytestider vid byten mellan t&g, buss och béat.

Genom planeringssamverkan ska Samtrafiken samordna och skapa bra forutsattningar for
Samtrafikforetagens arbete med tidtabeller och sin planering av attraktiva anslutningar sa att resenérer latt
kan byta mellan trafikféretagens férbindelser och mellan olika fardmedel.

Sjéalva tidtabellssamordningen sker regionalt mellan planerare hos de olika trafikforetagen.

Infor varje trafikar ger Samtrafiken ut planeringsforutsattningar och tar fram planeringsunderlag i form av
nedanstaende verktyg:

- Gemensam tidplan for planeringssamordning mellan tdg och buss
Samtrafiken faststaller arligen en gemensam tidplan for arbetet med tagtidtabeller. Se kapitel 2.

- Langsiktig plan for gemensamt tidtabellsskifte for tg och buss
Samtrafiken faststaller en langsiktig plan for de gemensamma skiftesdagarna, dvs att
trafikforetagen byter tidtabell vid samma tidpunkt. Detta ar en grundforutséttning for att skapa val
fungerande anslutningar. Se kapitel 3.

- Gemensam annonseringskalender for trafik vid storhelger
Kalendern anger vilken veckodag som Samtrafikforetagen gemensamt anvander i tryckta
tidtabeller fér annonsering av trafiken under storhelger. T ex annonseras trafik som gar pa
midsommarafton som lérdag. Se kapitel 4.

- Samtrafikplanen med 6verenskomna bytestider for byten mellan tdg, buss och bat .
Riksdatabasen innehaller alla bytespunkter for byten mellan all kollektivtrafik, med uppgift om
vilken kortaste bytestid som behévs mellan tva turer for att det ska raknas som en godkand
anslutning. Bytestiderna ligger till grund for vilka forbindelser som presenteras i reseplaneraren
Resrobots informationskanaler samt i Resplus informations- och séljkanaler. Se kapitel 5 for de
viktigaste tagstationsbytena eller for samtliga stationer i 'Sok bytestider’ pa Samtrafikens webb:
https://samtrafiken.se/tjanster/trafikplanering/planeringsforutsattningar/

- Tagtabeller som underlag for anslutningsplanering
For att underlatta planeringssamordningen av anslutningar mellan tdg och buss framstaller
Samtrafiken tagtabeller i flera omgangar under tagplaneprocessens gang. Slutligen framstalls
korrektur for tagtabellerna dar trafikforetagen kan kontrollera att all trafik- och annonseringsdata ar
korrekt, samt att de planerade anslutningarna mellan tdg och buss fungerar enligt den faststallda
tagplanen. Se gemensam tidplan kapitel 2.
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2 Gemensam tidplan for arbetet med trafikdata for 2018

Datum Aktivitet

2017-04-10 Sista datum for ansékan om taglagen T18

2017-05-05 Vissa taglinjetabeller fran ansokan om taglagen T18 publiceras pa
Samtrafikens webbsida, (sarskild inloggning)

2017-07-03 Forslag till tdgplan T18 publiceras av Trafikverket

2017-07-14 Under v29, taglinjetabeller fran Trafikverkets forslag av T18 publiceras pa
Samtrafikens webbsida, sarskild info om inloggning

2017-08-30 Sista dag for bestéallning av prisandring till forsaljning mot preliminéra data
171210-180107

2017-09-08 Om underlag finns tillgangligt: taglinjetabeller fran lagesbeskrivning T18 pa
Samtrafikens webbsida, sarskild info om inloggning

2017-09-11 Sista dag for inrapportering av helgavvikelser 171210-180107, fér salj mot
prelimindra data

2017-09-26 Start forsaljning mot preliminara data for perioden 171210-180107

2017-09-22 Faststalld tdgplan T18 publiceras av Trafikverket

2017-10-16 under vecka 42: korrektur 1 for taglinjetabeller T18 (helér) laggs ut pa
Samtrafikens webbsida, sarskild info om inloggning

2017-10-27 Senast svar pa korrektur 1(helar) for taglinjetabeller Samtrafiken tillhanda.

2017-11-06 under vecka 45: korrektur 2 (helar) for taglinjetabeller T18 laggs ut pa
Samtrafikens webbsida, sarskild info om inloggning

2017-11-14 Senast svar pa korrektur 2 (heldr) for taglinjetabeller Samtrafiken tillhanda.

2017-11-20 under vecka 47: taglinjetabeller (heldr) T18 publiceras pa Samtrafikens
Resrobot-webbsida, Uppdateras I6pande under tidtabellsaret.

2017-12-09 Trafikstart av tagplan T18

senast 2018-03-05 Buss- och battider for sommar-host levereras till Samtrafiken. Galler aven
den tagtrafik som inte ingar i Trafikverkets faststallda tagplan.(sammanfaller
med inlamningsdatum i mars for hallplatsférandringar)

2018-03-20 Resrobot slapps fér sommarperioden. (sammanfaller med
uppdateringsdatumet for hallplatsférandringar, mars manad)

2018-03-20 Resplusforsaljning for sommar slapps. Forséljning sker utifran det trafikdata
som finns levererat fran trafikforetagen till Samtrafiken.(sammanfaller med
uppdateringsdatumet for priser, mars manad )

2018-05-22 ResRobot/Resplusférsaljningen fér hdstperioden slapps. (sammanfaller med
uppdateringsdatumet for priser, maj manad)
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3 Langsiktig plan ar 2018-2022 for gemensamt
tidtabellsskifte for tag/buss/bat.

Samtrafiken har i samrad med Samtrafikagarnas referenskommitténs arbetsgrupp for planeringssamverkan
beslutat att anta som riktlinje nedanstdende langsiktiga plan for det gemensamma tidtabellsskiftet for tag
och buss samt for 6vergang till sommar- och vintertidtabell.

Syftet med planen ar att ge trafikféretagen och de parter som &r beroende av kollektivtrafikplaneringen
sadsom kommuner, skolor med flera, ett underlag for planering pa flera ars sikt.

Ar Overgang till sommar, | Overgang till host, natt Tidtabellsskifte i december,
natt mot mandag: mot mandag: startdag:

2018 Ma 18 juni Ma 20 augusti S6 9 december

2019 Ma& 17 juni Ma 19 augusti So6 15 december

2020 Ma 15 juni Ma 17 augusti So6 13 december

2021 Ma 14 juni Ma 16 augusti S6 12 december

2022 Ma 13 juni Ma 15 augusti S6 11 december

4 Gemensam annonseringskalender for trafik vid storhelger

Generellt galler att réda dagar i almanackan annonseras som SoH (séndag och helgdag). Ovriga dagar
annonseras som den veckodag de infaller pa med undantag for midsommarafton 2017 (se rédmarkerat i

tabellen)
Ar Dag Veckodag | Trafikeras hos Samtrafiken
Trafikverket som |annonserar
trafiken som
2017 23-dec L L L
Julafton 24-dec S L L
Juldagen 25-dec M S SoH
Annandag jul 26-dec Ti S SoH
27-dec 0 M o)
30-dec L L L
Nyarsafton 31-dec S L L
2018 |Nyarsdagen 01-jan M S SoH
02-jan Ti M Ti?
Trettondedags afton 05-jan F F F?
Trettondedag jul 06-jan F L L
07-jan L L
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Ar Dag Veckodag | Trafikeras hos Samtrafiken
Trafikverket som |annonserar
trafiken som
2018 |Skartorsdagen 29-mar To F To
Langfredagen 30-mar F L SoH
Paskafton 31-mar L L L
Paskdagen 01-apr S S SoH
Annandag pask 02-apr M S SoH
03-apr Ti M Ti
Valborgsmassoafton 30-apr M S S
Forsta maj 01-maj Ti S SoH
02-maj 0 M Ti
9-maj 0 F 0
Kristi himmelfardsdag 10-maj To S SoH
11-maj F F F
Sveriges nationaldag 06-jun 0 S SoH
07-jun To M 0]
21-jun To F To
Midsommarafton 22-jun F L L
Midsommardagen 23-jun L S SoH
24-jun S S SoH
02-nov F F F
Alla helgons dag 03-nov L L L

SAMTRAFIKEN | SVERIGE AB

samtrafiken.se




Forfattare: Ingrid Gronlund/Stefan Larsson

tel 0725-104420/ 0707-623860 S .
Stgéva ver. 2, 170206 'A Sa mt rafl ken

5 Samtrafikplanen - minsta bytestid vid tagstationer
géaller from 2017-01-27

For att bytet mellan tva tag skall vara séljbar som anslutning galler féljande for bytestiden, och bytestid ar
tiden enligt tidtabell mellan ankommande och avgaende tag:

Hallplats Minsta bytestid, | Avvikelser frdn minsta bytestiden, minuter
minuter (understruket=oavsett riktning)

Alingsas 7 Snalltaget-Vasttrafiktag 60

Alvesta 9 SJ-Snalltaget 20; Snalltaget -SJ, -Oresundstag, -Krosatag
30,SJ Nattég- Oresundstag 60

Arboga 5

Emmaboda 5

Fagersta C 5

Falkoping 8 Snalltaget-Véastrafiktdg 60

Flemingsberg 10 SJ-SL 15, MTR-SL 15

Frovi 5

Goteborg C 15 Inom Vastrafiktag 10

Herrljunga 8

Héassleholm 10 Snailltdget —Pagatdqg, -Oresundstég 30, Pagatag-SJ Nattag 20,
Oresundstag-SJ Nattag 30

Karlskrona 8

Karlstad 8

Kil 5

Kristinehamn 8 Inlandsbanan —SJ, -Varmlandstrafiken, -Tagkompaniet,
-Tagéakeriet 10

Kungsbacka 5

Lidk6ping 5

Ludvika 5

Malmo C 15 Pagatag -Pagatag, -Oresundstag 10; Snélltdget -Pagatag,
-Oresundstag 30, Oresundstag-Pagatag 20, Oresundstéget-SJ
28, Snalltdget-SJ 60, Oresundstag-Oresundstig 10

Mariestad 5

Sala 7

Stockholm C* 20 SL-SL 9; Snalltadget -SJ, -SL, -Snalltaget, -Arlandaexpress 30;
SJ-Snélltaget 60

Storvik 5

Stalldalen 5

Sddertélje hamn 2 SJ-SL 15

Sodertalje Syd 10 SJ-SL 15; SL-Snalltaget 15; Snalltaget -SJ, -SL, -Tagakeriet
30; SL-MTR 15; SL-Tagakeriet 15

Tranas 5

Uddevalla 5

Upplands Vashy 3 SL-SL 5

Uppsala 10 Byte frn Lennakatten till 6vriga 15; SJ,SL till Snalltaget 90;
Snalltaget till SJ 75; UL- UL,SL 5; SL-SJ 9; Snalltaget-SL, UL
30; SL-BlaTaget 9

Vaggeryd 5

Varberg 5 Snalltdget -Oresundstag, -SJ 30

Vanersborg 5

Vasterhaninge 3

Vésteras 8 SJ-UL 10
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Alvsjo 8 SJ-SL 20; SL-Snalltaget 20; Snalltaget-SL 10
Oxnered 7
Ovriga stationer 10

Huvudregeln &r att forsenade tag inte invantas aven om vidare forbindelser ar annonserade i olika
tidtabeller. Forbindelsen bryts for att uppkomna forseningar inte ska drabba annan trafik. Vid bruten
forbindelse har tagforetaget som ar forsenat ansvar for att det upprattas en ny resplan for resenaren.

Regeln for byten galler aven ovriga byteplatser(knutpunkter) dar andra fardmedel &an tag trafikerar.
For fullstandiga regler och resevilkor se Samtrafikens webb: https://samtrafiken.se/tjanster/resplus/resplus-
for-trafikforetag/resevillkor/
*Stockholm C
From 2017-07-10 6ppnar Citytunneln i Stockholm, vilket innebar en annan gangvég till/fran pendeltdgen vid
Stockholm C. Tadgen kommer in pa den nya stationen Stockholm City, som ligger under blaa linjens T-
central-plattform. Det finns tre varianter for forbindelse till/frdn Centralstationen:
e garakt 6ver Vasagatan och ga ner via den nya stationsnedgangen som just nu byggs mitt emot
stationen. Darifran kan man ta rulltrappor eller hiss ner till pendeltagen.
e inomhus kan man ga via forbindelsen under Vasagatan, den som ibland kallas for "suckarnas
gang”, ga igenom sparrarna som byggs bredvid dagens sparrar till roda/grona linjens tunnelbana.
e Man kan ga ut via till exempel Arlanda Express och ga ner via biljetthallen som ligger vid Bishops
Arms och hamburgerrestaurangen Max och ta rulltrappor/hiss ner till Citybanan.

Enligt Trafikverkets jarnvéagsplan finns en berakning pa 4,5-5,5 minuters gangvag mellan spar 10 pa
Stockholm C till pendeltagsplattformen pa Stockholm City/Citybanan.

Avvikelser fran minsta bytestid (anslutning eller bruten anslutning)
Uttver ovanstaende generella minsta bytestid kan trafikforetagen komma 6verens om att
anslutning skall foreligga mellan tva turer trots att kravet om minsta bytestid inte uppfylls.
Trafikforetagen kan dven komma 6verens om att bruten anslutning skall féreligga mellan
tva turer trots att kravet om minsta bytestid uppfylls.

Vid 6nskemal om anslutning eller bruten anslutning mellan olika foretag ska foretagen kontakta varandra
for att komma Overens i respektive fall. Parterna méaste vara éverens vid anslutning medan det racker med
beslut frén det ena foretaget vid bruten anslutning. | det senare fallet ska man @nda informera det andra
foretaget om beslutet.

Respektive trafikforetag delger Samtrafiken om turer dar man 6nskar avvikande anslutningstid respektive
bruten anslutning utifrdn angiven minsta bytestid sa att dessa uppgifter kan stammas av med 6vriga
trafikféretag samt uppdateras i Riksdatabasen.

Andringar av bytestid:
Behov av andringar av bytestider under trafikaret insandes till
indata@samtrafiken.se

Sammanstallning 6ver samtliga bytestider
For att soka samtliga bytestider som finns for Resplusresor, bade generella och avvikelser, sok via 'Visa
bytestider’ pad Samtrafikens webb: https://brm.samtrafiken.se/showtimes
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Hallandstrafiken

€0t bedag ingem Region Hatland

Trafikverket

Falkenberg
405 33 Goéteborg

2018-06-11

Synpunkter pa samradsremiss nybyggnad gang- och cykelvdg Bua-Limabacka,
langs véag 850

Trafikverket och Varbergs kommun planerar gemensamt for en gang- och cykelvig lings vig
850. Syftet dr att fotgdngare och cyklister ska kunna réra sig trafiksdkert genom samhillet.
Projektet omfattar ca 3000 meter lang gang- och cykelvég langs med vag 850, Buavigen,
mellan Bua och Limabacka (Industrivdgen). Mellan Limabacka och Bua samhille saknas en
separat gang- och cykelvdg. Varbergs kommun har pekat ut strackan som viktig ur

trafiksdkerhets- och pendlingssynpunkt.

Hallandstrafiken anser att det vore 6nskvért att vid samband med byggnationen av gang-

och cykelvidg dven anligga bussfickor vid hallplats Skanta (Osterbuavigen) ur
trafiksdkerhetsskal. Dartill &r det av vikt att hallplatsfickor i anslutning till gdng- och cykelvig

kopplas samman med asfaltsremsa.

,/,/5% A

Daniel Modlgg
Trafikchef

Trafikstrateg
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Hallandstrafiken

ELY badag inoim Region Halland

Varbergs kommun
Stadsbyggnadskontoret
Planenheten

432 80 Varberg

Falkenberg
2018-07-02

Synpunkter pa samradshandlingar, Adjunkten 6 mfl

Planomradet ligger ca 1,5 km séder om Varbergs centrum, i den Gstra delen av
bostadsomradet Sérse, invid Vistkustvigen. Planomradet omfattar ca 38 000 m2 (3,8
ha) och berér fastigheterna Adjunkten 6, Getakérr 5:1, Getakarr 6:17 och Getakarr 6:44.

Detaljplanens syfte ar att tillféra ytterligare en arsring i Sérse-omradet genom att
mojliggora for flerbostadshus av varierande hojd placerade kring gréna gardar.
Syftet dr ocksa att ge utrymme fér tillriacklig parkering bade for befintliga och nya
bostdder, mojlighet till etablering av centrumfunktioner i omradet samt en ny infart
fran Vastkustvigen i planomradets norra del. Planfdrslaget méjliggér ca 275-300
bostdder och plats fér ca 450 bilar. Bostadshusens vaningsantal ska variera mellan 4
och 6 vaningar. Parkeringshus tillats vara upp till 5 vaningar. Planférslaget innefattar

dven gang- och cykelvdgar samt en busshallplats.

Inom planomradet finns en busshallplats med vindslinga som trafikeras av linje 60.
Ytterligare busshallplatser finns utmed Sédra viagen och langs med Vastkustvagen

norr om planomradet. Bada ligger ca 350 m bort. Planférslaget mojliggor att befintlig
busshallplats flyttas och att en ny hallplats anordnas utmed Vastkustvagen. Hallplatsen ska
trafikeras av stadsbussarnas linje 1 och linje 60. Pa sikt dr det ett mojligt stopp dven fér

regionbussar.

Hallandstrafiken har inga synpunkter pa férslaget i stort. Avstamning har skett med
Hallandstrafiken kring placering av ny hallplats pa Vastkustvagen. | genomférandeskedet av
den nya héllplatsen b6r avstimning dter ske med Hallandstrafiken kring exakt utformning

och placering av hillplats.
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f 180816 42962

Hallandstrafiken

Ett bedag imam Region Hatlang

Falkenberg Falkenbergs kommun

2018-08-16 Stadsbyggnadskontor
311 80 Falkenberg

Synpunkter pa samradshandling, Tréinge 15:1 mfl

Huvudsyftet med detaljplanen dr att méjliggora en exploatering av kontor i kombination
med centrumverksamheter saisom mindre butiker, gym och annan service i direkt anslutning
till jarnvagsstationen och vig 154. Planomradet ar beldget i norra utkanten av Falkenberg,
cirka 2 kilometer nordost om Falkenbergs centrum och i direkt anslutning till Falkenbergs
station. Planomradet omfattar ca 8,8 ha. Omradet avgransas i norr av den dldre strickningen
av vdg 701, i vdster av vdg 154, i ster av Kilavagen och i séder av Vdstkustbanan och

stationsomradet.

Hallandstrafiken stiller sig positiva till en utveckling kring stationsomradet.
Oresundstagstrafiken skapar goda férutsittningar fér pendling till och fran Falkenberg savil
norr- och séderifran. Hallandstrafiken har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget.
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Hallandstrafiken

Ett badag imam Region Helland

Falkenberg Falkenbergs kommun
2018-08-29 Stadsbyggnadskontor
311 80 Falkenberg

Synpunkter pa samradshandling Morup 23:1 mfl

Huvudsyftet med detaljplanen &r att méjliggéra for nya bostader i sédra delen av Morup.
Detaljplanen ér flexibel och inom planomradet méjliggérs utbyggnad av friliggande villor,
sammanbyggda hus och flerbostadshus. Syftet ar dven att anpassa detaljplanen efter
nuvarande férhallanden och till viss del mojliggéra utveckling av befintliga anvandningar.
Detaljplanen syftar dven till att skapa en béttre trafikmiljé utmed vag 768 och till att utveckla

gang- och cykelférbindelserna inom planomradet.

Morup trafikeras av linje 652 (Falkenberg-Varberg) med 60min-trafik och linje 553
(Falkenberg-Langas-Morup) med 60min-trafik. | detaljplanen féreslds en ombyggnad av den
centrala hallplatsen i Morup till ett busstorg. Busstorget ska ha en kapacitet att kunna ta
emot tre bussar samtidigt. In- och utfarterna till busstorget foreslas separeras fran varandra
och korfdlt fér bussarna ska anlidggas pa busstorget. Genom att tydliggéra gang- och
cykelstraken till busstorget férbattras tillgangligheten till busstrafiken. I anslutning till
busstorget foreslas parkeringsplatser for bil och cykel. Det ska ocksa vara méjligt att uppfora

en mindre servicebyggnad samt parkeringsbyggnad for cykel.

Hallandstrafiken &r positiva till en utveckling av ett busstorg i Morup. Etableringen av
busstorget stimmer vil éverens med malet enligt Regionalt Trafikférsorjningsprogram med
utvecklingen av stérre bytespunkter i tatorterna ldngs kollektivtrafikstraken.
Hallandstrafiken konstaterar att den tinkta utformningen av busstorget med tre
hallplatsldgen ar tillrdcklig. Hallandstrafiken vill poédngtera vikten av en tydlig
ansvarsfoérdelning kring driften av busstorget da det enligt tabellen pa s. 42, dr ett delat
ansvar mellan Falkenbergs kommun och Trafikverket. Hallandstrafiken har i Gvrigt inga

synpunkter pa detaljplanen.

ek

‘ 'Danlel Modiggard

Bjorn Stenback
Trafikchef Trafikstrateg

Besdksadress Holgersgatan 29, Falkenberg 311 34 Postadress Box 269, 311 23 Falkenberg
Véxel 0346 712 500 Upplysmng 0771-33 10 30 Fax 0346-712 501 (502, 503) E-mail hailandstrafiken@hlt.se

Orgamsatlonsnummer 556225 2998 Bankgiro 812-9546 Pastgire 182014-1



Daniels Per-Erik RK STAB

Fran: Elisabeth Jinnedal <Elisabeth.Jinnedal@hlt.se>

Skickat: den 26 september 2018 11:23

Till: REGION HALLAND officiell e-post

Amne: Hallandstrafiken AB

Bifogade filer: Styprotokoll 2018-09-14.pdf; Arende 4 b. Férsaljningsstatistik tom juli 2018.pdf;

Arende 4 b. Resande - 2018_06-07 Manadsrapport HLT (1).pdf; Arende 6.
Ekonomisk mé&nadsrapport 1807.pdf; Arende 11. Kollektivtrafikplan 2019_férslag till
beslut styrelse 180914.pdf; Arende 12 - Taxejustering december.pdf; Arende 13
_La&ngsiktig plan for tidtabellskiften.pdf; Arende 15 b. Remisser, yttranden.pdf

Hej!
Oversiander protokoll och bilagor fran Styrelsesammantréade i Hallandstrafiken AB 2018-09-14.

Med vanlig halsning

Elisabeth Jinnedal
Administrator, Hallandstrafiken AB
Direkt 0346-71 25 51

Véxel 0346-712 500

Post: Box 269, 311 23 Falkenberg
Besok: Holgersgatan 29, Falkenberg
hallandstrafiken.se
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