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Forord

Inledningsvis kan konstateras att Halland har foréndrats

mycket under de senaste artiondena. Befolkningen i Halland
har 6kat sedan 1950-talet tack vare inflyttning, antalet bilar
har blivit fler, fler bor i titorter och rorligheten har 6kat. Mot
bakgrund av hur utvecklingen i Halland varit de senaste 40
aren, och en bedémning av hur utvecklingen fortskrider, kan
en fortsatt resandedkning komma att forvintas. Vistkustba-
nan dr hér en viktig pusselbit for tillvixten i Halland och hela
Sydvastsverige. Investeringar i transportsystemet ska bidra
till samhéllsutveckling och &r nara kopplat till bostadsbygget.
For att kunna hantera de 6kade transportflédena som kom-
mer av ett 6kat bostadsbyggande och en vixande befolkning
kravs investeringar. Vi arbetar for att fa 6ver fler resendrer
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frén bilen pa E6:an till tagen pa Vistkustbanan. I kommande
planeringsomgang ser vi kapacitetbrister pa Halmstad person-
bangard som en viktig atgird for systemet pa Vastkustbanan.
I dagsldget hindrar denna nod ett genomférande av det re-
gionala trafikforsorjningsprogrammet.

En hallbar utveckling kraver att det hallbara resandet sti-
muleras och prioriteras. I denna infrastrukturplan tar vi
tydliga steg i den riktningen dé vi utdkar potterna for savil
cykel som kollektivtrafik. I planen finns &ven investeringar i
vagar men har handlar det framforallt om att varda det sys-
tem som vi har idag. Att hoja trafiksakerheten och 6ka fram-
komligheten genom smaérre atgérder, snarare 4n nya stora
véginvesteringar.

Region Halland har en viktig roll i utvecklingen av Halland,
dels genom det regionala utvecklingsansvaret, som kollek-
tivtrafikmyndighet och som ldnsplaneupprittare, men sam-
tidigt dr vi bara en av flera parter. Jag tror att vi fortsatt beho-
ver ha fokus p& samplanering och arbeta titt tillsammans for
att investeringarna ska ge sa god utvixling som mojligt for
invanarna. Det finns stora vinster att tydligt koppla ihop ut-
byggnad av infrastruktur och kollektivtrafik med samhills-
och bostadsbygget for en héllbar regional utveckling i Hal-
land som bidrar till tillvixten i hela Sydvistsverige och
Sverige.

Dag Hultefors
Ordforande regionstyrelsens tillvixtutskott



Det finns stora vinster att tydligt
koppla ihop utbyggnad av
infrastruktur och kollektivtrafik
med samhalls- och bostadsbygget
for en hdllbar regional utveckling
i Halland som bidrar till tillvixten
i hela Sydvistsverige och Sverige.



Sammanfattning

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska
uppritta forslag till en regional infrastrukturplan. Detta plan-
forslag omfattar perioden 2018-2029. Nu gillande plan stréck-
er sig fran ar 2014-2025. Planforslaget innebdr en férlingning
och uppdatering av tidigare plan, vilket innebér att majoriteten
av medlen i planen redan &r intecknade. Ramen f6r Hallands
regionala infrastrukturplan dr pa 1189 miljoner kronor plus de
medel som ej forbrukats under éren 2014-2017. Nuvarande
prognos ger ddrmed en total ram pa omkring 1233 miljoner
kronor. I infrastruktursammanhang 4r detta begransade medel
och prioriteringarna blir dérfor viktiga.

Halland 4r en del av ett starkt vixande Sydvistsverige och lig-
ger i ett strak som forbinder tvd nordiska huvudstider, Oslo
och Képenhamn, och tva av tre svenska storstider. Pend-
lingsutbytet med de omkringliggande ldnen dr stort. Halland
kompletterar Géteborgs bostads- och arbetsmarknad och det
finns starka funktionella samband i hela Sydvéstsverige. Vist-
kuststrdket med Vastkustbanan och E6:an ér det hogst priori-
terade straket i Halland och investeringar i Vastkuststriket
behovs for att fortsatt kunna utveckla Halland och hela Syd-
vistsverige och dérigenom bidra till den svenska tillvéixten.

Planforslaget har ett tydligt fokus pa samhallsutveckling och
nyttor. I den hallindska tillvixtstrategin finns mal och stra-

tegiska val som planen ska bidra till. Behoven av atgérder i
transportsystemet dterfinns i den regionala systemanalysen
for transportsystemet, som ligger till grund f6r planen. Planen
utgar dven ifran regeringens direktiv och de sex prioriterade
samhdllsutmaningar som anges déri. Planen ar uppbyggd
utifran sex prioriteringar, vilka utgar ifran direktivet och
systemanalysen.

Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring

genom utvecklad tagtrafik

Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran
arbetet och hogre studier utan alltfor stor miljopaverkan. For
néringslivet ar det viktigt att det finns goda mojligheter till
utbyte med andra foretag och att transportera gods. Genom
att utveckla tagtrafiken sa att kapaciteten och restiderna for-
battras kommer arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland
kan i storre utstrackning bidra till Géteborgs och Skanes bo-
stadsmarknader. 13 500 bostdder ska byggas i Halland under
aren 2018-2021, cirka 10 000 av dessa i stationsnira ldgen
utmed Vistkustbanan.

Samfinansiering av ombyggnad Halmstad C, dubbelspér ge-
nom Varberg med resecentrum och mindre jarnvigsatgarder
ingar i denna prioritering.

FORDELNING AV MEDLEN | PLANEN UTEFTER DE SEX PRIORITERINGARNA

Bl 22% Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik
I 10% En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling
Bl 11% Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande
13% Ett robust transportsystem for niringslivets transporter
Bl 42% Attraktiva stads- och landsbygdsmiljcer
2% Goda forbindelser med Stockholm

Fler bostider och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik 275 mnkr
En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling 125 mnkr
Cykel for skad tillganglighet och ett hallbart resande 130 mnkr
Ett robust transportsystem fér niringslivets transporter 160 mnkr
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljcer 513 mnkr
Goda férbindelser med Stockholm 30 mnkr
Totalt 1233 mnkr
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En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar

regional utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behéver
stdrkas for att frimja en mer hallbar regional utveckling. Ge-
nom att fler vdljer kollektivtrafiken kan klimatpéverkan
minska och resméjligheterna 6ka. Utvecklingen av kollektiv-
trafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstraken dar det finns
forutsattningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgéra
ett attraktivt alternativ till bilen.

Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter,
parkeringar for cykel och bil vid storre bytespunkter och fram-
komlighetsétgarder for busstrafiken ingar i denna prioritering.

Cykel for okad tillganglighet

och ett hallbart resande

For att fraimja ett mer héllbart resande och minska klimatpa-
verkan behover det ges bittre forutsattningar att cykla i Hal-
land. Genom att se till att fler ska vilja och kunna cykla i
Halland sa forbittras tillgangligheten for de som inte har en
bil att tillga, det blir ett mer inkluderande samhalle. Utveck-
lingen av cykelinfrastrukturen kan dven bidra till att skapa
attraktivitet i saval stads- som landsbygdsmiljéer och att
minska trangseln.

Utbyggnad av nya cykelvagsforbindelser och utbyggnad av
cykelvig pa Kattegattleden ingér i denna prioritering.

Ett robust transportsystem

for naringslivets transporter

Niringslivet stéller allt hogre krav pa robustheten i transport-
systemet. Ett robust transportsystem ér en avgorande faktor
for ndringslivets konkurrenskraft, eftersom det underlittar
transportplaneringen och innebér en 6kad flexibilitet for
densamma. Ett konkurrenskraftigt néringsliv med god till-
vaxt har ocksa en positiv verkan for sysselsittningen.

Atgirder for att frimja niringslivets transporter pa vig 153
och 154 ingar i denna prioritering.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljcer

Hog attraktivitet ar ett av de tre malen i den hallandska till-
vaxtstrategin. Bade stad och land ér viktiga for den regionala
utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer attraktiva miljoer
och forbattrad tillganglighet i stider och pa landsbygden kan
i sin tur dven paverka inflyttningen positivt, vilket skapar be-
hov av fler bostdder och en storre marknad for tjanster och
foretagande. Hallands framtida utmaning inom detta omrade
ar att fortsatt erbjuda attraktiva, hallbara och inkluderande
boende- och livsmiljoer i savl stader som pé landsbygd.

Framkomlighetsatgéirder, titortsatgérder, trafiksdkerhets- och
miljoatgarder samt utbyggnad av vdg 940 invid Onsala sam-
hille ingér i denna prioritering.

Goda forbindelser med Stockholm

Det ar av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba
forbindelser med Stockholm, utifran de huvudstads- och
huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen.
Goda forbindelser med Stockholm férbittrar forutsittningar
for ménniskor och foretag att bo och verka i Halland och
starker Hallands attraktivitet.

Ett driftbidrag till den regionala flygplatsen i Halmstad ingar
i denna prioritering.
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Halland vaxer

| kapitlet "Halland vaxer” ges en bild av Halland som
lan och hur Halland drar nytta av sitt geografiska lage
i ett starkt vaxande Sydvastsverige, hur transport-
systemet kan bidra till en hallbar regional utveckling
samt vikten av att infrastrukturplaneringen i stérre
utstrackning sker parallellt med 6vrig samhallspla-
nering och tillsammans med andra parter.

| ett starkt vaxande Sydvastsverige

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt ldge i Vastkuststra-
ket, vilket forbinder tva nordiska huvudstider, Oslo och Koé-
penhamn samt vidare mot Hamburg. Samtidigt inkluderar
straket tva av tre svenska storstdder, Goteborg och Malmo.
Den planerade Fehmarn-Bilt-forbindelsen kommer att stidrka
strakets betydelse ytterligare, med 6kad kapacitet och kor-
tare restid till Hamburg och vidare ut i Europa. I Sverige har
tillvaxten varit som storst langs kusten fran Goteborg ner till
Malmé. Straket bidrar till tillvixten i Sverige och Norden.
Vikten av goda kommunikationer i straket studeras inom
ramen for OECD:s territorial review: Megaregion Western
Scandinavia.

Alltmer av den ekonomiska aktiviteten koncentreras till om-
rdden dar det bor manga ménniskor. Allt fler pendlar till ar-
bete och studier och sambanden med nérliggande regioner
blir allt viktigare. I Sydvistsverige kombineras en inflyttning
till storre titorter med en inflyttning till kustomraden. De
flesta kustkommuner fran Goteborg till Trelleborg har okat
sin befolkning de senaste &ren.

Hela kuststrackan kan betraktas som ett sammanhangande
omrade ddr invanaren kan fa sina behov tillfredsstillda och
dér de administrativa granserna inte mérks. Den korta resti-
den mellan orterna har inneburit att en stor del av omradet ar
mojlig att ha som sin dagliga aktionsradie. Begreppet lokala
arbetsmarknadsregioner anvinds for att beskriva inom vilka
omraden ménniskor ror sig geografiskt. Antalet arbetsmark-
nadsregioner i Sverige har halverats de senaste trettio aren
vilket tydligt visar att rorligheten okat. Genom minskade
restider och attraktiva resmojligheter kan dagens arbets-
marknadsregioner 4n mer kopplas samman. Om restiden
kortas ned och tillgdngligheten okar kan hela Sydviastsverige
bli en funktionell region.
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Vastkustbanan ar ryggraden

for en hallbar regional utveckling

Vistkustbanans betydelse for fortsatt tillvaxt och regional
utveckling i Halland &r tydlig. Den ér identifierad i den hal-
lindska tillvixtstrategin och dess betydelse beskrivs inga-
ende savil i Trafikforsorjningsprogrammet “Kollektivtrafik
for en hallbar regional utveckling i Halland 2035” som i den
regionala systemanalysen for transportsystemet ” Transport-
system for en héllbar regional utveckling - Halland 2035”
Vistkuststraket med Vistkustbanan och E6:an dr det hogst
prioriterade straket i Halland med en internationell, natio-
nell och regional funktion. Investeringar i infrastrukturen
pé Vistkustbanan och E6:an behovs for att fortsatt kunna
utveckla Halland och hela Sydvistsverige. Dessa hanteras till
stor del inom ramen f6r den nationella planen.

Utbytet med och rorligheten mellan Halland och Vistra Go-
talandsregionen dr idag stort och utmaningen dr att kunna
tillgodose resbehoven sa att de kan genomféras pa ett hall-
bart sitt. Over 30 000 personer pendlar dagligen mellan
Halland och Vistra Gotaland. Den goda tillgéngligheten till
Goteborgs arbetsmarknad dr en av forklaringarna till den
hoga forvirvsfrekvensen i Halland och Halland bidrar till
kompetensforsorjningen i Vistra Gotalandsregionen genom
sin ndrhet till detta storstadsomréde.

PENDLING TILL OCH FRAN GOTEBORG, 2014

©Lantmiteriet, Geodatasamverkan. Killa SCB



Utover det omfattande pendlingsutbytet med Goteborg finns
aven flera starka pendlingsrelationer inom Halland, huvud-
sakligen lings med kusten. Den inomregionala pendlingen
ar framforallt stark mellan kommuner som grinsar till
varandra, men det framgar ocksa att alla kommuner utom
Kungsbacka har starka pendlingsrelationer med Halmstad.

BRUTTOPENDLING MELLAN KOMMUNER, 2014

Bruttopendling, kommunniva
2014 >500 pendlare

Bruttopendling,

e
proportionell storlek

Bruttopendling Géteborg,

L]
proportionell storlek

500 pendiare

©Lantmiteriet, Geodatasamverkan. Killa SCB

Pendlingsutbytet med véstra Skane ér inte lika utvecklat som
kopplingen mellan Goteborgsomradet och Halland, men har
finns en stor potential. Genom 6ppningen av Hallandséstun-
neln och det planerade dubbelspéret mellan Angelholm och
Maria utokas kapaciteten och restiderna sanks. Utbytet mel-
lan Halland och Helsingborg samt vidare mot Malmé och
dvriga Oresundsregionen kan stirkas och utokas. Det tredje
storsta pendlingsutbytet 4r med Stockholms ldn. Forbindel-
serna med Stockholm ér viktiga dven for de manga huvud-
stads- och huvudkontorsfunktioner som finns i staden.

Det gar bra for Halland
Det gar bra for Halland i méanga avseenden. Hela Halland
vaxer och forvintas fortsitta véxa, frimst laings med kusten

och i stiderna. Befolkning och sysselsittning 6kar vilket i sin
tur ocksa leder till ett 6kat resande. I Halland koncentreras
befolkningen till kustomradena, framforallt till kommun-
huvudorterna. Det &r dven hir vi ser den storsta 6kningen
av savil befolkning som arbetstillfillen. De senaste aren
har dock édven befolkningen i inlandet 6kat, sa som i Hylte
kommun. Niringslivet dr beroende av god framkomlighet i
hela transportsystemet och det bor och arbetar ménniskor
i hela Halland. Det stiller krav p4 ett transportsystem som
fungerar i hela lanet och som &ven i framtiden 4r robust och
tillforlitligt. Det behover skotas sa att det inte blir sdmre.
Rorligheten hos invénarna forvintas 6ka oavsett var i Hal-
land en ér bosatt. Att Halland priglas av korta avstand och
en ortstruktur med flera forhillandevis jamnbordiga kom-
munhuvudorter lings med kusten ar en férdel da det finns
flera tydliga malpunkter i linet. Detta innebdr att boende pé
landsbygden nar nagon av dessa storre orter inom ett rimligt
pendlingsavstdnd vilket i sin tur bidrar till att det finns goda
forutsattningar for hela Halland att utvecklas.

I Hallands sex kommuner bor cirka 315 000 invanare. Av
dem bor nistan 75 procent lings kusten, véister om E6:an
och Vistkustbanan. Tre kommuner har 6ver 60 000 inva-
nare, och fem av de sex kommunhuvudorterna ligger liksom
flera andra tétorter lings kusten. Hyltebruk och Ullared,
som dr beldgna utanfor kuststraket dr orter som ocksa erbju-
der manga arbetstillfillen.

I Halland finns det fler forvarvsarbetande som bor i linet
an arbetsplatser. Pendlingen till kringliggande ldn &r dirmed
stor, ddr storstadsregionen i och runt Géteborg 4r den starkt
dominerande arbetsorten. Drygt 32 000 halldnningar pend-
lar dagligen Gver en ldnsgréns.

Nirheten till Goteborg-Molndal spelar en viktig roll i Hal-
lands utveckling. Framfor allt Kungsbacka, men ocksa Var-
berg, drar nytta av nérheten till rikets andra storsta stad.
Befolkningstillvixten dr som starkast hir och driver pa ut-
vecklingen inom konsumenttjiansterna. Samtidigt har savil
kontorstjansterna som de producerande verksamheterna
Okat i ldnet, vilket indikerar Hallands attraktivitet inte bara
for boende utan dven for verksamheter i vid bemarkelse.

Ett Halland i tillvaxt innebdr att fler ska forflytta sig och un-
derstryker behovet av ett transportssystem som kan tillgo-
dose de 6kade resbehoven pa ett hallbart sitt. Att utveckling-
en av det viaxande Halland planeras i takt med investeringar
i infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande ar av stor
vikt. Vid en kartlaggning ar 2016 planerades det for 9 000
bostdder i Halland aren 2017-2019. En ny prognos fran 2017
visar pa planer f6r 13 500 nya bostdder i Halland &ren 2018-
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2021, de allra flesta utmed kusten och i stationsnéra ldgen. De
regionala infrastrukturbehoven dr mycket stora i ett vixande
lan och en vil avvigd prioritering dr nédvandig. Planmedlen
ricker inte till for att ticka de stora dtgardsbehov som finns.
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Transportsystemet ska bidra
till en hallbar regional utveckling

Grunden och visionen for den regionala utvecklingen i Hal-
land finns beskriven i den regionala utvecklingsstrategin
(RUS), Halland bista livsplatsen. Det regionala tillvixtarbe-
tet ska leda till en hallbar regional tillvixt och utveckling. En
héllbar tillvixt och utveckling tar hénsyn till ekonomiska,
sociala och miljomassiga faktorer. Utveckling av infrastruk-
tur inom transportomradet dr ett av de verktyg som bidrar till
att utveckla Halland till bésta livsplatsen och till att nd malen
i Tillvéxtstrategin. Den regionala infrastrukturplanen ska bi-
dra till att uppfylla de gemensamma mal som ar utpekade i
den halldndska tillvixtstrategin; hog attraktivitet, stark kon-
kurrenskraft och fler i arbete. Region Halland bidrar till Hal-
lands utveckling, men det krdvs mer &n kollektivtrafik och
infrastruktur for att bygga samhallen och driva utveckling.
Samverkan och samarbete 4r en forutséttning for tillvaxt.

I arbetet med den regionala systemanalysen for transportsys-
temet, Transportssystem for en hallbar regional utveckling -
Halland 2035, forstérktes bilden av ett Halland som vixer och
hur transportsystemet kan bidra till en hallbar regional ut-
veckling. Ett antal viktiga slutsatser drogs, vilka ligger till
grund for prioriteringar och dtgérder i den regionala planen.
Det konstaterades att den goda tillvixten i Sydvistsverige ger
ett okat transportbehov och en 6kad efterfragan pa transpor-
ter i Halland, dér den storsta 6kningen sker lings Vistkust-
straket. For naringslivets konkurrenskraft ar ett robust och
tillforlitligt transportsystem en forutsittning. Halland prég-
las av ett transportintensivt ndringsliv. Handeln och trans-
porterna fortsitter att oka. Tillgdngligheten i Vastkuststraket,
inat landet och till hamnarna ar viktiga for naringslivet. Ge-
nerellt konstateras behovet av kapacitetsatgirder pa Vist-
kustbanan och av forbattrat underhall av jarnvégs- och vég-
nitet i linet.

En allt mer digitaliserad virld kommer att paverka och for-
andra transporterna och kraven pa transportsystemet. Nya
behov i infrastrukturen kommer att uppkomma och utveck-
lingen behover fortsatt foljas. Samtidigt brottas transport-
sektorn med att minska sina utslapp av i forsta hand véxt-
husgaser, vilka idag uppgar till cirka en tredjedel av de totala
utsldppen i Sverige. I Halland stod transportsektorn for 74
procent av koldioxidutsldppen i lanet.

Fem strategiska planeringsinriktningar identifieras i den regio-
nala systemanalysen for transportsystemet, vilka ska bidra till
att Region Halland uppfyller nationella och regionala mal:

o Utvecklade former for samverkan och samplanering
o Insatser for att 6ka det hallbara resandet

o Viarda befintligt transportsystem

o Stérka strak och noder

« Minska milj6- och klimatpaverkan.

REGIONALA TRANSPORTSTRAK

©Lantmiteriet, Geodatasamverkan.

I den regionala systemanalysen for transportsystemet identi-
fierades dven &tta regionala transportstrak. De atta regionala
transportstraken forbinder Halland med viktiga mélpunkter
pé saval kort som langt avstand och i straken édterfinns de sto-
ra regionala och interregionala transportflodena. Sammanta-
get ger striken en enkel beskrivning av det halldndska trans-
portsystemet ur saval ett nationellt som regionalt perspektiv.
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Tillsammans utvecklar vi Halland

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att
samordna och leda processer som bidrar till regional utveck-
ling och tillvaxt. Att regionen &r savil ldnsplaneupprittare
som kollektivtrafikmyndighet okar samordningsmojlighe-
terna mellan kollektivtrafikens utveckling och investeringar
i infrastruktur pa regionala vagar och till viss del dven pa
jarnvdgar. Denna regionala infrastrukturplan ar ett tydligt
bidrag till den halldndska utvecklingen.

Kommunerna i Halland ar viktiga aktorer i utvecklingen av
Halland. Genom det kommunala planmonopolet har kom-
munerna ansvaret for hur bebyggelse- och samhillsplane-
ringen utformas lokalt. Kollektivtrafik och infrastruktur
hénger tatt ssmman med utformning av staden och nya bo-
stadsomraden. Denna planering bor integreras i samtliga
delar av samhallsplaneringsprocessen och beaktas i tidiga
skeden i kommunens planering.

Halland befinner sig i samma kontext och geografi som sina
grannregioner. Rorlighet av saval minniskor som gods tar inte
hénsyn till ndgra administrativa gréanser, vilket innebér att i
vissa fall kan investeringar utanfor lansgranserna ge bittre for-
utsittningar for tillvaxt dn investeringar inom det egna lanet.

Dialogen, samarbetet och samplaneringen med Trafikverket
ar en viktig del i utvecklingen av kollektivtrafiken och infra-
strukturen och ddrmed ocksa till den hallandska utveckling-
en i stort. For att planeringen av ldnets transportinfrastruk-
tur ska bidra till en hallbar regional utveckling kravs ocksa
dialog med andra myndigheter och aktérer, bland annat
Lénsstyrelsen och ndringslivet. En god kdnnedom om na-
ringslivets utmaningar och behov kravs for att underlitta for
foretag att verka och drivas i Halland.
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Regionsamverkan med

Vistra Gotalandsregionen och Sydsverige
Halland har ett stort utbyte med de omkringliggande ldnen
och det finns starka funktionella samband i Sydvéstsverige.
Halland kompletterar G6teborgs bostadsmarknad och Kungs-
backa, Varberg och Falkenbergs kommuner ingér i Goteborgs
arbetsmarknadsregion. Region Hallands investering och sam-
verkan med Vistra Gétalandsregionen inom Vistsvenska pa-
ketet ér ett tydligt exempel pa hur infrastrukturinvesteringar
utanfor lanet dr av vikt for Halland.

Region Halland har tillsammans med fem andra regioner i
Sydsverige: Kalmar, Blekinge, Skane, Kronoberg och Jonko-
ping, beslutat sig for att samverka i ett flertal gemensamma
fragor, bland annat infrastruktur. Inom Regionsamverkan
Sydsverige, som samarbetet kallas, har parterna tagit fram
ett gemensamt positionspapper for infrastruktur och trans-
porter. For utvecklingen av transportsystemet i Sydsverige
finns foljande tre prioriteringar:

« Interregional tillganglighet — snabb utbyggnad av tva nya
stambanor som kopplar an till befintliga Viastkustbanan,
Soédra stambanan och anslutande sidobanor

» Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhall av
jarnvagar och vagar som stodjer den flerkdrniga ortstruk-
turen med tillvixtmotorer, kdrnor och dess omland

o Konkurrensmassiga och héllbara godstransporter — 6kad

transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta
transporter for ndringslivet.



En samplaneringsmodell for en planering i takt

I ett viaxande ldn behéver samplaneringen utvecklas for att
bidra till sa goda losningar som mojligt fér invanarna och ett
effektivt resursutnyttjande. Detta forutsitter nara samarbete
mellan Region Halland, de hallindska kommunerna, Tra-
fikverket, Hallandstrafiken och grannregioner.

Den halldndska tillvaxtstrategin pekar ut riktningen for att
Halland ska bli en mer attraktiv, inkluderande och konkur-
renskraftig region. Under malet Hog attraktivitet finns prio-
riteringen att utveckla formerna for samverkan och sampla-
nering mellan kollektivtrafik, infrastruktur, samhills- och
bebyggelseplanering. I trafikférsorjningsprogrammet och den
regionala systemanalysen for transportsystemet betonas ock-
sd vikten av samspel mellan de olika planeringsprocesserna,
for att planeringen av kollektivtrafik och infrastruktur ska
bidra till en héllbar regional utveckling.

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska
vara ndra knutna till samhallsutveckling och bostadsbyggan-
de. Som ett led i att konkretisera och 6ka samplaneringen har
en modell fér samplanering tagits fram. Modellen beskriver
processen for samplaneringsobjekt och ska anvindas vid
storre satsningar for att underldtta att kollektivtrafik- och in-
frastrukturplanering samt samhalls- och bebyggelseplane-
ring gar i takt. Med hjélp av modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma planeringen
kan pédbdrjas utan att alla bitar ar pa plats. Modellen bygger
pa tre faser: samsyn, planering och genomforande/byggan-
de. Faserna regleras med en avsiktsforklaring och ett genom-
forandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och nd samsyn om det
gemensamma atagande de stér infoér. Denna fas kidnneteck-
nas av samtal och politisk beredning. Nér parterna ar 6ver-
ens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsférklaring. Av-
siktsforklaringen blir 4ven den gemensamma malbilden for
den fortsatta planeringen. I den andra fasen startar plane-
ringen. Planeringen av atgérder i transportinfrastrukturen
och samhills- och bebyggelseplanering ar kopplad till lagen
om byggande av vig och jarnvag respektive plan- och bygg-
lagen. Parterna ska gemensamt och var for sig arbeta mot det
som beskrivs i avsiktsforklaringen. Den tredje fasen dr en fas
med genomforande, vilken foregas av ett genomférandeavtal
dar kostnadsbdrare med mera har reglerats. Investeringarna
i infrastruktur och kollektivtrafik ska driftsattas och investe-
ringar i samhills- och bebyggelseplanering fardigstallas.

Det dr en gemensam utmaning for aktorer i och utanfor Hal-
land att mota de regionala behoven av en vil fungerande bo-
stadsforsorjning, infrastruktur och kollektivtrafik. Den ge-
mensamma samplaneringsmodellen ar ett sitt att utveckla
formerna for samverkan och samplanering dar sambhills-,
bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar
hand i hand. Samplanering ar en nyckelfaktor for att en hall-
bar regional utveckling ska kunna bli verklighet.

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik
och
infrastruktur

Samsyn

Planeringsprocess:
Samhaills

och bebyggelse

planering

DEN HALLANDSKA SAMPLANERINGSMODELLEN

Genomforande,
byggande
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Forutsattningar och ramverk

I kapitlet "Forutsittningar och ramverk” finns en stor méngd
information som beror transportplanering och den regionala
planen, sd som hur planeringen av det statliga transportsyste-
met fungerar och vilka mdl som planen ska bidra till. I kapitlet
redovisas ocksd principer och Gverenskommelser samt infor-
mation om hur planen tagits fram och hur den foljs upp.

Det regionala utvecklingsansvaret

och planuppdraget

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att
samordna och leda processer som bidrar till regional utveck-
ling. Som ett led i detta har Region Halland ett statligt upp-
drag att ansvara for den langsiktiga planeringen av trans-
portinfrastruktur i linet och att ta fram forslag till regional
infrastrukturplan f6r Halland, i egenskap av ldnsplaneupp-
rittare. Region Halland &r dven regional kollektivtrafikmyn-
dighet och har dirmed ansvar f6r den allminna kollektivtra-
fiken och upprittar regionalt trafikforsrjningsprogram.

Inriktningsplaneringen for den kommande planeringsperio-
den 2018-2029 f6r den nationella och de regionala infrastruk-
turplanerna har pdgétt pa nationell och regional niva under
2016. Trafikverket har tagit fram forslag till inriktningsunder-
lag som presenterats for regeringen och Néringsdepartemen-
tet har anordnat remiss- och dialogmoten. Region Halland
har tagit fram en regional systemanalys for transportsystemet
och inom den sydsvenska regionsamverkan ett gemensamt
positionspapper. Inriktningsplaneringen foljs av &tgérdspla-
neringen som innebir att de atgérder som bor prioriteras i
nationell och regional plan ska identifieras.

Infrastrukturpropositonen

Riksdagen beslutade i december 2016 om infrastrukturpro-
positionen 2016/17:21 “Infrastruktur for framtiden-innova-
tiva 1osningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveck-
ling” Beslutet innehaller transportpolitiska mal och
principer, principer for finansiering, planeringssystemet for
transportinfrastruktur och den totala ekonomiska ramen for
perioden 2018-2029. Infrastrukturpropositionen ligger till
grund for atgdrdsplaneringen och framtagandet av nya na-
tionella och regionala planer.

Den ekonomiska ramen for trafikslagsovergripande atgarder
i den statliga infrastrukturen for perioden 2018-2029 uppgar
till 622,5 miljarder kronor, vilket 4r drygt 100 miljarder mer
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an nu gillande plan. Framforallt 6kas utrymmet f6r drift och
underhall (vidmakthéllande) av landets jirnvigar. Aven ut-
rymmet for investeringar i den statliga transportinfrastruk-
turen har okat.

Ramen delas in i utveckling och vidmakthallande med f6l-
jande ekonomiska ramar:
o Utveckling av transportsystemet 333,5 miljarder kronor
o Statliga jarnvégar, drift, underhall och reinvestering
125 miljarder kronor
o Statliga végar, drift och underhéll 164 miljarder kronor

Den totala ramen pa 622,5 miljarder innefattar dven de re-
gionala infrastrukturplanerna i hela landet, medel till stads-
miljoavtal samt ytterligare ett antal specifika utgiftsposter.

Direktiv for atgardsplaneringen

Med utgangspunkt fran propositionen har regeringen den
24 mars 2017 lamnat direktiv till Trafikverket och ldnsplane-
upprittarna, daribland Region Halland, att upprétta forslag
till nationell plan respektive regionala infrastrukturplaner
for perioden 2018-2029. Forslaget ska redovisas till reger-
ingen senast den 15 december 2017.

De transportpolitiska malen, transportpolitiska principerna,
fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsitt ska
vara utgangspunkt for Trafikverket och lansplaneupprittar-
nas forslag till atgarder. Dessutom ska infrastrukturproposi-
tionen utgora utgdngspunkt for Trafikverket och ldnsplane-
upprittarnas analyser och forslag till atgdrder. Aven
regionala systemanalyser for transportsystemet utgor en ut-
gangspunkt for linsplaneupprittarna.

Av direktivet framgdr att nya stambanor for hoghastighets-
tag ska fardigstéllas pa sikt och stridckorna Jiarna-Linkoping
samt Lund-Héssleholm byggstartas under planperioden.
Det innebdr att utrymmet for andra investeringar i trans-
portinfrastrukturen under planperioden ar begrénsat, trots
att medlen har 6kat.

Trafikverket och ldnsplaneupprittarna ska i atgérdsplane-
ringen tillimpa 6 kap. miljobalken i syfte att kontinuerligt
integrera miljéaspekter i den kommande planen sé att en hall-
bar utveckling framjas. Miljokonsekvenser ska darvid identi-
fieras, beskrivas och bedomas.



Trafikverket och ldnsplaneupprittarna ska dven redovisa hur
planférslagen beaktar sex prioriterade samhéllsutmaningar
som regeringen pekat ut:

o Omstillning till ett av vérldens forsta fossilfria val-
fardslander

o Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande
o Forbattra forutsdttningarna for niringslivet
o Forstdrka sysselsttningen i hela landet

o Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och
mojligheter

« Ett inkluderande samhalle.
Hallands ldn har fatt en preliminér planeringsram for aren

2018-2029 pa 1189 miljoner kronor. Planeringsramen ska
dock justeras i forhallande till verkligt utfall av upparbetade

planmedel for planperioden 2014-2017 vid utgangen av 2017.
Den slutliga férdelningen av ramen kommer att faststéllas av
regeringen under viren 2018.

Region Halland ska i den regionala planen prioritera och
fordela dessa statliga medel pa olika atgdrdsomraden, uti-
fran de forutsdttningar som finns beskrivna i direktivet for
atgardsplaneringen. Trafikverket 4r den myndighet som har
ansvar for att genomfora dtgirderna i den regionala infra-
strukturplanen. Kommunerna ansvarar for de atgiarder som
beviljas statlig medfinansiering fran planen.
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Nationell och regional plan

Riksdagen har slagit fast hur stor den ekonomiska ramen ar
for atgarder i den statliga infrastrukturen under perioden
2018-2029. Den ekonomiska ramen fordelas 6ver tva omra-
den: utveckling och vidmakthallande av transportsystemet.
Utvecklingsmedlen fordelas i sin tur till den nationella och
de regionala planerna. Trafikverkets och regionernas arbete
med att ta fram planforslag sker i en samordnad process och
sker parallellt pa nationell och regional niva. Bada planerna
ska vara trafikslagsovergripande.

Den nationella planen omfattar atgiarder som investeringar i
jarnvédgar och nationella stamvagar samt drift och underhall
av végar och jarnvdgar och mer dartill. I Halland omfattas
samtliga jarnvigsbanor av den nationella planen: Vastkust-
banan och de tre regionala banorna: Viskadalsbanan, Halm-
stad-Nissjo jarnvag (HNJ-banan) och Markarydsbanan. Av
de storre vigarna ar E6, vag 25 och 26 nationella stamvéagar.
Investeringar pa dessa jarnvagar och végar finansieras dar-
med av medel frdn nationell plan utifran prioriteringar av
Trafikverket och regeringen.

Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Beslut vintas under varen
2018. I planforslaget ingér ett antal namngivna investerings-
och underhéllsatgarder som berér Halland:

» Ombyggnad av Halmstad C

o Dubbelspar pa Vistkustbanan genom Varberg med rese-
centrum

« Dubbelspar pa Vistkustbanan mellan Angelholm och
Maria

o Dubbelspér pé Vistkustbanan mellan Maria och
Helsingborg

« Atgirder for lingre, tyngre och storre tag: Strickan
Halmstad-Falkenberg

o Vistsvenska paketet: Ett paket med betydande satsningar
pé infrastruktur i Véstsverige, bland annat tagtunneln
Vistlanken

o Storre reinvesteringar pa Viskadalsbanan, HNJ-banan
och Markarydsbanan

o Kattegattleden: Fardigstillande av den forsta nationella
turistcykelleden. Leden stricker sig langs kusten mellan
Helsingborg och Géteborg.
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Den regionala planen omfattar alla typer av investeringar i
den statliga infrastrukturen som inte omfattas av nationell
plan. Medlen avsitts till atgarder pa regionala végar, samfi-
nansiering av den nationella planen, kollektivtrafikatgirder,
cykelvagar, trafiksakerhetsatgarder, smérre atgirder, statlig
medfinansiering for dtgédrder pa kommunalt vignit, bidrag
till regional flygplats med mera. For alla storre investerings-
atgdrder i nationell och regional plan ska samlade effektbe-
domningar (SEB) tas fram av Trafikverket. Dessa finns att
hitta pa Trafikverkets hemsida under “Samhéllsekonomiskt
beslutsunderlag”.

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far
innehélla framgar av férordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur samt férordningen
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kol-
lektivtrafikanldggningar med mera. I bilaga 2 sammanfattas
de investeringar som far rymmas i den regionala planen en-
ligt dessa tva forordningar.



Planeringssystemet

Planeringen av atgarder i det statliga transportsystemet sker
i flera steg och dr en process for vilken riksdagen och reger-
ingen satter ramarna.

Upplégget for nationell plan och regionala planer
Savdl den nationella planen som de regionala transportpla-
nerna omfattar tolv &r som aktualiseras och forlangs vart fjar-
de ar. Darmed behover det bade finnas en langsiktighet och
flexibilitet i planerna. Det ir statliga medel som fordelas till
den nationella och de regionala planerna, vars innehall styrs
av regeringens direktiv och slutligen dven faststalls av reger-
ingen. De forsta ren av planen innefattar i storre utstrackning
atgdrder som &r langt gangna, namngivna och konkreta. De
sista aren pekas brister och behov ut som behéver atgardas
men ocksa utredas mer innan de ar firdiga att byggstartas.
Behov och brister som genom atgardsvalsstudier blir till kon-
kreta atgirder, kan komma att prioriteras i kommande pla-
nomgangar eller genom att Region Halland tar sarskilt beslut.

Trafikverkets planeringsprocess

Planeringen av atgirder i transportinfrastrukturen genomfors
i tvd steg. I det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds
mal, ekonomiska ramar och inriktning for den kommande
planeringsperioden. Analysen ligger till grund for den infra-
strukturproposition som regeringen presenterar med forslag

till planeringsram och inriktning f6r den aktuella planperio-
den. Nar riksdagen fattat beslut med anledning av propositio-
nen foljer det andra steget, dtgiardsplaneringen. Trafikverket
och planeringsorgan pa regional niva upprittar i detta skede
konkreta forslag till nya dtgirdsplaner. Regeringen faststéller
savil den nationella som de regionala planerna. De regionala
planerna faststills dérefter dven i respektive region.

Planeringen av transportinfrastrukturen i landet f6ljer bade
en politisk och en lagstyrd ordning. Den politiska delen ut-
gors av de tidiga och langsiktiga/strategiska skedena av pla-
neringen. Den politiska delen omfattar tidsmassigt cirka
fyra ar och avslutas med att regeringen faststéller den av Tra-
fikverket foreslagna nationella transportplanen samt de 21
ldnstransportplanerna. For att namngivna atgérder ska tas in
i dessa planer ska de foregds av en forberedande studie - en
atgardsvalsstudie.

Efter att planerna har faststllts tar genomf6randet vid. Enligt
vaglagen och lag om byggande av jarnvég ska planldggnings-
processen tillimpas for dtgédrder som innebdr byggande av
vig eller byggande av jarnvig. Begreppen definieras i vagla-
gen och lag om byggande av jarnvéig som dels att anldgga en
ny vég eller jarnvig, dels att bygga om en vig eller jarnvag.

REGERINGENS PLANERINGSPROCESS FOR TRANSPORTSYSTEMET

Infrastruktur-

Transportpolitiska proposistion

12 &rs sikt

mal

Agarens mal och krav

Langsiktig styrning

Atgardsplanering
Nationell plan
Regionala planer
12 ars sikt

Verksamhets- Genomforande

1-XX ar

planering

Operativ styrning
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PLANLAGGNINGSPROCESSEN FOR ATGARDER

Vagplan/

Atgirdsval e o
jarnvagsplan

Planlaggningsprocessen for atgarder
Atgirdsvalsstudien ir den forsta delen av planliggningspro-
cessen. Den behandlar vilka typer av dtgdrder, oavsett trafik-
slag, som dr majliga att vidta for att 16sa ett transportbehov.
Syftet med en atgérdsvalsstudie ér att ge underlag for att be-
stimma vad som ska goras for att l6sa transportbehovet. En
funktionsutredning kan i vissa fall vara ett alternativ till en
atgardsvalsstudie.

Trafikverket arbetar i dtgardsvalsstudierna utefter fyrstegs-
principen. Syftet med fyrstegsprincipen &r att optimera det
befintliga transportsystemet s lingt som mojligt och att ut-
reda om det finns andra atgirderna én om- och nybyggna-
tion av infrastruktur som kan 16sa de brister som finns i
transportsystemet. De tvd forsta stegen ldgger tyngdpunkten
pa hallbart resande, som handlar om att bearbeta attityder

och att framhalla och marknadsfora héllbara resval.

FYRSTEGSPRINCIPEN
1.

Tiank om

Overviga atgirder som

y

Optimera
Genomféra atgarder
som medfér ett mer
effektivt utnyttjande

av den befintliga

infrastrukturen.

kan paverka behovet av
transporter och resor
samt valet av
transportsatt.
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Bygghandling Byggskede

Ett vag- eller jarnvagsprojekt som framkommer i atgérds-
valsstudien eller funktionsutredningen ska planeras enligt
en sdrskild process som styrs av lagar. Den leder slutligen
fram till en vagplan respektive jarnvagsplan. Arbetet med att
ta fram en vig- eller jarnvédgsplan kallas for planldggning. I
planldggningen utreds var och hur végen eller jarnvagen ska
byggas, ddrefter ska en bygghandling tas fram. Nér véig- eller
jarnvdgsplanen vunnit laga kraft Gvergar projektet i ett
byggskede for att dtgarden ska verkstillas.

3.

Bygg om

Vid behov begriansade
ombyggnationer.

4.

Bygg nytt
Genomférs om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.



Nationella mal

Regeringens ambition dr att miljopaverkan fran transport-
sektorn ska minska och tillgangligheten pa sikt ska utvecklas
inom ramen for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor och pa ett sétt som bidrar till att miljo-
kvalitetsmalen nés samt till 6kad hélsa. Andra viktiga maél-
sittningar for regeringen &r att Sverige ska ha lagst arbetslos-
het i EU ar 2020 och att minst 250 000 nya bostdder ska
byggas till ar 2020. Utveckling av transportsystemet pa bade
nationell och regional niva dr ett av flera verktyg for att uppna
dessa mal.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till nésta ge-
neration limna 6ver ett samhille dir de stora miljoproble-
men i Sverige ar 19sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halso-
problem utanfor Sveriges granser. Utover detta generationsmal
finns preciseringar i form av 16 nationella miljokvalitetsmal.
Preciseringarna fortydligar malen och anvénds i det I6pande
uppfoljningsarbetet. Inrikes transporter svarar for nastan en
tredjedel av Sveriges totala utslapp av vixthusgaser.

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den nationella transportpoliti-
ken ér att:

Sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning fér medborgare och naringslivet
i hela landet.

Ett funktionsmal for tillgdnglighet och ett hansynsmal for
sakerhet, milj6 och hélsa ska bidra till att uppfylla det 6ver-
gripande malet. For savil funktions- som hansynsmélet
finns ett antal preciseringar, vilka aterfinns i bilaga 3.

Funktionsmalet lyder:

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors och méns trans-
portbehov.

Hénsynsmalet lyder:

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.
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Regionala mal

Regional utvecklingsstrategi och Tillvéxtstrategi for Halland

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland &r den Regio-
nala utvecklingsstrategin (RUS) 2005-2020 med visionen:
“Halland - bésta livsplatsen”. Tillvaxtstrategin for Halland
bygger pa RUS och har malet att Halland ska vara en mer att-
raktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020
dn ar 2014.

I Tillvéxtstrategin finns strategiska val och prioriteringar. De

prioriteringar som har en tydlig koppling till transportsyste-

met dr knutna till malet Hog attraktivitet. De prioriteringar

som finns i Tillvéxtstrategin, och som utvecklingen av trans-

portsystemet i Halland ska baseras pa, ar:

« Regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och
infrastruktur, sdvil soderut som norrut. Fortsatt arbete
for goda forbindelser med Stockholm

o Utvecklade former for samverkan och samplanering mel-
lan kollektivtrafik, infrastruktur, samhélls- och bebyggel-
seplanering

o Planering utifran langsiktiga infrastrukturbehov for att
stirka det regionala néringslivet

o Stadsmiljoer med métesplatser som framjar halsa, fore-
tagsamhet, innovationer och kultur

o Utveckling av livsmiljon f6r boende och arbete pa lands-
bygden

o En koldioxidneutral ekonomi och hallbar resurshantering
o Insatser for fornyelsebar energi och fossilfria transporter

» God internationell tillgédnglighet.
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Regionalt trafikforsorjningsprogram

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland
uppritta ett Regionalt trafikforsorjningsprogram. I april
2016 antogs programmet: “Kollektivtrafik for en héllbar re-
gional utveckling i Halland 2035”. Det langsiktiga och 6ver-
gripande malet for kollektivtrafiken i Halland som knyter an
till Tillvaxtstrategin &r:

o Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet
och en hallbar samhillsutveckling.

Milet indikerar hur ndra kollektivtrafiken dr forenat med
samhallsutveckling i stort och att kollektivtrafiken i sig inte
ar ett mal utan ett verktyg.

Regional cykelplan
Som en del av genomforandet av Regional infrastrukturplan
2014-2025 togs 2015 en Regional cykelplan fram.

Visionen i cykelplanen dr att:
o I cykelregionen Halland ska man vilja och kunna cykla.

Milet ér:
« Okad andel cykelresor i Halland till ar 2025.

For att na malet kravs en omflyttning fran andra trafikslag,
framst pa kortare strackor. Det finns en stor potential till
okad cykling i Halland, framst inom tétorter och mellan nér-
liggande tétorter.



Finansiering av atgarder

i transportinfrastrukturen

I Sverige finansieras transportinfrastrukturen huvudsakligen
av staten och kommunerna. Vem som betalar beror pa vem
som har ansvaret for en vég eller jirnvidg — vem som &r vég-
hallare. Véghallare dr antingen staten, kommunen eller en
enskild véghallare, till exempel en samfillighetsforening.
Majoriteten av antalet mil vdg i Sverige r enskilda vagar, be-
staende av sévil mindre vigar pa landsbygden som av min-
dre vigar for skogstransporter. De storre vigar som binder
samman olika delar av landet dr i mycket stor utstrackning
statliga. Av jarnvdgarna i landet dr de flesta statliga, stickspar
ut till olika industrier utgor generellt ett undantag.

Via den nationella och de regionala planerna for utveckling
av transportsystemet tilldelar regeringen pengar for att byg-
ga ny och underhalla den statliga transportinfrastrukturen.
Pengarna hanteras av Trafikverket som har ansvaret for all
statlig transportinfrastruktur.

Gemensamma finansieringsformer

Samfinansiering:

» Gemensam finansiering mellan nationell och regional
plan, det vill siga endast statliga medel anviands. Exem-
pelvis nar medel fran den regionala planen samfinansie-
rar en dtgdrd i den nationella planen.

Medfinansiering:

o Finansiering med icke-statliga medel till en atgérd i
nationell eller regional plan, exempelvis genom regionen,
kommunen eller ett foretag.

Statlig medfinansiering:

« Finansiering med statliga medel fran nationell eller regio-
nal plan till tgarder som genomfors av annan aktor 4n
staten (Trafikverket). Exempelvis atgarder pa kommunalt
vagnat.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och landsting kan dven soka stod for att framja
héllbara stadsmiljoer, sa kallat stadsmilj6avtal, enligt férord-
ningen (2015:579) om stod for att frimja héllbara stadsmil-
joer. Stodet bor sarskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka
och resurseffektiva 16sningar for kollektivtrafik eller cykel-
trafik. Forutsittningar for stod dr ocksa att motprestationer
genomfors som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bo-
stadsbyggande.
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Finansieringsprinciper och ataganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och samfinansiering av
statlig transportinfrastruktur férekommit i Halland. Tra-
fikverket har generellt i uppdrag att prova moéjligheterna till
medfinansiering for statlig infrastruktur och det har blivit
allt vanligare med gemensam finansiering i olika former. Ut-
gangspunkten for urvalet av atgarder dr de transportpolitis-
ka malen, bland annat att dtgarderna ska vara samhéllseko-
nomiskt 16nsamma. All sam- och medfinansiering ska utga
ifran uppskattade nyttor hos medfinansidrerna.

Till atagandena om sam- och medfinansiering av statlig in-
frastruktur bor ldggas de andra ataganden som kommuner
och regioner gor for att transportsystemet ska fungera. Det
kan vara kommunala investeringar i infrastruktur eller ny
bebyggelse. Ett stort atagande for Region Halland ar driften
av den regionala kollektivtrafiken som kostar cirka 3-4 gang-
er mer 4n medlen i den regionala planen per ar. Savél regio-
nen som kommunerna arbetar tillsammans med Trafikver-
ket med fyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier for att hitta de
mest effektiva 16sningarna. Fyrstegsprincipen ér ett viktigt
verktyg for samplanering mellan Trafikverket, regionen och
kommunerna samt for prioriteringen av dtgirder.

Medlen i den regionala planen racker inte till att ticka det

behov av atgirder som finns. Med grund i parternas olika

nyttor samt det begransade utrymmet i planen finns idag
foljande finansieringsprinciper i Halland:

o Kommunerna har mojlighet att ansoka om statlig med-
finansiering for atgarder pa kommunalt vagnat for tra-
fiksékerhets-, miljo- och kollektivtrafikatgarder. Upp till
50 procent medfinansiering kan beviljas utifran de arliga
tillgangliga medlen i regional plan. Ans6kan sker arligen
till Trafikverket, for kollektivtrafikatgarder sker ansokan
genom Hallandstrafiken

Utbyggnad av cykelvédgar har béde en regional och en
lokal/kommunal nytta och finansieras ddrmed till 50
procent genom medel i regional plan och till 50 procent
av ber6rd kommun, genom kommunal medfinansiering
till statlig infrastruktur. Prioritering av utbyggnader av
cykelvagar lings regionala vigar sker i den regionala
cykelplanen.

Vid etablering av nya stationer finansieras inte stationshus
och plattformar med tillhérande funktioner inom ramen
for den regionala planen.
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« Atgirder pa regionala vigar kan initieras av andra aktérer
an planupprittaren. Den andra aktoren finansierar i dessa
fall atgérden till 100 procent.

« Atgirder pa regionalt vagnit till foljd av kommunala
exploateringar ska inte finansieras via planen.

Ataganden

Det finns redan gillande avtal, avsiktsférklaringar och 6ver-

enskommelser som paverkar den kommande planeringspe-

rioden for den nationella och regionala planen. Dessa éta-
ganden ber6r Region Halland, Trafikverket och de hallindska
kommunerna.

« Ombyggnad Halmstad C: En avsiktsforklaring har teck-
nats mellan Trafikverket, Region Halland och Halmstads
kommun for att dtgarden ska ingd i den nationella planen.
Atgirden samfinansieras av Region Halland via den
regionala planen med 32 miljoner kronor.

Dubbelspar genom Varberg med resecentrum: Avtal har
tecknats mellan Trafikverket, Region Halland, Varbergs
kommun och Jernhusen. Region Halland samfinansierar
dtgarden med 220 miljoner kronor och medfinansierar
med 70 miljoner kronor.

Vistsvenska paketet: Paketet innefattar en stor mangd
infrastrukturprojekt av olika storlek, dir den planerade
jarnvagstunneln Vastlanken ar det storsta projektet.
Region Halland medfinansierar paketet med 180 miljoner
kronor.

Hallbart resande Vist: Region Halland medfinansie-
rar kompetens- och projektplattformen, for att starka
kommunerna och Hallandstrafikens i deras arbete med
det héllbara resandet och steg 1- och 2-atgérder, enligt
fyrstegsprincipen.

Med grund i den hallandska samplaneringsmodellen har
avsiktsforklaringar tecknats mellan Region Halland och
berérda kommuner for tre samplaneringsobjekt: Stations-
hus Hede, forberedelse for persontagtrafik pa Markaryds-
banan samt forberedelse for en tégstation i Varobacka.
For Stationshus Hede finns dven ett genomférandeavtal.



Process for framtagande

Parallellt med framtagandet av den regionala infrastruktur-
planen 2018-2029 har Region Halland haft flera avstimning-
ar med de hallindska kommunerna pa bade politisk niva
och tjanstemannaniva. Trafikverket dr en viktig samarbets-
part som har bistatt med kompetens och synpunkter under
arbetets gang och avstimningar har dven genomforts med
Léansstyrelsen. Region Halland har dven stdmt av arbetet pa
tjainstemannaniva med angrinsande lan.

Arbetet grundar sig i den regionala systemanalysen for
transportsystemet som togs fram 2016. Under framtagandet
av savil systemanalysen som den regionala planen har av-
stimningar skett regelbundet med i forsta hand Kollinfra-
gruppen, dér kollektivtrafik- och infrastrukturansvariga i
kommunerna, Region Halland och Hallandstrafiken deltar.
Arbetet har dven stimts av med kommunala tjanstemén
inom Samhillsbyggnadschefsgruppen och OP-gruppen.

P4 politisk niva har arbetet kontinuerligt stimts av med Re-
gionstyrelsens tillvaxtutskott fran november 2016 och under
hela varen. Dértill har arbetet presenteras infér Kommunbe-
redningen och pa Regionstyrelsen. Kommunerna har dven
bjudits in till politiska dialogméten om planen, dar de har fatt
tillfille att limna synpunkter. En enighet fanns bland samtli-
ga kommuner om betydelsen av Vistkuststriket for den re-
gionala utvecklingen. Kommunerna betonade samspelet
mellan planeringen av infrastruktur och bostdder samt vik-
ten av att det finns utrymme f6r mindre atgérder i planen.

Planen beslutades av regionfullmiaktige den 29 november
2017. Regeringen fastslar ddrefter planen under varen 2018.

Uppfoljning och justeringar av antagen plan

Regionen kommer arligen att f6lja upp planens genomfor-
ande och sammanfatta det i en redovisning, i samverkan
med Trafikverket. Uppféljningen kommer att utga ifran de
sex prioriteringarna i planen och hur genomférandet av pla-
nen bidrar till en héllbar regional utveckling. Budget och
utfall kommer dven att beskrivas 6vergripande, for att fa en
bild av hur medlen anvinds.

Det dr regionfullmaktige som faststéller planen utifran den
ekonomiska ram som staten fordelat till Halland. I planen

framgar vilka atgarder som ska genomforas under vilka ar.
Genomforandet behover vara flexibelt och kunna hantera
tids- och kostnadsforandringar av projekt. I de fall omfor-
delning av medel under pédgaende planperiod behover beslu-
tas, exempelvis med anledningar av forseningar, dr det re-
gionstyrelsen som har majlighet att fatta beslut inom totalt
givna planramar.
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Prioriteringar i planen

Den regionala infrastrukturplanen for Halland 2018—
2029 har samhallsutveckling i fokus genom &kad
samplanering, mer hallbart resande och tillvaxt for
lanet och dess foretag. De atgarder som prioriteras i
planen ska ha en tydlig regional och i vissa fall dven
nationell nytta.

I planen finns sex prioriteringar, vilka grundar sig i den re-
gionala systemanalysen for transportsystemet “Transport-
system for en héllbar regional utveckling - Halland 2035”.
Den regionala planen bygger pa dessa sex prioriteringar och
inom varje prioritering finns en eller flera atgirdsomraden.
Prioriteringarna kompletterar varandra och hénger i viss
mén ihop.

Prioriteringarna i planen ér foljande:
o Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring genom
utvecklad tagtrafik

o En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

o Cykel for okad tillginglighet och ett hallbart resande

« Ett robust transportsystem for naringslivets transporter
o Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

» Goda forbindelser med Stockholm.
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Prioriteringarna inleds med en ingress om nyttor och sam-
héllsutveckling utifran respektive prioritering. Sedan be-
skrivs vilka typer av dtgarder som behdver genomforas, savil
i nationell som i regional plan. Planens medel fordelas pa de
atgardsomraden som ligger inom varje prioritering.

1189 miljoner kronor har tilldelats Region Halland att for-
dela inom ramen for planen for hela perioden 2018-2029,
dér majoriteten av dessa medel redan ar intecknade till at-
girder. Ej forbrukade medel under perioden 2014-2017
skjuts ocksa till planen, vilket innebdr att totalen berdknas
landa pa cirka 1233 miljoner kronor. Hur dessa medel forde-
las pa olika atgardsomraden och i tid framgar av bilaga 1:
Planens fordelningstabell.



Fler bostider och arbetsmarknadsforstoring
genom utvecklad tagtrafik

Hallands tillvixt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran
arbetet och hogre studier utan alltfor stor miljopaverkan. For
ndringslivet dr det viktigt att det finns goda mdjligheter till
utbyte med andra foretag och att transportera gods. Med tan-
ke pd Hallands geografiska ldge, mitt i ett starkt vixande Syd-
véstsverige, dr den framtida utmaningen for Halland att kol-
lektivtrafiken och infrastrukturen kan hantera det okade
transportbehovet med en vixande befolkning. Viistkuststriket
dr det hogst prioriterade straket och Vistkustbanan ryggraden
i det hallbara resandet i Halland och en forutsdttning for den
hallindska tillvixten. Flaskhalsar utmed hela Vistkustbanan
behdver byggas bort for att stirka den interregionala tillging-
ligheten. Pé de regionala banorna finns majligheter att bittre
knyta samman Halland med malpunkter i omkringliggande
lan. Investeringar pd jdrnvigen dr i forsta hand en nationell
angeldgenhet, vilka ska finansieras genom nationell plan.
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Arkitektkontgr

Visionsbild Tullkammarkajen i Halmstad, Nyréns arkitektkontor

Genom att utveckla tdgtrafiken sd att kapaciteten och resti-
derna forbittras kommer arbetsmarknaderna att utvidgas
och Halland kan i storre utstrickning bidra till Géteborgs och
Skanes bostadsmarknader. 13 500 bostider ska byggas i Hal-
land under dren 2018-2021, cirka 10 000 av dessa i stations-
ndra ldgen utmed Viistkustbanan. Med goda kommunikatio-
ner finns dven mojligheter for nya foretagsetableringar i ldnet,
vilket redan nu dr en stark trend.

Vistkustbanan har en internationell, nationell och regional
funktion i ett strak som forbinder Oslo med Hamburg via
Goteborg, Halland, Malmé och Kopenhamn. Viéstkuststraket
med Vistkustbanan ér identifierat som det viktigaste straket
for Hallands utveckling och restiden bor darfér minska mel-
lan orterna utmed banan. Att en utbyggnad av dubbelspér pa
hela banan mellan Géteborg och Malmo blir verklighet &r en
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forutsattning for att kunna utnyttja Vistkustbanans fulla po-
tential. Riksdagen beslutade redan 1992 att bygga ut hela
Vistkustbanan till dubbelspar men 4n idag aterstar tre en-
kelsparsstrackor: Varberg-Hamra (dubbelspar genom Var-
berg med resecentrum), Angelholm-Maria och Maria-Hel-
singborg. Dessa strickor behover atgirdas inom ramen for
den nationella planen 2018-2029. En annan betydande sats-
ning dr tagtunneln Vistldnken, som ingar i det Véstsvenska
paketet. Vistlinken ger en okad kapacitet in till och ut fran
noden Goteborg. Region Halland dr darf6r en av medfinan-
sidrerna i det Vistsvenska paketet.

Vid sidan av att fullfdlja dubbelsparsutbyggnaden behovs fler
forbigangsspar pa Vastkustbanan for att kunna bygga ut tagtra-
fiken och méta det stora resbehov som finns. Redan idag rader
stor kapacitetsbrist i norra Halland och det resbehov som finns
kan inte tillgodoses. En étgérdsvalsstudie har paborjats for att
ta fram forslag pa atgarder infor nésta planomgéang. Vastkust-
banan ska klara kommande trafikokningar for bade fjarrtag
med konkurrenskraftiga tider, regional- och pendeltdag med
hog turtdthet samt inte minst godstdg. En hog robusthet for
bade person- och godstransporter ar prioriterad.

For en god internationell tillganglighet ar Halland beroende av
goda forbindelser till Landvetter och Copenhagen Airport.
Copenhagen Airport nés idag via Véstkustbanan medan Land-
vetter dnnu saknar jarnvigsforbindelse. En ny jarnvégsforbin-
delse till Landvetter med station i Molndal skulle forbattra till-
géingligheten avsevart och samtidigt avlasta Géteborg C.

Resecentrum och personbangirdar pa Vistkustbanan har
aven mycket stor betydelse for ett attraktivt och hallbart
transportsystem. Personbangirden pa Halmstad C &r hart
belastad och bristen oméjliggér inforandet av tagtrafik pa
Markarydsbanan mellan Halmstad och Hassleholm, och fler
turer och ytterligare tagsystem pd Vastkustbanan. Kungs-
backa kommun beviljades medfinansiering via stadsmiljoav-
tal for ett nytt stationshus i Hede station. Kommunen och
Region Halland, genom trafikbolaget Hallandstrafiken, arbe-
tade tillsammans i detta samplaneringsobjekt.

Det finns en stor drift- och underhallsskuld p4 jarnvagarna i
Sverige, inte minst pa de regionala banorna. I Halland be-
héovs stora reinvesteringar pa Viskadalsbanan och Halmstad-
Nissjo jarnvdag. Konsekvensen blir annars hastighetssank-
ningar och lingre restider med samre konkurrenskraft for
kollektivtrafiken. Den trafik som Region Halland tillsam-
mans med sina grannregioner vill driva forutstter att staten

tar sitt ansvar och skoter drift, underhall och reinvesteringar.

I trafikforsorjningsprogrammet beslutade Region Halland
att starta upp regionaltagstrafik pa Markarydsbanan. En
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overenskommelse om trafikeringsupplagget har dven triffats
mellan Region Halland, Region Kronoberg och Region Ska-
ne. Som ett led i genomforandet av trafikforsorjningspro-
grammet pagar en atgardsvalstudie for Markarydsbanan.
Redan nu har bristen av métesmojligheter identifierats for
att kunna erbjuda en robust tagtrafik som ska tillgodose res-
behov for arbets- och studiependling. I atgardsvalsstudien
blir det tydligt att Markarydsbanans nytta dven ar nationell,
da banan 4r en omledningsbana for bland annat Vastkustba-
nan. For att kunna genomf6ra trafikférsérjningsprogram-
met och 6nskad trafikering av Markarydsbanan krévs atgér-
der for att 6ka kapaciteten pa Halmstad C. Regionaltagstrafik
pé Markarydsbanan bidrar till att battre knyta ihop syddstra
Sverige med den svenska vastkusten och Goteborg.

Genom att korta restiden mellan Varberg och Boras, tva véx-
ande kommunhuvudorter som ocksa édr nagra av Vistsveri-
ges storsta stiader, kan utbytet mellan stdderna oka. For att
Viskadalsbanan ska bidra till att skapa en storre arbetsmark-
nad och okad tillganglighet kravs investeringar pa banan,
bland annat skulle det krivas nya motespar. Aven Viskadals-
banan har en tydlig nationell nytta da banan kan anvandas
som omledning foérbi Goéteborg. Det kommer att byggas
mycket i och runt savil Malmo som Goteborg under de
nirmsta aren och behovet av omledningsmojligheter av
gods och persontag i samband med detta kommer att 6ka.
En god funktion och kapacitet pa dessa bada banor &r sale-
des av nationellt intresse. Kapacitetshojande atgéarder pa ba-
nan forutsatter dock reinvesteringar och underhall.

Just nu pagar en tredrig satsning i projektform pa HNJ-ba-
nan. Malsdttningen &r att antalet resenérer ska 6ka. Testpe-
rioden kommer att utvérderas.

P4 jarnvégen dr sévil investeringar som drift och underhall
ett nationellt ansvar. Inom “Fler bostader och arbetsmark-
nadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” finns samfinan-
sieringsobjekt, vilket forutsitter att dven staten prioriterar
dessa atgérder.

Prioriteringen innefattar foljande atgdardsomraden:
« Ombyggnad Halmstad C

o Dubbelspar genom Varberg med resecentrum

« Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder.

Ombyggnad Halmstad C

Det viktigaste nya projektet inom Hallands grénser ér att byg-
ga om och utoka kapaciteten pa Halmstads personbangard.
Halmstad dr en viktig knutpunkt i regionen, samtidigt som
Halmstad C ér en nod i jarnvégssystemet. Den bristande ka-
paciteten pa Halmstad C utgdr en begrinsning for Vistkust-



banan i stort. Kapaciteten ér inte tillricklig for att hantera
den av Trafikverket prognosticerade tégtrafiken. Dagens ut-
formning utgor dven ett hinder for att genomféra den plane-
rade tagtrafik som finns beskriven i Region Hallands trafik-
forsorjningsprogram. En ombyggnad behévs dven for att
skapa en sdkrare stationsmiljo samt ett attraktivare och sam-
lat resecentrum for ett hallbart resande. Ombyggnaden med-
ger dven stadsutveckling genom sakrare och genare kontakt
mellan stadsdelar pa bada sidor av jarnvégen.

I trafikférsorjningsprogrammet “Kollektivtrafik for en hall-
bar regional utveckling i Halland 2035” beskrivs morgonda-
gens tagtrafik i Halland. I programmet finns planer pa utokad
trafik pa Vastkustbanan och inférande av regionaltagstrafik
pa Markarydsbanan men detta forutsitter att Halmstad C
byggs om. Regeringens ambitioner om en 6verflyttning av
gods fran vig till jarnvag for en minskad klimatpaverkan for-
utsitter ocksa att kapaciteten och robustheten i jarnvagssyste-
met dr god. Vistkustbanan trafikeras redan idag av stora
godsfloden och dr en av de jarnvagsstriackor dar en 6verflytt-
ning skulle kunna ske.

I Halmstad tétort planeras 1200 bostdder byggas aren 2018-
2021. Inom en kilometers radie fran Halmstad C planeras
3500 bostader byggas fram till 2030. Halmstad har dven ett
strategiskt ldge med hamn, flygplats och flera storre vigar
och jarnvdgar som mots. P4 senare ar har ett flertal trans-
portintensiva foretag valt att forldgga verksamheter i och
nérheten av staden.

Ombyggnad av Halmstad C &r den tredje etappen i att skapa
ett samlat resecentrum for kollektivtrafiken i Halmstad. Halm-
stad kommun och Region Halland har gemensamt finansierat
etapp 1 och 2 av Halmstad resecentrum, vilket omfattar om-
byggnad av region- och stadsbussterminalen. Region Halland,
Trafikverket och Halmstad kommun har tagit fram en avsikts-
forklaring, ddr parterna dr verens om behovet av ombyggnad
av Halmstad C etapp 3. Region Halland atar sig i avsiktsforkla-
ringen att samfinansiera ombyggnaden med 33 miljoner kro-
nor, efter indexering 35 miljoner kronor vilka avsitts i planen.
Halmstad kommun atar sig att medfinansiera atgarden med
99 miljoner kronor. Den totala kostnaden for atgérden berdk-
nas till 330 miljoner kronor i 2015 ars prisniva.

Atgirderna innebir en ombyggnation av Halmstad C i syfte

att tillskapa ytterligare kapacitet, flexibilitet, 6kad robusthet

och sdkerhet, forbattrad tillganglighet och forbattrade rese-

centrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta. I

huvudsak ér atgarderna foljande:

« En ny plattform vid spar 5

o Bredare och langre mittplattformar mellan spar 1 och 2
samt mellan spar 3 och 4

« En ny gdngtunnel under sparomradet med anslutningar
till mittplattformarna via trappor och hissar.

Dubbelspar genom Varberg med resecentrum
Det viktigaste beslutade projektet inom Hallands gréanser &r att
bygga ut dubbelspér pa strickan Varberg-Hamra. Dubbelspar
pé hela Viastkustbanan behévs for att méta transportsystemets
behov av 6kad kapacitet. Att atgarda den flaskhals som det be-
fintliga enkelsparet utgor ar en angeldgen fraga pa en interna-
tionell, nationell, regional och lokal niva. Det innebér en uté-
kad kapacitet, minskade restider och o6kad robusthet pa
Vistkustbanan samtidigt som mark frigors i Varberg for stads-
utveckling och byggandet av en helt ny stadsdel: Vasterport.

Dubbelspéret med det nya resecentrumet skapar, tillsam-
mans med byggandet av tagtunneln Vistldnken i Géteborg,
mojligheter att utoka trafiken i hela Halland, i enlighet med
ambitionerna i trafikforsorjningsprogrammet. Att infora ett
tredje tdgsystem i Halland forutsétter bland annat att dub-
belspéret stér fardigt.

I Varbergs tétort planeras 2400 bostdder byggas aren 2018-
2021. Till f6ljd av att jarnvéagen forlaggs i tunnel och att ham-
nen flyttar fran de centrala delarna frigors mark for en helt
ny stadsdel i ett attraktivt ldge vid havet: Vésterport. Ytterli-
gare ett antal omraden blir méjliga att bygga nér det nuva-
rande enkelsparet rivs upp. Varberg kommun har dven en
fortatningsstrategi som visar pa en fortatningspotential i
stadsomradet pa drygt 5 000 bostader, inklusive Vésterport.

Till foljd av att dubbelspéret firdigstélls och Vastlainken 6pp-
nas i Goteborg planeras det dven for en station och ett sta-
tionssamhille i Varo, norr om Varberg. Region Halland och
Varberg kommun har tecknat en avsiktsforklaring om sam-
planering av stationen och stationssambhdllet. I Virébacka
planeras cirka 2 500 bostidder och med narliggande orter in-
riknade uppgar siffran till 4 000 bostéader.

Beslutet att bygga ut till dubbelspar pa strickan Varberg-
Hamra togs i samband med att den nationella planen 2010-
2021 togs fram. Planeringsarbetet pagér for fullt och Trafikver-
ket har tagit fram jarnvigsplanen och miljédomsansokan.
Byggstart berdknas ske 2019. Region Halland, Trafikverket,
Varberg kommun och Jernhusen har tecknat tva avtal kring
dtgarden och dess finansiering. Region Halland har étagit sig
att samfinansiera atgidrden med 220 miljoner kronor. 141
miljoner kronor aterstér att betala ut via den regionala pla-
nen 2018-2029. Region Halland medfinansierar dartill atgar-
den med ytterligare 73 miljoner kronor. Varberg kommun
medfinansierar atgirden med 391 miljoner kronor. Den totala
kostnaden for atgirden berdknas till 3,99 miljarder kronor i
2009 ars prisniva.
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Vid sidan av utbyggnaden av dubbelspér pé en stricka pa 7,5
kilometer, var av 3 kilometer i tunnel, innefattar atgarden dven
en ny stationsanldggning med nedsénkta plattformar och en
ny godsbangard. Varberg C forbittras genom okad sikerhet,
tillganglighet och ett mer attraktivt resecentrum med tag, re-
gion- och stadsbussar néra intill varandra.

Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder

I planen avsidtts 100 miljoner kronor till samfinansiering av
mindre jirnvigsatgirder under perioden 2022-2025. Atgir-
derna ska ha en tydlig regional nytta och medlen avsittas till
samfinansiering av kapacitetshojande atgirder, sd som bland
annat forbigings- och métesspar. Behovet av ett motesspar
for att fa till en attraktiv och pélitlig regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan ar kédnt och ér en prioriterad atgard inom
detta atgardsomrade. En forutsittning for investeringar i ka-
pacitetshojande dtgarder ar att en samfinansiering med na-
tionell transportplan kan komma till stand och att staten tar
sitt ansvar och skoter drift, underhall och reinvesteringar pa
de berorda banorna.
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En attraktiv kollektivtrafik for en

hallbar utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behéover
stirkas for att framja en mer hdllbar regional utveckling. Ge-
nom att fler viljer kollektivtrafiken kan klimatpdverkan mins-
ka och resmdjligheterna oka. Utvecklingen av kollektivtrafiken
ska fokuseras till kollektivtrafikstraken ddr det finns forutsdtt-
ningar for att kollektivtrafiken ldangsiktigt kan utgora ett att-
raktivt alternativ till bilen. En vl utbyggd kollektivtrafik bi-
drar till ett mer inkluderande samhidille. En attraktiv och vil
utbyggd kollektivtrafik kan dven bidra till att skapa attraktivi-
tet i mindre orter. Genom att fler viljer att resa kollektivt ska-
pas ocksa mdjligheter att forbéttra kollektivtrafikens utbud.

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur ar en viktig
del av kollektivtrafikutvecklingen i linet. For att kunna ska-
pa en attraktiv kollektivtrafik dr det nodvéndigt att ha en
infrastruktur som dr anpassad ddrefter. I det regionala trafik-
forsorjningsprogrammet har kollektivtrafikstrak identifie-
rats utifran tre kategorier av resor: lokala, regionala och in-
Kollektivtrafikstridken har
Klassificerats utifrdn befolkningsunderlag, arbetspendling

terregionala. bedomts och
och potential med flera andra parametrar. Utvecklingen av
kollektivtrafikens infrastruktur behover koncentreras till
kollektivtrafikstraken, dir resbehoven bedoms vara storst.
En viktig och prioriterad édtgdrd for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik dr arbetet med att forbéttra framkomligheten
och sinka restiden.

G Al

© ABAKO arkitektkontor AB

God tillganglighet till kollektivtrafiken genom hog standard
pa bytespunkter ar en viktig forutsittning for kollektivtrafi-
ken. I trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att skapa
en storre bytespunkt med utokad resenirsservice i titorter
utmed kollektivtrafikstraken. Dessa storre bytespunkter kan
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksé kan starka
tdtorternas attraktivitet. Till dessa bytespunkter behover det
skapas bra gang- och cykelvédgar och erbjudas goda parke-
ringsmajligheter for cykel och vid behov @ven bil. Genom att
koppla ihop utbygganden av dessa bytespunkter med sam-
hélls- och centrumutvecklingen i titorterna kan kollektiv-
trafiken bidra till att starka centrumet i titorten. Inom prio-
riteringen “Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer” finns
tatorts- samt framkomlighetsatgirder, vilka bidrar till att
skapa forutsattningar till att stirka kollektivtrafikens attrak-
tivitet pa landsbygden.

Vistkustbanan ér ett mycket starkt kollektivtrafikstrak for
savil interregionala som regionala resor. Pendlingen mellan
kommunhuvudorterna lings med Vistkustbanan i Halland
samt till och fran Goéteborg dr mycket stor. Att skapa till-
ganglighet till Oslo, Képenhamn och Hamburg ér viktigt sett
ur ett regionalt tillvixtperspektiv. Aven de regionala banorna,
Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan, har vik-
tiga funktioner i att tillgodose resbehovet. Atgirderna inom
prioriteringen “Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring

Visionsbild Hede stationshus i Kungsbacka, ABAKO Arkitektkontor AB

PRIORITERINGAR | PLANEN 29



genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrackning till kol-
lektivtrafikens konkurrenskraft genom att mojliggora ett ut-
okat turutbud och sinkta restider.

Prioriteringen innefattar foljande atgiardsomraden:
o Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vignit

« Statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgiarder pa

kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikitgarder pa regionalt vignat
I planen avsitts 60 miljoner kronor till kollektivtrafikatgér-
der pa regionalt vagnat under perioden 2018-2029.

Atgirdsomradet innefattar foljande investeringar:
« Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter
o Parkeringar for cykel och bil vid storre bytespunkter.

Nir kollektivtrafikens bytespunkter byggs eller byggs om ska
de tillgdnglighetsanpassas, behovet av anslutande giang- och
cykelvig samt parkeringar for cykel och bil ska ses 6ver och
eventuella atgidrder samordnas. Riktlinjen ar att cirka 80
procent av medlen ska investeras i kollektivtrafikstraken,
resterande 20 procent for bytespunkter som trafikeras av 6v-
riga linjer. For att en bytespunkt med utokad resendrsservice
ska kunna genomf6ras krévs god framforhéllning samt sam-
planering mellan kommunen, Hallandstrafiken och Region
Halland, ddar kommunen ér initiativtagare.
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Statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgarder
pa kommunalt vagnat

I planen avsitts 65 miljoner kronor till statlig medfinansiering
till kollektivtrafikdtgdrder pa kommunalt vignit under perio-
den 2018-2029. Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50
procent. Kommunerna ansoker arligen till Hallandstrafiken.

Atgirdsomradet innefattar foljande investeringar:
« Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter

o Parkeringar for cykel och bil vid storre bytespunkter
 Framkomlighetsitgirder for busstrafiken.

Nir kollektivtrafikens bytespunkter byggs om ska de till-
ginglighetsanpassas och behovet av parkeringar for cykel
och bil ska ses 6ver. Inom atgédrdsomréadet finns dven mojlig-
heter att genomfora framkomlighetsatgarder for busstrafi-
ken, vilka kan stdrka kollektivtrafikens attraktivitet. For att
en bytespunkt med utokad resenérsservice eller framkom-
lighetsatgérder ska kunna genomforas krivs god framfor-
héllning samt samplanering mellan kommun, Hallandstrafi-
ken och Region Halland, didr kommunen é&r initiativtagare.



Cykel for okad tillganglighet

och ett hallbart resande

For att framja ett mer hallbart resande och minska klimatpa-
verkan behover det ges bittre forutsdttningar att cykla i Hal-
land. Cykelinfrastruktur dr en del i arbetet med utvecklingen
av ett hallbart transportsystem och behover beaktas som en del
av samhdllsplaneringen. Genom att se till att fler ska vilja och
kunna cykla i Halland sd forbiittras tillgangligheten for de som
inte har en bil att tillga, det blir ett mer inkluderande sam-
hdlle. Den fortsatta utvecklingen av cykelturism, sirskilt Kat-
tegattleden, bidrar till att stirka ndringslivets konkurrenskraft
lings med leden. Samtidigt kan utvecklingen av cykelinfra-
strukturen bidra till att skapa attraktivitet i savil stads- som
landsbygdsmiljoer och att minska tringseln.

Cykeln behover stirkas som transportslag. Det finns inget
sammanhallet cykelvédgnit pa samma sitt som det gor for vig-
eller jarnvagsnatet. P4 manga hall saknas en bra och siker in-
frastruktur som majliggor cykling till i forsta hand arbete eller
studier. Byggandet av nya cykelvigsforbindelser ska koncen-
treras till de platser dér en potential for 6kad cykling finns.

Langs kusten i Halland, dar 75 procent av hallainningarna
bor, gar den nationella turistcykelleden Kattegattleden. Pa
leden finns ett antal strackor med bristande trafiksikerhet,
vilka behover byggas ut med separat cykelvdg. Forutom att
leden blir mer attraktiv for turister, vilket gynnar naringsli-
vet lings med kusten, s& innebér en fortsatt utveckling av
leden édven forbattrade pendlingsmajligheter.

Cykelvignitet behover i storre utstrackning knytas ihop med
kollektivtrafiken for att mojliggora byten och ett mer héllbart
resande. Mojligheterna att cykla i de storre stiderna och pa
landsbygden behover stirkas. Inom prioriteringen “Attrakti-
va stads- och landsbygdsmiljoer” finns tatorts- samt trafiksa-
kerhets- och miljoatgarder, vilka bidrar till att skapa forut-
sattningar till en 6kad cykling i stdder och pé landsbygden.

Utbyggnaden av cykelvignatet i lanet behover kompletteras
med satsningar pa dndrade attityder och beteenden, sa kallat
mobility management. Hallands medfinansiering av kompe-
tens- och projektplattformen "Hallbart resande Vist” forser
kommunerna och Hallandstrafiken med verktyg for att 6ka
andelen hallbara resor, bland annat att 6ka cykelresorna.

Prioriteringen innefattar foljande atgiardsomrade:
o Cykelatgirder pa regionalt vignit.

Cykelatgérder pa regionalt vagnat

I planen avsitts 130 miljoner kronor till cykelatgirder pé regio-
nalt vignat under perioden 2018-2029. Utbyggnad av cykelva-
gar finansieras till 50 procent av planen och till 50 procent ge-
nom kommunal medfinansiering. Med medfinansieringen
inkluderad uppgar summan dérmed till det dubbla.

Atgirdsomradet innefattar foljande investeringar:
« Utbyggnad av nya cykelviagsforbindelser
o Utbyggnad av cykelvig pa Kattegattleden.

Prioritering av de konkreta atgiarderna sker i den regionala
cykelplanen, vilken aktualiseras och férlangs till f6ljd av att
den regionala planen antas. Medlen inrymmer savél genom-
forandet av utpekade atgirder i den regionala cykelplanen
2015-2025 som en ny omgang av atgérder utmed det regio-
nala védgnatet. Vid utbyggnad av ny cykelvig lings med det
regionala vagnitet ska dven kollektivtrafikens bytespunkter
ses over och eventuella atgdrder samordnas.

Ut T e

Omslag till Regional cykelplan for Halland 2015-2025.
lllustration: Rebecca Eldfast
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Ett robust transportsystem
for naringslivets transporter

Niringslivet stiller allt hogre krav pd robustheten i transportsys-
temet. Ett robust transportsystem dr en avgorande faktor for
ndringslivets konkurrenskraft, eftersom det underlittar trans-
portplaneringen och innebdr en okad flexibilitet for densamma.
Det dr viktigt att transporterna i storsta mojliga utstrickning
kommer fram som planerat och att konsekvenserna inte blir for
stora vid trafikstorningar. Ett konkurrenskraftigt ndringsliv med
god tillvixt har ocksd en positiv verkan for sysselsdttningen.

Niringslivets transportbehov fortsdtter att oka. Sveriges ni-
ringsliv ar internationaliserat och genererar stora transport-
mangder. Utrikeshandeln forvintas ocksa att oka i relation till
den inhemska handeln de kommande aren. Niringslivets
transporter dr darmed komplexa och bestar av flera olika
transportkedjor. Transporterna ér trafikslagsovergripande och
sker sdvil pa det mindre vdgnitet som i de storre straken. God
robusthet dr ddrmed inte bara viktigt for véagtransporterna
utan for hela transportsystemet. De investeringar som ligger
inom prioriteringen “Fler bostader och arbetsmarknadsforsto-
ring genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrackning till
att stirka robustheten pa jarnvdgen. Jirnvégstransporterna ar
dock i stor utstrackning langvaga och for att jarnvigen ska vara
ett alternativ for de halldndska foretagen krévs att robustheten
stirks i jarnvagssystemet i stort och inte bara i Halland.

En god robusthet pa véignitet dr av stor vikt eftersom de allra
flesta transporter inom landet gar med lastbil. Aven de trans-
porter som gér pé sjon och jarnvagen behover allt som oftast
anvinda sig av vignitet for att nd hela vdgen fran start till
mal. Véigndtet kommer att vara centralt fér naringslivets
transporter dven framéver och framkomligheten pa vignitet
maste varnas, savil i de starka straken som pa de mindre vi-
garna. Atgirder inom prioriteringen “Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljoer” som gynnar framkomligheten pé vagna-
tet bidrar i hog utstrackning till att forbattra robustheten i
transportsystemet i Halland.

I de storre transportstraken ar kapacitetsbehoven som storst.
Vistkuststraket dr ett centralt transportstrak for naringsli-
vets transporter i Sverige, i vilket en stor del av den svenska
importen och exporten passerar. Godstrafiken pa Vastkust-
banan och lastbilsflodena pa E6 ar betydligt storre dn i samt-
liga andra regionala transportstrak. De mellanregionala fl6-
dena ér tillika storst till och fran Vistra Gotaland och Skane.
God framkomlighet och tillgédnglighet i Vastkuststraket dr av
stor vikt for ndringslivets transporter i Sverige, inte bara for
Halland. Langs med E6 finns behov av att atgarda ett antal
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trafikplatser, framforallt i norr, for att virna en god funktion
och framkomlighet pa véigen.

Viagforbindelserna inat landet knyter samman Halland med
viktiga mélpunkter savil inom som utanfor lanet. Flera av de
mer transportintensiva foretagen i linet ar beroende av dessa
forbindelser for sina transporter och ndgra av dem ér dessut-
om lokaliserade utmed dessa vagar, sa som Gekas, Derome
och Stora Enso i Hyltebruk med flera. Vg 26 ér en nationell
stamvig som behover atgirdas inom ramen for den nationella
planen, dér strickan Halmstad-Oskarstrom ér prioriterad.
God tillganglighet och robusthet i de regionala transportstra-
ken ér av stor vikt for néringslivets transporter. Trafikverket
har aviserat anpassning av hastighetsgrénser pa ett antal storre
vagar ildnet. Det dr viktigt att detta utreds ndrmre och att den
interregionala tillgdngligheten beaktas i dessa sammanhang.

Prioriteringen innefattar foljande atgardsomrade:
o Naringslivets transporter pa vag 153 och 154.

Néringslivets transporter pa viag 153 och 154

Vig 153 och 154 forbinder Vistkuststraket med Ullared och
Virnamo. For transporterna till och fran Ullared samt mel-
lan Smaland och Varberg dr dessa strak betydelsefulla och
eftersom tillvixten for foretagen i omréadet 4r stark finns ett
behov av atgirder pa dessa végar for att sikerstilla en god
robusthet och framkomlighet for néringslivets transporter i
synnerhet och pa vdgarna i allmadnhet. Trafikflodena pa vi-
garna motiverar en hogre standard &n vad vdgarna har idag.

Viég 153 ingar i det regionala transportstrdket Varberg-Virna-
mo med Ullared som en viktig knutpunkt ldngs med végen.
Viég 154 ingér i det regionala transportstréket Falkenberg-Ul-
lared. Trafikméngderna savil totalt som for lastbilstransporter
ar storre pa vag 153, som ocksé har en lagre standard. Mellan
Varberg och Ullared respektive Falkenberg och Ullared ér
busstrafiken vil utbyggd, dir bada utgor starka kollektivtra-
fikstrak enligt det hallindska trafikforsérjningsprogrammet.

I planen avsitts 160 miljoner kronor till naringslivets trans-
porter pa vag 153 och 154 under perioden 2022-2029. Om
det skulle finnas utrymme tidigare i planen si kan atgarder
tidigarelaggas. Cirka 2/3 av medlen &r vikta at vdg 153 och
1/3 at vdg 154. Det huvudsakliga syftet med atgérderna ar att
forbattra forutsittningarna for naringslivets transporter i de
regionala transportstraken men de ska samtidigt beakta och
kunna ta hojd for atgarder som dven stirker kollektivtrafiken.



Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Hog attraktivitet dr ett av de tre mdlen i den halldndska tillvixt-
strategin. Bdde stad och land dr viktiga for den regionala ut-
vecklingen. Stidernas roll som motesplatser for hdlsa, foretag-
samhet, innovationer och kultur, gor att de spelar en betydande
roll for hela regionen som tillvixtmotorer och utveckling av kon-
kurrenskraft. Genom forindrade boendemonster med Okad
flyttning till den titortsnira landsbygden stirks sambanden
mellan stad och land. Ett fokus pa att skapa mer attraktiva mil-
joer och forbittrad tillginglighet i stidder och pa landsbygden
kan i sin tur dven paverka inflyttningen positivt, vilket skapar
behov av fler bostider och en stirre marknad for tjdnster och
foretagande. Hallands framtida utmaning inom detta omrade
dr att fortsatt erbjuda attraktiva, hallbara och inkluderande bo-
ende- och livsmiljoer i savil stider som pa landsbygd.

En god tillganglighet i transportsystemet bidrar till Hallands
attraktivitet som region. Med en vil fungerande infrastruk-
tur och kollektivtrafik skapas goda kommunikationsmojlig-
heter och hog tillganglighet. For att skapa attraktiva stads-
och landsbygdsmiljoer behover fokus ddrmed ligga bade pa
en oOkad tillganglighet i transportsystemet och pa dtgarder i
stader och i landsbygdsmiljoer som genererar attraktivitet
pa de specifika platserna.

Framkomligheten i det regionala transportsystemet, i forsta
hand i de regionala transportstraken, behover stirkas for en
okad tillganglighet och robusthet. Detta gynnar inte bara hal-
ldnningarnas resmajligheter, det dr dven av stor vikt for det
hallindska naringslivets konkurrenskraft. Idag finns storre
brister i det nationella stamvagnitet pa E6, framforallt vid
trafikplatserna, samt vag 25 och 26. Pa det regionala viagnitet
finns storre brister pa ett flertal storre vagar: 15, 41, 153, 154
och 158. Vissa brister pa vig 153 och 154 atgéirdas inom prio-
riteringen “Ett robust transportsystem for naringslivets
transporter”. I kollektivtrafikstrdken kan det finnas majlighe-
ter att genomfora framkomlighetsatgirder som sanker kol-
lektivtrafikens restider och didrmed stérker dess konkurrens-
kraft gentemot bilen.

For att bidra till ett mer hallbart resande dr det angeldget att
forbittra tillgangligheten for oskyddade trafikanter pa lands-
bygden. De flesta manniskor bor i titorter och i titorterna
finns dven de flesta mélpunkterna for boende pé landsbyg-
den. I tatorterna kan ett flertal mindre 4tgédrder kombineras
for att gynna géng, cykel- och kollektivtrafik. Tatortsatgar-
derna kan med férdel samordnas med berérd kommun for
ytterligare utvixling.

Arbetet med en forbattrad trafiksikerhet, i enlighet med
Nollvisionen, har varit framgéngsrikt och det finns ett stort
behov av atgarder for att forbattra trafiksdkerheten i trans-
portsystemet. Aven klimat- och miljépaverkan behéver
minska for att en hallbar utveckling ska uppnas och sadana
atgarder dr darmed viktiga att genomfora. Savil trafiksiker-
hets- som miljoatgarder dr dessutom i stor utstrackning po-
sitiva for de oskyddade trafikanterna och ddrmed det hall-
bara resandet.

Prioriteringen innefattar foljande atgidrdsomraden:

o Smirre atgirder pa regionalt vignat

« Statlig medfinansiering till trafiksdkerhets- och miljoat-
girder pa kommunalt vignat

« Utbyggnad av vdg 940 invid Onsala samhille.

Smarre atgérder pa regionalt viagnit
I planen avsitts 160 miljoner kronor till smérre atgirder pa
regionalt vignit under perioden 2018-2029.

Atgirdsomradet innefattar foljande investeringar:
o Framkomlighetsatgérder

o Tdtortsatgarder

o Trafiksakerhets- och miljoatgarder.

Tatortsatgarder och framkomlighetsitgarder som syftar till
att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet i kollektivtrafik-
straken kréaver god framférhallning och samplanering mel-
lan kommun, Hallandstrafiken och Region Halland. Sedan
tidigare finns beslut om att genomfora atgirder pa vag 940
pa striackan Forsback-E6.

Statlig medfinansiering till trafiksikerhets- och
miljéatgarder pa kommunalt vagnit

I planen avsitts 53 miljoner kronor till statlig medfinansiering
till trafiksidkerhets- och miljoatgarder pa kommunalt vagnat
under perioden 2018-2029. Medfinansiering kan beviljas pa
upp till 50 procent av en atgard. Kommunerna ansoker drligen
till Trafikverket.

Atgirdsomradet innefattar foljande investeringar:
o Trafiksdkerhets- och miljodtgarder.

Prioritet kommer att ges till &tgarder som forbattrar for
oskyddade trafikanter och barns situation i trafiken, till at-
girder med stor potential for cykling och till atgirder som
minskar antalet bullerutsatta personer.
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Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhille
Trafikférhallandena i Onsala har diskuterats sedan mitten av
1950-talet och befolkningen pa Onsalahalvon har okat un-
der lang tid. De senaste tio dren har befolkningen vaxt med
6ver 2 000 personer pa halvon och tétortsbefolkningen upp-
gar till 6ver 16 000 personer. Over 80 % av den arbetsfora
befolkningen arbetar pd annan ort, majoriteten i Kungs-
backa, G6teborg och Mélndal. Behovet av en bra férbindelse
ar darmed stort och vag 940 ér i sin nuvarande standard inte
byggd for att hantera de trafikmangder som den belastas av
idag. Dagens trafiksituation med stora fléden inne i titorten
ar inte tillfredsstéllande.

For att atgirda dagens problembild pa Onsalavigen och
mota framtida behov planeras anldggning av en cirka 7 kilo-
meter ny vig utanfér Onsala sambhille, fran Rosan till Fors-
béck dér den ansluter till befintlig vdg. I planen avsitts 299
miljoner kronor till utbyggnad av vig 940 invid Onsala sam-
hille under perioden 2018-2020. Trafikverket har under
2016 faststallt vigplanen for vag 940 Rosan-Forsbéck. Plane-
ringen av atgarden har tagit lang tid och det dr hogst angela-
get att det finns andra planerade atgérder att genomfora ifall
medlen till vig 940 inte anvinds enligt plan.

Syftet &r att forbittra trafiksiakerhet och boendemiljo, mins-
ka barridreffekten lings befintlig vdg samt mojliggora for
fortsatt tillvaxt i omradet. Vidare syftar atgérden till att for-
battra framkomligheten for alla trafikslag sasom gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och trafik fran anslutande végar. I
projektet ingar ocksd gang- och cykelvigar, bytespunkter for
buss samt cykelparkeringar vid bytespunkterna. Kungsbacka
kommun medfinansierar objektet genom att 6verta vaghal-
laransvaret och betala samtliga ombyggnader av befintlig
vag. Inriktningen ér att utveckla befintlig vag for bland annat
kollektivtrafik. Atgirderna kommer att genomforas nir den
nya vigen ar byggd.
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Goda férbindelser med Stockholm

Det dir av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba forbin-
delser med Stockholm, utifran de huvudstads- och huvudkon-
torsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda forbindel-
ser med Stockholm forbdttrar forutsdttningarna for mdnniskor
och foretag att bo och verka i Halland och stirker Hallands att-
raktivitet. Déirmed dr det viktigt for ndringslivets konkurrens-
kraft och till foljd av det forstirks sysselsittningen.

Vistkustbanan ér ryggraden for det héllbara resandet i Hal-
land och den huvudsakliga forbindelsen med Stockholm, via
Goteborg. Att fullfolja dubbelsparsutbyggnaden och se till att
det finns tillracklig kapacitet pa Vastkustbanan ér viktigt for
hela Hallands utveckling. Atgirder som finns inom priorite-
ringen “Fler bostidder och arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik” bidrar saledes dven till att forbéttra for-
bindelserna med Stockholm. Vid sidan av goda forbindelser
med tdg erbjuder flyget ett komplement, i forsta hand via

Landvetter och Halmstad flygplats. Genom att ta tillvara digi-
taliseringens mojligheter finns dven mojlighet till goda f6rbin-
delser med Stockholm utan faktiska transporter eller resor.

Prioriteringen innefattar foljande atgardsomrade:
o Driftbidrag till regional flygplats.

Driftbidrag till regional flygplats

I planen avsitts 30,2 miljoner kronor till driftbidrag till re-
gional flygplats under perioden 2018-2029, ett bidrag om
2,52 miljoner kronor arligen till Halmstad flygplats.

Som ett komplement till tdget ar Halmstad flygplats viktig
for sodra Halland, med dagliga direktflyg till huvudstaden
och de bytesmojligheter som erbjuds dér. Medlen gér till att
uppritthalla fortsatt goda forbindelser mellan Stockholm
och Halland.
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Sammanfattning

av miljokonsekvensbeskrivning

Region Halland bedémer att den regionala infrastrukturpla-
nen 2018-2029 kommer att ha betydande miljépaverkan
och att en miljobeddmning darfor bor upprattas. Miljo-
bedémningen av planen édr 6vergripande och innehaller inte
bedémningar som béttre avgors i kommande skede av pla-
neringen ndr projekten konkretiseras. Miljobedémningen
har avgrénsats i sak, tid och rum efter samrédd med Lénssty-
relsen och lanets kommuner.

I tabellen nedan sammanfattas planforslagets bedomda bety-
dande miljopaverkan jamfort med tidigare plan. Sammanta-

get innebér planforslagets prioriteringsomraden betydande
positiv miljopaverkan pa fokusomréadet Hilsa och livskvalitet
medan planen for fokusomradena Klimat, Landskap, och Re-
surser tillgingliga for mdanniskan kan innebéra bade positiv och
negativ miljopaverkan. Det forlangda driftbidraget till flygplat-
sen och atgirderna péd borttagna industrisparssatsningen i Fal-
kenberg bedéms innebéra betydande negativ miljopaverkan
pé klimatfaktorer och de tillkommande atgardspotterna pa vag
153 och 154 bedoms kunna innebéra betydande negativ miljo-
paverkan pa landskap och skyddade omraden.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE

Prioritering i infrastrukturplanen Klimat Hilsa och Landskap Resurser tillgingliga
livskvalitet for manniskan

Fler bostider och arbetsmarknads- - -

forstoring genom utvecklad tagtrafik Positiv Positiv Inte betydande Inte betydande

En aEtraktw kollek.t vtratfik for Positiv Positiv Positiv Inte betydande

en hallbar utveckling

Cykel for 6kad tillganglighet och o -

ett hallbart resande Positiv Positiv Inte betydande Inte betydande

Ett " obu§t transportsystem for Inte betydande Inte betydande Negativ Negativ

naringslivets transporter

Attraktiva Stad?i och Inte betydande Positiv Inte betydande Inte betydande

landsbygdsmiljser

Goda férbindelser .

med Stockholm Negativ Inte betydande Inte betydande Inte betydande

Atgard.er som faller bort fran Negativ Inte betydande Positiv Positiv

befintlig plan

Samlad bedémning Positiv och negativ.  Positiv Positiv och negativ  Positiv och negativ
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Bilaga 1

FORDELNING AV PLANENS MEDEL EFTER AR OCH ATGARDSOMRADE | MILJONER KRONOR (INDEX 2017)

ATGARDSOMRADEN 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024-25 2026-27 2028-29 Summa
Storre jarnvagsinvesteringar 10 25 54 79 58 50 276
Ombyggnad Halmstad C 10 25 35
Dubbelspar genom Varberg med resecentrum 54 54 33 141
Samfinansiering av mindre jarnvigsatgarder 25 25 50 100
Storre investeringar i regionala vigstrik 87 154 58 5 5 10 70 70 459
Naringslivets transporter pa viag 153 och 154 5 5 10 70 70 160
Utbyggnad av vdg 940 invid Onsala samhille 87 154 58 299
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 20 20 10 20 35 45 60 70 70 350
Kollektivtrafikatgarder 5 5 5 5 5 5 10 10 10 60
Cykel- och smirreatgirder 15 15 5 15 30 40 50 60 60 290
varav cykelatgarder * %* * * * * * * * 130
varav smarreatgarder & & & & & & & = & 160
Statlig medfinansiering till kommunalt vignit 11 10 11 11 15 10 18 16 16 118
Trafiksikerhets- och miljdatgarder 5 4 5 5 5 5 8 8 8 53
Kollektivtrafikatgarder 6 6 6 6 10 5 10 8 8 65
Driftbidrag till regional flygplats 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 5,04 5,04 5,04 30
Summa per ar 120,5 196,5 106,5 87,5 136,5 120,5 143 161 161 1233
71,5/ar  80,5/ar  80,5/ar
Tilldelning per fyraarsperiod 417,5 407,5 408 1233
Differens mellan summa och tilldelning -93,5 7,5 86

Ramen &r preliminir och justeras efter 2017 ars utfall
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Bilaga 2

Forordning om lansplaner

Enligt forordningen (1997:263) om lidnsplaner kan foljande investeringar innefattas i de regionala planerna:

« Investeringar i statliga vdgar som inte ingér i det nationella stamvagnatet

« Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt itgirder som ger effektivare
anviandning av befintlig infrastruktur

o Atgirder i andra icke statliga finansierade anliggningar av betydelse for det regionala transportsystemet som bor
redovisas i planen

o Driftbidrag till icke-statliga finansierade flygplatser som bedoéms vara strategiskt viktiga for regionen

o Investeringar och forbittringsatgérder for vilka Trafikverket om en nationell plan for transportinfrastruktur

« Byggandet och drift av enskilda vagar.
« Atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala

kollektivtrafikanlaggningar m m, vilket innefattar bl a:
- Byggande av vdg- och gatuanldggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett allmant

kommunikationsbehov
- Byggande av sparanldggning for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett allmédnt kommunikationsbehov
- Byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande anlaggningar for trafikanternas
behov vid regionalt kollektivt resande
- Transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad milj6 och trafiksakerhet pd kommunala vagar och

gator
- Atgirder for okad tillginglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenirer etc.
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Bilaga 3

De transportpolitiska mélens preciseringar

Funktionsmalets preciseringar:

o Medborgarnas resor forbdttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet

o Kvaliteten for néringslivets transporter forbdttras och stirker den internationella konkurrenskraften

« Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och 6vriga lander

o Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstéllt samhalle
o Transportsystemet utvecklas sa att det dr anvandbart for personer med funktionsnedsattning

 Barns mojligheter att sjélva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet, och vistas i trafikmiljéer, 6kar.

Hénsynsmalets preciseringar:

 Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020

« Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2007 och 2020

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jérnvégstransportomradet och luftfartsomradet minskar fortlopande

o Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpéverkan nas genom en stegvis 6kad energi-
effektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta
oberoende av fossila brinslen

o Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och 6vriga miljokvalitetsmél nis samt
till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal ddr transportsystemets utveckling dr av stor betydelse for
maojligheterna att na uppsatta mal.
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