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Forord

Inledningsvis kan konstateras att Halland har férandrats mycket under de senaste artiondena.
Befolkningen i Halland har 6kat sedan 1950-talet tack vare inflyttning, antalet bilar har blivit fler, fler
bor i tatorter och rérligheten har 6kat. Mot bakgrund av hur utvecklingen i Halland varit de senaste
40 aren, och en bedémning av hur utvecklingen fortskrider, kan en fortsatt resandetkning komma
att forvantas. Vastkustbanan ar har en viktig pusselbit for tillvaxten i Halland och hela
Sydvastsverige. Investeringar i transportsystemet ska bidra till samhallsutveckling och ar nara
kopplat till bostadsbygget. Fér att kunna hantera de ékade transportflédena som kommer av ett
Okat bostadsbyggande och en vaxande befolkning kravs investeringar. Vi arbetar for att fa 6ver fler
resenarer fran bilen pa E6an till thgen pa Vastkustbanan. | kommande planeringsomgang ser vi
kapacitetbrister pa Halmstad personbangard som en viktig atgard for systemet pa Vastkustbanan. |
dagslaget hindrar denna nod ett genomférande av det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

En hallbar utveckling kraver att det hallbara resandet stimuleras och prioriteras. | denna
infrastrukturplan tar vi tydliga steg i den riktningen da vi utdkar potterna fér saval cykel som
kollektivtrafik. | planen finns aven investeringar i vdgar men har handlar det framférallt om att varda
det system som vi har idag. Att hoja trafiksakerheten och 6ka framkomligheten genom smarre
atgarder, snarare @n nya stora vaginvesteringar.

Region Halland har en viktig roll i utvecklingen av Halland, dels genom det regionala
utvecklingsansvaret, som kollektivtrafikmyndighet och som lansplaneupprattare, men samtidigt ar vi
bara en av flera parter. Jag tror att vi fortsatt behdver ha fokus pa samplanering och arbeta tatt
tillsammans for att investeringarna ska ge sa god utvaxling som mgjligt for invanarna. Det finns
stora vinster att tydligt koppla ihop utbyggnad av infrastruktur och kollektivtrafik med samhalls- och
bostadsbygget for en hallbar regional utveckling i Halland som bidrar till tillvaxten i hela
Sydvastsverige och Sverige.

Dag Hultefors
Ordférande regionstyrelsens tillvéxtutskott



Sammanfattning

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska uppréatta forslag till en regional
infrastrukturplan. Detta planférslag omfattar perioden 2018-2029. Nu géallande plan stracker sig fran
ar 2014-2025. Planférslaget innebar en forlangning och uppdatering av tidigare plan, vilket innebar
att majoriteten av medlen i planen redan ar intecknade. Ramen for Hallands regionala
infrastrukturplan ar pa 1189 miljoner kronor plus de medel som ej forbrukats under aren 2014-2017.
Nuvarande prognos ger darmed en total ram pa omkring 1233 miljoner kronor. |
infrastruktursammanhang ar detta begransade medel och prioriteringarna blir darfér viktiga.

Halland &r en del av ett starkt vixande Sydvastsverige och ligger i ett strak som forbinder tva
nordiska huvudstader, Oslo och Képenhamn, och tva av tre svenska storstader. Pendlingsutbytet
med de omkringliggande lanen &r stort. Halland kompletterar Géteborgs bostads- och
arbetsmarknad och det finns starka funktionella samband i hela Sydvastsverige. Vastkuststraket
med Vastkustbanan och E6:an ar det hogst prioriterade straket i Halland och investeringar i
Vastkuststraket behovs for att fortsatt kunna utveckla Halland och hela Sydvastsverige och
darigenom bidra till den svenska tillvaxten.

Planforslaget har ett tydligt fokus pa samhallsutveckling och nyttor. | den hallandska tillvaxtstrategin
finns mal och strategiska val som planen ska bidra till. Behoven av atgarder i transportsystemet
aterfinns i den regionala systemanalysen for transportsystemet, som ligger till grund for planen.
Planen utgar aven ifran regeringens direktiv och de sex prioriterade samhallsutmaningar som
anges dari. Planen ar uppbyggd utifran sex prioriteringar, vilka utgar ifran direktivet och
systemanalysen.

= Fler bostader och
arbetsmarknadsforstoring genom
utvecklad tagtrafik

= En attraktiv kollektivtrafik for en
hallbar utveckling

= Cykel for 6kad tillganglighet och ett
hallbart resande

Ett robust transportsystem for
néaringslivets transporter

= Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljoer

Goda forbindelser med Stockholm

13%

Prioritering Avsatta medel
Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik 275 mnkr

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling 125 mnkr
Cykel for okad tillganglighet och ett hallbart resande 130 mnkr

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter 160 mnkr
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer 513 mnkr
Goda forbindelser med Stockholm 30 mnkr
Totalt 1233 mnkr

Férdelning av medlen i planen utefter de sex prioriteringarna



Fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik

Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hogre studier utan alltfor
stor miljopaverkan. For naringslivet ar det viktigt att det finns goda méjligheter till utbyte med andra
foretag och att transportera gods. Genom att utveckla tagtrafiken sa att kapaciteten och restiderna
forbattras kommer arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till
Goteborgs och Skanes bostadsmarknader. 13 500 bostéder ska byggas i Halland under aren 2018-
2021, cirka 10 000 av dessa i stationsnéra lagen utmed Véastkustbanan.

Samfinansiering av ombyggnad Halmstad C, dubbelspar genom Varberg med resecentrum och
mindre jarnvagsatgarder ingar i denna prioritering.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behéver starkas for att framja en mer hallbar
regional utveckling. Genom att fler valjer kollektivtrafiken kan klimatpaverkan minska och
resmojligheterna 6ka. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kolelktivtrafikstraken dar
det finns forutsattningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ till bilen.

Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter, parkeringar for cykel och bil vid stérre
bytespunkter och framkomlighetsatgarder for busstrafiken ingar i denna prioritering.

Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande

For att framja ett mer hallbart resande och minska klimatpaverkan behéver det ges battre
férutsattningar att cykla i Halland. Genom att se till att fler ska vilja och kunna cykla i Halland sa
forbattras tillgangligheten fér de som inte har en bil att tillga, det blir ett mer inkluderande samhalle.
Utvecklingen av cykelinfrastrukturen kan aven bidra till att skapa attraktivitet i saval stads- som
landsbygdsmiljoer och att minska tréngseln.

Utbyggnad av nya cykelvagsforbindelser och utbyggnad av cykelvag pa Kattegattleden ingar i
denna prioritering.

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Naringslivet staller allt hdgre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust transportsystem ar
en avgorande faktor for naringslivets konkurrenskraft, eftersom det underlattar transportplaneringen
och innebar en 6kad flexibilitet for densamma. Ett konkurrenskraftigt naringsliv med god tillvaxt har
ocksa en positiv verkan for sysselsattningen.

Atgarder for att frimja naringslivets transporter pa vag 153 och 154 ingar i denna prioritering.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Hog attraktivitet &r ett av de tre malen i den hallandska tillvaxtstrategin. Bade stad och land ar
viktiga for den regionala utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer attraktiva miljder och forbattrad
tillganglighet i stdder och pa landsbygden kan i sin tur &ven paverka inflyttningen positivt, vilket
skapar behov av fler bostader och en stérre marknad for tjanster och féretagande. Hallands
framtida utmaning inom detta omrade ar att fortsatt erbjuda attraktiva, hallbara och inkluderande
boende- och livsmiljder i saval stdder som pa landsbygd.

Framkomlighetsatgarder, tatortsatgarder, trafiksakerhets- och miljdatgarder samt utbyggnad av vag
940 invid Onsala samhélle ingar i denna prioritering.

Goda forbindelser med Stockholm

Det ar av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba férbindelser med Stockholm, utifran de
huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda férbindelser med
Stockholm forbattrar férutsattningar for mannsikor och foretag att bo och verka i Halland och
starker Hallands attraktivitet.

Ett driftbidrag till den regionala flygplatsen i Halmstad ingar i denna prioritering.



Halland vaxer

| kapitlet "Halland véxer” ges en bild av Halland som I&n och hur Halland drar nytta av sitt
geografiska lage i ett starkt vdxande Sydvéstsverige, hur transportsystemet kan bidra till en héallbar
regional utveckling samt vikten av att infrastrukturplaneringen i stérre utstrdckning sker parallellt
med &vrig samhéllsplanering och tillsammans med andra parter.

| ett starkt vaxande Sydvastsverige

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lage i Vastkuststraket, vilket forbinder tva nordiska
huvudstader, Oslo och K6penhamn samt vidare mot Hamburg. Samtidigt inkluderar straket tva av
tre svenska storstader, Géteborg och Malmé. Den planerade Fehmarn-Balt-forbindelsen kommer
att starka strakets betydelse ytterligare, med 6kad kapacitet och kortare restid till Hamburg och
vidare ut i Europa. | Sverige har tillvaxten varit som storst 1angs kusten fran Géteborg ner till
Malmé. Straket bidrar till tillvaxten i Sverige och Norden. Vikten av goda kommunikationer i straket
studeras inom ramen fér OECD:s territorial review: Megaregion Western Scandinavia.

Alltmer av den ekonomiska aktiviteten koncentreras till omraden dar det bor manga manniskor. Allt
fler pendlar till arbete och studier och sambanden med narliggande regioner blir allt viktigare. |
Sydvastsverige kombineras en inflyttning till stérre tatorter med en inflyttning till kustomraden. De
flesta kustkommuner fran Goteborg till Trelleborg har 6kat sin befolkning de senaste aren.

Hela kuststrackan kan betraktas som ett sammanhangande omrade dar invanaren kan fa sina
behov tillfredsstallda och dar de administrativa granserna inte marks. Den korta restiden mellan
orterna har inneburit att en stor del av omradet ar mgjlig att ha som sin dagliga aktionsradie.
Begreppet lokala arbetsmarknadsregioner anvands for att beskriva inom vilka omraden manniskor
ror sig geografiskt. Antalet arbetsmarknadsregioner i Sverige har halverats de senaste trettio aren
vilket tydligt visar att rorligheten 6kat. Genom minskade restider och attraktiva resmdjligheter kan
dagens arbetsmarknadsregioner an mer kopplas samman. Om restiden kortas ned och
tillgangligheten ékar kan hela Sydvastsverige bli en funktionell region.

Vastkustbanan ar ryggraden for en hallbar regional utveckling

Vastkustbanans betydelse for fortsatt tillvaxt och regional utveckling i Halland &r tydlig. Den ar
identifierad i den hallandska tillvaxtstrategin och dess betydelse beskrivs ingdende saval i
Trafikforsorjningsprogrammet “Kollektivtrafik fér en hallbar regional utveckling i Halland 2035” som i
den regionala systemanalysen for transportsystemet "Transportsystem fér en héllbar regional
utveckling - Halland 2035”. Vastkuststraket med Vastkustbanan och E6:an ar det hogst prioriterade
straket i Halland med en internationell, nationell och regional funktion. Investeringar i infrastrukturen
pa Vastkustbanan och E6:an behdvs for att fortsatt kunna utveckla Halland och hela
Sydvastsverige. Dessa hanteras till stor del inom ramen fér den nationella planen.

Utbytet med och rorligheten mellan Halland och Vastra Gétalandsregionen ar idag stort och
utmaningen &r att kunna tillgodose resbehoven sé& att de kan genomféras pa ett hallbart satt. Over
30 000 personer pendlar dagligen mellan Halland och Véstra Gétaland. Den goda tillgangligheten
till Géteborgs arbetsmarknad &r en av forklaringarna till den héga férvarvsfrekvensen i Halland och
Halland bidrar till kompetensférsorjningen i Vastra Gétalandsregionen genom sin narhet till detta
storstadsomrade.



Utover det omfattande pendlingsutbytet med Goéteborg finns aven flera starka pendlingsrelationer
inom Halland, huvudsakligen langs med kusten. Den inomregionala pendlingen ar framforallt stark
mellan kommuner som gransar till varandra, men det framgar ocksa att alla kommuner utom
Kungsbacka har starka pendlingsrelationer med Halmstad.

Bruttopendling, kommunniv
2014 >500 pendlare

Bruttopendling,
proportionell storlek

Bruttopendling Géteborg,
proportionell storlek

Pendlingsutbytet med vastra Skane &r inte lika utvecklat som kopplingen mellan Géteborgsomradet
och Halland, men har finns en stor potential. Genom 6ppningen av Hallandsastunneln och det
planerade dubbelsparet mellan Angelholm och Maria utdkas kapaciteten och restiderna sénks.
Utbytet mellan Halland och Helsingborg samt vidare mot Malmé och évriga Oresundsregionen kan



starkas och uttkas. Det tredje stérsta pendlingsutbytet ar med Stockholms lan. Férbindelserna med
Stockholm &r viktiga dven for de manga huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i
staden.

Det gar bra for Halland

Det gar bra fér Halland i manga avseenden. Hela Halland véaxer och férvantas fortsatta véaxa, framst
langs med kusten och i staderna. Befolkning och sysselsattning dkar vilket i sin tur ocksa leder till
ett Okat resande. | Halland koncentreras befolkningen till kustomradena, framférallt till
kommunhuvudorterna. Det ar &ven har vi ser den stérsta 6kningen av saval befolkning som
arbetstillfallen. De senaste aren har dock aven befolkningen i inlandet 6kat, s& som i Hylte
kommun. Naringslivet ar beroende av god framkomlighet i hela transportsystemet och det bor och
arbetar manniskor i hela Halland. Det staller krav pa ett transportsystem som fungerar i hela lanet
och som aven i framtiden ar robust och tillférlitligt. Det behover skétas sa att det inte blir sémre.
Rorligheten hos invanarna férvantas oka oavsett var i Halland en ar bosatt. Att Halland praglas av
korta avstand och en ortstruktur med flera férhallandevis jamnbdrdiga kommunhuvudorter l1angs
med kusten ar en fordel da det finns flera tydliga malpunkter i lanet. Detta innebar att boende pa
landsbygden nar nagon av dessa storre orter inom ett rimligt pendlingsavstand vilket i sin tur bidrar
till att det finns goda forutsattningar for hela Halland att utvecklas.

| Hallands sex kommuner bor cirka 315 000 invanare. Av dem bor nastan 75 procent langs kusten,
vaster om E6:an och Vastkustbanan. Tre kommuner har éver 60 000 invanare, och fem av de sex

kommunhuvudorterna ligger liksom flera andra tatorter langs kusten. Hyltebruk och Ullared, som &r
belagna utanfor kuststraket ar orter som ocksa erbjuder manga arbetstillfallen.
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Uppskattat bostadsbyggande 2017-2019
©Lantmateriet. Geodatasamverkan. Kalla: kommunerna i Halland

| Halland finns det fler férvarvsarbetande som bor i Ianet an arbetsplatser. Pendlingen till
kringliggande lan ar darmed stor, dar storstadsregionen i och runt Géteborg ar den starkt
dominerande arbetsorten. Drygt 32 000 halldnningar pendlar dagligen éver en lansgrans.



Narheten till Géteborg-Mdlndal spelar en viktig roll i Hallands utveckling. Framfér allt Kungsbacka,
men ocksa Varberg, drar nytta av narheten till rikets andra storsta stad. Befolkningstillvaxten ar
som starkast har och driver pa utvecklingen inom konsumenttjansterna. Samtidigt har saval
kontorstjansterna som de producerande verksamheterna dkat i lanet, vilket indikerar Hallands
attraktivitet inte bara for boende utan aven for verksamheter i vid bemarkelse.

Ett Halland i tillvaxt innebar att fler ska forflytta sig och understryker behovet av ett
transportssystem som kan tillgodose de 0kade resbehoven pa ett hallbart satt. Att utvecklingen av
det vaxande Halland planeras i takt med investeringar i infrastrukturen som gynnar ett hallbart
resande ar av stor vikt. Vid en kartldaggning ar 2016 planerades det for 9 000 bostader i Halland
aren 2017-2019. En ny prognos fran 2017 visar pa planer for 13 500 nya bostader i Halland aren
2018-2021, de allra flesta utmed kusten och i stationsnara lagen. De regionala infrastrukturbehoven
ar mycket stora i ett vaxande lan och en val avvagd prioritering ar nédvandig. Planmedlen racker
inte till for att tdcka de stora atgardsbehov som finns.



Transportsystemet ska bidra till en hallbar
regional utveckling

Grunden och visionen for den regionala utvecklingen i Halland finns beskriven i den regionala
utvecklingsstrategin (RUS), Halland bésta livsplatsen. Det regionala tillvaxtarbetet ska leda till en
hallbar regional tillvaxt och utveckling. En hallbar tillvaxt och utveckling tar hansyn till ekonomiska,
sociala och miljomassiga faktorer. Utveckling av infrastruktur inom transportomradet ar ett av de
verktyg som bidrar till att utveckla Halland till basta livsplatsen och till att na malen i
Tillvaxtstrategin. Den regionala infrastrukturplanen ska bidra till att uppfylla de gemensamma mal
som ar utpekade i den hallandska tillvaxtstrategin; hég attraktivitet, stark konkurrenskraft och fler i
arbete. Region Halland bidrar till Hallands utveckling, men det krévs mer &n kollektivtrafik och
infrastruktur for att bygga samhallen och driva utveckling. Samverkan och samarbete ar en
forutsattning for tillvaxt.

| arbetet med den regionala systemanalysen for transportsystemet, Transportssystem for en héllbar
regional utveckling - Halland 2035, forstarktes bilden av ett Halland som vaxer och hur
transportsystemet kan bidra till en hallbar regional utveckling. Ett antal viktiga slutsatser drogs, vilka
ligger till grund for prioriteringar och atgarder i den regionala planen. Det konstaterades att den
goda tillvaxten i Sydvastsverige ger ett 6kat transportbehov och en 6kad efterfragan pa transporter i
Halland, dar den stérsta 6kningen sker langs Vastkuststraket. Fér naringslivets konkurrenskraft ar
ett robust och tillforlitligt transportsystem en férutsattning. Halland préglas av ett transportintensivt
naringsliv och handeln och transporterna fortsatter att 6ka. Tillgangligheten i Vastkuststraket, inat
landet och till hamnarna ar viktiga for naringslivet. Generellt konstateras behovet av
kapacitetsatgarder pa Vastkustbanan och av forbattrat underhall av jarnvags- och vagnatet i lanet.

En allt mer digitaliserad varld kommer att paverka och féréandra transporterna och kraven pa
transportsystemet. Nya behov i infrastrukturen kommer att uppkomma och utvecklingen behéver
fortsatt féljas. Samtidigt brottas transportsektorn med att minska sina utslapp av i férsta hand
vaxthusgaser, vilka idag uppgar till cirka en tredjedel av de totala utslappen i Sverige. | Halland
stod transportsektorn for 74 procent av koldioxidutslappen i lanet.

Fem strategiska planeringsinriktningar identifieras i den regionala systemanalysen for
transportsystemet, vilka ska bidra till Region Hallands uppfylinad av nationella och regionala mal:

e Utvecklade former for samverkan och samplanering,
e Insatser for att 6ka det hallbara resandet,

e Varda befintligt transportsystem,

e  Stéarka strak och noder,

e  Minska miljo- och klimatpaverkan.
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I den regionala systemanalysen for transportsystemet identifierades aven atta regionala
transportstrak. De atta regionala transportstraken férbinder Halland med viktiga malpunkter pa
saval kort som langt avstand och i straken aterfinns de stora regionala och interregionala
transportflddena. Sammantaget ger strdken en enkel beskrivning av det halldndska
transportsystemet ur saval ett nationellt som regionalt perspektiv.
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Tillsammans utvecklar vi Halland

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer som bidrar till
regional utveckling och tillvaxt. Att regionen ar saval lansplaneupprattare som
kollektivtrafikmyndighet 6kar samordningsmdjligheterna mellan kollektivtrafikens utveckling och
investeringar i infrastruktur pa regionala vagar och till viss del &ven pa jarnvagar. Denna regionala
infrastrukturplan ar ett tydligt bidrag till den hallandska utvecklingen.

Kommunerna i Halland ar viktiga aktérer i utvecklingen av Halland. Genom det kommunala
planmonopolet har kommunerna ansvaret for hur bebyggelse- och samhallsplaneringen utformas
lokalt. Kollektivtrafik och infrastruktur hanger tatt samman med utformning av staden och nya
bostadsomraden. Denna planering bor integreras i samtliga delar av samhallsplaneringsprocessen
och beaktas i tidiga skeden i kommunens planering.

Halland befinner sig i samma kontext och geografi som sina grannregioner. Rorlighet av saval
manniskor som gods tar inte hansyn till ndgra administrativa grénser, vilket innebar att i vissa fall
kan investeringar utanfor Iansgranserna ge battre forutsattningar for tillvaxt &n investeringar inom
det egna lanet.

Dialogen, samarbetet och samplaneringen med Trafikverket ar en viktig del i utvecklingen av
kollektivtrafiken och infrastrukturen och darmed ocksa till den hallandska utvecklingen i stort. For
att planeringen av lanets transportinfrastruktur ska bidra till en hallbar regional utveckling kravs
ocksa dialog med andra myndigheter och aktorer, bland annat Lansstyrelsen och naringslivet. En
god kdnnedom om néaringslivets utmaningar och behov kravs for att underlatta for foretag att verka
och drivas i Halland.

Regionsamverkan med Vastra Gotalandsregionen och Sydsverige

Halland har ett stort utbyte med de omkringliggande l&anen och det finns starka funktionella
samband i Sydvastsverige. Halland kompletterar Géteborgs bostadsmarknad och Kungsbacka,
Varberg och Falkenbergs kommun ingar i Géteborgs arbetsmarknadsregion. Region Hallands
investering och samverkan med Vastra Gétalandsregionen inom Véastsvenska paketet ar ett tydligt
exempel pa hur infrastrukturinvesteringar utanfor lanet ar av vikt for Halland.

Region Halland har tillsammans med fem andra regioner i Sydsverige; Kalmar, Blekinge, Skane,
Kronoberg och Jonkoping, beslutat sig om att samverka i ett flertal gemensamma fragor, bland
annat infrastruktur. Inom Regionsamverkan Sydsverige, som samarbetet kallas har parterna tagit
fram ett gemensamt positionspapper for infrastruktur och transporter. For utvecklingen av
transportsystemet i Sydsverige finns foljande tre prioriteringar:

e Interregional tillgénglighet — snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar
an till befintliga Vastkustbanan, Sédra stambanan och anslutande sidobanor,

e Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhall av jarnvagar och vagar
som stddjer den flerkarniga ortstrukturen med tillvaxtmotorer, karnor och dess
omland,

e  Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter — 6kad transportkapacitet for
effektiva och klimatsmarta transporter for naringslivet.
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En samplaneringsmodell for en planering i takt

| ett vixande lan behdver samplaneringen utvecklas for att bidra till sa goda I6sningar som mgjligt
for invanarna och ett effektivt resursutnyttjande. Detta forutsatter ndra samarbete mellan Region
Halland, de hallandska kommunerna, Trafikverket, Hallandstrafiken och grannregioner.

Den hallandska tillvaxtstrategin pekar ut rikiningen for att Halland ska bli en mer attraktiv,
inkluderande och konkurrenskraftig region. Under malet H6g attraktivitet finns prioriteringen att
utveckla formerna fér samverkan och samplanering mellan kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls-
och bebyggelseplanering. | trafikférsoérjningsprogrammet och den regionala systemanalysen for
transportsystemet betonas ocksa vikten av samspel mellan de olika planeringsprocesserna, for att
planeringen av kollektivtrafik och infrastruktur ska bidra till en hallbar regional utveckling.

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara nara knutna till samhallsutveckling
och bostadsbyggande. Som ett led i att konkretisera och 6ka samplaneringen har en modell fér
samplanering tagits fram. Modellen beskriver processen fér samplaneringsobjekt och ska anvandas
vid storre satsningar for att underlatta att kollektivtrafik- och infrastrukturplanering samt samhalls-
och bebyggelseplanering gar i takt. Med hjalp av modellen blir den gemensamma viljeinriktningen
tydlig och den gemensamma planeringen kan pabdrjas utan att alla bitar ar pa plats. Modellen
bygger pa tre faser; samsyn, planering och genomférande/byggande. Faserna regleras med en
avsiktsforklaring och ett genomférandeavtal.

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik
och
infrastruktur

Samsyn

Planeringsprocess:
Samhialls-
och bebyggelse-
planering

Den halldndska samplaneringsmodellen

| den forsta fasen ska parterna enas och né samsyn om det gemensamma atagande de star infor.
Denna fas kannetecknas av samtal och politisk beredning. Nar parterna ar éverens tecknas detta
ned i en gemensam avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen blir &ven den gemensamma malbilden for
den fortsatta planeringen. | den andra fasen startar planeringen. Planeringen av atgéarder i
transportinfrastrukturen och samhalls- och bebyggelseplanering ar kopplad till lagen om byggande
av vag och jarnvag respektive plan- och bygglagen. Parterna ska gemensamt och var for sig arbeta
mot det som beskrivs i avsiktsforklaringen. Den tredje fasen ar en fas med genomférande, vilken
foregas av ett genomférandeavtal dar kostnadsbarare med mera har reglerats. Investeringarna i
infrastruktur och kollektivtrafik ska driftsattas och investeringar i samhalls- och bebyggelseplanering
fardigstallas.

Det ar en gemensam utmaning for aktorer i och utanfér Halland att méta de regionala behoven av
en val fungerande bostadsforsorjning, infrastruktur och kollektivtrafik. Den gemensamma
samplaneringsmodellen ar ett satt att utveckla formerna fér samverkan och samplanering dar
samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand i hand. Samplanering ar
en nyckelfaktor for att en hallbar regional utveckling ska kunna bli verklighet.
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Forutsattningar och ramverk

| kapitlet "Férutséttningar och ramverk” finns en stor mdngd information som berér
transportplanering och den regionala planen, s& som hur planeringen av det statliga
transportsystemet fungerar och vilka mal som planen ska bidra till. | kapitlet redovisas ocksa
principer och éverenskommelser samt information om hur planen tagits fram och hur den féljs upp.

Det regionala utvecklingsansvaret och planuppdraget

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer som bidrar till
regional utveckling. Som ett led i detta har Region Halland ett statligt uppdrag att ansvara fér den
langsiktiga planeringen av transportinfrastruktur i 1anet och att ta fram forslag till regional
infrastrukturplan fér Halland, i egenskap av lansplaneupprattare. Region Halland ar aven regional
kollektivtrafikmyndighet och har darmed ansvar for den allmanna kollektivtrafiken och upprattar
regionalt trafikférsorjningsprogram.

Inriktningsplaneringen fér den kommande planeringsperioden 2018-2029 for den nationella och de
regionala infrastrukturplanerna har pagatt pa nationell och regional niva under 2016. Trafikverket
har tagit fram forslag till inriktningsunderlag som presenterats fér regeringen och
Naringsdepartementet har anordnat remiss- och dialogméten. Region Halland har tagit fram en
regional systemanalys for transportsystemet och inom den sydsvenska regionsamverkan ett
gemensamt positionspapper. Inriktningsplaneringen foljs av atgardsplaneringen som innebar att de
atgarder som bor prioriteras i nationell och regional plan ska identifieras.

Infrastrukturpropositonen

Riksdagen beslutade i december 2016 om infrastrukturpropositionen 2016/17:21 "Infrastruktur for
framtiden-innovativa I6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling”. Beslutet innehaller
transportpolitiska mal och principer, principer for finansiering, planeringssystemet for
transportinfrastruktur och den totala ekonomiska ramen for perioden 2018-2029.
Infrastrukturpropositionen ligger till grund for atgardsplaneringen och framtagandet av nya
nationella och regionala planer.

Den ekonomiska ramen for trafikslagsévergripande atgarder i den statliga infrastrukturen for
perioden 2018-2029 uppgar till 622,5 miljarder kronor, vilket ar drygt 100 miljarder mer an nu
gallande plan. Framférallt 6kas utrymmet for drift och underhall (vidmakthallande) av landets
jarnvagar. Aven utrymmet fér investeringar i den statliga transportinfrastrukturen har ékat.

Ramen delas in i utveckling och vidmakthallande med féljande ekonomiska ramar:

Utveckling av transportsystemet 333,5 miljarder kronor
Statliga jarnvagar, drift, underhall och reinvestering 125 miljarder kronor
Statliga vagar, drift och underhall 164 miljarder kronor

Den totala ramen pa 622,5 miljarder innefattar &ven de regionala infrastrukturplanerna i hela landet,
medel till stadsmiljdavtal samt ytterligare ett antal specifika utgiftsposter.

Direktiv for atgardsplaneringen

Med utgangspunkt fran propositionen har regeringen den 24 mars 2017 lamnat direktiv till
Trafikverket och l&nsplaneuppréattarna, daribland Region Halland, att uppréatta forslag till nationell
plan respektive regionala infrastrukturplaner for perioden 2018-2029. Forslaget ska redovisas till
regeringen senast den 15 december 2017.
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De transportpolitiska malen, transportpolitiska principerna, fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsatt ska vara utgangspunkt for Trafikverket och lansplaneuppréttarnas
forslag till atgarder. Dessutom ska infrastrukturpropositionen utgdra utgangspunkt for Trafikverket
och lansplaneuppréttarnas analyser och férslag till atgarder. Aven regionala systemanalyser for
transportsystemet utgor en utgangspunkt for [ansplaneupprattarna.

Av direktivet framgar att nya stambanor fér hoghastighetstag ska fardigstallas pa sikt och
strackorna Jarna-Linkdping samt Lund-Hassleholm byggstartas under planperioden. Det innebar att
utrymmet fér andra investeringar i transportinfrastrukturen under planperioden ar begransat, trots
att medlen har 6kat.

Trafikverket och lansplaneupprattarna ska i atgardsplaneringen tilldampa 6 kap. miljobalken i syfte
att kontinuerligt integrera miljdaspekter i den kommande planen sa att en hallbar utveckling
frAmjas. Miljokonsekvenser ska darvid identifieras, beskrivas och bedémas.

Trafikverket och lansplaneupprattarna ska aven redovisa hur planforslagen beaktar sex prioriterade
samhallsutmaningar som regeringen pekat ut:

e  Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander,

e Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande,

o  Forbattra forutsattningarna for naringslivet,

o  Forstarka sysselsattningen i hela landet,

e Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och méjligheter,
e Ettinkluderande samhaélle.

Hallands lan har fatt en preliminar planeringsram for aren 2018-2029 pa 1189 miljoner kronor.
Planeringsramen ska dock justeras i férhallande till verkligt utfall av upparbetade planmedel for
planperioden 2014-2017 vid utgangen av 2017. Den slutliga férdelningen av ramen kommer att
faststallas av regeringen under varen 2018.

Region Halland ska i den regionala planen prioritera och férdela dessa statliga medel pa olika
atgardsomraden, utifran de forutsattningar som finns beskrivna i direktivet for atgardsplaneringen.
Trafikverket ar den myndighet som har ansvar for att genomféra atgarderna i den regionala
infrastrukturplanen. Kommunerna ansvarar fér de atgarder som beviljas statlig medfinansiering fran
planen.
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Nationell och regional plan

Riksdagen har slagit fast hur stor den ekonomiska ramen ar fér atgarder i den statliga
infrastrukturen under perioden 2018-2029. Den ekonomiska ramen fordelas 6ver tvd omraden:
utveckling och vidmakthallande av transportsystemet. Utvecklingsmedlen férdelas i sin tur till den
nationella och de regionala planerna. Trafikverkets och regionernas arbete med att ta fram
planforslag sker i en samordnad process och sker parallellt pa nationell och regional niva. Bada
planerna ska vara trafikslagsévergripande.

Den nationella planen omfattar atgarder som investeringar i jarnvagar och nationella stamvéagar
samt drift och underhall av vagar och jarnvagar och mer dartill. | Halland omfattas samtliga
jarnvagsbanor av den nationella planen: Vastkustbanan och de tre regionala banorna:
Viskadalsbanan, Halmstad-Nassjo jarnvag och Markarydsbanan. Av de stérre vagarna ar E6, vag
25 och 26 nationella stamvagar. Investeringar pa dessa jarnvagar och vagar finansieras darmed av
medel fran nationell plan utifrdn prioriteringar av Trafikverket och regeringen.

Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029. Beslut
vantas under varen 2018. | planforslaget ingar ett antal namngivna investerings- och
underhallsatgarder som berér Halland:

e Ombyggnad av Halmstad C,

e Dubbelspar pa Vastkustbanan genom Varberg med resecentrum,

e Dubbelspér pa Vastkustbanan mellan Angelholm och Maria,

e Dubbelspar pa Vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg,

e Atgarder for langre, tyngre och stérre tag: Strackan Halmstad-Falkenberg,

e Vastsvenska paketet: Ett paket med betydande satsningar pa infrastruktur i Vastsverige,
bland annat tagtunneln Vastlanken,

e  Storre reinvesteringar pa Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan,

o Kattegattleden: Fardigstallande av den forsta nationella turistcykelleden. Leden stracker
sig langs kusten mellan Helsingborg och Géteborg.

Den regionala planen omfattar alla typer av investeringar i den statliga infrastrukturen som inte
omfattas av nationell plan. Medlen avsatts till atgarder pa regionala vagar, samfinansiering av den
nationella planen, kollektivtrafikatgarder, cykelvagar, trafiksdkerhetsatgarder, smarreatgarder,
statlig medfinansiering for atgarder pa kommunalt vagnat, bidrag till regional flygplats med mera.
For alla storre investeringsatgarder i nationell och regional plan ska samlade effektbedémningar
(SEB) tas fram av Trafikverket. Dessa finns att hitta pa Trafikverkets hemsida under
"Samhallsekonomiskt beslutsunderlag”.

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla framgar av férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar med mera. | bilaga 2
sammanfattas de investeringar som far rymmas i den regionala planen enligt dessa tva
férordningar.
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Planeringssystemet

Planeringen av atgarder i det statliga transportsystemet sker i flera steg och ar en process for
vilken riksdagen och regeringen satter ramarna.

Uppléagget for nationell och regionala planer

Saval den nationella planen som de regionala transportplanerna omfattar tolv ar och aktualiseras
och forlangs vart fiarde ar. Darmed behdver det finnas en langsiktighet och flexibilitet i planerna.
Det ar statliga medel som férdelas till den nationella och de regionala planerna, vars innehall styrs
av regeringens direktiv och slutligen aven faststalls av regeringen. De forsta aren av planen
innefattar i storre utstrackning atgarder som ar langt gangna, namngivna och konkreta. De sista
aren pekas brister och behov ut som behdver atgardas men ocksa utredas mer innan de ar fardiga
att byggstartas. Behov och brister som genom atgardsvalsstudier blir till konkreta atgarder, kan
komma att prioriteras i kommande planomgangar eller genom att Region Halland tar sarskilt beslut.

Trafikverkets planeringsprocess

Planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg. | det forsta steget,
inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och inriktning fér den kommande
planeringsperioden. Analysen ligger till grund fér den infrastrukturproposition som regeringen
presenterar med forslag till planeringsram och inriktning fér den aktuella planperioden. Nar
riksdagen fattat beslut med anledning av propositionen féljer det andra steget, atgardsplaneringen.
Trafikverket och planeringsorgan pa regional niva upprattar i detta skede konkreta forslag till nya
atgardsplaner. Regeringen faststéller saval den nationella som de regionala planerna. De regionala
planerna faststélls darefter &ven i respektive region.

Planeringen av transportinfrastrukturen i landet foljer bade en politisk och en lagstyrd ordning. Den
politiska delen utgdrs av de tidiga och langsiktiga/strategiska skedena av planeringen. Den politiska
delen omfattar tidsmassigt cirka fyra ar och avslutas med att regeringen faststaller den av
Trafikverket foreslagna nationella transportplanen samt de 21 lanstransportplanerna. For att
namngivna atgarder ska tas in i dessa planer ska de foregas av en férberedande studie — en
atgardsvalsstudie.

Infrastruktur- Verksamhets-
proposition

12 ars sikt

Transportpolitiska Inriktnings-

planering

mal planering 1-4 A

Agarens mal och krav Langsiktig styrning Operativ styrning

Regeringens planeringsprocess fér transportsystemet
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Planldaggningsprocessen for atgarder

Efter att planerna har faststallts tar genomférandet vid. Enligt vaglagen och lag om byggande av
jarnvag ska planlaggningsprocessen tillampas for atgarder som innebar byggande av vag eller
byggande av jarnvag. Begreppen definieras i vaglagen och lag om byggande av jarnvag som dels
att anlagga en ny vag eller jarnvag, dels att bygga om en vag eller jarnvag.

Véagplan/

Atgardsval o
jarnvéagsplan

Bygghandling Byggskede

Planldggningsprocessen for atgérder

Atgérdsvalsstudien ar den forsta delen av planlidggningsprocessen. Den behandlar vilka typer av
atgarder, oavsett trafikslag, som ar mojliga att vidta for att 16sa ett transportbehov. Syftet med en
atgardsvalsstudie ar att ge underlag for att bestdmma vad som ska goras for att I6sa
transportbehovet. En funktionsutredning kan i vissa fall vara ett alternativ till en atgardsvalsstudie.

Trafikverket arbetar i atgardsvalsstudierna utefter fyrstegsprincipen. Syftet med fyrstegsprincipen ar
att optimera det befintliga transportsystemet sa langt som majligt och att utreda om det finns andra
atgarderna &n om- och nybyggnation av infrastruktur som kan lésa de brister som finns i
transportsystemet. De tva forsta stegen lagger tyngdpunkten pa hallbart resande, som handlar om
att bearbeta attityder och att framhalla och marknadsféra hallbara resval.

1.

Tank om

Overvaga atgirder som

2. 3.

Optimera Bygg om

Genomféra atgarder Vid behov begransade

4,

Bygg nytt
Genomférs om behovet inte
kan paverka behovet av

transporter och resor
samt valet av
transportsatt.

som medfér ett mer ombyggnationer
effektivt utnyttjande

av den befintliga

infrastrukturen.

kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnads-
atgarder.

Fyrstegsprincipen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt som framkommer i atgardsvalsstudien eller funktionsutredningen ska
planeras enligt en sarskild process som styrs av lagar. Den leder slutligen fram till en vagplan
respektive jarnvagsplan. Arbetet med att ta fram en vag- eller jarnvagsplan kallas for planlaggning.
| planlaggningen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas, darefter ska en
bygghandling tas fram. Nar vag- eller jarnvagsplanen vunnit laga kraft évergar projektet i ett
byggskede for att atgarden ska verkstallas.
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Nationella mal

Regeringens ambition ar att miljopaverkan fran transportsektorn ska minska och tillgangligheten pa
sikt ska utvecklas inom ramen for att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
och pa ett satt som bidrar till att miljokvalitetsmalen nas och till 6kad hélsa. Andra viktiga
malsattningar for regeringen ar att Sverige ska ha lagst arbetsloshet i EU ar 2020 och att minst 250
000 nya bostader ska byggas till ar 2020. Utveckling av transportsystemet pa bade nationell och
regional niva ar ett av flera verktyg for att uppna dessa mal.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser. Utéver detta generationsmal finns preciseringar i form av 16 nationella
miljokvalitetsmal. Preciseringarna fortydligar malen och anvands i det I6pande uppféljningsarbetet.
Inrikes transporter svarar for nastan en tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser.

De transportpolitiska malen
Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att:

e Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgare och naringslivet i hela landet.

Ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljé och halsa ska bidra till att
uppfylla det 6vergripande malet. For saval funktions- som hansynsmalet finns ett antal
preciseringar, vilka aterfinns i bilaga 3.

Funktionsmalet lyder:

e Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill séga likvardigt svara mot kvinnors och mans transportbehov.

Hansynsmalet lyder:
e Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det

Overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa.
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Regionala mal

Regional utvecklingsstrategi och Tillvaxtstrategi for Halland

Det dvergripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) 2005—
2020 med visionen: "Halland — basta livsplatsen”. Tillvaxtstrategin fér Halland bygger pa RUS och
har malet:

e Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar
2020 an ar 2014.

| Tillvaxtstrategin finns strategiska val och prioriteringar. De prioriteringar som har en tydlig koppling
till transportsystemet ar knutna till malet Hog attraktivitet. De prioriteringar som finns i
Tillvaxtstrategin, och som utvecklingen av transportsystemet i Halland ska baseras p3, ar:

e Regionférstoring genom utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur, saval
sdderut som norrut. Fortsatt arbete for goda forbindelser med Stockholm,

e Utvecklade former for samverkan och samplanering mellan kollektivtrafik,
infrastruktur, samhalls- och bebyggelseplanering,

e Planering utifran langsiktiga infrastrukturbehov for att starka det regionala
naringslivet,

o  Stadsmiljoer med motesplatser som framjar halsa, féretagsamhet, innovationer
och kultur,

e  Utveckling av livsmiljon for boende och arbete pa landsbygden,

e En koldioxidneutral ekonomi och hallbar resurshantering,

e Insatser for fornyelsebar energi och fossilfria transporter,

e God internationell tillganglighet.

Regionalt trafikférsorjningsprogram

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland uppratta ett Regionalt
trafikforsorjningsprogram. | april 2016 antogs programmet: "Kollektivtrafik for en hallbar regional
utveckling i Halland 2035”. Det langsiktiga och dvergripande malet for kollektivtrafiken i Halland
som knyter an till Tillvaxtstrategin ar:

o Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar
samhallsutveckling.

Malet indikerar hur nara kollektivtrafiken ar forenat med samhallsutveckling i stort och att
kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

Regional cykelplan
Som en del av genomférandet av Regional infrastrukturplan 2014-2025 togs 2015 en Regional
cykelplan fram.

Visionen i cykelplanen ar att:

e | cykelregionen Halland ska man vilja och kunna cykla.
Malet ar:

o Okad andel cykelresor i Halland till ar 2025.

For att na malet krévs en omflyttning fran andra trafikslag, framst pa kortare strackor. Det finns en
stor potential till 6kad cykling i Halland, frmst inom tatorter och mellan narliggande tatorter.
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Finansiering av atgarder i transportinfrastrukturen

| Sverige finansieras transportinfrastrukturen huvudsakligen av staten och kommunerna. Vem som
betalar beror pa vem som har ansvaret for en vag eller jarnvdg — vem som &ar vaghallare.
Vaghallare ar antingen staten, kommunen eller en enskild vaghallare, till exempel en
samfallighetsforening. Majoriteten av antalet mil vag i Sverige ar enskilda vagar, bestaende av
saval mindre vagar pa landsbygden som av mindre vagar for skogstransporter. De storre vagar
som binder samman olika delar av landet ar i mycket stor utstrackning statliga. Av jarnvagarna i
landet ar de flesta statliga, stickspar ut till olika industrier utgor generellt ett undantag.

Via den nationella och de regionala planerna for utveckling av transportsystemet tilldelar regeringen
pengar for att bygga ny och underhalla den statliga transportinfrastrukturen. Pengarna hanteras av
Trafikverket som har ansvaret for all statlig transportinfrastruktur.

Gemensamma finansieringsformer
Samfinansiering:

e Gemensam finansiering mellan nationell och regional plan, det vill sdga endast
statliga medel anvénds. Exempelvis nar medel fran den regionala planen
samfinansierar en atgard i den nationella planen.

Medfinansiering:

e Finansiering med icke-statliga medel till en atgard i nationell eller regional plan,
exempelvis genom regionen, kommunen eller ett féretag.

Statlig medfinansiering:

e Finansiering med statliga medel fran nationell eller regional plan till atgarder som
genomfdrs av annan aktor an staten (Trafikverket). Exempelvis atgarder pa
kommunalt vagnat.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och landsting kan aven soka stdd for att framja hallbara stadsmiljoer, sa kallat
stadsmiljdavtal, enligt férordningen (2015:579) om stéd for att frdmja hallbara stadsmiljber. Stodet
bér sarskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva |6sningar for kollektivtrafik eller
cykeltrafik. Forutsattningar for stod ar ocksa att motprestationer genomfors som bidrar till hallbara
transporter eller 6kat bostadsbyggande.
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Finansieringsprinciper och ataganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och samfinansiering av statlig transportinfrastruktur férekommit
i Halland. Trafikverket har generellt i uppdrag att préva méjligheterna till medfinansiering for statlig
infrastruktur och det har blivit allt vanligare med gemensam finansiering i olika former.
Utgangspunkten for urvalet av atgarder ar de transportpolitiska malen, bland annat att atgarderna
ska vara samhallsekonomiskt [onsamma. All sam- och medfinansiering ska utga ifrén uppskattade
nyttor hos medfinansiarerna.

Till &tagandena om sam- och medfinansiering av statlig infrastruktur bér laggas de andra
ataganden som kommuner och regioner gor for att transportsystemet ska fungera. Det kan vara
kommunala investeringar i infrastruktur eller ny bebyggelse. Ett stort &tagande for Region Halland
ar driften av den regionala kollektivtrafiken som kostar cirka 3-4 gadnger mer &n medlen i den
regionala planen per ar. Saval regionen som kommunerna arbetar tillsammans med Trafikverket
med fyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier for att hitta de mest effektiva I6sningarna.
Fyrstegsprincipen ar ett viktigt verktyg for samplanering mellan Trafikverket, regionen och
kommunerna samt for prioriteringen av atgarder.

Medlen i den regionala planen racker inte till att ticka det behov av atgarder som finns. Med grund i
parternas olika nyttor samt det begréansade utrymmet i planen finns idag féljande
finansieringsprinciper i Halland:

e  Kommunerna har méjlighet att ans6ka om statlig medfinansiering for atgarder pa
kommunalt vagnat for trafiksékerhets-, miljo- och kollektivtrafikatgarder. Upp till
50 procent medfinansiering kan beviljas utifran de arliga tillgangliga medlen i
regional plan. Ansdkan sker arligen till Trafikverket, for kollektivtrafikatgarder sker
ansOkan genom Hallandstrafiken.

e Utbyggnad av cykelvagar har bade en regional och en lokal/lkommunal nytta och
finansieras darmed till 50 procent genom medel i regional plan och till 50 procent
av berérd kommun, genom kommunal medfinansiering till statlig infrastruktur.
Prioritering av utbyggnader av cykelvagar langs regionala vagar sker i den
regionala cykelplanen.

e Vid etablering av nya stationer finansieras inte stationshus och plattformar med
tillhérande funktioner inom ramen fér den regionala planen.

o Atgarder pa regionala vagar kan initieras av andra aktérer &n planupprattaren.
Den andra aktoren finansierar i dessa fall atgarden till 100 procent.

o Atgarder pa regionalt vagnat till f6ljd av kommunala exploateringar ska inte
finansieras via planen.

Ataganden

Det finns redan gallande avtal, avsiktsforklaringar och éverenskommelser som paverkar den
kommande planeringsperioden for den nationella och regionala planen. Dessa ataganden berér
Region Halland, Trafikverket och de halldndska kommunerna.

e Ombyggnad Halmstad C: En avsiktsforklaring har tecknats mellan Trafikverket,
Region Halland och Halmstads kommun fér att atgarden ska inga i den nationella
planen. Atgarden samfinansieras av Region Halland via den regionala planen
med 32 miljoner kronor.

e Dubbelspar genom Varberg med resecentrum: Avtal har tecknats mellan
Trafikverket, Region Halland, Varbergs kommun och Jernhusen. Region Halland
samfinansierar atgarden med 220 miljoner kronor och medfinansierar med 70
miljoner kronor.
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Vastsvenska paketet: Paketet innefattar en stor mangd infrastrukturprojekt av
olika storlek, dar den planerade jarnvagstunneln Vastlanken ar det storsta
projektet. Region Halland medfinansierar paketet med 180 miljoner kronor.

Hallbart resande Vast: Region Halland medfinansierar kompetens- och
projektplattformen, for att starka kommunerna och Hallandstrafikens i deras
arbete med det hallbara resandet och steg 1- och 2-atgarder, enligt
fyrstegsprincipen.

Med grund i den hallandska samplaneringsmodellen har avsiktsforklaringar
tecknats mellan Region Halland och berérda kommuner for tre
samplaneringsobjekt: Stationshus Hede, Forberedelse for persontagtrafik pa
Markarydsbanan samt Forberedelse for en tagstation i Varébacka. For
Stationshus Hede finns aven ett genomférandeavtal.
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Process for framtagande

Parallellt med framtagandet av den regionala infrastrukturplanen 2018-2029 har Region Halland
haft flera avstamningar med de hallandska kommunerna pa bade politisk och tjanstemannaniva.
Trafikverket &r en viktig samarbetspart som har bistatt med kompetens och synpunkter under
arbetets gang och avstamningar har aven genomforts med Lansstyrelsen. Region Halland har dven
stamt av arbetet pa tjanstemannaniva med angransande lan.

Arbetet grundar sig i den regionala systemanalysen for transportsystemet som togs fram 2016.
Under framtagandet av saval systemanalysen som den regionala planen har avstamningar skett
regelbundet med i férsta hand Kollinfra-gruppen, dar kollektivtrafik- och infrastrukturansvariga i
kommunerna, Region Halland och Hallandstrafiken deltar. Arbetet har dven stamts av med
kommunala tjansteman inom Samhallsbyggnadschefsgruppen och OP-gruppen.

Pa politisk niva har arbetet kontinuerligt stamts av med Regionstyrelsens tillvaxtutskott fran
november 2016 och under hela varen. Dartill har arbetet presenteras infér Kommunberedningen
och pa Regionstyrelsen. Kommunerna har @ven bjudits in till politiska dialogméten om planen, dar
de har fatt tillfalle att lamna synpunkter. En enighet fanns bland samtliga kommuner om betydelsen
av Vastkuststraket for den regionala utvecklingen. Kommunerna betonade samspelet mellan
planeringen av infrastruktur och bostader samt vikten av att det finns utrymme fér mindre atgarder i
planen.

Planen beslutades av regionfullmaktige den 29 november 2017. Regeringen fastslar darefter
planen under varen 2018.
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Uppfoljning och justeringar av antagen plan

Regionen kommer arligen att félja upp planens genomférande och sammanfatta det i en
redovisning, i samverkan med Trafikverket. Uppféljningen kommer att utga ifran de sex
prioriteringarna i planen och hur genomférandet av planen bidrar till en hallbar regional utveckling.
Budget och utfall kommer aven att beskrivas dvergripande, for att fa en bild av hur medlen
anvands.

Det ar regionfullméktige som faststaller planen utifran den ekonomiska ram som staten fordelat till
Halland. | planen framgar vilka atgarder som ska genomféras under vilka ar. Genomférandet
behdver vara flexibelt och kunna hantera tids- och kostnadsférandringar av projekt. | de fall
omfordelning av medel under pagaende planperiod behdver beslutas, exempelvis med anledningar
av férseningar, ar det regionstyrelsen som har mdéjlighet att fatta beslut inom totalt givhna planramar.
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Prioriteringar i planen

Den regionala infrastrukturplanen fér Halland 2018-2029 har samhéllsutveckling i fokus genom
Okad samplanering, mer héallbart resande och tillvéxt for Idnet och dess féretag. De atgérder som
prioriteras i planen ska ha en tydlig regional och i vissa fall &ven nationell nytta.

| planen finns sex prioriteringar, vilka grundar sig i den regionala systemanalysen for
transportsystemet "Transportsystem for en hallbar regional utveckling - Halland 2035”. Den
regionala planen bygger pa dessa sex prioriteringar och inom varje prioritering finns en eller flera
atgardsomraden. Prioriteringarna kompletterar varandra och hanger i viss man ihop.

Prioriteringarna i planen ar foljande:

e  Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik,
e En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling,

e  Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande,

e Ett robust transportsystem for naringslivets transporter,

e  Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer,

e  Goda férbindelser med Stockholm.

Prioriteringarna inleds med en ingress om nyttor och samhallsutveckling utifran respektive
prioritering. Sedan beskrivs vilka typer av atgarder som behdver genomféras, saval i nationell som i
regional plan. Planens medel férdelas pa de atgardsomradden som ligger inom varje prioritering.

1189 miljoner kronor har tilldelats Region Halland att férdela inom ramen for planen for hela
perioden 2018-2029, dar majoriteten av dessa medel redan ar intecknade till atgarder. Ej
forbrukade medel under perioden 2014-2017 skjuts ocksa till planen, vilket innebar att totalen
beréknas landa pa cirka 1233 miljoner kronor. Hur dessa medel férdelas pa olika atgardsomraden
och i tid framgar av bilaga 1: Planens fordelningstabell.
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Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom
utvecklad tagtrafik

Hallands tillvéxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hégre studier utan alltfér
stor miljépaverkan. Fér néringslivet &r det viktigt att det finns goda méjligheter till utbyte med andra
féretag och att transportera gods. Med tanke pa Hallands geografiska lage, mitt i ett starkt vdxande
Sydvéstsverige, &r den framtida utmaningen fér Halland att kollektivtrafiken och infrastrukturen kan
hantera det 6kade transportbehovet med en véxande befolkning. Véstkuststraket ar det hégst
prioriterade straket och Véastkustbanan ryggraden i det hallbara resandet i Halland och en
férutséttning fér den halléndska tillvéxten. Flaskhalsar utmed hela Véastkustbanan behéver byggas
bort for att stédrka den interregionala tillgdngligheten. P& de regionala banorna finns méjligheter att
béttre knyta samman Halland med malpunkter i omkringliggande lan. Investeringar pé jérnvégen ar

i férsta hand en nationell angeldgenhet, vilka ska finansieras genom nationell plan.

Genom att utveckla tagtrafiken sé att kapaciteten och restiderna férbéattras kommer
arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland kan i stérre utstréckning bidra till Géteborgs och
Skénes bostadsmarknader. 13 500 bostéder ska byggas i Halland under aren 2018-2021, cirka 10
000 av dessa i stationsnéra ldgen utmed Véstkustbanan. Med goda kommunikationer finns &ven

méjligheter fér nya féretagsetableringar i ldnet, vilket redan nu &r en stark trend.

TULLKAMMARKAJENS.
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Visionsbild Tullkammarkajen i Halmstad, Nyréns arkitektkontor

Vastkustbanan har en internationell, nationell och regional funktion i ett strak som férbinder Oslo
med Hamburg via Géteborg, Halland, Malmé och Képenhamn. Véastkuststraket med Vastkustbanan
ar identifierat som det viktigaste straket for Hallands utveckling och restiden bor darfér minska
mellan orterna utmed banan. Att en utbyggnad av dubbelspar pa hela banan mellan Géteborg och
Malmé blir verklighet ar en forutsattning for att kunna utnyttja Vastkustbanans fulla potential.
Riksdagen beslutade redan 1992 att bygga ut hela Vastkustbanan till dubbelspar men &n idag
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aterstar tre enkelsparsstrackor: Varberg-Hamra (Dubbelspar genom Varberg med resecentrum),
Angelholm-Maria och Maria-Helsingborg. Dessa stréckor behdver atgérdas inom ramen for den
nationella planen 2018-2029. En annan betydande satsning ar tagtunneln Vastlanken, som ingar i
det Vastsvenska paketet. Vastlanken ger en 6kad kapacitet in till och ut fran noden Goteborg.
Region Halland &r darfér en av medfinansiarerna i det Vastsvenska paketet.

Vid sidan av att fullflja dubbelsparsutbyggnaden behdvs fler férbigangsspar pa Vastkustbanan for
att kunna bygga ut tagtrafiken och méta det stora resbehov som finns. Redan idag rader stor
kapacitetsbrist i norra Halland och det resbehov som finns kan inte tillgodoses. En
atgardsvalsstudie har paborjats for att ta fram forslag pa atgarder infér nasta planomgang.
Vastkustbanan ska klara kommande trafikokningar for bade fjarrtdg med konkurrenskraftiga tider,
regional- och pendeltadg med hog turtathet samt inte minst godstag. En hog robusthet for bade
person- och godstransporter ar prioriterad.

For en god internationell tillganglighet ar Halland beroende av goda forbindelser till Landvetter och
Copenhagen Airport. Copenhagen Airport nas idag via Vastkustbanan medan Landvetter annu
saknar jarnvagsforbindelse. En ny jarnvagsférbindelse till Landvetter med station i MéIndal skulle
forbattra tillgangligheten avsevart och samtidigt avlasta Géteborg C.

Resecentrum och personbangardar pa Vastkustbanan har aven mycket stor betydelse for ett
attraktivt och héallbart transportsystem. Personbangarden pa Halmstad C ar hart belastad och
bristen omojliggor inforandet av tagtrafik pa Markarydsbanan mellan Halmstad och Hassleholm,
och fler turer och ytterligare tagsystem pa Vastkustbanan. Kungsbacka kommun beviljades
medfinansiering via stadsmiljdavtal for ett nytt stationshus i Hede station. Kommunen och Region
Halland, genom trafikbolaget Hallandstrafiken, arbetade tillsammans i detta samplaneringsobjekt.

Det finns en stor drift- och underhallsskuld pa jarnvagarna i Sverige, inte minst pa de regionala
banorna. | Halland behdvs stora reinvesteringar pa Viskadalsbanan och Halmstad-Nassjo jarnvag.
Konsekvensen blir annars hastighetssankningar och langre restider med samre konkurrenskraft for
kollektivtrafiken. Den trafik som Region Halland tillsammans med sina grannregioner vill driva
forutsatter att staten tar sitt ansvar och skoéter drift, underhall och reinvesteringar.

| trafikforsorjningsprogrammet beslutade Region Halland att starta upp regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan. En dverenskommelse om trafikeringsupplagget har aven traffats mellan Region
Halland, Region Kronoberg och Region Skane. Som ett led i genomférandet av
trafikforsorjningsprogrammet pagar en atgardsvalstudie for Markarydsbanan. Redan nu har bristen
av motesmojligheter identifierats for att kunna erbjuda en robust tagtrafik som ska tillgodose
resbehov for arbets- och studiependling. | atgardsvalsstudien blir det tydligt att Markarydsbanans
nytta &ven ar nationell, da banan &r en omledningsbana for bland annat Vastkustbanan. For att
kunna genomféra trafikférsérjningsprogrammet och dnskad trafikering av Markarydsbanan kravs
atgarder for att 6ka kapaciteten pa Halmstad C. Regionaltagstrafik pa Markarydsbanan bidrar till att
battre knyta ihop syddstra Sverige med den svenska vastkusten och Goteborg.

Genom att korta restiden mellan Varberg och Boras, tva vaxande kommunhuvudorter som ocksa ar
nagra av Vastsveriges storsta stader, kan utbytet mellan stdderna 6ka. For att Viskadalsbanan ska
bidra till att skapa en storre arbetsmarknad och 6kad tillgénglighet kravs investeringar pa banan,
bland annat skulle det krdvas nya métespar. Aven Viskadalsbanan har en tydlig nationell nytta d&
banan kan anvandas som omledning forbi Géteborg. Det kommer att byggas mycket i och runt
saval Malmo som Goéteborg under de ndrmsta aren och behovet av omledningsméjligheter av gods
och persontag i samband med detta kommer att 6ka. En god funktion och kapacitet pa dessa bada
banor ar saledes nationellt intresse. Kapacitetshéjande atgarder pa banan forutsatter dock
reinvesteringar och underhall.

Just nu pagar en trearig satsning i projektform pa HNJ-banan. Malsattningen ar att antalet
resenarer ska 6ka. Testperioden kommer att utvarderas.
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Pa jarnvagen ar saval investeringar som drift och underhall ett nationellt ansvar. Inom "Fler
bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” finns samfinansieringsobjekt,
vilket forutsatter att &ven staten prioriterar dessa atgarder.

Prioriteringen innefattar féljande atgardsomraden:

e Ombyggnad Halmstad C,
e Dubbelspar genom Varberg med resecentrum,
e Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder.

Ombyggnad Halmstad C

Det viktigaste nya projektet inom Hallands granser ar att bygga om och uttka kapaciteten pa
Halmstads personbangard. Halmstad &r en viktig knutpunkt i regionen, samtidigt som Halmstad C
ar en nod i jarnvagssystemet. Den bristande kapaciteten pa Halmstad C utgdr en begrénsning for
Vastkustbanan i stort. Kapaciteten ar inte tillracklig for att hantera den av Trafikverket
prognosticerade tagtrafiken. Dagens utformning utgor aven ett hinder for att genomféra den
planerade tagtrafik som finns beskriven i Region Hallands trafikférsorjningsprogram. En
ombyggnad behdvs aven for att skapa en sakrare stationsmiljo samt ett attraktivare och samlat
resecentrum for ett hallbart resande. Ombyggnaden medger dven stadsutveckling genom sakrare
och genare kontakt mellan stadsdelar pa bada sidor av jarnvagen.

| trafikforsorjningsprogrammet “Kollektivirafik for en hallbar regional utveckling i Halland 2035”
beskrivs morgondagens tagtrafik i Halland. | programmet finns planer pa utokad trafik pa
Vastkustbanan och inférande av regionaltagstrafik p4 Markarydsbanan men detta forutsatter att
Halmstad C byggs om. Regeringens ambitioner om en &verflyttning av gods fran vag till jarnvag for
en minskad klimatpaverkan forutsatter ocksa att kapaciteten och robustheten i jarnvagssystemet ar
god. Vastkustbanan trafikeras redan idag av stora godsfloden och ar en av de jarnvagsstrackor dar
en overflyttning skulle kunna ske.

| Halmstad tatort planeras 1200 bostader byggas aren 2018-2021. Inom en kilometers radie fran
Halmstad C planeras 3500 bostader byggas fram till 2030. Halmstad har aven ett strategiskt lage
med hamn, flygplats och flera stérre vagar och jarnvagar som méts. Pa senare ar har ett flertal
transportintensiva foretag valt att férlagga verksamheter i och narheten av staden.

Ombyggnad av Halmstad C ar den tredje etappen i att skapa ett samlat resecentrum for
kollektivtrafiken i Halmstad. Halmstad kommun och Region Halland har gemensamt finansierat
etapp 1 och 2 av Halmstad resecentrum, vilket omfattar ombyggnad av region- och
stadsbussterminalen. Region Halland, Trafikverket och Halmstad kommun har tagit fram en
avsiktsforklaring, dar parterna ar éverens om behovet av ombyggnad av Halmstad C etapp 3.
Region Halland atar sig i avsiktsforklaringen att samfinansiera ombyggnaden med 33 miljoner
kronor, efter indexering 35 miljoner kronor vilka avsatts i planen. Halmstad kommun atar sig att
medfinansiera atgarden med 99 miljoner kronor. Den totala kostnaden for atgarden beraknas till
330 miljoner kronor i 2015 ars prisniva.

Atgarderna innebar en ombyggnation av Halmstad C i syfte att tillskapa ytterligare kapacitet,
flexibilitet, 6kad robusthet och sakerhet, forbattrad tillganglighet och férbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta. | huvudsak ar atgarderna foljande:

e  En ny plattform vid spar 5,

e Bredare och langre mittplattformar mellan spar 1 och 2 samt mellan spar 3 och 4,

e En ny gangtunnel under sparomradet med anslutningar till mittplattformarna via
trappor och hissar.
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Dubbelspar genom Varberg med resecentrum

Det viktigaste beslutade projektet inom Hallands granser ar att bygga ut dubbelspar pa strackan
Varberg-Hamra. Dubbelspar pa hela Vastkustbanan behdvs for att moéta transportsystemets behov
av 6kad kapacitet. Att atgarda den flaskhals som det befintliga enkelsparet utgdr ar en angelagen
fraga pa en internationell, nationell, regional och lokal niva. Det innebar en utékad kapacitet,
minskade restider och 6kad robusthet pa Vastkustbanan samtidigt som mark frigors i Varberg for
stadsutveckling och byggandet av en helt ny stadsdel: Vasterport.

Dubbelsparet med det nya resecentrumet skapar, tilsammans med byggandet av tagtunneln
Vastlanken i Goéteborg, mojligheter att utdka trafiken i hela Halland, i enlighet med ambitionerna i
trafikforsorjningsprogrammet. Att inféra ett tredje tagsystem i Halland férutsatter bland annat att
dubbelsparet star fardigt.

| Varbergs tatort planeras 2400 bostader byggas aren 2018-2021. Till féljd av att jarnvagen forlaggs
i tunnel och att hamnen flyttar fran de centrala delarna frigérs mark fér en helt ny stadsdel i ett
attraktivt lage vid havet: Vasterport. Ytterligare ett antal omraden blir méjliga att bygga nar det
nuvarande enkelsparet rivs upp. Varberg kommun har éven en fortatningsstrategi som visar pa en
fortatningspotential i stadsomradet pa drygt 5 000 bostader, inklusive Vasterport.

Till foljd av att dubbelsparet fardigstalls och Vastlanken 6ppnas i Géteborg planeras det dven for en
station och ett stationssamhalle i Vard, norr om Varberg. Region Halland och Varberg kommun har
tecknat en avsiktsforklaring om samplanering av stationen och stationssamhallet. | Varébacka
planeras cirka 2 500 bostader och med narliggande orter inraknade uppgar siffran till 4 000
bostader.

Beslutet att bygga ut till dubbelspar pa stréackan Varberg-Hamra togs i samband med att den
nationella planen 2010-2021 togs fram. Planeringsarbetet pagar for fullt och Trafikverket har tagit
fram jarnvagsplanen och miljddomsansékan. Byggstart berédknas ske 2019. Region Halland,
Trafikverket, Varberg kommun och Jernhusen har tecknat tva avtal kring atgarden och dess
finansiering. Region Halland har atagit sig att samfinansiera atgarden med 220 miljoner kronor. 141
miljoner kronor aterstar att betala ut via den regionala planen 2018-2029. Region Halland
medfinansierar dartill atgarden med ytterligare 73 miljoner kronor. Varberg kommun medfinansierar
atgarden med 391 miljoner kronor. Den totala kostnaden for atgarden beréknas till 3,99 miljarder
kronor i 2009 ars prisniva.

Vid sidan av utbyggnaden av dubbelspar pa en stracka pa 7,5 kilometer, var av 3 kilometer i tunnel,
innefattar atgarden aven en ny stationsanlaggning med nedsankta plattformar och en ny
godsbangard. Varberg C férbattras genom 6kad sakerhet, tillganglighet och ett mer attraktivt
resecentrum med tag, region- och stadsbussar nara intill varandra.

Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder

| planen avsatts 100 miljoner kronor till samfinansiering av mindre jdrnvédgsatgérder under perioden
2022-2025. Atgarderna ska ha en tydlig regional nytta och medlen avséttas till samfinansiering av
kapacitetshodjande atgarder, sd som bland annat férbigangs- och motesspar. Behovet av ett
motesspar for att fa till en attraktiv och palitlig regionaltagstrafik pa Markarydsbanan ar kant och ar
en prioriterad atgard inom detta atgardsomrade. En forutsattning fér investeringar i
kapacitetshdjande atgarder ar att en samfinansiering med nationell transportplan kan komma till
stand och att staten tar sitt ansvar och skéter drift, underhall och reinvesteringar pa de berdrda
banorna.
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En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behéver stérkas for att framja en mer héllbar
regional utveckling. Genom att fler véljer kollektivitrafiken kan klimatpdverkan minska och
resmdjligheterna 6ka. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstréken dér
det finns forutséttningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgéra ett attraktivt alternativ till bilen.
En vél utbyggd kollektivtrafik bidrar till ett mer inkluderande samhélle. En attraktiv och vél utbyggd
kollektivtrafik kan &ven bidra till att skapa attraktivitet i mindre orter. Genom att fler véljer att resa

kollektivt skapas ocksa méjligheter att férbéttra kollektivtrafikens utbud.

©ABAKO arkitektkontor AB

Visionsbild Hede stationshus i Kungsbacka, ABAKO Arkitektkontor AB

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur ar en viktig del av kollektivtrafikutvecklingen i lanet.
For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik &r det nddvandigt att ha en infrastruktur som ar
anpassad darefter. | det regionala trafikférsorjningsprogrammet har kollektivtrafikstrak identifierats
utifran tre kategorier av resor: lokala, regionala och interregionala. Kollektivtrafikstraken har
beddmts och klassificerats utifran befolkningsunderlag, arbetspendling och potential med flera
andra parametrar. Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur behéver koncentreras till
kollektivtrafikstraken, dar resbehoven beddms vara stérst. En viktig och prioriterad atgard for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik &r arbetet med att forbattra framkomligheten och sanka restiden.

God tillganglighet till kollektivtrafiken genom hég standard pa bytespunkter ar en viktig férutsattning
for kollektivtrafiken. | trafikférsdrjningsprogrammet finns mal om att skapa en stérre bytespunkt med
utdkad resenarsservice i tatorter utmed kollektivtrafikstraken. Dessa storre bytespunkter kan bidra
till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan starka tatorternas attraktivitet. Till dessa
bytespunkter behéver det skapas bra gang- och cykelvagar och erbjudas goda
parkeringsmajligheter for cykel och vid behov dven bil. Genom att koppla ihop utbygganden av
dessa bytespunkter med samhalls- och centrumutvecklingen i tatorterna kan kollektivtrafiken bidra
till att starka centrumet i tatorten. Inom prioriteringen "Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer” finns
tatorts- samt framkomlighetséatgarder, vilka bidrar till att skapa forutsattningar till att stérka
kollektivtrafikens attraktivitet pa landsbygden.

Vastkustbanan ar ett mycket starkt kollektivtrafikstrak for saval interregionala som regionala resor.
Pendlingen mellan kommunhuvudorterna langs med Vastkustbanan i Halland samt till och fran
Goteborg ar mycket stor. Att skapa tillganglighet till Oslo, Képenhamn och Hamburg ar viktigt sett
ur ett regionalt tillvéxtperspektiv. Aven de regionala banorna, Viskadalsbanan, HNJ-banan och
Markarydsbanan, har viktiga funktioner i att tillgodose resbehovet. Atgérderna inom prioriteringen
"Fler bostéder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrackning till
kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att mojliggora ett utdkat turutbud och sankta restider.
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Prioriteringen innefattar féljande atgardsomraden:

o Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat,
e  Statlig medfinansiering till kollektivirafikatgarder pa kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat
| planen avsatts 60 miljoner kronor till kollektivtrafikatgérder pa regionalt végnét under perioden
2018-2029.

Atgardsomréadet innefattar féljande investeringar:

e  Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter,
e  Parkeringar for cykel och bil vid stérre bytespunkter.

Nar kollektivtrafikens bytespunkter byggs eller byggs om ska de tillganglighetsanpassas, behovet
av anslutande gang- och cykelvag samt parkeringar for cykel och bil ska ses 6ver och eventuella
atgarder samordnas. Riktlinjen ar att cirka 80 procent av medlen ska investeras i
kollektivtrafikstraken, resterande 20 procent for bytespunkter som trafikeras av dvriga linjer. For att
en bytespunkt med utokad resenarsservice ska kunna genomforas kravs god framférhallning samt
samplanering mellan kommunen, Hallandstrafiken och Region Halland, dar kommunen ar
initiativtagare.

Statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgarder pa kommunalt vagnat

| planen avsatts 65 miljoner kronor till statlig medfinansiering till kollektivirafikatgérder pa
kommunalt vdgnét under perioden 2018-2029. Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50 procent.
Kommunerna ansoker arligen till Hallandstrafiken.

Atgardsomréadet innefattar féljande investeringar:

e Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter,
e  Parkeringar for cykel och bil vid stérre bytespunkter,
o  Framkomlighetsatgarder for busstrafiken.

Nar kollektivtrafikens bytespunkter byggs om ska de tillganglighetsanpassas och behovet av
parkeringar for cykel och bil ska ses dver. Inom atgardsomradet finns dven majligheter att
genomfdra framkomlighetsatgarder for busstrafiken, vilka kan starka kollektivtrafikens attraktivitet.
For att en bytespunkt med utdékad resenarsservice eller framkomlighetsatgarder ska kunna
genomfodras kravs god framférhallning samt samplanering mellan kommun, Hallandstrafiken och
Region Halland, dar kommunen ar initiativtagare.
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Cykel for okad tillganglighet och ett hallbart resande

For att frdmja ett mer héllbart resande och minska klimatpaverkan behéver det ges béttre
férutséttningar att cykla i Halland. Cykelinfrastruktur ar en del i arbetet med utvecklingen av ett
héllbart transportsystem och behéver beaktas som en del av samhéllsplaneringen. Genom att se till
att fler ska vilja och kunna cykla i Halland séa férbéttras tillgédngligheten fér de som inte har en bil att
tillga, det blir ett mer inkluderande samhélle. Den fortsatta utvecklingen av cykelturism, sarskilt
Kattegattleden, bidrar till att stdrka néringslivets konkurrenskraft ldngs med leden. Samtidigt kan
utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidra till att skapa attraktivitet i savél stads- som

landsbygdsmiljéer och att minska tréngsein.

Cykeln behdver starkas som transportslag. Det finns inget sammanhallet cykelvagnat pa samma
satt som det gor for vag- eller jarnvagsnatet. PA manga hall saknas en bra och saker infrastruktur
som mojliggor cykling till i forsta hand arbete eller studier. Byggandet av nya cykelvagsforbindelser
ska koncentreras till de platser dar en potential for 6kad cykling finns.

Langs kusten i Halland, dar 75 procent av hallanningarna bor, gar den nationella turistcykelleden
Kattegattleden. Pa leden finns ett antal strackor med bristande trafiksékerhet, vilka behéver byggas
ut med separat cykelvag. Forutom att leden blir mer attraktiv for turister, vilket gynnar naringslivet
langs med kusten, sa innebar en fortsatt utveckling av leden aven férbattrade pendlingsmajligheter.

Cykelvagnatet behdver i storre utstrackning knytas ihop med kollektivtrafiken for att mojliggora
byten och ett mer hallbart resande. Méjligheterna att cykla i de stérre stdderna och pa landsbygden
behdver starkas. Inom prioriteringen "Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer” finns tatorts- samt
trafiksakerhets- och miljdatgarder, vilka bidrar till att skapa forutsattningar till en 6kad cykling i
stader och pa landsbygden.

Utbyggnaden av cykelvagnatet i Ianet behdver kompletteras med satsningar pa andrade attityder
och beteenden, sa kallat mobility management. Hallands medfinansiering av kompetens- och
projektplattformen "Hallbart resande Vast” férser kommunerna och Hallandstrafiken med verktyg for
att 6ka andelen hallbara resor, bland annat att 6ka cykelresorna.

Prioriteringen innefattar foljande atgardsomrade:

o  Cykelatgarder pa regionalt vagnat.
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Cykelatgarder pa regionalt vagnat

| planen avsatts 130 miljoner kronor till cykelatgarder pa regionalt vdgnéat under perioden 2018-
2029. Utbyggnad av cykelvagar finansieras till 50 procent av planen och till 50 procent genom
kommunal medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan darmed till det
dubbla.

Atgardsomradet innefattar féljande investeringar:

e Utbyggnad av nya cykelvagsférbindelser,
e Utbyggnad av cykelvag pa Kattegattleden.

Prioritering av de konkreta atgarderna sker i den regionala cykelplanen, vilken aktualiseras och
forlangs till foljd av att den regionala planen antas. Medlen inrymmer saval genomférandet av
utpekade atgarder i den regionala cykelplanen 2015-2025 som en ny omgang av atgarder utmed
det regionala vagnatet. Vid utbyggnad av ny cykelvag langs med det regionala vagnatet ska aven
kollektivtrafikens bytespunkter ses éver och eventuella atgarder samordnas.

~

Omslag till Regional cykelplan fér Halland 2015-2025. lllustration: Rebecca Eldfast
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Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Néringslivet stéller allt hbgre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust transportsystem &ar
en avg6rande faktor fér néringslivets konkurrenskraft, eftersom det underléttar transportplaneringen
och innebér en 6kad flexibilitet for densamma. Det ar viktigt att transporterna i stérsta méjliga
utstrdckning kommer fram som planerat och att konsekvenserna inte blir fér stora vid
trafikstérningar. Ett konkurrenskraftigt néringsliv med god tillvéxt har ocksé en positiv verkan fér

sysselséttningen.

Naringslivets transportbehov fortsatter att 6ka. Sveriges naringsliv &r internationaliserat och
genererar stora transportmangder. Utrikeshandeln forvantas ocksa att 6ka i relation till den
inhemska handeln de kommande aren. Naringslivets transporter ar darmed komplexa och bestar
av flera olika transportkedjor. Transporterna ar trafikslagsévergripande och sker saval pa det
mindre vagnatet som i de storre straken. God robusthet &r darmed inte bara viktigt for
vagtransporterna utan for hela transportsystemet. De investeringar som ligger inom prioriteringen
"Fler bostdder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrackning till
att starka robustheten pa jarnvagen. Jarnvagstransporterna ar dock i stor utstrackning langvaga
och for att jarnvagen ska vara ett alternativ for de hallandska féretagen kravs att robustheten starks
i jarnvagssystemet i stort och inte bara i Halland.

En god robusthet pa vagnatet ar av stor vikt eftersom de allra flesta transporter inom landet gar
med lastbil. Aven de transporter som gar pa sjén och jarnvagen behéver allt som oftast anvanda
sig av vagnatet for att na hela vagen fran start till mal. Vagnatet kommer att vara centralt for
naringslivets transporter aven framover och framkomligheten pa vagnatet maste varnas, saval i de
starka straken som pa de mindre végarna. Atgarder inom prioriteringen “Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljéer” som gynnar framkomligheten pa vagnatet bidrar i h6g utstrackning till att
forbattra robustheten i transportsystemet i Halland.

| de storre transportstraken ar kapacitetsbehoven som storst. Vastkuststraket ar ett centralt
transportstrak for naringslivets transporter i Sverige, i vilket en stor del av den svenska importen
och exporten passerar. Godstrafiken pa Vastkustbanan och lastbilsflédena pa E6 ar betydligt storre
an i samtliga andra regionala transportstrak. De mellanregionala flédena ar tillika stérst till och fran
Vastra Goétaland och Skane. God framkomlighet och tillganglighet i Vastkuststraket ar av stor vikt
for naringslivets transporter i Sverige, inte bara for Halland. Langs med EG6 finns behov av att
atgarda ett antal trafikplatser, framférallt i norr, for att varna en god funktion och framkomlighet pa
vagen.

Vagforbindelserna inat landet knyter samman Halland med viktiga malpunkter saval inom som
utanfér lanet. Flera av de mer transportintensiva féretagen i lanet ar beroende av dessa
forbindelser for sina transporter och nagra av dem ar dessutom lokaliserade utmed dessa vagar, sa
som Gekas, Derome och Stora Enso i Hyltebruk med flera. Vag 26 ar en nationell stamvag som
behdver atgardas inom ramen for den nationella planen, dar strackan Halmstad-Oskarstréom ar
prioriterad. God tillganglighet och robusthet i de regionala transportstraken ar av stor vikt for
naringslivets transporter. Trafikverket har aviserat anpassning av hastighetsgranser pa ett antal
storre vagar i 1anet. Det ar viktigt att detta utreds narmre och att den interregionala tillgéngligheten
beaktas i dessa sammanhang.

Prioriteringen innefattar foljande atgardsomrade:

e Naringslivets transporter pa vag 153 och 154.
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Naringslivets transporter pa vag 153 och 154

Vag 153 och 154 forbinder Vastkuststraket med Ullared och Varnamo. For transporterna till och
fran Ullared samt mellan Smaland och Varberg ar dessa strak betydelsefulla och eftersom tillvaxten
for foretagen i omradet ar stark finns ett behov av atgarder pa dessa vagar for att sékerstalla en
god robusthet och framkomlighet for naringslivets transporter i synnerhet och pa vagarna i
allmanhet. Trafikflodena pa vagarna motiverar en hégre standard &n vad végarna har idag.

Vag 153 ingar i det regionala transportstraket Varberg-Varnamo med Ullared som en viktig
knutpunkt 1angs med vagen. Vag 154 ingér i det regionala transportstraket Falkenberg-Ullared.
Trafikmangderna saval totalt som for lastbilstransporter ar stérre pa vag 153, som ocksa har en
lagre standard. Mellan Varberg och Ullared respektive Falkenberg och Ullared ar busstrafiken val
utbyggd, dar bada utgdr starka kollektivtrafikstrak enligt det hallandska
trafikforsoérjningsprogrammet.

| planen avsatts 160 miljoner kronor till ndringslivets transporter pa vag 153 och 154 under
perioden 2022-2029. Om det skulle finnas utrymme tidigare i planen sa kan atgarder tidigare-
laggas. Cirka 2/3 av medlen &r vikta at vag 153 och 1/3 at vag 154. Det huvudsakliga syftet med
atgarderna ar att forbattra forutsattningarna for naringslivets transporter i de regionala
transportstraken men de ska samtidigt beakta och kunna ta hojd for atgarder som aven starker
kollektivtrafiken.
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Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

H&g attraktivitet &r ett av de tre malen i den halldndska tillvéaxtstrategin. Bade stad och land &r
viktiga fér den regionala utvecklingen. Stddernas roll som métesplatser for hélsa, féretagsamhet,
innovationer och kultur, gér att de spelar en betydande roll fér hela regionen som tillvaxtmotorer
och utveckling av konkurrenskraft. Genom férdndrade boendeménster med 6kad flyttning till den
tétortsnéra landsbygden stérks sambanden mellan stad och land. Ett fokus pa att skapa mer
attraktiva miljéer och férbéttrad tillgdnglighet i stéder och pa landsbygden kan i sin tur &ven paverka
inflyttningen positivt, vilket skapar behov av fler bostdder och en stérre marknad fér tidnster och
féretagande. Hallands framtida utmaning inom detta omrade &r att fortsatt erbjuda attraktiva,

hallbara och inkluderande boende- och livsmiljéer i savél stdder som pa landsbygd.

En god tillganglighet i transportsystemet bidrar till Hallands attraktivitet som region. Med en val
fungerande infrastruktur och kollektivtrafik skapas goda kommunikationsméjligheter och hog
tillganglighet. For att skapa attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer behdver fokus darmed ligga
bade pa en 6kad tillganglighet i transportsystemet och pa atgarder i stdder och i landsbygdsmiljoer
som genererar attraktivitet pa de specifika platserna.

Framkomligheten i det regionala transportsystemet, i forsta hand i de regionala transportstraken,
behdver starkas for en 6kad tillganglighet och robusthet. Detta gynnar inte bara hallanningarnas
resmojligheter, det ar aven av stor vikt for det hallandska naringslivets konkurrenskraft. Idag finns
storre brister i det nationella stamvagnatet pa E6, framforallt vid trafikplatserna, samt vag 25 och
26. Pa det regionala vagnatet finns storre brister pa ett flertal stérre vagar: 15, 41, 153, 154 och
158. Vissa brister pa vag 153 och 154 atgardas inom prioriteringen "Ett robust transportsystem for
naringslivets transporter”. | kollektivirafikstraken kan det finnas méjligheter att genomféra
framkomlighetsatgarder som sanker kollektivtrafikens restider och darmed starker dess
konkurrenskraft gentemot bilen.

For att bidra till ett mer hallbart resande ar det angelaget att forbattra tillgangligheten for oskyddade
trafikanter pa landsbygden. De flesta manniskor bor i tatorter och i tatorterna finns dven de flesta
malpunkterna fér boende pa landsbygden. | tatorterna kan ett flertal mindre atgarder kombineras
for att gynna gang, cykel och kollektivtrafik. Tatortsatgarderna kan med férdel samordnas med
berérd kommun for ytterligare utvaxling.

Arbetet med en forbattrad trafiksakerhet, i enlighet med Nollvisionen, har varit framgangsrikt och
det finns ett stort behov av atgarder for att férbéattra trafiksakerheten i transportsystemet. Aven
klimat- och miljépaverkan behdver minska for att en hallbar utveckling ska uppnas och sadana
atgarder ar darmed viktiga att genomfora. Saval trafiksakerhets- som miljdatgarder ar dessutom i
stor utstrackning positiva for de oskyddade trafikanterna och darmed det hallbara resandet.

Prioriteringen innefattar féljande atgardsomraden:

e  Smarreatgarder pa regionalt vagnat,

e  Statlig medfinansiering till trafiksdkerhets- och miljéatgarder pa kommunalt
vagnat,

e Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle.

Smarreatgarder pa regionalt vagnat
| planen avsatts 160 miljoner kronor till smérre atgédrder pa regionalt vdgnat under perioden 2018-
2029.

37



Atgardsomréadet innefattar foljande investeringar:

e  Framkomlighetsatgarder,
e Tatortsatgarder,
e Trafiksdkerhets- och miljéatgarder.

Tatortsatgarder och framkomlighetsatgarder som syftar till att férbattra kollektivtrafikens attraktivitet
i kollektivtrafikstraken kraver god framférhalining och samplanering mellan kommun,
Hallandstrafiken och Region Halland. Sedan tidigare finns beslut om att genomféra atgarder pa vag
940 pa strackan Forsback-E6.

Statlig medfinansiering till trafiksédkerhets- och miljoatgarder pa kommunalt vagnat

| planen avsatts 53 miljoner kronor till statlig medfinansiering till trafiksdkerhets- och miljéatgérder
pa kommunalt vdgnét under perioden 2018-2029. Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50
procent av en atgard. Kommunerna ansoker arligen till Trafikverket.

Atgardsomradet innefattar féljande investeringar:

e Trafiksdkerhets- och miljéatgarder.

Prioritet kommer att ges till atgarder som forbattrar for oskyddade trafikanter och barns situation i
trafiken, till atgarder med stor potential for cykling och till atgarder som minskar antalet bullerutsatta
personer.

Utbyggnad av vdg 940 invid Onsala samhille

Trafikfoérhallandena i Onsala har diskuterats sedan mitten av 1950-talet och befolkningen pa
Onsalahalvon har 6kat under lang tid. De senaste tio aren har befolkningen véxt med éver 2 000
personer pa halvén och tatortsbefolkningen uppgar till 6ver 16 000 personer. Over 80 % av den
arbetsféra befolkningen arbetar pa annan ort, majoriteten i Kungsbacka, Géteborg och Méindal.
Behovet av en bra forbindelse ar darmed stort och vag 940 ar i sin nuvarande standard inte byggd
for att hantera de trafikmangder som den belastas av idag. Dagens trafiksituation med stora fléden
inne i tatorten ar inte tillfredsstallande.

For att atgarda dagens problembild pa Onsalavagen och méta framtida behov planeras anlaggning
av en cirka 7 kilometer ny vag utanfér Onsala samhalle, fran Rdsan till Forsback dar den ansluter
till befintlig vag. | planen avsatts 299 miljoner kronor till utbyggnad av vég 940 invid Onsala
samhélle under perioden 2018-2020. Trafikverket har under 2016 faststallt vagplanen for vag 940
Rosan-Forsback. Planeringen av atgarden har tagit lang tid och det ar hogst angelaget att det finns
andra planerade atgarder att genomfora ifall medlen till védg 940 inte anvands enligt plan.

Syftet ar att forbattra trafiksédkerhet och boendemiljd, minska barriareffekten langs befintlig vag
samt majliggora for fortsatt tillvaxt i omradet. Vidare syftar atgarden till att forbattra framkomligeten
for alla trafikslag sdsom gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och trafik fran anslutande vagar. |
projektet ingar ocksa gang- och cykelvagar, bytespunkter for buss samt cykelparkeringar vid
bytespunkterna. Kungsbacka kommun medfinansierar objektet, genom att 6verta vaghallaransvaret
och betala samtliga ombyggnader av befintlig vag. Inriktningen ar att utveckla befintlig vag fér bland
annat kollektivtrafik. Atgarderna kommer att genomféras nar den nya vagen ar byggd.
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Goda forbindelser med Stockholm

Det &r av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba férbindelser med Stockholm, utifran de
huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda férbindelser med
Stockholm férbéttrar férutsattningarna fér manniskor och foretag att bo och verka i Halland och
stéarker Hallands attraktivitet. Ddrmed &r det viktigt for nédringslivets konkurrenskraft och till féljd av

det forstérks sysselséttningen.

Vastkustbanan ar ryggraden for det hallbara resandet i Halland och den huvudsakliga forbindelsen
med Stockholm, via Géteborg. Att fullfélja dubbelsparsutbyggnaden och se till att det finns tillracklig
kapacitet pa Vastkustbanan &r viktigt fér hela Hallands utveckling. Atgérder som finns inom
prioriteringen “Fler bostdder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar
saledes aven till att forbattra forbindelserna med Stockholm. Vid sidan av goda férbindelser med
tag erbjuder flyget ett komplement, i forsta hand via Landvetter och Halmstad flygplats. Genom att
ta tillvara digitaliseringens mdjligheter finns aven méjlighet till goda férbindelser med Stockholm
utan faktiska transporter eller resor.

Prioriteringen innefattar féljande atgardsomrade:

o Driftbidrag till regional flygplats.

Driftbidrag till regional flygplats
| planen avsatts 30,2 miljoner kronor till driftbidrag till regional flygplats under perioden 2018-2029,
ett bidrag om 2,52 miljoner kronor arligen till Halmstad flygplats.

Som ett komplement till taget ar Halmstad flygplats viktig for sédra Halland, med dagliga direktflyg
till huvudstaden och de bytesméjligheter som erbjuds dar. Medlen gar till att uppratthalla fortsatt
goda férbindelser mellan Stockholm och Halland.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Region Halland bedémer att den regionala infrastrukturplanen 2018-2029 kommer att ha
betydande miljopaverkan och att en miljobedémning darfér bor upprattas. Miljobedémningen av
planen ar 6vergripande och innehaller inte bedémningar som battre avgérs i kommande skede av
planeringen nar projekten konkretiseras. Miljobedémningen har avgransats i sak, tid och rum efter
samrad med Lansstyrelsen och lanets kommuner.

| tabellen nedan sammanfattas planférslagets bedémda betydande miljopaverkan jamfoért med
tidigare plan. Sammantaget innebéar planférslagets prioriteringsomraden betydande positiv
miljopaverkan pa fokusomradet Hélsa och livskvalitet medan planen for fokusomradena Klimat,
Landskap, och Resurser tillgdngliga for ménniskan kan innebara bade positiv och negativ
miljopaverkan. Det férlangda driftbidraget till flygplatsen och atgarderna pa borttagna
industrisparssatsningen i Falkenberg bedéms innebéara betydande negativ miljopaverkan pa
klimatfaktorer och de tilkommande atgardspotterna pa vag 153 och 154 bedéms kunna innebara
betydande negativ miljopaverkan pa landskap och skyddade omraden.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE

RESURSER
HALSA OCH TILLGANGLIGA
o KLIMAT SA OC LANDSKAP TI-LGANGLIG
Prioritering i LIVSKVALITET FOR
infrastrukturplanen MANNISKAN
Fler bostéder och Inte
arbetsmarknadsfoérstoring Positiv Positiv Inte betydande
> : betydande
genom utvecklad tagtrafik
Ef’ CHIELY kol!ektivtraﬁk Bz Positiv Positiv Positiv Inte betydande
héllbar utveckling
Cykel for 6kad tillgénglighet och - - Inte
oit hallbart resande Positiv Positiv betydande Inte betydande
Ett (ob U.St B SO el B Inte betydande  Inte betydande Negativ Negativ
néringslivets transporter
Attraktiva stads- och . Inte
landsbygdsmiliéer Inte betydande  Positiv betydande Inte betydande
Goda férbindelser med . Inte
Stockholm Negativ Inte betydande betydande Inte betydande
Atgf:-zr dgr Sl e O el Negativ Inte betydande Positiv Positiv
befintlig plan
Samlad bedémning Positiv o . Positiv o i .
n Positiv A Positiv o negativ
negativ negativ
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Planens fordelningstabell

Bilaga 1

Fordelning av planens medel efter ar och atgardsomrade i miljoner kronor

Ramen ar preliminar och justeras efter 2017 ars utfall

ATGARDSOMRADEN

Storre jarnvagsinvesteringar
Ombyggnad Halmstad C
Dubbelspar genom Varberg med resecentrum
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder
Storre investeringar i regionala vagstrak
Naéringslivets transporter pa vag 153 och 154
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet
Kollektivtrafikatgarder
Cykel- och smarreatgarder
varav cykelatgarder
varav smarreatgarder
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat
Trafiksdkerhets- och miljigatgarder
Kollektivtrafikatgarder

Driftbidrag till regional flygplats
Summa per ar

Tilldelning per fyraarsperiod

Differens mellan summa och tilldelning

ECTN ECT TN T 2 B
10 25 54 79 58

10
87 154
87 154
20 20
=) =)
15 15
11 10
5 4
6 6
2,52 2,52
120,5 196,5
417.,5
-93,5

25

58

58

10

11
5
6

2,52

106,5

54

20

15

11
5
6

2,52

87,5

54

25

35

30

15

10

2,52

136,5

33

25

45

40

10

2,52

120,5

407.,5

+7,5

24-25 | 2026-27 | 2028-29 E

50 276
35
141
50 100
10 70 70 459
10 70 70 160
299
60 70 70 350
10 10 10 60
50 60 60 290
* * * 130
* * * 160
18 16 16 118
8 8 8 53
10 8 8 65
5,04 5,04 5,04 30
e L e
408 1233
+86
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Bilaga 2: Forordning om lansplaner

Enligt férordningen (1997:263) om ldnsplaner kan f6ljande investeringar innefattas i de regionala
planerna:

Investeringar i statliga vagar som inte ingar i det nationella stamvagnatet,
Atgérder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsatt samt atgarder som
ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,
Atgarder i andra icke statliga finansierade anléggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bér redovisas i planen,
Driftbidrag till icke-statliga finansierade flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga for
regionen,
Investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket om en nationell plan for
transportinfrastruktur,
Byggandet och drift av enskilda vagar,
Atgérder till vilka bidrag kan lamnas enligt férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar mm, vilket innefattar bl a:
o Byggande av vag- och gatuanlaggningar for regional kollektivtrafik som
tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov,
o Byggande av sparanlaggning for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett
allmant kommunikationsbehov,
o Byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande,
o Transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad miljé och trafiksékerhet pa
kommunala vagar och gator,
o Atgéarder for 6kad tillganglighet i kollektivtrafiken fér funktionshindrade resenarer
etc.
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Bilaga 3: De transportpolitiska malens preciseringar

Funktionsmalets preciseringar:

o Medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet,

o Kvaliteten for naringslivets transporter férbattras och starker den internationella
konkurrenskraften,

o Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
Ovriga lander,

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jAmstallt samhalle,

e  Transportsystemet utvecklas sa att det ar anvandbart fér personer med
funktionsnedsattning,

e Barns méjligheter att sjélva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, dkar,

Hansynsmalets preciseringar:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020,

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlépande
och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020,

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande,

e  Transportsektorn bidrar till att miljdkvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta oberoende
av fossila branslen,

e  Transportsektorn bidrar till att det évergripande generationsmalet fér miljé och
ovriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljépolitiska
mal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att
na uppsatta mal.
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