Angelholm-Maria station—Helsingborg C

25 ar efter riksdagens beslut om dubbelspar pa Vistkustbanan saknas alltjamt en
liten, liten etapp. Strackan Angelholm—Maria C &r idag upptagen i nationell plan,
men dnnu inte byggd. Daremot lyser Maria station—Helsingborg C med sin franvaro.
Det ma vara en liten atgardspunkt pa 4,5 kilometer, men Véstkustbanan ar inte olik
en kedja med lankar; s lange det finns en svaghet drabbar det hela strackan. Idag
finns en gemensam, sydsvensk malbild om en fullt utbyggd Viastkustbana och bade
regioner och kommuner delar Hallands vilja att med- och samfinansiera dubbel-
spéren. Foérst da kommer hivstangseffekten av évriga insatser.

Utbyggnad av Halmstad C

For att ge full effekt ar varje insats langs Vistkustbanan beroende av att
Halmstad C far 6kad kapacitet: stationen 4r en knutpunkt i regionen och
en viktig nod i det sydsvenska jarnvagssystemet.

Ett val utbyggt Halmstad C gér det majligt for fler tag, for battre tidhallning
och for byten mellan olika trafikslag. Det méjliggor ocksa start av regional-
tagstrafik pd Markarydsbanan. Det rér sig alltsd om 6kad kapacitet som ger
en rejal dominoeffekt mot Skane, Vastra Gétaland och Smaland.

Varberg—Hamra

Dubbelspar pa strackan Varberg—Hamra ger hogre kapacitet,
kortare restider och 6kad robusthet pa Vastkustbanan. Atgarden
dr dven mycket betydelsefull fér utvecklingen av Varberg, mark
frigors i ett centralt lage fér stadsutveckling och skapande av en
helt ny stadsdel: Vésterport. Det &r med andra ord viktigt att den
beslutade atgirden genomférs och det fullt ut.

SVENSK INFRASTRUKTUR
HAR FLERA FLASKHALSAR.
MEN BARA ETT SUGROR.
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HALLAND HAR VAXTVARK. INTE MINST I SIN INFRASTRUKTUR.
MANGA AR DE SOM VILL BO OCH ARBETA HAR OCH IDAG

AR E6 OCH VASTKUSTBANAN ETT VALKANT SUGROR |
TRAFIKFLODET. FOR ATT FLER RESENARER SKA VALJA ETT
HALLBART RESANDE MASTE DET HELT ENKELT TILL MER
KAPACITET PA VASTKUSTBANAN. REDAN 1992 BESLUTADE
RIKSDAGEN OM EN UTBYGGNAD TILL DUBBELSPAR.

OCH ANDA AR DET INTE KLART.

INFRASTRUKTURINVESTERINGAR HAR PAVERKAR INTE

BARA HALLANDS, UTAN OCKSA VASTRA GOTALANDS OCH
SKANES ARBETSMARKNADSUTVECKLING OCH DET FINNS TRE
NODVANDIGA ATGARDER FOR ATT VASTKUSTSTRAKET SKA
FORTSATTA UTVECKLAS POSITIVT:

1 Utbyggnad av Halmstad C
2 Dubbelspar Varberg-Hamra
3 Dubbelspar Angelholm—Maria station—Helsingborg C

DET GAR BRA FOR HALLAND.
INFLYTTNINGEN AR HOG OCH
TILLVAXTTAKTEN NAST BAST | RIKET.

OKAD SYSSELSATTNING

Sysselsattningsgraden i Sverige maste 6ka och fler komma i arbete.

Hair kan Halland, med sin hoga pendling och starka tillvaxt, bidra
genom att bistd omkringliggande regioners utmaningar kopplade
till matchning och sysselsittning.

Halland har statt for hela 4,2 procent av sysselsdttningstillvaxten
ilandet 2000-2015 och har ett expansivt naringsliv, med okad
pendling i Vistkuststrakets bada riktningar. For att dra nytta av
det pa basta satt behover vi korta restiderna i bade norr och soder,
vilket bara kan ske genom ut6kad kapacitet pa jarnvagen. Med
Angelholm-Maria station-Helsingborg C i nationell plan kan
Hallandsastunnelns syfte dntligen 16sas ut och pendlingstiderna
i soder kapas rejélt. I norr ar utbytet med Véstra Gotaland redan
stort och Hallands och Goéteborgs arbetsmarknad kompletterar
varandra. Utmaningen 4r att halla jimna steg med den kompetens-
forsorjning som ar avgorande for fortsatt utveckling. Ju snabbare
Varberg-Hamra och Halmstad C atgirdas, desto snabbare far
regionerna — och Sverige - effekt.

OKAT BOSTADSBYGGANDE

Det finns ett hart tryck efter nya bostider i hela landet. Halland, som
har rikets nist hogsta tillvixttakt, préglas av stor inflyttning och flera
aktorer star beredda med spaden. 13 500 nya bostader ar beslutade
till och med 2021, varav 10 000 i stationsnéra lagen. Men med en fullt
utbyggd Vistkustbana kan utvecklingen fortga och bygget landa pa
narmare 20 000 bostdder. Samtidigt skapas méjligheter for nya
stationer och stationssamhéllen
i striket, vilket bidrar stort till
béade det sydsvenska och det
nationella bostadsbestandet.

HALLAND

NATIONELLT MAL
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2021 KOMMER 13 500

NYA BOSTADER STA ‘ —
KLARA | HALLAND.
OCH MER KAN DET BLI. ANTAL NYA BOSTADER PER CAPITA

® EN FARDIG VASTKUSTBANA FAR EN
GODSKAPACITET SOM MOTSVARAR
FYRA E6 | BREDD.

VAXANDE INDUSTRI OCH EXPORT

Vistkuststraket forbinder stora delar av Skandinavien med Europa,
vilket gor att Halland hanterar stora mangder passerande godstrafik.
Spartrangseln i Sydsverige ér ett kdnt nationellt problem och att
godset kommer fram som planerat dr avgorande for naringslivets
konkurrenskraft.

Men trots de 4 000-5 500 lastbilar som rullar genom Halland
varje dygn finns goda forutsédttningar att vidga sugréret: hir finns
en verklig potential att flytta 6ver gods fran vég till jarnvdg och
med Varberg-Hamra och Angelholm-Maria station-Helsingborg C
atgdrdat, samt ett Halmstad C rustat for uppgiften, kommer effekterna
bli omedelbara. Och miérkbara: en tredjedel av Sveriges utslapp av
vixthusgaser kommer frén transportsektorn. 2014 stod denna for
74 procent av Hallands koldioxidutslapp. Ett godstag kan kora
900 mil per kilo genererad koldioxid. En lastbil tva mil.

MER HALLBART RESANDE

Ett Halland i tillvixt innebar att fler ska forflytta sig
och ett hallbart resesatt maste vara attraktivt; robust
och pélitligt, ha tita avgangar och med restider som
upplevs lika de tidigare - eller battre. Vastkuststraket
ar det viktigaste straket for Hallands utveckling,
med en stark pendling ldngs hela kusten.

Flodena fortsitter att 6ka och med en god

kapacitet pa Vastkustbanan kan de nya
pendlarna viélja tag istéllet for bil.

PA E6 PASSERAR ETT EKIPAGE VAR
TJUGONDE SEKUND, DYGNET RUNT.



