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Forord

Trivector fick 1 maj 2021 i uppdrag av Region Halland att ansvara for framta-
gande av en miljokonsekvensbeskrivning av Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033. Foljande rapport dr en miljokonsekvensbeskrivning som géller som
bilaga till remissversionen av ldnsplanen. Uppdraget har fran Trivectors sida pro-
cessletts av Pernilla Hyllenius Mattisson. Medverkat har ocksé Kristoffer Levin,
Oliviera Puljic och Olivia Dahlholm gjort. Bestéllarens arbetsgrupp har bestétt
av Jan Tornell och Bjorn Johansson.
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Sammanfattning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. Den ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det
planforslag som tas fram och ska genomforas sé att lagkraven enligt 6 kap Mil-
jobalken' uppfylls. Detta 4r en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033. MKB:n géller for remissversionen av ldns-
planen.

Léansplanen for Halland (Transportinfrastruktur for en hallbar utveckling 1 Hall-
and) tas fram av Region Halland pa uppdrag av regeringen utifrédn de transport-
politiska malen, regionala mél och visioner, det nationella direktivet samt propo-
sitionen och inriktningsunderlaget. En avgransning av miljokonsekvensbeskriv-
ningen har tagits fram som innebér att Region Halland i samrad med lansstyrel-
sen, lanets kommuner och andra myndigheter har identifierat vilka mal och mil-
joaspekter som dr viktigast att behandla samt vilket geografiskt omrade och vil-
ket eller vilka tidsperspektiv som miljobeddmningen ska behandla.

Det praktiska arbetet med bedomning av betydande miljopaverkan géar ut pa att
bryta ner de utpekade mélen i aspekter och beddmningskriterier. De olika
aspekterna/kriterierna delas i sin tur in i fyra fokusomraden: Klimat, Hélsa,
Landskap samt Resurser tillgingliga for méinniskan. Bedomning gors for re-
spektive atgirdskategori i lansplanen. I tabellen redovisas en samlad beddmning
av det nya planforslaget 2022-2033 s samlade paverkan pa det fyra fokusomra-
dena.

Fokusomrade Bed6émning Tillfredsstéllande
underlag

Klimat

Halsa

Resurser tillgéngliga for manniskan  Ingen paverkan Underlag saknas O
N 00

Den samlade bedomningen blir:

Landskap

» Klimat: Atgirderna har savil positiv som negativ paverkan och en sam-
manvigd bedomning ar svar att gora. Vagatgirderna gér generellt i nega-
tiv riktning medan 6vriga atgérder generellt gar 1 positiv riktning.

» Hiilsa: Atgéirderna ger generellt sett en positiv paverkan.

» Resurser: Atgirderna har till stor del ingen paverkan men det 4r svéart att
gora en réttvisande bedomning da det i ménga fall saknas underlag.

" https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-
1998-808
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» Landskap: Atgirderna ger sammanvigt en negativ paverkan, frimst pa
grund av de storre vigobjekten.

Betydande miljépaverkan fran olika atgardskategorier

Sammanfattning av betydande miljopaverkan fran olika atgérdskategorier:

» Jéarnvigsinvesteringar bidrar generellt sett i positiv riktning till flera av
fokusomrddena. Dock leder en del av dessa atgérder till en viss negativ
landskapspaverkan genom intrang och storning.

» Storre viginvesteringar leder i negativ riktning inom framfor allt klimat
och landskap. Det beror pa att dessa atgirder bedoms stirka bilens kon-
kurrenskraft och bidra till 6kade véagtransporter. Vaginvesteringarna leder
till paverkan pé landskapsbild, samt bidrar till barridrer, intrang och stor-
ning.

» Smirre atgérder bidrar generellt till att 6ka tillgidngligheten, trafiksédker-
heten och konkurrenskraften for gdng, cykel och kollektivtrafik och bidrar
positivt till hilsa.

» Inom fokusomradet “Resurser tillgdangliga for ménniskan” har manga av
atgidrdsomradena varit svarbedomda.

Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan pé klimatet genom den
energi som gar dt for sjdlva byggandet och vid framstéllning av byggmaterial.
Detta giller all anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jarnvagar och
ging- och cykelvégar. Vid anldggning av nya végar fis en stor klimatpdverkan
aven i bruksskedet av anldggningen genom den 6kade trafik som den nya vigen
ger. Detta innebér att den negativa effekten forstarks over tid. Nya jarnvigar och
ging- och cykelvégar kan ddremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet
om atgirden innebér en overflyttning fran végtrafik till resande med géng-, cy-
kel- eller kollektivtrafik. Det innebér att klimatpaverkan fran byggandet efter-
hand vinds till en positiv klimateffekt som blir storre 1 ett langre tidsperspektiv.

Riktningsbedémning avseende nationella mal

Nationella miljokvalitetsmal: Planforslaget gér i varierande riktning avseende
de nationella miljokvalitetsmal som dr relevanta for miljobedomningen. Planen
bidrar i positiv riktning avseende frisk luft och bara naturlig forsurning, bade
positiv och negativ riktning avseende begransad klimatpéverkan, ingen foréand-
ring avseende god bebyggd miljo och levande sjoar och vattendrag, och negativ
riktning avseende rikt vaxt- och djurliv.

Hallbarhetsaspekter Agenda 2030: Planforslaget gér i positiv riktning for de
flesta hallbarhetsaspekterna inom Agenda 2030 som é&r relevanta for miljobe-
démningen. Planen bidrar i bdde positiv riktning avseende aktiv mobilitet, buller,
luftkvalitet och trafiksékerhet, 1 bade positiv och negativ riktning avseende kli-
matpédverkan, och 1 negativ riktning avseende biologisk méngfald.

Etappmal trafiksikerhet: Planforslaget gar i positiv riktning avseende etapp-
malet inom trafiksdkerhet avseende antal omkomna och svart skadade 1 trafiken.

Etappmal klimat: Planforslaget gar i bade positiv och negativ riktning avseende
etappmalet inom klimat.
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1. Inledning

1.1 Trafikslagsovergripande planer 2022-2033

Det finns en framtagen process som styr planeringen av infrastrukturen pa nat-
ionell och regional niva. Processen innebér att Trafikverket och lansplaneupprit-
tarna (Regionerna samt Gotlands kommun) vart fjarde ar far i uppdrag av rege-
ringen att ta fram en nationell transportplan respektive regionala transportinfra-
strukturplaner. Transportinfrastrukturplanerna stracker sig 6ver tolv ar men er-
sdtts av en ny reviderad plan varje mandatperiod, vart fjdrde ar. De nya planer
som nu tas fram kommer att gélla for perioden 2022-2033.

Den nationella transportplanen omfattar investeringar i det statliga stamvag- och
jarnvigsndtet samt drift och underhallsdtgiarder pé statliga végar och jarnvégar.
En ldnsplan omfattar investeringar i det statliga regionala vignitet med riksvigar
och lansvégar, samt statlig medfinansiering till kommunala och enskilda végar.
Upprittandet av lansplaner regleras i forordning (1997:263) om lénsplaner for
regional transportinfrastruktur.

Léansplanen for Halland (Transportinfrastruktur for en hallbar utveckling i Hall-
and) tas fram av Region Halland pa uppdrag av regeringen utifrdn de transport-
politiska mélen, regionala mél och visioner, det nationella direktivet samt propo-
sitionen och inriktningsunderlaget. Ramen for Hallands regionala infrastruktur-
plan dr pd 1 370 miljoner. Lansplanen for Halland 1 sin helhet sammanfattas 1
bilaga 1.
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1.2 Strategisk miljobedéomning och miljokonsekvensbeskrivning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. Den ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det
planforslag som tas fram och ska genomforas sé att lagkraven enligt 6 kap Mil-
jobalken” uppfylls. En lidnstransportplan innebir alltid en betydande miljopaver-
kan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljo-

beddémningar.’

Strategisk miljobedomning av linstransportpla-
ner omfattar en process med:

Avgrinsningssamrad. Avgrinsning av MKB
skickas till berérda remissinstanser. Formellt sam-
radsmote med berord Lénsstyrelse.

Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som bi-
laggs det planforslag som gér ut pa remiss.

Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas till mil-
jokonsekvensbeskrivningen och inkomna syn-
punkter innan planen antas.

Planrevidering. Om lansplanen uppdateras infor
redovisning till regeringen eller slutlig faststéllelse
ska ocksd MKBn uppdateras.

Sérskild sammanfattning. Nir det slutliga plan-
forslaget antas ska en sdrskild sammanfattning tas
fram som beskriver;

1. hur miljdaspekterna har integrerats i planen el-
ler programmet,

2. hur hénsyn har tagits till miljokonsekvensbe-
skrivningen och inkomna synpunkter,

3. skélen for att planen eller programmet har an-
tagits 1 stéllet for de alternativ som 6vervagts, och
4. vilka atgirder som planeras for att dvervaka
och folja upp den betydande miljopaverkan som
genomfOrandet av planen eller programmet med-

for. Lag (2017:955).

En miljokonsekvensbeskrivning ska inne-
halla:

e En sammanfattning av planens innehall.

e En identifiering, beskrivning och beddmning
av rimliga alternativ.

e Nollalternativ (miljons sannolika utveckling
om planen eller programmet inte genom-
fors).

e Nulédgesbeskrivning (miljoforhéllandena i de
omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt och befintliga miljoproblem som ar
relevanta for planen eller programmet.

e Identifiering, beskrivning och bedémning av
de betydande miljeffekter som genomfo-
randet av planen kan antas medfora.

e Beskrivning av dtgérder som planeras for att
forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
betydande negativa miljoeffekter.

e En sammanfattning av de 6verviganden som
har gjorts bakom val av alternativ.

e Enredogorelse for de atgirder som planeras
for uppfoljning och dvervakning av den be-
tydande miljopaverkan som genomfSrandet
av planen medfor.

e En sammanfattning av punkterna ovan.

Sjdlva andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen
ska paverka innehallet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor
goras tidigt i processen, ndr det finns alternativa inriktningar till planforslag
framtagna. Detta for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderla-

get och vigas mot andra maél.

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-

1998-808

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1998905-

om_sfs-1998-905
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1.3 Tidplan

Samtliga l4n ska redovisa sin ldnsplan for regeringen senast 30/4 2022. Trafik-
verket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan, som redovisas till
regeringen (och dartill remitteras) 30/11 2021. Regeringen tar darefter beslut om
definitiva ramar for bade lansplaner och nationell plan.

Den strategiska miljobedomningen 16per parallellt och integrerat med framtagan-
det av en ny plan. I samband med remitteringen av lidnsplanen kommer miljo-
konsekvensbeskrivningen att vara pd samrad.

Lansplaneupprittarna ska redovisa sina planer till Regeringskansliet (Infra-
strukturdepartementet) senast den 30 april 2022.

Foljande tidplan géller for Region Hallands hantering av lansplanen:

>

21/9 2021: Beslut att skicka ut remissutgdvan, Tillvaxtutskottet/Region-
styrelsens arbetsutskott

24/9 - 26/11 2021: Remisstid for regional infrastrukturplan inkl. miljo-
konsekvensbeskrivning

Véren 2022: Beslut i Regionstyrelsen

Forsommar 2022: Regionfullméktige faststaller regional infrastrukturplan
Halland.
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2. Mal och bedomningsmetod

2.1 Den strategiska miljobedomningens allmanna inriktning

Béde den nationella transportplanen och den regionala infrastrukturplanen om-
fattar transportsystemets infrastruktur. Det innebdr att det primért inte ar en plan
som styr hur det ska trafikeras och med vilken frekvens. Planen paverkar trafike-
ringen endast i begransad omfattning. Trafikverkets prognoser for trafikutveckl-
ingen bygger pé historiska data samt beslutad politik. Region Hallands ambit-
ioner for kollektivtrafikens utveckling har faststéllts av regionfullméktige i tra-
fikforsdrjningsprogrammet.

Miljobedomningen av planen ska vara dvergripande och inte innehdlla sddana
beddmningar som bittre avgdrs i kommande skede av planeringen - nér projekten
konkretiseras. Fokus 1 miljobedomningen av den regionala infrastrukturplanen
bor i stillet ligga pa fragestillningar som &r relevanta att belysa i ett tidigt skede
och som kanske inte kan l9sas lika &andamalsenligt senare i det enskilda projektet.
Planen delas upp i olika atgardsomraden och det &r helheten som ska bedomas.
Planens samlade miljoeffekter kan inte summeras ihop av delarna.

Den regionala infrastrukturplanen syftar & ena sidan till att peka ut prioriteringar
pa strategisk nivd, vilket gor det svart att bedoma detaljerade effekter av olika
atgirder. Bedomningarna kommer dé att handla om att tillvarata positiva miljo-
effekter samt att identifiera risker for negativ miljopdverkan och forsoka styra
om dessa i en mer hallbar riktning i ett s3 tidigt skede som méjligt. A andra sidan
pekar planen ut prioriterade projekt/objekt, vilket ibland gor att tydliga miljoef-
fekter i viss man kan identifieras. Att beskriva miljopaverkan pa varje objekt
utifrdn malbilden ar svart och gors bést i samband med projektspecifika miljo-
konsekvensbeskrivningar.

2.2 Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

En avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram som innebéir
att Region Halland 1 samrad med lansstyrelsen, ldnets kommuner och andra myn-
digheter har identifierat vilka mal och miljoaspekter som &r viktigast att behandla
samt vilket geografiskt omréde och vilket eller vilka tidsperspektiv som miljobe-
domningen ska behandla. Syftet med avgransningen dr att koncentrera arbetet
med miljobeddmningen pa de fragor som dr mest relevanta for den regionala in-
frastrukturplanen samt de miljoaspekter som har storst betydelse. Samradsun-
derlaget sammanfattas i sin helhet i bilaga 2.
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2.3 Styrande nationella och regionala mal

Den regionala transportinfrastrukturplaneringen ska uppfylla en rad olika mal
och visioner. Hér beskrivs de som har specifikt baring pa milj6. De mal som
beskrivs nedan dr de som pekats ut som mest betydelsefulla att bedoma mélupp-
fyllelse for i avgransningen.

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det transportpolitiska mélet &r att sdkerstidlla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsdrjning for invanare och néringslivet i hela lan-
det. Ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for sékerhet, miljo och
hilsa ska bidra till att uppfylla det Gvergripande maélet.

Hénsynsmalet for sidkerhet, miljo och hilsa innebér att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det de nationella miljokvalitetsmélen uppnas
och till 6kad hélsa.

Miljékvalitetsmal

Miljopolitikens inriktningsmal, det sa kallade generationsmalet, dr att 1imna dver
ett samhélle till nista generation, dér de stora miljoproblemen i Sverige &r 10sta,
utan att orsaka 0kade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges grénser. Gene-
rationsmalet beskriver inriktningen pa den samhéllsomstéllning som behover ske
inom en generation for att vi ska nd miljokvalitetsmalen, till skillnad fran miljo6-
kvalitetsmélen som beskriver de miljotillstdnd som krdvs for en hdllbar utveckl-
ing. Utdver generationsmélet finns de 16 nationella miljokvalitetsmalen med pre-
ciseringar samt etappmal.

Etappmal klimat

Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010. Ska klimatmalet nis behover funktionsmélet i huvudsak ut-
vecklas inom ramen for hdnsynsmalet.

Etappmal trafiksékerhet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respek-
tive luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till
ar 2030 minska med minst 25 procent.

Mal i Agenda 2030

Agenda 2030 ar en agenda for fordndring mot ett hallbart samhélle dér infrastruk-
turen har en viktig roll. De 17 globala malen beror alla de tre hallbarhetsdimens-
ionerna: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Malen &r integrerade och
odelbara, framgéng krévs inom alla omréden for att mélen ska kunna uppnés.
Hallbara transporter utgor inte ett eget mal i agendan. Transportsystemet dr dock
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essentiellt for att uppna de flesta, om inte alla av de globala mélen. Region Hal-
land har i avgrédnsningen av miljokonsekvensbeskrivningen pekat ut sex mél som
den regionala infrastrukturplanen sérskilt bidrar till, se Figur 2-1.

Trafikverket har inom ramen for ”Tillganglighet i ett hallbart samhélle — Mélbild
2030” omsatt Agenda 2030-malen i ett transportplaneringssamhang och lyft fram
10 prioriterade hallbarhetsarbetsaspekter, bade ekologiska och sociala, se Figur
2-1*. Det #r dessa hallbarhetsaspekter som ir integrerade i beddmningsgrun-
derna. Utifran den avgrdansning som gjorts av vilka Agenda 2030-mal som ar
sarskilt relevanta har det ockséd i denna miljokonsekvensbeskrivning gjorts en
avgransning av de héllbarhetsaspekter som ingér i den strategiska miljobedom-
ningen, se Tabell 2-1, dér hallbarhetsaspekter med speciellt fokus pa social och
ekonomisk hallbarhet har avgréansats bort.

HALSA OCH ' HALLBARINDUSTRI,
VALBEFINNANDE INNOVATIONER OCH
INFRASTRUKTUR

4

10 MINSKAD BARA 1 BEKAMPA KLIMAT-
OJAMLIKHET FORANDRINGARNA

VN
{=)

v

TILLGANGLIGHET A ) KLIMATPAVERKAN

I HELA LANDET
0

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

Figur 2-1 Agenda 2030-mal som pekats ut som sarskilt relevanta for den regionala transportinfrastruk-
turplaneringen i Halland omsatt i hallbarhetsaspekter i transportsystemet. Hallbarhetsa-
spekter med speciellt fokus pa social och ekonomisk hallbarhet ingar inte i denna miljékon-
sekvensvensbeskrivning.

4 Trafikverket, oktober 2019. Tillganglighet i ett hallbart samhalle — Malbild 2030.
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2.4 Bedomningsgrunder

Som utgéngspunkt for bedomning av betydande miljopdverkan samlas samtliga
relevanta mél i en mélhierarki, se Tabell 2-1. Det praktiska arbetet med bedom-
ningen gar ut pa att bryta ner de olika malen i bedomningskriterier. Dessa krite-
rier dr ett verktyg for att definiera hur effekter och konsekvenser kopplat till de
madl som finns sammanstéllda 1 avsnitt 2.2 kan bedémas och beskrivas. Pa s sitt
skapas en ldnk mellan den praktiska bedomningen av effekterna av en viss atgard
eller dtgardskategori och de dvergripande malen.

De olika aspekterna/kriterierna delas in i fyra fokusomraden: Klimat, Hilsa,
Landskap samt Resurser tillgiingliga for ménniskan (baserat pa Trafikverkets
indelning/sortering av miljdaspekter i Miljébalken®). I nedanstéende tabell redo-
visas hur respektive fokusomréde kopplar till mél och bedomningskriterier.

5 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/arbetssatt-och-metoder-for-miljo-i-
vag--och-jarnvagsprojekt/miljobedomning-och-miljobeskrivning/
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FOKUSOMRADE MAL BEDOMNINGASPEKTER/KRITERIER
Fokusomrade Transportpolitiska mal och preciseringar T'"ganiléi?]ztahﬁ)lggd PO Miljokvalitetsmal Ovriga nationella mal Aspekter Bedomningskriterier
Funktionsmalet tillganglighet: Forutsattningarna for Aktiv mobilitet . Andel gang- & cykelresor
e . S P ) . Robust planering
att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras Klimatpaverkan Andel kollektivtrafikresor
i Efterfragan pa biltransporter
Klimat Trafikens klimatpaverkan —— - - -
Klimatpaverkan Begransad klimatpaverkan Etappmal klimat till 2030 Energianvandning per fordonskilometer inom resp. trafikslag
Il(naf;astrukturens AT Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och underhall
Antal personer exponerade for bullernivaer hogre an riktvarden
Buller Buller Antal exponerade fér hdga bullernivaer
Betydelse for forekomst av omraden med hdg ljudmiljokvalitet
God bebygd milj6 Fysisk aktivitet i transportsystemet
. . . Tillganglighet for barn, personer med funktinsnedsattningar och aldre till ut-
Aktiv mobilitet Aktivt resande bud och aktiviteter
Tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktivi-
Halsa teter
Frisk luft/ Bara naturlig férsur- Transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar
ning (PM10)
Luftkvalitet Luft Halter av emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar (PM10) i tatorter
Frisk Iuft med atgardsprogram fér MKN
Antalet personer exponerade for halter 6ver MKN
Trafiksikerhet Dédade och allvarligt skadade motortrafikanter (inklusvie MC, men ej mope-
_— Etappmal trafiksakerhet EMEELEE dister)
) o ] ) Trafiksakerhet till 2030
Hansynsmalet miljé: Transportsektorn bidrar till att Trafiksékerhet Dédade och allvarligt skadade GCM-trafikanter
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transport- é?f\;; inri?rzjoar o EHENLEY Vatten - Ekologiska varden Kvalitet pa vatten och vattenférhallandena ur ekologisk synpunkt
systemet och ett brutet beroende av fossila bréns- ) - —
len. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som ar Fororenade omrade Betydelse for fororenade omraden
. R__esu_rser__ oberoende av fossila branslen. Skyddsvarda omraden Betydelse for skyddsvarda omraden
tillgangliga for
manniskan Skyddsvarda omraden Betydelse fér bakgrundshalt metaller
God bebyggd miljo Skyddsvarda omraden Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar
Skyddsvarda omraden Betydelse for skyddsvarda omraden under driftskede
Betydelse for uppratthallande och utveckling av landskapets utméarkande ka-
Landskap - form och skala raktar och kvaliteter — avseende delaspekterna skala, struktur eller visuell ka-
raktar
Biologisk mangfald, vaxtliv | gy delse for mortalitet (risk fér djur att do i trafik)
samt djurliv
B'OIOQ'.SK mangfald, vy Betydelse for barriarer
samt djurliv
B'OIOQ'.SK mangfald, verdy Betydelse for storning
Landskap samt djurliv
Biologisk mangfald, vaxtliv Betvdelse for intrang i l il
Biologisk mangfald Rikt- vaxt och djurliv samt djurliv CafelERE el Idreintg) O IR foElr

Biologisk mangfald, vaxtliv
samt djurliv

Betydelse for att varna den naturliga, inhemska biologiska mangfalden
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2.5 Analysmetoder

Samlade effektbedomningar

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna
objekt i Nationell transportplan och i ldnsplanerna. De samlade effektbeddom-
ningarna innehéller en samhéllsekonomisk analys (nettonuvirdeskvot samt ef-
fekter som inte kan virderas momentirt) liksom paverkan pa trafiksikerhet och
emissioner, en fordelningsanalys, samt en analys av malupptyllelse gentemot de
transportpolitiska mélen. I de fall en Samlad effektbedomning har funnits har
denna legat till grund for bedomningen av ett specifikt namngivet objekt.

I den samhaéllsekonomiska analysen redovisas emissioner av CO2-ekvivalenter,
partiklar, NOx samt en samhillsekonomisk virdering av emissionerna.® Detta
har dock inte sammanstéllts for planen som helhet, eftersom endast cirka héiften
av planens samlade utrymme binds upp genom namngivna objekt. Samhéllseko-
nomiska beddmningar fran Trafikverket saknas avseende atgérder inom atgérds-
omraden, det vill sdga ej namngivna objekt. Erfarenheter visar att atgérder inom
dessa kategorier har en positiv paverkan pa klimat och luft och déarfor ar det miss-
visande att sammanstilla enbart de namngivna objektens effekter.

Kvalitativa analysmetoder

Med undantag for namngivna objekt dédr en samlad effektbedomning funnits till-
ginglig har en egen Oversiktlig expertbeddmning avseende varje atgirdskatego-
ris betydande miljopaverkan genomforts.

6 Den samhallsekonomiska analysen baseras pa trafikutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognoser.
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3. Nulagesbeskrivning

I detta kapitel gors en kortfattad beskrivning av nuldget avseende de fokusomra-
den som ér relevanta for planen.

3.1 Klimat

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av vixthusgaser.
Om éven sjofart och flyg riknas med 4r andelen ca 40 procent. Av inrikes trans-
porter star vigtrafiken for drygt 90 procent av utslippen’. Utslippen av viixthus-
gaser fran transporter minskade med 2,2 procent 2019 jaimfort med foregdende
ar trots en Okande trafik. Minskningarna kommer frdn att allt storre andel
biobrinslen och mer effektiva fordon®. Transportsektorns andel av de totala kli-
matutsldppen har dock 6kat under de senaste decennierna samtidigt som méanga
andra sektorer har gjort en snabbare omstillning.

Utslappen av koldioxid i Halland domineras av transportsektorn, p.g.a. dess stora
beroende av fossil energi. Transportsektorn stod for 73 procent av koldioxidut-
slappen 1 Halland, och cirka 45 procent av de totala utsldppen av klimatgaser
(rdknat som koldioxidekvivalenter) ar 2016. Personbilar stod for 65 procent av
transportsektorns koldioxidutslédpp. Lastbilar och bussar stod tillsammans for 33
procent. Utrikes flyg och utrikes sjofart ingar inte i redovisningen. Béde bilinne-
havet och antalet kdrda mil med bil per person 1 Halland &r ndgot hogre dn for
landet som helhet &r 2017. Den genomsnittliga hallinningen kor cirka 10 procent
lingre med bil &n genomsnittssvensken.’

En reduktion enligt klimatmdlen innebér ddrmed en stor utmaning for lanet. For
att na klimatmalet om nettonollutsldpp av klimatgaser 2045 krdvs omfattande
atgérder, sasom att fossila brinslen fasas ut, att transportsystemet blir effektivare
och att styrmedel for klimatsmart konsumtion infors. '

Paverkan pa klimatet ar global. Detta innebar bade att utsldppen fran lanets trans-
porter ger en klimatpaverkan dven utanfor planens geografiska avgriansning och
att ldnet paverkas av klimatpdverkande utslapp som sker utanfor lénet. Utslapp
idag paverkar ocksé klimatet under lang tid framat.

7 Transportsektorns utslapp - Trafikverket hittas pa: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-
dig-i-branschen/energi-och-klimat/Transportsektorns-utslapp/

8 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter - Naturvardsverket (naturvardsverket.se) https://www.natur-
vardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/

9 Energilaget i Halland 2016/2017 — en malstyrd energi- och klimatuppféljning, 2018
10 Hallands 18n - Regional Utveckling och Samverkan i miliémalssystemet (rus.se)
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3.2 Halsa

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet pdverkar var hilsa positivt pd manga sétt och minskar risken for
ménga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet 4r ocksd bra for minni-
skors generella vilmédende, sdvél fysiskt som psykiskt. Tillgédngligheten till bra
cykel- och gang infrastruktur ar viktig for att 6ka andelen aktiva resor. Kollek-
tivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen aktiva resor da de ofta kombineras
med en gang- eller cykelresa.

Buller

Runt tva miljoner ménniskor i Sverige utsétts vid sina bostdder for ljudnivaer
som overskrider de riktvarden som riksdagen faststillt. Buller, frimst fran vig
och jarnvég, dr den miljostorning som berdr flest minniskor och som enligt
forskning har stark paverkan pa vér hilsa. Aven vid bullernivaer under riktvirdet
55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring 10 procent som mycket storda av vig-
trafikbuller 1 sin boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre nivaer. Bullerni-
van péaverkas bland annat av trafikméngd, hastighet, andel tunga fordon och vig-
beldggning.

Luft

I transportsektorn dr det framfor allt vigtrafiken som genererar utsldpp av hilso-
och miljofarliga @mnen. Nivaerna av utsldpp som genereras frdn avgasroren har
dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom renare brianslen och
motorer med effektivare reningsutrustning.

Partiklar dr den typ av luftférorening som ar mest studerad och som bedéms med-
fora storst hilsoproblem bland ménniskor i svenska tétorter. De allra minsta par-
tiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbrianning av flytande
eller fasta brianslen. Mekaniska processer sasom vigslitage bildar grovre partik-
lar, PM10"".

Luftkvalitén i Halland har forbéttrats sedan 1990-talet men luftféroreningar or-
sakar fortfarande stora skador. En ny studie visar att hallinningar exponeras for
betydligt hogre halter av partiklar dn landets befolkning i sin helhet. Halterna
ligger runt eller ndgot dver miljokvalitetsmalet f6r PM10 i de stdrre orterna och
overskrids avseende PM2.5 i ett flertal omrdden, speciellt langs kusten. Detta kan
kopplas till 1aget utmed viastkusten, dir paverkan av langviga transporterade par-
tiklar &r som storst.'?

Trafiksékerhet

Antalet omkomna och skadade i trafiken har sjunkit de senaste decennierna. I
Halland har antalet dodade varit ungefér konstant det senaste decenniet, medan
antalet svart och lindrigt skadade har minskat. Olyckor med personbil dominerar
bland bade dédade och skadade i trafiken.'

" PM10 &r vikten av alla partiklar som &r mindre &n 10 mikrometer som finns i en kvadratmeter luft. PM2,5 &r
vikten av alla partiklar som &r mindre an 2,5 mikrometer. PM2,5 ingar darfor aven i PM10.

12 Hallands 18n - Regional Utveckling och Samverkan i miliémalssystemet (rus.se)
'8 Transportstyrelsen, statistik for Halland 2010-2019.
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3.3 Resurser tillgangliga for manniskan

Infrastrukturen innebér intrdng 1 naturresurser 1 form av grundvattentillgangar,
skogs- och odlingslandskap, samt anvindning av jordmassor. Delar av Halland
har ocksé jordbruksmark med hog bordighet. Att géra om jordbruksmark till be-
byggelse eller infrastruktur dr i princip en irreversibel process, vilket innebér att
det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark. Barridrer innebar
intrdng i traditionella odlingslandskap. Skyddsviarda omrdden som kan paverkas
av infrastrukturen och dess transporter dr bland annat prioriterad och utpekad
gronstruktur, Natura 2000-omraden, speciellt skyddsvéirda omrdden for biologisk
mangfald, samt riksintressen for naturvédrd, kulturmiljovérd, friluftsliv och kust-
zonen.

3.4 Landskap och natur

Barriareffekter for djur, védxter och ménniskor

Béde infrastrukturanldggningar och trafiken i sig padverkar mojligheten for djur,
minniskor och viaxtliv att rora sig obehindrat i landskapet. For ménga djurarter
utgor infrastrukturen en barridr som kan forsvara det genetiska utbytet inom eller
mellan djurpopulationer, tillgangen till fodosoks- och reproduktionsomraden
samt skydd och dodlighet. Infrastrukturens storlek, trafikering och forekomst av
viltstingsel paverkar barridreffekten och forklarar delvis franvaron av manga
vilda djurarter i mer tdtbefolkade omraden och hogtrafikerade omraden.

Véxtliv

Infrastrukturens paverkan pa véxtlivet bestar av habitatforlust och fragmentering.
Vixtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sdsom kva-
veoxider och ozon som kan paverka kinsliga vixter sd att bladen skadas och
produktionsféormdgan minskar. Vidare paverkas marktillstdndet av kviveoxider-
nas forsurande effekt. Samtidigt som trdden forses med extra kvavetillskott urla-
kas vissa metaller, s& kallad markforsurning, vilket anses kunna péaverka tridens
rotsystem negativt. Halkbekdimpning genom saltning har negativa effekter pé ve-
getation langs vagnatet vilket kan leda till missfargning i vigens nérhet av tall-
och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som foljd.

Biologisk mangfald

Infrastrukturen paverkar den biologiska mangfalden bade storskaligt och sma-
skaligt. Infrastrukturen péverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan
dessa samt de ekologiska processer som skapar livsmiljoerna snarare dn pa en-
skilda arters behov. Mgjligheten att gora relevanta avgransningar avseende bio-
logisk mangfald &r direkt kopplad till kunskapen om landskapet — det vill sidga
det planeringsunderlag som finns framtaget, hur detta dr utformat samt kompe-
tensen att tolka hur landskapet kan paverkas av planerade dtgéirder.

I lika hog grad som att bevara utsatta arter giller det att forebygga att inte dnnu
fler arter kommer upp pa listan 6ver hotade arter som kriver sérskilda atgéards-
program. Det krdver en sammanhéingande struktur av land- och vattenbaserade
biotoper med tillrackliga arealer och tillrickliga spridningskorridorer. Forand-
ringar i landskapet leder inte bara till att fler arter blir hotade utan den biologiska
mangfalden paverkas ocksa av att nya arter invandrar till landskapet.
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4. Beddmning av betydande miljopaverkan

I detta kapitel redovisas bedomd positiv respektive negativ miljopéverkan for
respektive dtgardskategori i det nya planforslaget. Investeringssumman i plan-
forslaget 2022-2033 uppgér till 1 370 miljoner kronor fordelade pé ett antal at-
girdsomraden och atgirdskategorier, se Tabell 4-1.

Tabell 4-1 Investeringssumma per atgardskategori i planforslag 2022-2033.

Atgérdsomrade VESE R (LG)

Storre jarnvagsinvesteringar 64
Halmstad uppstallningsbangard 17
Ombyggnad Halmstad C etapp 3 47
Samfinansiering mindre jarnvagsatgarder 102
Markarydsbanan, ca 38% av kostnaden for métesspar 47
Viskadalsbanan 25
Ej férdelade medel 30
Storre investeringar i regionala vagstrak 567
Vag 153 stigningsfalt 103
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle 464
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 498
Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat 72
Cykel- och smarreatgarder statligt vagnat, varav 360

Cykelatgéarder 162

Smarreatgérder 198
Vag 153 och vag 154 trimningsatgarder 66
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat 109
Trafiksdkerhets- & Miljdatgarder kommunalt vagnat 52
Kollektivtrafikatgarder kommunalt vagnat 57
Driftbidrag till regional flygplats 30
Summa utfall 1370

Bedomning gors for respektive atgirdskategori. For de objekt som &r namngivna
gors en separat bedomning for respektive objekt, medan bedomningen av smérre
atgirder gors for respektive atgirdsomrade som helhet. Denna avgransning gors
eftersom atgdrdsomridena (potterna) anger en inriktning for den kommande
planperioden, medan valet av smérre atgérder bestdims under planperioden och
foljer Trafikverkets verksamhetsplanering.

Visualisering

En visualisering av hur de olika &tgirdsinriktningarna paverkar de relevanta ma-
len gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar dels hur malen konkretiseras i
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beddomningskriterier, dels hur respektive atgérd 1 ldnsplanen bidrar antingen 1 po-
sitiv eller negativ riktning (1 forhallande till kriterierna) i relation till satsade me-
del. Omfattningen av miljopéverkan graderas i foljande nivéer;

- Positiv paverkan

Ingen paverkan
Negativ paverkan
Underlag saknas

I Tabell 4-2 och framdver i1 detta kapitel redovisas bedomd positiv respektive
negativ miljopaverkan for respektive atgardskategori i planen, uppdelat pa de
fyra fokusomradena Klimat, Hélsa, Landskap samt Resurser tillgéingliga for
ménniskan. Endast positiv eller negativ paverkan redovisas separat. I de fall pa-
verkan dr neutral eller svarbedomd tas detta upp. En samlad bedomning for hela
planen finns 1 kapitel 5.
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Tabell 4-2 Betydande miljopaverkan for alla atgardskategorier i relation till investering.

Nox/PM10 i tétorter med atgardspr.

Personer - halter ver MKN

Dodade och allvarligt skadade MT

Dédade och allvarligt skadade GCM

Resurser tillgangliga
fér ménniskan

Vatten och vattenférhallandena

Férorenade omraden

Skyddsvarda omraden

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskap

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barriarer

Storning

Intrang i livsmiljoer

Biologiska mangfalden

Stérre jvg- | Samfinansiering Statlig .
. d M . 5 " 5 P o . ) . . . N P s
Atgérdskategori| investering: av mmdrg jvg- Storre investeringar i regionala vagstrak Mindre investeringar i det regionala transportsystemet medfmanmenpg tl!II bidrag
ar investeringar kommunalt vagnat
=
c| o =
FOKUSOMRADE g| 3 g |s|m g
2 g ] z | g
5| g 3 5|3 [tile &
Beddmningskriterier s S < I ) . L . . . . . Vag 153 &  |sékerhet- Koll- T
Prioriteringar 3 1 g [ 3 Vag 153 stigningsfalt Utbyggnad av vag 940 Onsala Koll-atgarder Cykelatgarder Smarreatgarder 154 trimning |8 milj6- atgarder %
z| = S8 atgarder 2
g| & ] ER S
El <l
o| o B
78
Andel gang- & cykelresor
Andel kollektivtrafikresor
Klimat Efterfragan pa biltransporter
Energianvandning/fordonskm
Energi byggande, drift och underhall
Personer - i > riktvérde
Personer - hoga
Omraden med hég |j
Fysisk aktivitet i
angli for alla
Hélsa med GCK
 Totala emissi av NOx och PM10
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4.1 Storre jarnvagsinvesteringar

Atgiirdskategorin ”Storre jirnvigsinvesteringar” innefattar foljande atgirder:

» Halmstad uppstéllningsbangard — okad kapacitet for trafikering med
Oresundstag, Pagatig och Krosatag.

» Ombyggnad Halmstad C — 6kad kapacitet genom att flytta isir spar, bygga
plattformar mm.

Atgiirdskategorin bedoms ha en 6verviigande positiv eller neutral miljdpaverkan,
samtidigt som flera av fokusomridena ér svarbedomda, se Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Miljobedémning for atgardskategorin "Storre jarnvagsinvesteringar” i relation till investering.

Storre jvg-
Atgérdskategori investering
ar

FOKUSOMRADE

Bedémningskriterier / Prioriteringar

3 pisH Buyeisddn
O PISH peubbAquo

Andel gang- & cykelresor

Andel kollektivtrafikresor

Klimat Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Personer - bullernivaer > riktvarde
Personer - hoga bullernivaer
‘Omraden med hég ljudmiljokvalitet
Fysisk aktivitet i

Tillganglighet for alla

Halsa Tillgangligheten med GCK

Totala emissioner av NOx och PM10
Nox/PM10 i tatorter med atgardspr.
Personer - halter sver MKN

Daodade och allvarligt skadade MT
Dédade och allvarligt skadade GCM

[

Vatten och vattenforhallandena

Férorenade omraden

Resurser tillgangliga Skyddsvarda omraden

for ménniskan

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barridrer

Landskap
Storning

Intrang i livsmiljoer

Biologiska mangfalden
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Klimat

+ -

Atgérderna inom detta omrade leder generellt | Atgarderna ger 6kad energianvéndning i byggs-
sett i positiv riktning avseende klimat. kedet och vid drift och underhall.

Atgérderna bedéms bidra till en kad andel kol-
lektivtrafikresande och en minskad efterfragan
pa bilresor.

Haélsa

+ -

Atgarderna bedéms generellt leda i positiv rikt-
ning avseende halsa.

Framfor allt bedoms atgarderna leda till 6kad fy-
sisk aktivitet och 6kad tillganglighet for alla ge-
nom att tillgéngligheten 6kar med kollektivtrafik.

Atgarderna ger en positiv paverkan pa luft, samt
pa trafiksékerhet, framfor allt for GCM-trafikan-
ter.

Paverkan pa buller och luft har delvis varit svarbedomt for dessa atgéirder.

Resurser tillgédngliga fér ménniskan
Atgirdernas paverkan inom detta omride har generellt varit svrbeddmd.

Landskap

Atgiirderna tar ingen ny mark i ansprak och skapar inga nya barridirer. Pdverkan
pa landskap bedoms dérfor vara neutral.
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4.2 Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder

Atgiirdskategorin ”Samfinansiering av mindre jirnvigsatgirder” innefattar fol-
jande atgérder:

» Markarydsbanan - Métesspar for att mojliggora persontdg.
» Viskadalabanan - Forbéttra plattformar och resenérsservice
» Ej fordelade medel till smérre atgirder for persontrafik pa jarnvig

Atgirdskategorin beddms ha en dvervigande positiv eller neutral miljépaverkan,
se Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Miljobedomning for atgardskategorin "Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder” i relat-
ion till investering.

Samfinansiering

Atgérdskategori| av mindre jvg-

investeringar

FOKUSOMRADE £ slm
Bedémningskriterier / Prioriteringar % é g

o & | 3

Andel gang- & cykelresor

Andel kollektivtrafikresor

Klimat Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Personer - bullernivaer > riktvérde
Personer - hdga

‘Omraden med hég ljudmiljokvalitet
Fysisk aktivitet i

Tillgangli fér alla

Hélsa Tillgangli med GCK

Totala emissioner av NOx och PM10
Nox/PM10 i tatorter med atgardspr.

Personer - halter éver MKN
Dédade och allvarligt skadade MT
Daodade och allvarligt skadade GCM

Vatten och vattenforhallandena

Férorenade omraden

Resurser tillgangliga|Skyddsvérda omraden

for ménniskan

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barriérer

Landskap
Storning

Intréng i livsmiljéer

Biologiska mangfalden
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Klimat

+ -

Atgérderna inom detta omrade leder generellt | Atgarderna ger 6kad energianvéndning i byggs-
sett i positiv riktning avseende klimat. kedet och vid drift och underhall.

Atgérderna bedéms bidra till en kad andel kol-
lektivtrafikresande och en minskad efterfragan
pa bilresor.

Haélsa

+ -

Atgarderna bedéms generellt leda i positiv rikt-
ning avseende halsa.

Den atgard som beddéms ge den mest positiva
paverkan ar Markarydsbanan som bidrar i posi-
tiv riktning avseende buller, fysisk aktivitet, till-
ganglighet med kollektivtrafik, luft och trafiksa-
kerhet.

Ovriga atgérder bidra i férsta hand till fysisk ak-
tivitet, tillganglighet med gang cykel och kollek-
tivtrafik samt minskade utslapp till luft medan
paverkan pa évriga omraden svarbeddémd

Paverkan frén dtgarden “Ej fordelade medel” har generellt varit svarbeddmd, el-
ler leder i neutral riktning.

Resurser tillgdngliga fér ménniskan

Atgiirdernas paverkan pa detta omrade har generellt varit svirbedomd, eller leder
1 neutral riktning.

Landskap

+ -

Utbyggnad av Markarydsbanan bedoms ge en
negativ paverkan pa mortalitet for djur, stérning,
intrang och biologisk mangfald.

Atgirdernas paverkan pa detta omride har generellt varit svirbeddmd, eller leder
1 neutral riktning.
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4.3 Storre investeringar i regionala vagstrak

Atgirdskategorin ” Storre investeringar i regionala vigstrak” innefattar foljande
atgérder:

» Stigningsfilt pa vig 153 (ingéar 1 paketet "Naringslivets transporter pa vig
153 och vig 154).

» Utbyggnad av vig 940, vilket innebar en cirka 7 kilometer ny vig utanfor
Onsala samhadlle, fran Rosan till Forsback.

Atgiirdskategorin beddms ha en varierande miljépaverkan, med en relativt jimn
fordelning mellan positiv, negativ och neutral paverkan for olika fokusomréaden,
se Tabell 4-5.

Tabell 4-5 Miljobedomning for atgardskategorin "Stdrre investeringar i regionala strak” i relation till in-
vestering.

Atgérdskategori Stérre investeringar i regionala vagstrak

FOKUSOMRADE

Bedomningskriterier / Prioriteringar Vag 153 stigningsfalt Utbyggnad av vag 940 Onsala

Andel gang- & cykelresor

/Andel kollektivtrafikresor

Klimat Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Personer - i > riktvarde
Personer - hdga

(Omraden med hég j

Fysisk aktivitet i

Tillgéngli for alla

Hélsa Tillgéngli med GCK

Totala emissioner av NOx och PM10
Nox/PM10 i tatorter med atgardspr. \
Personer - halter éver MKN \
Dodade och allvarligt skadade MT
Dédade och allvarligt skadade GCM

Vatten och vattenforhallandena

Férorenade omraden

Resurser tillgangliga Skyddsvarda omraden

for ménniskan

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskapets karaktar och kvaliteter

itet - djur

Barridrer

Landskap

Storning

Intrang i livsmiljoer

Biologiska mangfalden
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Klimat

+

Utbyggnad av vag 940 leder i positiv riktning av-
seende andel gang och cykelresor pa grund av
biltrafiken flyttas ut fran tatorten.

Haélsa

+

Atgarderna bedéms stérka bilens konkurrens-
kraft gentemot kollektivtrafiken och bidra till
Okade vagtransporter.

Utbyggnad av vag 940 beddms leda till 6kade
utslapp per fordonskilometer med bil pa grund
av hogre hastighet.

Atgarderna ger 6kad energianvandning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.

Atgarderna inom detta omrade bedéms ge
minskade bullernivaer beroende pa att de om-
fattar bullerskyddséatgarder (vag 153) eller inne-
bar att vag dras utanfor tatort (vag 940).

Utbyggnad av vag 940 beddms bidra i positiv
riktning avseende fysisk aktivitet och okad till-
ganglighet for alla genom att biltrafik flyttas ut
fran tatorten.

Atgérderna inom omradet bedéms bidra till 5kad
trafiksakerhet.

Utbyggnad av vag 940 inkraktar pa omraden
med hog ljudmiljokvalitet, samt bedoms bidra
negativt avseende utslapp till luft.

Resurser tillgédngliga fér ménniskan

+

Stigningsfalt pa vag 153 bedéms bidra negativt
till stérning eftersom ett Natura 2000-omrade
berdrs av breddning.

Atgirdernas paverkan pa detta omréde har generellt varit svrbeddmd.

Landskap

Utbyggnad av vag 940 bedéms generellt bidra
avseende landskap.

Stigningsfalt pa vag 153 bedéms bidra negativt
till visuell landskapspaverkan och 6kade barria-

rer genom breddning.



4.4 Mindre investeringar i det regionala transportsystemet

Atgirdskategorin ” Mindre investeringar i det regionala transportsystemet” inne-

fattar foljande atgéirder:

» Kollektivtrafikatgdrder — 6kad framkomlighet, tillgdnglighetsanpassning
och héllplatsatgirder.

» Cykelvigsatgéirder

» Smirreatgdrder — trafiksdkerhetsatgarder pa statligt vignit genom tétort,
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korsningsétgérder, passager, hastighetssikring.

» Trimningsdtgérder vig 153 och 154 — korsningsatgarder, héllplatser, pas-
sager for oskyddade trafikanter (ingér i paketet "Néringslivets transporter

pa vag 153 och vig 154).

Atgirdskategorin bedoms ha en 6verviigande positiv eller neutral miljdpaverkan,

samtidigt som flera av fokusomradena ér svarbedomda, se Tabell 4-6.

Tabell 4-6 Miljdbeddmning for atgardskategorin "Mindre investeringar i det regionala transportsyste-

met” i relation till investering.

FOKUSOMRADE

Atgérdskategori

Mindre investeringar i det regionala transportsystemet

Bedomningskriterier / Prioriteringar

Klimat

Andel gang- & cykelresor

Andel kollektivtrafikresor

Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Halsa

Personer - > riktvarde

Personer - hoga bullernivaer
Omraden med hog |jt i

Fysisk aktivitet i trar

Tillganglighet for alla

Tillgéngligheten med GCK

Totala emissioner av NOx och PM10

Nox/PM10 i tatorter med atgardspr.

Personer - halter éver MKN

Daodade och allvarligt skadade MT

Dédade och allvarligt skadade GCM

Koll-atgard
9

Resurser tillgangliga
for ménniskan

Vatten och vattenférhallandena

Fororenade omraden

Skyddsvarda omraden

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

C atga Smarreatgarder

Landskap

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barriérer

Stérning

Intrang i livsmiljoer

Biologiska mangfalden

Vag 153 &
154 trimning
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Klimat

+ -

Atgérderna inom detta omrade bedéms ge en | Atgarderna ger 6kad energianvéndning i byggs-
positiv paverkan pa andelen cykelresor. De be- | kedet och vid drift och underhall.

doms ocksa minska efterfragan pa vagtranspor-
ter.

Kollektivtrafikatgarder pa statligt vagnat och
trimningsatgarder pa vag 154 bedéms bidra po-
sitivt till andelen kollektivtrafikresor.

Smarreatgarder bedéma bidra positivt till ener-
gianvandning de bidrar till jaAmnare och mer
energisnal kérning.

Halsa

+ -

Atgérderna bidrar i positiv riktning avseende fy-
sisk aktivitet och tillganglighet for alla.

Atgérderna leder i positiv riktning vad galler luft-
kvalitet och trafiksékerhet.

Cykel- och kollektivtrafikatgirders paverkan pa luft och trafiksékerhet &r svar-
bedomda, och alla atgérdernas paverkan pa buller ar svarbedémda.

Resurser tillgédngliga fér ménniskan

+ ‘ -

Atgarder pa vag 154 beddms bidra i negativ rikt-
ning vad galler vatten och paverkan pa skydds-
varda omraden.

Atgirdernas paverkan pa detta omréde har generellt varit svirbeddmd.

Landskap

+ -

Cykelvagsatgarder som innebar breddning eller
nybyggnad bidrar i negativ riktning vad galler
barriarer.

Atgéarder pa vag 154 beddms bidra i negativ rikt-
ning vad galler visuell landskapspaverkan.

Atgiirdernas paverkan pa detta omrade har generellt varit svirbedémd, eller le-
der i neutral riktning.
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4.5 Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat

Atgirdskategorin ” Mindre investeringar i det regionala transportsystemet” inne-
fattar foljande atgéirder:

» Kollektivtrafikatgdrder - 6kad framkomlighet, tillgdnglighetsanpassning
och héllplatsatgirder.

» Trafiksdkerhets- och miljoatgérder — trafiksékerhetsdtgirder, passager,
hastighetssikring, bullerskydd mm.

Atgirdskategorin beddms ha en dvervigande positiv eller neutral miljépaverkan,
samtidigt som flera av fokusomridena ér svarbedomda, se Tabell 4-7.

Tabell 4-7 Miljobedémning for atgardskategorin ”"Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat” i relat-
ion till investering.

Statlig
Atgérdskategori| medfinansiering ill
kommunalt vagnat

FOKUSOMRADE
Trafik-
Beddmningskriterier / Prioriteringar |sakerhet- Koll-
& milj6- atgarder
atgarder

Andel gang- & cykelresor

Andel kollektivtrafikresor

Klimat Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Personer - bullernivaer > riktvarde
Personer - hoga bullernivaer
‘Omraden med hég ljudmiljokvalitet
Fysisk aktivitet i

Tillgangli fér alla

Hélsa Tillgéngli med GCK

Totala emissioner av NOx och PM10
Nox/PM10 i tatorter med atgardspr.
Personer - halter éver MKN

Dédade och allvarligt skadade MT
Daodade och allvarligt skadade GCM

Vatten och vattenforhallandena

Férorenade omraden

Resurser tillgangliga|Skyddsvérda omraden

for ménniskan

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barriérer

Landskap
Storning

Intréng i livsmiljéer

Biologiska mangfalden
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Klimat

+ ‘ -

Atgarderna inom detta omrade bedéms gene-
rellt bidra positivt vad galler klimat.

Atgarderna ger 6kad energianvandning i byggs-
kedet och vid drift och underhall.

Haélsa

+ -

Atgérderna bidrar i positiv riktning vad géller pa-
verkan pa fysisk aktivitet och tillganglighet for
alla.

Atgérderna leder generellt i positiv riktning vad
galler luftkvalitet och trafiksakerhet.

Atgarderna bedéms ha en positiv paverkan pa
bullernivaer.

Resurser tillgangliga for manniskan
Atgirdernas paverkan pa detta omréde har generellt varit svirbeddmd.
Landskap

Atgirdernas paverkan pa detta omréde har generellt varit svrbeddmd.
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4.6 Driftbidrag till regional flygplats

Atgiirdskategorin “Driftbidrag till regional flygplats” innefattar foljande &tgir-

der:

» Driftbidrag till Halmstad flygplats (Halmstad CityAirport)

Atgirdskategorin bedoms ha en dverviigande neutral miljopaverkan, se Tabell

48,

Tabell 4-8 Miljobedomning for atgardskategorin "Driftbidrag till regional flygplats” i relation till investe-

ring.

FOKUSOMRADE

Atgardskategori|

rift-
bidrag

Bedémningskriterier / Prioriteringar

s1e1dBA)) pisH Belpigiuc

Klimat

Andel gang- & cykelresor

Andel kollektivtrafikresor

Efterfragan pa biltransporter

Energianvandning/fordonskm

Energi byggande, drift och underhall

Halsa

Personer - bullernivaer > riktvarde

I

Personer - hdga bullernivaer
(Omraden med hdg |t

Fysisk aktivitet i transpor

Tillganglighet for alla

Tillgangligheten med GCK

Totala emissi av NOx och PM10

Nox/PM10 i tatorter med atgardspr.

Personer - halter dver MKN

Dédade och allvarligt skadade MT

Dddade och allvarligt skadade GCM

for ménniskan

Resurser tillgangliga

Vatten och vattenférhallandena

Férorenade omraden

Skyddsvarda omraden

Bakgrundshalt metaller

Bakgrundshalt sulfidjordar

Skyddsvarda omraden - driftskede

Landskap

Landskapets karaktar och kvaliteter

Mortalitet - djur

Barridrer

Storning

Intréng i livsmiljéer

Biologiska mangfalden
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Klimat
+ -
Atgérden bidrar i negativ riktning avseende kli-
mat eftersom den syftar till att uppratthalla flyg-
trafiken med hog klimatpaverkan.
Hélsa
+ ‘ -

Atgéarden bidrar i negativ riktning avseende bul-
lernivaer och utslapp till luft.

Resurser tillgédngliga fér ménniskan

Atgirden leder i neutral riktning.

Landskap

Atgiirden leder i neutral riktning.
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5. Samlad med bedomning av planforslag

I detta kapitel foljer en samlad bedomning av planforslaget utifrén olika aspekter:

>

>

I kapitel 5.1 redovisas en samlad bedomning av det nya planforslaget be-
aktat respektive atgirds investeringskostnad.

I kapitel 5.2 redovisas skillnaden mellan det nya planforslaget 2022-2033
och foregaende planperiod 2018-2029, det vill séga en redovisning av hur
fordelningen mellan olika atgardsomraden ser ut och vad detta innebér i
form av riktningsfordndring for betydande miljopaverkan.

I kapitel 5.3 gors en beskrivning av atgérder som planeras for att fore-
bygga, hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan.

I kapitel 5.4 gbrs en bedomning av 1 vilken riktning som planen gér 1 for-
hallande till styrande mal (se kap 2.2).

I kapitel 5.5 gors slutligen en beskrivning av hur betydande miljopaverkan
paverkas av tidsperspektiv for bedomningen.

5.1 Samlad bedomning av nytt planforslag

I Tabell 5-1 redovisas en samlad bedomning av i ldnsplanens, det vill sdga det
nya planforslaget 2022-2033, samlade paverkan pa det fyra fokusomradena. Den
samlade bedomningen blir:

>

Klimat: Atgirderna har savil positiv som negativ paverkan och en sam-
manvigd bedomning ar svar att gora. Vagatgirderna gér generellt i nega-
tiv riktning medan 6vriga atgérder generellt gar 1 positiv riktning.

Hilsa: Atgirderna ger generellt sett en positiv paverkan.

Resurser: Atgirderna har till stor del ingen paverkan men det ir svart att
gora en réttvisande bedomning da det i ménga fall saknas underlag.
Landskap: Atgirderna ger sammanvigt en negativ paverkan, frimst pa
grund av de storre vigobjekten.

Tabell 5-1 Samlad bedémning av alla atgarderna i planférslag 2022-2033 beaktat respektive atgards

investeringskostnad, foljt av nivan pa underlaget vid bedémningen.

Fokusomrade Beddémning Tillfredsstéallande
underlag

Klimat

Halsa

Resurser tillgéngliga fér manniskan Ingen paverkan  Underlag saknas O
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5.2 Skillnaderna i den nya planen jamfort med den gamla

Den totala investeringen i1 planforslaget for den nya planperioden (2022-2033) ar
nagot storre dn géllande planperiod (2018-2029), se Figur 5-1. De stora skillna-
derna mellan de tva planperioderna ir:

» Idetnya planforslaget satsas en mindre summa pa storre jairnvagsinveste-
ringar. Detta beror pé att ldnsplanens andel av den stora satsningen pa
dubbelspar forbi Varberg ér avbetald.

» En storre summa satsas pa storre viginvesteringar, vilket beror pa kost-
nadsfordyringar och behov av trafiksidkerhetsatgérder.

» En stérre summa i den nya planperioden satsas ocksé pa smérre atgirder
péa det statliga vignitet, frimst cykelvigar.

1400

1200

1000

Mindre investeringar i det regionala
transportsystemet

800 W Storre investeringar i regionala vagstrak
m Samfinansiering mindre jarnvagsatgarder
600
Driftbidrag till regional flygplats
400 . . o
B Statlig medfinansiering till kommunalt
vagnat
W StOrre jarnvagsinvesteringar
200

2018-2029 2022-2033

Figur 5-1 Investering (miljoner kronor) i nuvarande plan (2018-2019) och planférslaget (2022-2033) upp-
delat pa olika atgardsinriktningar.

Klimat

En stérre summa i det nya planforslaget satsas pa atgarder som gér i en negativ
riktning vad géller klimat. Detta beror till stor del pa att de namngivna region-

ala vigobjekten, som har en negativ klimatpaverkan framfor allt vad géller pa-
verkan pa miangden fordonstrafik, har drabbats av kostnadsokningar.

Halsa

Det nya planforslaget gar i en neutral riktning vad géller hélsa. En skillnad jim-
fort med tidigare plan &r att en stérre summa satsas pad vig 940 som paverkar
omraden med hog ljudmiljokvalitet och okar utsléappen till luft. I gengéld satsas
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en storre summa pa atgarder som gar 1 en positiv riktning vad géller fysisk akti-
vitet och tillgénglighet for alla inklusive géng, cykel och kollektivtrafik.

Resurser tillgangliga for manniskan

Det nya planforslaget gir i en svagt negativ riktning framfor allt eftersom en
mindre summa satsas pa storre jarnvagsinvesteringar. De storre jarnvagsinveste-
ringarna har en positiv paverkan framfor allt eftersom dubbelspar genom Varberg
omfattade sanering av fororenad mark i den tidigare planen, en effekt som nu
forsvinner.

Landskap

Det nya planforslaget gér i en svagt negativ riktning eftersom en stérre summa
satsas pd utbyggnad av vig 940, som generellt bedoms bidra negativt avseende
landskap, genom visuell landskapspéaverkan, barriérer, intrdng och stérning.

5.3 Beskrivning av atgarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan

Miljoatgarder langs det statliga vignitet ingar i den Nationella planen och kan
leda till formildrande eller positiv pdverkan pa miljon genom vattenskydd, bul-
lerskydd, passager for djurliv och det rorliga friluftslivet mm.

Det enskilda objekt som ger den storsta negativa miljopaverkan dr vig 940. Det
har framfor allt en negativ paverkan pa klimat och landskap. I objektet ingér en
rad kompensatoriska dtgdrder. Bland annat har Trafikverket tagit fram skyddsat-
girder for flera olika arter, bland annat groddjur och figlar'®. Utformning av
vigen har anpassats for att minimera paverkan pa landskapet. Kompensatoriska
atgirder ingar bland annat ocksa inom potterna trafiksékerhet och milj6 dér bul-
lerskyddsatgirder ingér.

Forutom det stora objektet vig 940 gér majoriteten av dvriga medel i planen till
atgirder som forebygger eller hindrar en betydande miljopaverkan avseende fo-
kusomradena klimat och hilsa.

"4 https://www_trafikverket.se/nara-dig/Halland/vi-bygger-och-forbattrar/vag-940-onsalavagen-om-och-nybygg-
nad/nyhetsarkiv-vag-940-onsalavagen/2019/byggstarten-av-nya-onsalavagen-skjuts-fram-ett-ar/
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5.4 Bedomning av maluppfyllelse

I Tabell 5-2 till Tabell 5-5 redovisas i vilken riktning som ldnsplanen (planforslag
2022-2033) gér i relation till de nationella miljokvalitetsmalen, till malen i
Agenda 2030, etappmalet om inom trafiksékerhet avseende antal omkomna i tra-
fiken och etappmalet inom klimat. Notera att beddomningen endast géller de mal
som har avgrénsats, se kapitel 2. For Agenda 2030-malen gors en bedomning i
forhéllande till de hallbarhetsaspekter som mélen har omsatts i.

Nationella miljbkvalitetsmal

Planforslaget gér 1 varierande riktning avseende de nationella miljokvalitetsmal
som &r relevanta for miljobedémningen. Planen bidrar i positiv riktning avseende
frisk luft och bara naturlig forsurning, bade positiv och negativ riktning avseende
begrdnsad klimatpéverkan, ingen fordndring avseende god bebyggd miljé och
levande sjoar och vattendrag, och negativ riktning avseende rikt vixt- och djur-

liv, se Tabell 5-2.

Tabell 5-2. Beddémning av i vilken riktning som lansplanen (planférslag 2022-2033) gar mot avseende
de nationella miljokvalitetsmal som ar relevanta fér miljobedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Begransad Bade positiv och negativ paverkan fran olika atgarder. Storre inve-
klimat- steringar i regionala vagstrak paverkar generellt i negativ riktning
paverkan med Ovriga atgarder generellt leder i positiv riktning.

God bebyggd
miljé

Neutral paverkan fran manga atgarder och i manga fall ett e; till-
fredstallande underlag for bedémning.

Frisk luft

En stor satsning pa jarnvagsinvesteringar och smarre atgarder bi-
drar sammanvagt till minskade utslapp fran vagtransporter, dels
genom o6verflyttning, dels genom lagre hastigheter.

Bara naturlig
forsurning

En stor satsning pa jarnvagsinvesteringar och smarre atgarder bi-
drar sammanvagt till minskade utslapp fran vagtransporter, dels
genom overflyttning, dels genom lagre hastigheter.

Levande sjoar
och vatten-
drag

Neutral paverkan fran manga atgarder och i manga fall ett ej till-
fredstallande underlag for bedémning.

Rikt vaxt- och
djurliv

JINVIZN

Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, stor-
ning och barriarer fran saval vag- som jarnvagsatgarder.
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Hallbarhetsaspekter i Agenda 2030

Planforslaget gar 1 positiv riktning for de flesta hillbarhetsaspekterna som ar re-
levanta for miljobeddmningen. Planen bidrar i bade positiv riktning avseende
aktiv mobilitet, buller, luftkvalitet och trafiksékerhet, i bdde positiv och negativ
riktning avseende klimatpéverkan, och i negativ riktning avseende biologisk
mangfald, se Tabell 5-3.

Tabell 5-3. Bedémning av i vilken riktning som lansplanen (planférslag 2022-2033) gar mot de hallbar-
hetsaspekter (Agenda 2030) som &r relevanta for miljdbedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Aktiv mobilitet Merparten av atgarderna bidrar till att 6ka andelen gang- och cy-
kelresor samt att 6ka tillgangligheten med géng och cykel till utbud
och aktiviteter. Detta bedéms gélla aven vagobjekten som omfat-
tar satsningar som skapar en mer trafiksaker trafikmiljo for oskyd-

dade trafikanter.

Klimat- Bade positiv och negativ paverkan fran olika atgarder. Stérre inve-

paverkan steringar i regionala vagstrak paverkar generellt i negativ riktning
medan 6vriga atgarder generellt leder i positiv riktning.

Buller Atgarderna i planen leder i en svagt positiv riktning. Framfér allt &r

det de storre vagobjekten som bidrar positivt da de omfattar bul-
lerskydd och bidrar till att vag dras utanfor tatbebyggt omrade.

Luftkvalitet En stor satsning pa jarnvagsinvesteringar och smarre atgarder bi-
drar sammanvagt till minskade utslapp fran vagtransporter, dels

genom overflyttning, dels genom lagre hastigheter.

Trafiksaker- Atgarderna i planen bidrar i positiv riktning vad géller dédade och

het allvarligt skadade, vilket galler samtliga atgardsomraden. Detta
beror pa att 6kad trafiksakerhet, far saval motoriserad trafik som
GCM-trafikanter, ar en integrerad del av de flesta atgardsomra-
den.

Biologisk Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, stor-

mangfald ning och barriarer fran saval vag- som jarnvagsatgarder.

/ VVVAN

Etappmal trafiksékerhet

Planforslaget gér 1 positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksékerhet av-
seende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 5-4.

Tabell 5-4. Beddémning av i vilken riktning som lansplanen (planférslag 2022-2033) gar mot avseende
etappmalet inom trafiksakerhet.

Mal Bedomning Kommentar
Antalet omkomna till féljd av tra- Planférslaget bedéms bidra i en positiv riktning vad
fikolyckor inom vagtrafiken, sjo- galler dodade och allvarligt skadade. Trafiksédkerhet
farten respektive luftfarten ska ar idag en integrerad del av infrastrukturplane-
halveras till ar 2030. Antalet ringen. Smarre atgarder i potter for trafiksakerhet
omkomna inom bantrafiken ska och gang- och cykelatgarder har som huvudsyfte att
halveras till ar 2030. Antalet all- bidra till 6kad trafiksékerhet, i forsta hand for oskyd-
varligt skadade inom respektive dade trafikanter. Aven de stérre vagobjekten ger tra-
trafikslag ska till &r 2030 minska fiksékerhetsvinster. Ombyggnaden av vag 940 inne-
med minst 25 procent. bar exempelvis métesseparering, med mycket goda
trafiksékerhetseffekter.
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Etappmal klimat

Planforslaget gér 1 bade positiv och negativ riktning avseende etappmaélet inom
klimat, se Tabell 5-5.

Tabell 5-5. Beddmning av i vilken riktning som lansplanen (planférslag 2022-2033) gar mot avseende
etappmalet inom klimat.

Mal Bedomning Kommentar

Vaxthusgasutslap- Beddmningen av atgarderna i planférslaget ar att de ger saval
pen fran inrikes positiv som negativ paverkan. Storre investeringar i regionala
transporter — utom vagstrak paverkar generellt i negativ riktning medan 6vriga at-
inrikes luftfart som garder generellt leder i positiv riktning. Att géra en samman-

ingar i EU:s ut- vagd bedémning ar dock svart.

slappshandelssy-

stem — ska minska | relation till gallande plan (2018-2029) gar planforslaget i ne-
med minst 70 pro- gativ riktning. Det innebar inte primart att utslappen fran de at-
cent senast 2030 garder som ingar 6kar utan pa grund av att de namngivna reg-
jamfort med 2010. ionala vagobjekten, som har en negativ klimatpaverkan fram-

for allt vad galler paverkan pa mangden fordonstrafik, har
drabbats av kostnadsdkningar. Kostnadsférdyringarna tranger
darfér undan mojligheten att investera i andra atgarder, med
en potentiellt mer positiv klimateffekt.

5.5 Tidsperspektiv 2030 och 2050

Planen omfattar investeringar till och med 2033. Eftersom miljoeftekter av inve-
steringar och dtgirder kan stricka sig ldngre én till ar 2033, ska miljobedom-
ningen behandla effekter s& langt det ar relevant och rimligt &ven efter ar 2033.

Som tidigare ndmnts innebdr bedomningen av betydande miljopaverkan att en
atgérd gar i positiv eller negativ riktning i forhallande till de uppsatta kriterierna.
Med denna metod som utgangspunkt dr det saledes inte mdjligt att géra en be-
domning av den absoluta effekten, till exempel i form av utslidpp eller pa do-
dade/svart skadade och hur denna effekt skiljer sig beroende pa tidsperspektiv.

Prognosperioden 1 samband med samhéllsekonomiska kalkyler dr vanligtvis 15
ar for mindre atgérder och 40 eller 60 &r for storre atgérder. Detta innebér att det
ar under denna tidsperiod som effekter kan tillgodordknas. Effekten av en atgérd
stracker sig alltsd ganska l&ngt fram 1 tiden och for stora dtgérder betydligt lingre
an till 2050.

Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan pa klimatet genom den
energi som gar at for sjdlva byggandet och vid framstéllning av byggmaterial.
Detta giller all anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jirnvédgar och
ging- och cykelvégar. Vid anliggning av nya végar fis en stor klimatpaverkan
aven 1 bruksskedet av anldggningen genom den 6kade trafik som den nya vigen
ger. Detta innebér att den negativa effekten forstirks Gver tid. Nya jarnvégar och
ging- och cykelvégar kan ddremot i1 bruksskedet ge positiv inverkan pd klimatet
om &tgirden innebdr en Overflyttning fran végtrafik till resande med géng-, cy-
kel- eller kollektivtrafik. Det innebér att klimatpaverkan fran byggandet efter-
hand vénds till en positiv klimateffekt som blir storre i ett langre tidsperspektiv.

Hur stor del av planens satsningar som planeras att vara genomforda till ar 2030
och ddrmed kan borja ge effekt efter sjdlva byggfasen framgar av Tabell 5-6.
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Tabell 5-6. Andelen av forslag till plan som planeras att vara genomférda 2030 och 2050 inom respek-
tive atgardsomrade.

Atgérdsomrade Investering (Mkr) Investering (Mkr)

genomford till 2030 genomférd till 2050

Storre jarnvagsinvesteringar

Halmstad uppstallningsbangard 100%
Ombyggnad Halmstad C 100%
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder

Markarydsbanan ca 38% av kostnaden moétesspar 100%
Viskadalsbanan 100%
Ej férdelade medel 100%
Storre investeringar i regionala vagstrak

Vag 153 stigningsfalt 100% 100%
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhélle 100%
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet
Kollektivtrafikatgarder 67%
Cykel- och smarreatgarder 67%
Vag 153 och vag 154 trimningsatgarder 75%
Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat
Trafiksékerhets- och miljéatgarder 69%
Kollektivtrafikatgarder 72%

Driftbidrag till regional flygplats 67%
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Utifran denna tabell och resonemangen ovan kan foljande slutsatser dras:

» Jarnvigsinvesteringarna kommer att vara genomforda ar 2030. Eftersom

dessa ger en negativ effekt 1 samband med byggande men 6verlag positiv
effekt pa framfor allt klimat och hilsa under bruksskedet kommer dess
effekt att vara mer positiv i ett 2050-perspektiv.

Storre investeringar i regionala végstrak kommer att vara genomfora
2030. Eftersom dessa ger negativ effekt bade i samband med byggande
och 1 bruksskedet pa klimat och landskap kommer sannolikt den negativa
effekten att forstarkas 1 ett 2050-perspektiv. En osékerhetsfaktor i bedom-
ningen &r att i en framtid dir en hégre andel av fordonsflottan drivs med
fornybara drivmedel, kommer klimatpéverkan frén byggande och drift av
anlidggningen av infrastruktur att std for en storre del av transportsyste-
mets klimatpaverkan.

Mindre atgérder inom &tgdrdsomraden genomfors kontinuerligt under
planperioden och deras effekter skrivs ofta av under ett kortare tidsper-
spektiv. Atgirderna har dver lag positiv effekt framfor allt pa klimat och
hilsa och effekten tenderar att forstarkas dver tiden. Dessa atgérder kan
saledes sidga ha mer positiv effekt i ett 2050-perspektiv.
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Bilaga 1 — Sammanfattning av Regional transportinfrastruktur-
plan

Hallands geografiska lage, mitt i ett starkt vdaxande Sydvastsverige, staller krav pa att infrastruk-
turen kan hantera det 6kade transportbehovet som en vdaxande befolkning innebar. Med en val fun-
gerande infrastruktur skapas goda kommunikationsmojligheter och hog tillganglighet. Infrastrukturen
skapar forutsattningar for naringslivets utveckling, ett 6kat bostadsbyggande och bidrar till kunskaps-
utbyte och matchning av kompetens. Att utvecklingen av det vdaxande Halland planeras i takt med in-
vesteringar i infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande &r av stor vikt. Vastkustbanan och det
ovriga transportsystemet i lanet bidrar stort till Hallands positiva utveckling.

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska uppratta forslag till en regional infrastruk-
turplan. Detta planforslag omfattar perioden 2022 — 2033 och innebar i stort en uppdatering av tidi-
gare plan, da merparten av medlen i planen redan ar intecknade till pagaende atgarder. Den prelimi-
nara ramen for Regional infrastrukturplan Halland &r pa 1 370 miljoner kronor inklusive de medel
som ej forbrukats under aren 2018 - 2021. | infrastruktursammanhang ar detta begransade medel
och prioriteringar blir darfor viktiga. Investeringar i infrastrukturen behovs for att fortsatt kunna ut-
veckla Halland och hela Sydvastsverige. Dessa behov hanteras bade i den nationella- och regionala in-
frastrukturplanen.

Den regionala infrastrukturplanen utgar ifran de tre hallbarhetsdimensionerna och i det arbetet ar in-
frastrukturen ett medel for att minska resornas miljopaverkan, skapa god tillgédnglighet och utveckla
hela Halland. Planforslaget har ett tydligt fokus pa samhallsutveckling och nyttor. | Hallands strategi
for hallbar tillvaxt finns mal och strategiska val som planen ska bidra till. Behoven av atgéarder i trans-
portsystemet aterfinns i den regionala systemanalysen for transportsystemet. Planen utgar dven
ifran regeringens direktiv och dr uppbyggd utifran sex prioriteringar.

Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik

Hallands tillvaxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hogre studier utan alltfor
stor miljépaverkan. For naringslivet ar det viktigt att det finns goda majligheter till utbyte med andra
foretag och att transportera gods. Genom att utveckla tagtrafiken sa att kapaciteten och restiderna
forbattras kommer arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till
Goteborgs och Skanes bostadsmarknader. Samfinansiering av ombyggnad av Halmstad C inklusive en
ny uppstallningsbangard samt mindre jarnvagsatgarder ingar i denna prioritering.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behover starkas for att framja en mer hallbar reg-
ional utveckling. Genom att fler valjer kollektivtrafiken kan klimatpaverkan minska och resmaijlighet-
erna Oka. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstraken dér det finns forut-
sattningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ till bilen. Om- och ny-
byggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter, parkeringar for cykel och bil vid storre bytespunkter
och framkomlighetsatgéarder ingar i denna prioritering.

Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande

For att framja ett mer hallbart resande och minska klimatpaverkan behdver det ges battre forutsatt-

ningar att cykla i Halland. Genom att se till att fler ska vilja och kunna cykla i Halland sa forbattras till-
gangligheten for de som inte har en bil att tillga, det blir ett mer inkluderande samhalle. Utvecklingen
av cykelinfrastrukturen bidrar dven till att skapa attraktivitet i saval stads- som landsbygdsmiljéer och
att minska trangsel. Utbyggnad av nya cykelvagsférbindelser utifran utpekade fokusomraden och at-

garder i Regional cykelplan, ingar i denna prioritering.
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Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Néringslivet staller allt hogre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust transportsystem ar
en avgorande faktor for naringslivets konkurrenskraft, eftersom det underlattar transportplaneringen
och innebér en 6kad flexibilitet for densamma. Ett konkurrenskraftigt naringsliv med god tillvaxt har
ocksa en positiv verkan for sysselsattningen. Atgarder for att framja naringslivets transporter pa vag
153 och 154 ingar i denna prioritering.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

Hog attraktivitet ar ett av de tre malen i Hallands strategi for hallbar tillvaxt. Bade stad och land ar
viktiga for den regionala utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer attraktiva miljoer och férbattrad
tillganglighet i stader och pa landsbygden kan i sin tur dven paverka inflyttningen positivt, vilket
skapar behov av fler bostader och en stérre marknad for tjanster och féretagande. Hallands framtida
utmaning inom detta omrade &r att fortsatt erbjuda attraktiva, hallbara och inkluderande boende-
och livsmiljoer i saval stdder som pa landsbygd. Framkomlighetsatgarder, tatortsatgarder, trafiksaker-
hets- och miljoatgarder samt utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle ingar i denna prioritering.

Goda férbindelser med Stockholm

Det &r av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba forbindelser med Stockholm, utifran de hu-
vudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda forbindelser med
Stockholm férbattrar férutsattningar for manniskor och foretag att bo och verka i Halland och starker
Hallands attraktivitet. Ett driftbidrag till den regionala flygplatsen i Halmstad ingar i denna priorite-
ring.

Planmedel fordelat pa prioriteringar

“112% Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik
9% En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling
112% Cykel for 6kad tillgénglighet och ett hallbart resande
m 13% Ett robust transportsystem for ndringslivets transporter
B 52% Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

M 2% Goda forbindelser med Stockholm

Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik 164
En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling 128
Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande 162
Ett robust transportsystem for naringslivets transporter 172
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer 714
Goda foérbindelser med Stockholm 30

Totalt 1370
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Bakgrund

Region Halland tar fram och beslutar om regional plan for transportinfrastrukturen.
| Miljdbalken, kap. 6, §1, finns bestammelser om identifiering, beskrivning och
beddmning av miljoeffekter vid planering av och beslut om planer och program
(strategiska miljobedémningar) och verksamheter och atgarder (specifika
miljobeddémningar). Syftet med en miljdbeddmning ar att integrera miljdaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

| Miljdbalken kap. 6, §3, anges att en "myndighet eller kommun som upprattar eller
andrar en plan eller ett program som kravs i lag eller annan forfattning ska gora en
strategisk miljobeddmning, om genomférandet av planen, programmet eller
andringen kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Enhetschefen for
Regional samhallsplanering fattade 2021-04-07 ett beslut med denna innebord.

Forsta steget i miljobedomningen innebar att samrada med Lansstyrelsen,
kommunerna och andra berérda myndigheter om behovet av miljdbedémning och
miljobeddmningens avgransning. Samradet innebar att Region Halland vill radgéra
med andra parter om hur miljdbedémningen ska utformas och genomféras for att
den ska leva upp till sitt syfte att framja en hallbar utveckling.

Ett forslag till avgransning av miljdbedémningen togs fram infér samradet och
skickades till berérda. Muntliga presentationer av forslaget, med en bildserie som
underlag, gjordes vid de méten som hélls med samradsparterna.

Efter samradstidens slut hade fyra yttranden inkommit. Nedan lamnas en
redogorelse for lamnade synpunkter och hanteringen av dessa.
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Lamnade yttranden

Lénsstyrelsen i Hallands lén

Lansstyrelsen instammer i Region Hallands beddmning att den regionala infra-
strukturplanen kommer att ha betydande miljépaverkan och att en miljobedémning
ska upprattas.

Lansstyrelsen anser att Agenda 2030-malen 10 Minska ojamlikhet och 15
Ekosystem och biologisk mangfald ar relevant att utvardera i en MKB.

Miljdkonsekvensbeskrivningen bor belysa hur satsningarna inom transport-
infrastrukturen paverkar uppfyllandet av miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen erinrar
om de senare arens hoga fléden i vattendrag och éversvamningar i lanet. Dessa
Okade fléden och stigande nivaer har aven paverkat transportinfrastrukturen.
Lansstyrelsen foreslar darfor att miljdaspekten Vatten-fldden och nivaer bor lyftas
fran mindre till storre betydelse i miljokonsekvensbeskrivningen.

Luft &r ocksa en miljdaspekt som féreslas fa mindre betydelse i miljobedémningen.
Da transportinfrastrukturen i vissa lagen kan medfora stor paverkan pa luft anser
lansstyrelsen att aven denna miljdaspekt bor lyftas till storre betydelse.

Regionens hantering av synpunkterna

Regionen instdmmer i l&nsstyrelsens synpunkt att inkludera Agenda2030-malen
10 Minska ojamlikhet och 15 Ekosystem och biologisk mangfald i utvarderingen.
Dessa mal laggs till i listan 6ver mal som ska utvarderas (sid 10 i
avgransningsdokumentet).

Regionen instdmmer i lansstyrelsens synpunkt att hantera miljokvalitetsnormerna
Vatten — fléden och nivaer samt Luft sa att de ges storre betydelse. De flyttas
darfor fran mindre till storre betydelse (sid 9 och 10 i avgransningsdokumentet).

Trafikverket region Vé&st

Avgransning i sak

Det ar rimliga avgransningar och uppdelningen i vad som foreslas fa storre resp.
mindre betydelse och darfor beskrivs djupare resp. mer summariskt i
miljdbeddmningen ar relevanta avgransningar. Mojligen att Luft borde inga i den
djupare analysen. Aven den avgransning ni gjort vad galler vad planen varderas
mot ar rimlig.
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Avgransning i tid
Avgransningen i tid 2033 och 2050 ar relevant och den bortre gransen ar aven den
Trafikverket valt i sitt malbildsarbete med Agenda 2030.

Avgransning i rum
Den rumsliga avgransningen ar Halland men aven ett fokus pa de utpekade
straken i systemanalysen ar relevant och rimlig.

Regionens hantering av synpunkterna
Regionen instammer i att miljdaspekten Luft ges storre betydelse och flyttas darfor
fran mindre till storre betydelse (sid 9 och 10 i avgransningsdokumentet).

Kungsbacka kommun

Juridiskt ska Strategisk miljobedomning (MB 6 kap. 3 - 19 §§) goras for Planer och
program. Fran 1/1 2018 ska en miljiobedéomning integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas (6 kap. 1 §). Detta innebar
att man inte gor en bedémning av ett fardigt férslag och annu mindre inte en
avgransning av miljobedomningen av ett fardigt forslag. Miljoaspekterna ska foras
in pa vagen och berika planen sa den blir mer hallbar (se bild).

Forut Malet

Bifogad skrivning ar ju en Avgransning av miljdbedémningen sa det ar svart att
uttala sig om sjalva miljdbedémningen MEN utgaende fran att beddmningen
kontinuerligt ska ge input till sjalva planen saknar jag den stdrsta bristen (se bild
nedan) den som finns i norra Halland vad galler pendlingsrorelser (och dess
klimatpaverkan). Planen foreslar visserligen ett antal justeringar av sparen som
kommer att forbattra kapaciteten pa VKB i Kungsbacka men den totala
beddmningen av vilka brister som behdver atgardas for transportsystemet ska
bidra till klimatneutralitet 2045 saknas helt.
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Aven om vi tittar pa miljdbeddémningen fran 2017 (férra planen) ser jag inte hur
man tagit hansyn till den stdrsta bristen for klimatet. Den enda atgarden som ar
negativ for klimatet (férutom atgarder som fallit bort...) ar goda férbindelser till
Stockholm. Ser inte att den bedémningen som gjordes 2017 fangat problematiken
med pendlingsstrommarna i norra Halland. Det man sannolikt gjort ar att sett varje
atgard (objekt) som ett led mot mindre utslapp — men dar man istallet borde
varderat hela planen och behov/brister. Da ny lagstiftning om att integrera
miljbaspekter i planering Inforts efter forra planen borde denna metod tillampats pa
nu foreslagen plan. Om den har det syns det inte...

Resultat — exempel fran 2017 ars MKB

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE

RESURSER
HALSA OCIE TILLGANGLIG
Prioritering | KLIMAT LIVSKVALITET  LANDSKAP AFBR
infrastrukturplanen MANNISKAN
:i;;WMMrmxh onng Positiv Positiv e te
o Kiad thgiratik betydande betydande
En attraktiv koliektivirafik for - . Inte
on haibar Positiv Positiv Positiv betydande
Cykedl for Gkad hliganghghel Inte Inte
ach eit halibart resande PoshY Poswty betydande  betydande
Ett robust transporisystem Inte Inte
for nanngsivels transporter betydandp betydande pisGEN Megaty
Attraktva stads- och Inte Positiv Inte Inte
landsbygdsmiljoer betydande betydande betydande
Goda forbindelser med Inte Inte Inte
Stockholm veg betydande betydande betydande
Argérder som foller bort frén Inte 0
etk gl Negativ Detvdande Positiv Positiv
Samiad bedomning Positivo Positiv Positivo Positiv o
negativ negativ negativ

Regionens hantering av synpunkterna

4(9)
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e Fran 1/1 2018 ska en miljdbeddmning integrera miljdaspekter i planering
och beslutsfattande s att en hallbar utveckling framjas (6 kap. 1 §). Detta
innebar att man inte goér en beddmning av ett fardigt forslag och annu
mindre inte en avgransning av miljobedomningen av ett fardigt forslag.
Miljdaspekterna ska foras in pa vagen och berika planen sa den blir mer
hallbar.

Regionen instdmmer i slutsatsen att miljdaspekterna ska féras in under hand

som planen upprattas. Den tidsplan som rader fér planens framtagande

medger tyvarr inte att detta kan foljas helt och hallet. Den konsult som
upphandlats for att arbeta med miljobedémning och MKB har i uppdrag att
arbeta enligt lagens intentioner.

e Den stdrsta bristen som finns i norra Halland vad galler pendlingsrorelser
(och dess klimatpaverkan) saknas. Planen foreslar visserligen ett antal
justeringar av sparen som kommer att férbattra kapaciteten pa VKB i
Kungsbacka men den totala bedomningen av vilka brister som behover
atgardas for transportsystemet ska bidra till klimatneutralitet 2045 saknas
helt.

Forslaget till avgransning redogor for hur arbetet med miljobeddomning ska ske och
vilket fokus miljokonsekvensbeskrivningen ska ha. Hallands brister i
infrastrukturhanseende och de atgarder som féreslas utifran dessa forhallanden
framgar av systemanalys och planforslaget — som alltsa inte ar foremal for
diskussion i detta skede. Det kan tillaggas att jarnvagsatgarder som utgangspunkt
ar ett statligt ansvar och aterfinns i den nationella planen.

Falkenbergs kommun
Meddelade att kommunen inte har nagra synpunkter pa férslaget till avgransning.



