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1. fatta inriktningsbeslut att faststalla Ny zonstruktur for den allmanna kollektivtrafiken
enligt redovisat forslag

2. slutgiltigt beslut fattas efter att regionfullmaktige givits mojlighet att yttra sig

3. iovrigt godkdnna informationen

Beskrivning av drendet

Dagens zonstruktur har tillampats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den tidens
resande dar resor i forsta hand skedde inom en kommun eller mellan tva angransande
kommuner. Idag har resandet forandrats. Forutom ett stérre resande inom kommunen okar
dven resandet langs kusten, bade mellan kommuner men ocksa 6ver regiongrans. Av det
totala resandet sker ungefar 3/4 inom regionen medan resterande fjardedel sker till
angransande regioner.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med forslaget ar att
skapa enkelhet och tydlighet for resendren, vilket kommer underlatta biljettkdp och ddarmed
skapa forutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

Forutsattningar for beslut

Av Regionalt Trafikforsorjningsprogram framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att
fatta beslut om biljettsortiment och prissattning, forutsatt att det sker i linje med féljande
principer: 1) biljettsortiment ska vara enkelt att forsta 2) prissattning och eventuella rabatter
ska vara logiska 3) resevillkoren ska vara latta att forsta 4) prisjusteringar ska géras med
hansyn tagen till priselasticitet och Region Hallands budgetprocess.

Region Halland genom Regionfullmaktige ar dgare av Hallandstrafiken AB. Av bolagets
agardirektiv och bolagsordning framgar att bolagsstyrelsen ska inhdamta regionfullmaktiges
stallningstagande/godkannande innan beslut fattas i verksamheten inom fragor som ar av
principiell beskaffenhet.
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1. INLEDNING

Hallandstrafiken har det senaste aret infort ett nytt biljett- och betalsystem. | samband med det
har aven férandringar genomforts i biljettsortimentet. Dessa férandringar har gjorts for att
forenkla resandet i Halland och ska ses som tva delar av tre i den férandring som
Hallandstrafiken vill &stadkomma i syfte att 6ka var marknadsandel. Den dterstaende delen ar en
ny férenklad zonstruktur.

Syftet med en ny férenklad zonstruktur ar att skapa enkelhet och tydlighet genom farre zoner,
enklare prissattning samt 6kad forstaelse for biljetternas giltighet. Darmed gors kollektivtrafiken
mer kundvanlig, vilket i sin tur ger Hallandstrafiken forutsattningar att nd malet om ékad
marknadsandel gentemot bilen.

Dagens zonstruktur ar foraldrad och inte anpassad efter dagens resandemonster. Forenklat kan
man saga att resandet har gatt fran lokalt till regionalt utan att anpassning av zonstrukturen
gjorts. Det har lett till att zonstrukturen i manga avseenden ar svarbegriplig och onédigt kranglig
for resendren, men dven for Hallandstrafiken och vara samarbetspartners.

Dagens zonstruktur bestar av 27 zoner dar 24 av dessa ingar i Hallandstrafikens
trafikeringsomrade. De tre resterande zonerna tilldmpas for Kungsbacka kommun som saledes
har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kdpt. Antingen hos Hallandstrafiken eller
hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnad i prissattning av resor i
Kungsbacka och vid genomfartsresor.

Forslaget innebar att vi gar fran 27 till tta zoner i den allmanna kollektivtrafiken. Laholm
respektive Hylte kommun utgdrs vardera av en zon. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad
med ytteromraden utgor vardera en stadszon. Resterade tre zoner utgoérs av aterstoden av
respektive Varbergs, Falkenbergs och Halmstads kommun. Kungsbacka kommun ingar ej i
zonforslaget, vilket ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012).

Den sammanlagda priseffekten av forslaget innebar att drygt 70% av alla resor far oférandrat
eller sankt pris. Resterande resor far ett hogre pris an idag.

1.1 VARFOR SKICKAR VI ATERIGEN UT FORSLAGET OM NY ZONSTRUKTUR PA REMISS?

Liggande forslag om ny zonstruktur har tidigare skickats ut pa remiss till Hallands kommuner
(april 2019). Utifran remissvaren har vissa mindre férandringar gjorts. Alla synpunkter har inte
kunnat omhandertas, forslaget ar i vissa delar att betraktas som nytt darav skickas forslaget pa
ny remissrunda.
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1.2 NYTT SEDAN FOREGAENDE REMISS

Grundforslaget dar Halland delas in i atta zoner - fem kommunzoner och tre stadszoner &r
oférandrat. Saledes ar grundmodellen fér hur en resas pris beréknas utifran antalet zoner
densamma. Forandringarna har i forsta hand tillkommit utifran tidigare remissvar.

Férandringarna i korthet;

« Stadszonens storlek i Halmstad, Falkenberg och Varberg definieras pa samma satt - tio
kilometers radie fran Resecentrum.

e Principer for dubbel zontillh6righet (omlottzon) - nar en ort omfattas av giltighet i tva
zoner.

1.2.1 FLER ORTER | STADSZONERNA

Stadszonerna i Halmstad, Falkenberg och Varberg ar likstallda, dvs har samma avstand fran
centralorten i respektive stad till ytteromraden, vilket betyder att fler orter ingar i stadszonen och
ger resenarer fran dessa orter en lagre taxa. Fran Resecentrum/bussterminal i vardera
centralorten utgar en cirkelformad radie om 10 km. Linjedragningen ar skarp och endast de orter
som pa ett eller annat vis omfattas av principerna for dubbel zontillhérighet kan ligga langre fran
Resecentrum.

1.2.2 DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Tanken med dubbel zontillhérighet ar att hantera gransdragning kring orter dar det finns
betydande resande i flera riktningar (princip 3 och 4). Nagra av de orter som omfattas av dubbel
zontillhorighet har en tydlig pendling at ett hall, men omfattas trots det av tva zoner. Detta ar
undantag dar hansyn har tagits for den skarpa linjedragning som en kommungrans utgdr och
den fasta cirkelformade stadszonen kring tatorterna i Halmstad, Falkenberg och Varberg. Vad
galler princip 1 och 2 sa hanterar de vissa problem som kan uppsta pa grund av hallplatserna
placering och linjedragning.

Principer for nar en ort vid zongrans ska omfattas av dubbel zontillhérighet;

ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen

ort med tva alternativa fardvagar

orter vid kommungrans (3 km)

orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvaxt genom
arbetsmarknadsforstoring

AN -
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2. VARFOR NY ZONSTRUKTUR?

En forutsattning for att fa fler att valja kollektivtrafiken for sina resor ar att det ska vara enkelt att
hitta, kopa och resa med sin biljett. Som tidigare namnt har Hallandstrafiken det senaste aret
gjort en rad forandringar for att uppna detta - nytt biljettsystem dar appen har en central roll da
den ger en 6kad tillganglighet och erbjuder alla biljetter som i hogre grad an tidigare ar
anpassade efter kundernas resande. Nasta steg ar att forenkla zonstrukturen, dvs den
geografiska yta som kunden koper for sitt resande.

Den nya zonstrukturen innehaller farre zoner an dagens zonstruktur, vilket ger kunden farre
zongranser att forhalla sig till. En storre yta ger fler resmojligheter och minskar risken for att
befinna sig pa fel sida av en grans. Farre zoner gor valet av geografi enklare, vilket ar viktigt da
kunderna kdper merparten av sina resor i forsaljningskanaler med sjalvservice (ackumulerat
2021 69%).

« Atta zoner ger fa kombinationer, men samtliga kommer nyttjas for resor. Idag star 25
zon-kombinationer av 372 mojliga for 92 procent avresandet, vilket innebar att manga
zoner i praktiken ar rena priszoner

e Farre zoner ger battre forutsattningar for enklare biljettkdp

o Farre zoner innebar stérre kannedom om omradesgiltighet, vilket bidrar till fler
resmojligheter.

o Generellt sett gynnas resor i landsbygd inom den egna kommunen.

Att skapa storre men farre zoner ar en tydlig trend i branschen. Senaste férandringen gjordes
inom Vastra Gétaland i november 2020 d& man gick fran éver 200 zoner till tre. Aven
Skanetrafiken, Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Jonkdpings Lanstrafik har de senaste dren
gjort forandringar som har inneburit att man gatt frdn manga till farre zoner.

2.1 ALTERNATIVA ZONFORSLAG

Hallandstrafiken har under utredningen om ny zonstruktur fér den allmanna kollektivtrafiken
analyserat andra zonstrukturer an foreslagna attazonsstruktur.

e ABCDE - var kommungrans utgbr en zongrans
e ABCD - Varberg, Falkenberg och Halmstad tatorter utgérs av en stadszon medan 6vriga
delar av lanet (undantaget Kungsbacka) utgér av en zon (D)

ABCDE-forslaget innebar att enzons-priset for enkelbiljetter maste hojas med ca 50% for
bibehallna biljettintakter. For resor fran landsbygd till tatort hade férslaget inneburit en 6kning
med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Forslaget har en marginell paverkan pa
periodbiljetter.
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ABCD-forslaget innebar en kommunikativ utmaning da vi ar tvungna att éverga till zonpassage'
for berakning av pris. Forslaget innebar fyra zoner i Halland, men for kund som reser fran norr till
soder innebar det en resa 6ver sju zoner. Att istallet for zonpassage berakna priset pa
zonomrdade hade inneburit ett hdgre pris an i ABCDE-forslaget.

Av samtliga analyserade zonforslag har Hallandstrafiken kommit fram till att attazonsférslaget ar
det mest fordelaktiga. Bade ur ett agar- och kundperspektiv samt ger oss mojlighet till att utoka
var marknadsandel.

2.2 RESANDEMONSTER

Resandet i Halland domineras av resandet inom Halmstad kommun som star for drygt 1/3 av det
totala resandet?. Enbart resor inom Halmstad stadszon star for ca 1/5 av allt resande. N&astan var
fjarde resa sker till ort utanfor Halland. Resorna fran Varberg norrut dominerar resandet éver
regiongrans och star for nastan halften av dessa resor.

Drygt halften av resorna sker helt inom en kommun, 1/5 mellan tva kommuner och resterande
till annat 1an. Ca 1 % ar genomgaende resor, dvs resor mellan tva andra lan via Halland.

# Zonrelation Andel resor

1 Halmstad stadszon 19%
2 Halmstad stadszon - Halmstad kommun (zon 835) 14%
3 Varberg stadszon - VGR 9%
4 Laholm - Kungsbacka (merparten regionbiljetter) 8%
5 Varberg stadszon 5%
6 Falkenberg stadszon - Falkenberg kommun 4%
7 Falkenberg stadszon - VGR 3%
8 Halmstad stadszon - Skane 3%
9 Halmstad stadszon - VGR 3%
10 Halmstad stadszon - Falkenberg stadszon 2%
11 Laholm-VGR 2%

' Se punkt 3.2.1 for definition av zonpassage respektive zonomrade.
2 Statistiken utgar fran biljetter sdlda i Hallandstrafiken egna biljettsystem. Darutover salj
enkelbiljetter i nationella bokningssystem sasom sj.se.



Hallandstrafiken

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

Falkenberg stadszon

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 863)
Varberg stadszon - Kungsbacka

Laholm - Halmstad stadszon

Falkenberg stadszon - Varberg stadszon
Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 861)
Halmstad stadszon - Halmstad kommun (831)
Skane - VGR

Halmstad stadszon - Halmstad kommun (832)
Halmstad stadszon - Varberg stadszon
Halmstad stadszon - Hyltebruk

Laholm (zon 820) - Laholm (zon 820)
Kungsbacka - VGR (resor med HLT biljetter)

Varberg stadszon - Varberg kommun (zon 862)

2%
2%
2%
2%
2%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
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3. ATTA-ZONFORSLAGET I SIN HELHET

Forslaget ar i grunden oférandrat sedan féregaende remissutgava, dvs dagens 27 zoner blir atta
zoner. For forandringar per kommun se avsnitt 4.

3.1 FRAN DAGENS 27 ZONER TILL ATTA

Under de senaste aren har Hallandstrafiken arbetat med att ta fram ett férslag for ny
zonstruktur. Malet har varit att ta hansyn till de demografiska férandringar, resandemdénster och
utveckling av trafikutbudet som skett i Ianet sedan nuvarande zonstruktur inférdes. Syftet har
aven varit att forenkla kollektivtrafiken och pa sa satt 6ka attraktionskraften for att fa fler att valja
bort bilen. Forslaget sakerstaller aven framtida regional utveckling och ger fortsatt kommunerna
moijlighet till tillkop av biljetter inom den egna kommunen.

Forslaget innebar att Hallandstrafiken gar fran nuvarande 27 zoner till atta zoner. Zonstrukturen
tillampas for all trafik, den linjelagda sa val som den sarskilda kollektivtrafiken.

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonstrukturen och i stallet tillampas Vasttrafiks
zonstruktur for resor inom, till och fran Kungsbacka samt vid genomgaende resa. Kungsbacka
kommun ingar ej i zonforslaget, i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och
Vasttrafik (2012). Resterande 24 zoner ersatts med 8 zoner. Tva av zonerna utgors av Laholm
respektive Hylte kommun. Staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad med ytteromraden utgor
vardera en zon. Resterade tre zoner utgors av aterstoden av Varbergs, Falkenbergs och
Halmstads kommun.

De tre zonerna kring staderna Varberg, Falkenberg och Halmstad och deras ytteromraden ges en
utokad omradesgiltighet jamfort med dagens zonstruktur. Det innebar att ett flertal orter som
idag befinner sig utanfér zonerna runt de staderna inkluderas. Stadszonens storlek definieras
lika - tio kilometers radie fran Resecentrum eller bussterminal.

Zonforslaget ger ocksa en balanserad prissattning utifran dagens resandemonster dar det stora
resandet langs kusten innebar fler zoner &n resandet indt landet, som ocksa ar mindre i
omfattning.
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Ny zonstruktur? Gammal zonstruktur

3.2 PRISET

Kunden kan resa obegransat inom tidsgiltigheten for vald biljett inom en eller flera
sammanhangande zoner. Priset for en biljett paverkas av antalet valda zoner och tidsgiltighet.

| och med att vi gar fran manga till farre zoner sa innebar det att priset for tillkommande zoner
okar jamfort med idag, i gengald ges storre omradesgiltighet for resenaren.

3 Zonnumreringen &r inte faststalld och kan komma att andras.



SIDA | 11

Hallandstrafiken

Resor i dagens zonstruktur kan motsvaras av flera alternativ i den nya zonstrukturen, undantaget
en zon som alltid blir en ny zon och vars pris blir oférandrat i forslaget. Storst spridning i pris far
de som gor resor om tva eller fem zoner idag. Att ga frdn manga sma zoner till farre stora
innebar att priset for en zon behdéver hojas och att prisstegen blir brantare for att bibehalla
intaktsnivan. Dock ar det valdigt fa stora prisforandringar i den foreslagna forandringen. Ett visst
zonantal idag kan ersattas av fler eller farre antal zoner i den nya modellen, vilket innebar att
priset kan bade ga upp och ner. Generellt sett ar det fler resenarer som ges lagre priser.
Sammantaget innebar det ett oférandrat eller sankt pris for ca 70% av alla resor. Forutsatt att
dagens subventionering av periodbiljetter inom Varberg, Falkenberg och Halmstad respektive
kommuner bibehalls.

3.2.1 PRISBERAKNING

| det nya zonférslaget beraknas priset for en resa efter hur manga zoner kunden kopt giltighet
for. Kunden kan resa ut och in i samma zon flera ganger utan att det paverkar priset.
Hallandstrafiken baserar priset pa antal zoner (s.k zonomrade) och inte pa antalet ganger kunden
passerar en zongrans (s.k. zonpassage).

Nagra exempel;

e Resa mellan 831 och 840 ger totalt 3 zoner.

e Resa mellan 860 och 860 via 861 ger totalt tva zoner, &ven om resan gar genom zon 860
vid tva tillfallen.

o Resa mellan 831 och 861 ger totalt 6 zoner, dven om resan gar genom zon 850 vid tva
tillfallen.

e Resa fran zon 820 till 830 via 831 ger totalt tre zoner, dven om resan gar genom zon 830
vid tva tillfallen. Detta ger samma pris och giltighet for den som reser mellan 820 och 831
eftersom man vid bagge tillfallena har képt giltighet for zon 830.

| tabellen nedan redovisas ordinarie pris for resa med enkelbiljett och 30-dagars periodbiljett®.
Maxtaxa uppnas vid resa i 7 zoner, darefter paverkas inte priset for resor som gar over fler zoner.

Antal zoner Prissattning enkelbiljett | Prissattning 30 dgr period

1 28 649°
2 55 833
3 82 1017

4Vid en eventuell prisjustering 2022 kan priserna komma att andras.
> Priset galler for resa inom hela kommunen fér de kommuner som képer till kommungiltighet.
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4 109 1201

5 136 1385

6 163 1569

7 190 1753
3.2.2 TILLKOP

ldag gors tillkop av samtliga kommuner i olika utstrackning. Tillkdpen av skolbiljetter,
seniorbiljetter och Fritidsbiljetten plus i sin nuvarande form paverkas inte av forslaget. Vad galler
tillkdpet av s.k. kommunbiljetter, dvs enhetstaxa for periodbiljetter inom den egna kommunen,
sa paverkas inte dagens avtal. Idag ersatter kommuner med detta tillkop Hallandstrafiken med
motsvarande en-zonspris per sald periodbiljett inom den egna kommunen. Zonférslaget innebar
att en-zonspriset hojs fran 108 kr till 184 kr, det héjda zonpriset kommer dock inte belasta
kommunerna. Kommuner med tillkép kommer i stallet betala en procentuell andel av det nya
zonpriset som matchar dagens zonpris. Vid en prisjustering som avser zonpriset 6kar kostnaden.
Precis som idag.

Den totala kostnaden fér kommunbiljetter uppgick 2019 till 4,6 mnkr. Férdelat pa 2,9 mnkr for
Halmstad, 700 tkr Falkenberg samt 970 tkr Varberg.

Sammantaget kan samtliga dagens tillkop bibehallas med nuvarande kostnader. Zonforslaget
tillsammans med det nya biljettsystemet mojliggor aven tillkdp (enhetstaxa) av andra biljetter,
exempelvis enkelbiljetter.

3.3 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Den sarskilda kollektivtrafiken ar fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Ett beslut gallande en
forandring av zonstrukturen for den allmanna kollektivtrafiken far paverkan pa fardtjansten.

Grunderna for egenavgiften inom fardtjansten finns i de riktlinjer som fattats mellan de
Hallandska kommunerna och Region Halland. Dessa sager att grunderna for avgifter inom
fardtjansten bestams av kommunen enligt SFS 1997:736 8§11 och att taxan ska félja den allmanna
kollektivtrafiktaxan.

Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderatt att tolka denna skrivelse utan
behdver ske i en gemensam dialog och utredning mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och
de Hallandska kommunerna som kostnadsbarare.
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Hallandstrafiken har dock gjort en évergripande initial analys hur resenarerna inom fardtjansten
och kommunerna som kostnadsbérare paverkas om fardtjansttaxan fullt ut anpassas, likt
riktlinjerna menar, till det forslag som finns for den allmanna kollektivtrafiken. Paverkan pa
resenarerna blir likt som for kunderna inom den allmanna kollektivtrafiken att merparten av alla
resor inom fardtjansten kommer fa en oférandrad eller nagot billigare resa. Konsekvensen for
kommunerna som kostnadsbdrare blir i stort oférandrad mot dagens intakter genom
egenavgifter.

Hallandstrafiken har inga andra asikter an att den nya zonstrukturen bor galla dven fardtjansten
da det foljer nuvarande riktlinjer och bibehaller en princip om taxan inte ska skilja sig at mellan
om man ar kund i den allmanna kollektivtrafiken eller resenar inom fardtjansten. Ett beslut
gallande fardtjansten ligger dock inte hos Hallandstrafiken AB utan behdver ske mellan Region
Halland och de Hallandska kommunerna i dialog. Ett sddant beslut och inférande behover
nddvandigtvis inte ske samtidigt som den allmanna kollektivtrafiken utan det finns mojlighet att
t.ex. bibehdlla den gamla zonstrukturen och taxan inom fardtjansten om tid kravs for ytterligare
utredning och dialog mellan Region Halland och de Hallandska kommunerna.

Hallandstrafiken har initierat en djupare analys tillsammans med Region Halland vilket aven ska
ta hansyn till en konsekvensbeskrivning per kommun utifran det resande som pagick 2019, innan
pandemin, som tar hansyn till pdverkan pd resenar och kommunen som kostnadsbarare. Denna
konsekvensbeskrivning kommer presenteras for varje kommun och darefter i ett gemensamt
forum under hosten 2021 vilket ger méjlighet, om samsyn finns, att folja samma tidsplan som for
den allmanna kollektivtrafiken med ett inférande av nya taxor inom fardtjansten till december
2022.

3.4 TIDPLAN

Om forslaget tillstryks ar inriktningen att nya zonstrukturen ska tillampas fran december 2022.
Besluts- och inférandeprocess:

o 17 september 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om att skicka zonforslaget pa
remiss till kommunerna.

o 20 september 2021 - Utskick remissutgava av zonforslaget till kommunerna

e 19 november 2021 - Senaste datum foér inkommande av remissvar fran kommunerna.

e 22-26 november - Samrad med kommunerna kring remissvaren

e 17 december 2021 - Hallandstrafikens styrelse fattar beslut om godkdnnande av
zonforslaget.

e Jan 2022 - skickas till Region Halland for vidare politisk hantering
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e April 2022 - Hallandstrafiken inleder arbetet med att implementera den nya
zonstrukturen.
o December 2022 - den nya zonstrukturen bérjar galla.
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4. KONSEKVENSER PER KOMMUN

Zonforslaget paverkar respektive kommun olika. Mest pataglig skillnad galler antalet zoner inom
en kommun, dar Varberg, Falkenberg och Halmstad kommun vardera bestar av tva zoner. Hylte
och Laholm av vardera en zon.

Resor mellan kommuner ar mer likstallt an idag. | och med att de tre kommunerna med
stadszoner bestar av lika manga zoner blir avstandet i zoner mellan Varberg-Falkenberg och
Falkenberg-Halmstad det samma, dvs fyra. Antalet zoner fran Hylte och Laholm till de tre 6vriga
kommunerna blir detsamma.

4.1 KONSEKVENSER LAHOLMS KOMMUN

Resor inom Laholms kommun star for 1 % av samtliga resor idag. 2 % av Hallandstrafikens
resande sker mellan Laholm och Halmstad stadszon. Av dessa sker drygt en 1/3 i riktning fran
Laholm.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfoért med dagens tre zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och tre zoner innebér det en kraftig prissankning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Laholm star totalt sett for 14 % av alla resor men da ingar aven
biljetter som har giltighet i hela regionen. Exklusive regionbiljetterna star Laholm for knappt 4 %.

4.1.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR LAHOLM KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonfoérslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021).
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Fran Till Enkelbiljett Periodbiljett ‘
Laholm BT Halmstad 22% 5%

Laholm BT Vaxtorp -32% -14%

Laholm BT Knared -32% -14%

Laholm BT Helsingborg 0% 0%
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Laholm BT Goteborg 1% 18%
Laholm BT Falkenberg -1% -15%
Laholm BT Varberg 7% 1%

BT=bussterminal

4.1.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Laholms kommun var pa en 6vergripande niva positivt installda till zonférslaget i sitt remissvar
fran 2019. Inga férandringar har gjorts i denna remissutgava.

4.2 KONSEKVENSER HALMSTADS KOMMUN

Resande inom Halmstad kommun star for 37 % av samtliga resor idag. Av dessa sker 19 % inom
Halmstad stadszon och 18 % inom resterande del av kommunen.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens sex zoner. Zonen
kring Halmstad och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, -
Vilsharad, Gullbrandstorp, Holm, Aled, Skedala och Eldsberga. Den uppenbara féljden av detta ar
att dessa resendrer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen oférandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Halmstad star for totalt sett ca 47 % av alla resor.
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— =— = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Kattegatt

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip for dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.2.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HALMSTAD KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonférslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Halmstad kommun idag gor bibehalls.
Prisforandringarna for resor over lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).
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Enkelbiljett Periodbiljett
Halmstad Halmstad 0% 0%

stadszon stadszon

Halmstad RC Eldsberga -32% 0%
Halmstad RC Oskarstrom 0% 0%
Halmstad RC Laholm 22% 5%
Halmstad RC Falkenberg 6% -7%
Halmstad RC Haverdal 0% 0%
Halmstad RC Helsingborg 9% 3%
Halmstad RC Goteborg -2% 10%

RC=Resecentrum

4.2.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Halmstad kommun pdpekade i remissvaret 2019 att priset mellan Halmstad-Laholm behévde ses
over. Detta papekande har inte kunnat hanteras inom férslaget da modellen pa en évergripande
niva utgdr fran att varje zon prissatts likvardigt. Utdver det har fler orter som i tidigare forslag

inte ingick i stadszonen nu inkluderats. Delvis pa grund av principerna for dubbel zontillhérighet.

Halmstad kommun hade dven ett papekande om konsekvenser for den sarskilda
kollektivtrafiken. Vad galler detta hanvisas till avsnitt 3.3.

4.3 KONSEKVENSER HYLTE KOMMUN

Resor inom Hylte kommun star for nastan 1 % av samtliga resor idag. Det mesta av resandet till
och fran Hylte sker mellan Hylte och Halmstad stadszon. Detta resande star for 1 % av det totala
resandet.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av en zon jamfort med dagens fem zoner. Den
uppenbara foljden av detta ar att samtliga resor inom kommunen har ett enhetligt pris. For den
som tidigare reste mellan tva och fem zoner innebar det en kraftig prissdnkning medan den som
reser inom en zon far ett oférandrat pris.

Resorna inom, till och fran Hylte star totalt sett for 2% av alla resor.
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4.3.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR HYLTE KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021).
Prisforandringarna for resor 6ver lansgrans utgdr fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beraknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Hyltebruk Halmstad -11% -15%

Hyltebruk Oskarstréom 0% -4%

Hyltebruk Laholm -13% -21%
Hyltebruk Smalandsstenar -22% -11%
Hyltebruk Goteborg 1% 18%
Hyltebruk Falkenberg -14% -20%

4.3.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Hylte kommun angav i sitt remissvar fran 2019 att arbetspendlingen ar viktig for kommunen.
Kommunen var darfor positiv till att arbets- och studiependlingen far ett sarskilt fokus i och med
den nya zonstrukturen och att priserna for pendlare och langresenarer kan sankas.

| remissvaret fran 2019 tryckte man aven pa vikten av stationara forsaljningskanaler inom
kommunen. | februari i ar lanserade Hallandstrafiken ett helt nytt biljettsystem dar
forsaljningskanaler med sjalvservice ar av Hallandstrafiken de mest prioriterade kanalerna. | maj
stod Hallandstrafikens app for 67% av all férsaljning. Hallandstrafiken har for 6vrigt aven avtal
med aterforsaljare (Coop) inom kommunen som erbjuder fullt sortiment

4.4 KONSEKVENSER FALKENBERGS KOMMUN

Resor inom Falkenbergs kommun star for 8% av samtliga resor idag. Av dessa sker 2% inom
nuvarande stadszon och 6% inom resterande del av kommunen. Cirka 3% av det totala resandet
sker idag till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenbergs stadszon och Varbergs
stadszon stdr for 2% av det totala resandet. Ungefar 1/3 sker i riktning fran Falkenberg och
resterande 2/3 i motsvarande riktning.

Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens fem zoner. Zonen
kring Falkenberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, -
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Glommen, Morup, Heberg, Langas och Grimsholmen. Den uppenbara foljden av detta ar att
dessa resenarer far ett sankt pris for enkelbiljetter (oféréandrat for periodbiljett vid bibehalina
tillkdp). For resendrer som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till
stadszonen ger forandringen ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Falkenberg star totalt sett for 14 % av alla resor.

gyt

= = = Gamla stadzonen

Nya stadzonen

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.
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4.4.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR FALKENBERG KOMMUN

Prisforandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifrdn nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Falkenberg kommun idag gor bibehalls.
Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Fbg stadszon Fbg stadszon 0% 0%
Falkenberg BT Ullared -18% 0%
Falkenberg BT Vinbergs samhalle 0% 0%
Falkenberg BT Varberg 38% 11%
Falkenberg BT Halmstad 6% -7%
Falkenberg BT Goteborg 2% -6%
Falkenberg BT Glommen -32% 0%
Falkenberg BT Morup -32% 0%

BT=bussterminal

4.4.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Falkenbergs kommun uppmanade Hallandstrafiken i remissvaret fran 2019 att se éver
prisékningen mellan Falkenberg och Varberg. Enligt Falkenbergs kommun ar hdjningen
oproportionell i forhallande till dvriga prisjusteringar.

Prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat hanteras inom forslaget da
modellen pad en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts likvardigt dar
férutsattningarna for de tre storsta kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika.

4.5 KONSEKVENSER VARBERGS KOMMUN

Resor inom Varbergs kommun star for 9 % av samtliga resor idag. Av dessa sker knappt 5 % inom
Varbergs nuvarande stadszon och 4 % inom resterande del av kommunen. Ca 9 % av det totala
resandet i Halland sker fran Varberg till Vastra Gotalandsregionen. Resandet mellan Falkenberg
stadszon och Varbergs stadszon star for 2% av det totala resandet. Ungefar 2/3 sker i riktning
fran Varberg och resterande 1/3 i motsvarande riktning.
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Kommunen bestar i den nya zonstrukturen av tva zoner jamfort med dagens fem zoner. Zonen
kring Varberg och dess ytteromraden inkluderar orter som idag inte ingar i stadszonen, - Lindas,
Karradal, Tofta, Himle, och Tangaberg. Den uppenbara foljden av detta ar att dessa resenarer far
ett sankt pris for enkelbiljetter (oférandrat for periodbiljett vid bibehallna tillkop). For resenarer
som reser inom kommunen och som idag har tre eller fler zoner till stadszonen ger férandringen
ofdrandrat eller sankt pris.

Resorna inom, till och fran Varberg star totalt sett fér 21 % av alla resor.

= = = Gamla stadzonen™"
Kattegatt

Nya stadzonen

e g

Siffran i den rosa pratbubblan hénvisar till vilken princip fér dubbel zontillhérighet som orten omfattas av, se
kapitel 1.2.2.

4.5.1 EXEMPEL PRISFORANDRINGAR VARBERG KOMMUN

Prisférandringar till foljd av atta-zonforslaget angivna i % utifran nuvarande taxa (2021). Priserna
for periodbiljetter utgar fran att de tillkop som Varberg kommun idag gor bibehalls.
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Prisférandringarna for resor 6ver lansgrans utgar fran nuvarande taxa hos grannlanen. Effekten
kan bli bade lagre och hogre beroende pa prisutvecklingen hos grannlanen samt férandring av
gransavdrag (avdrag pa biljettpris nar tva taxor adderas).

Nagra vanliga destinationer och beradknad prisférandring i %.

Enkelbiljett Periodbiljett

Varberg stadszon Varberg stadszon 0% 0%

Varberg BT Ullared -18% 0%
Varberg BT Tvaaker 34% 0%
Varberg BT Tangaberg -32% 0%
Varberg BT Halmstad 11% -9%
Varberg BT Goteborg -5% -3%
Varberg BT Falkenberg 38% 11%
Varberg BT Veddige 0% 0%

BT=bussterminal

4.5.2 HANTERAT SEDAN FOREGAENDE REMISSUTGAVA

Varberg kommun pdpekade i remissvaret 2019 vikten av att avgransningen av stadszonen inte
begransar utbyggnaden av bostader i anslutning till Varbergs tatort i t.ex. Gamla Képstad. |
forslaget ingar det beskrivna omradet i stadszonen. Kommunen papekade dven mojligheten till
enhetstaxa for andra biljetter an periodbiljetter, vilket ar méjligt.

| 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp dnskemalet om att dven Tvdaker ska inga i
zonforslaget. Tvaaker ligger med marginal utanfor stadszonen och omfattas inte av ndgon av
principerna for dubbel zontillhérighet. Det ar dock viktigt att papeka att boende i Tvaaker, som
pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for periodbiljetter, vilket ar linje med
Hallandstrafikens uppdrag att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.

Aven uppmaning till att se éver prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har inte kunnat
hanteras inom forslaget dd modellen pa en 6vergripande niva utgar fran att varje zon prissatts
likvardigt dar forutsattningarna for de tre stérsta kommunerna Varberg, Falkenberg och
Halmstad ar helt lika.
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4.6 KONSEKVENSER KUNGSBACKA

Dagens tre zoner inom Kungsbacka exkluderas ur zonférslaget och istallet tillampas Vasttrafiks
nuvarande zonstruktur for biljetter salda hos Hallandstrafiken. Idag séljs ca 80% av alla biljetter
for resor inom eller till/fran Kungsbacka via Vasttrafiks forsaljningskanaler. Genom att endast
tillampa Vasttrafiks taxa for Kungsbacka blir prissattningen identisk inom respektive biljettsystem
for resor mellan vara respektive trafikomraden, vilket pa grund av 6verlappande zonstrukturer ej
ar mojligt idag.

Forandringen ar i linje med Samverkansavtal mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik (2012) dar
det bland annat framgar att Kungsbacka ska omfattas av Vasttrafiks biljetter och villkor.

Resor fran Kungsbacka till orter séder om Kungsbacka paverkas av zonférslaget, pa samma satt
som for resor till eller fran grannlanens trafikomraden.

Det gransavdrag som idag ges av Hallandstrafiken for resor till Vastra Goétalandsregionen
kommer Kungsbacka att omfattas av.



H

Hallandstrafiken

ZONFORSLAG ATTA ZONER
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KUNGSBACKA KOMMUN

‘

"Kungsbacka kommun ar positiva till forslaget i sin helhet...//.”

Kommentar: Det dr glddjande att Kungsbacka kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget.

Atgdrd: Nej

2

"Kungsbacka kommun har tva olika zonstrukturer beroende pa var biljetten ar kopt: antingen hos
Hallandstrafiken eller hos Vasttrafik. Dessa tva zonstrukturer bidrar till att det uppstar skillnader i
prissattning av resor i Kungsbacka och vid genomfartsresor. Har anser vi att Hallandstrafiken och Vasttrafik
maste arbetar vidare pa en l6sning sa att dessa skillnader fasas ut sa snart som mojligt.”

Kommentar: Zonférslaget bygger bland annat pd att Kungsbacka kommun inte ldngre kommer prissdttas av
Hallandstrafiken, dvs Kungsbacka kommun kommer inte omfattas av Hallandstrafikens zonstruktur. Vid resor
inom Kungsbacka eller fran Kungsbacka till vriga Halland eller till Véstra G6talandsregionen kommer
Hallandstrafiken i stdllet helt och hallet tillimpa Vdsttrafiks prissdttning av Kungsbacka. Detta innebdr att kund
betalar samma pris fér sin resa oavsett av vem, Hallandstrafiken eller Vésttrafik, som kund képer sin biljett.

Atgérd: Nej
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VARBERGS KOMMUN

‘

"Varbergs kommun ar alltjamt generellt sett positiv till atgdrden att minska antalet zoner. Det ger ett
enklare, tydligare och mer transparent prissystem.”

Kommentar: Det dr glddjande att Varbergs kommun, likt Kungsbacka, Falkenberg, Hylte och Laholm, stéller sig
positiva till forslaget.
Atgérd: Nej

2

"Varberg kommun ar positiv till att stadszonen i sin nya form omfattar alla utbyggnadsomraden i anslutning
Varbergs ort.”

Kommentar: Att inkludera fler utbyggnadsomraden i stadszonen var ett pdpekande fran Varbergs kommun vid
forra remissrundan april 2019. | nuvarande férslag har stadszonen i Varbergs kommun utékats till en radie om 10
km fran bussterminalen, vilket bidragit till att fler orter inkluderats i stadszonen. Detta gdller éven
utbyggnadsomraden sdsom Gamla Képstad.

Atgérd: Nej

3

"Kommunen papekade dven mojligheten till enhetstaxa for andra biljetter &n periodbiljetter. Detta ar mojligt
enligt Hallandstrafiken vilket valkomnas av Varbergs kommun. Kommunen énskar emellertid en utveckling
dar enhetstaxa i en kommunzon &r en l6sning som inte tillkdps utan ingar i grundutbudet.”

Kommentar: Det dr méjligt att gora tillkop for att kunna erbjuda enhetstaxa fér samtliga biljetter. Ddremot dr det
inte utifran dagens férutsdttningar majligt att erbjuda enhetstaxa utan tillkép. | forslaget redogér Hallandstrafiken
for konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta
bendmnt som ABCDE-forslaget. Det alternativa zonférslaget skulle innebdira att enzons-priset for enkelbiljetter
madste héjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran landsbygd till tdtort hade forslaget inneburit
en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstdnd till centralort). Det alternativa forslaget har en marginell
paverkan pa periodbiljetter.

Atgérd: Nej

4

"I 6vrigt har Hallandstrafiken inte kunnat méta upp 6nskemalet om att dven Tvaadker ska inga i
zonindelningsforslagets stadszon for Varberg. Tvaaker ligger enligt Hallandstrafiken med marginal utanfor
stadszonen och omfattas inte av nagon av principerna for dubbel zontillhdrighet. Hallandstrafiken papekar
forvisso att boende i Tvadker, som pendlar till stadszonen, omfattas av dagens enhetstaxa for
periodbiljetter, vilket ar linje med uppdraget att erbjuda bra férutsattningar for arbets- och studiependling.
Varbergs kommun kvarstar dock i sin kritik av att enkelbiljettspriset 6kar patagligt och menar aven fortsatt
att det har en negativ effekt pa kollektivtrafikresandet som alternativ pa en ort som vaxer kraftigt de
narmaste aren.”
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Kommentar: Tvadker ligger utanfér stadszonen och omfattas inte av ndgon av principerna for dubbel
zontillhérighet. Principerna for dubbel zontillhGrighet baseras pa generella forutsdttningarna ddr varje kommun
likstdlls. Det i sin tur kan leda till att vissa kommuner uppfattar det som att reserelationer inte tas i beaktande dd
de inte omfattas av ndgon av principerna for dubbel zontillhérighet. Att géra undantag frdn principerna innebdr
att de urholkas och att enkelhet i zonstrukturen férsédmras.

Méjligheten kvarstdr for Varbergs kommun att erbjuda tillkép av samtliga biljetter, vilket innebdr enhetstaxa inom
kommunen, dven fér enkelbiljetter.

Atgdrd: Nej

5

"Inte heller prissattningen mellan Varberg och Falkenberg har kunnat hanteras inom forslaget dd modellen
péa en évergripande niva utgar fran att varje zon prissitts likvardigt dar férutsattningarna for de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad ar helt lika. Detta &r mer problematiskt eftersom det
innebar en prishéjning for resenarer med enkelbiljett och periodkort, dven prishsjningen pa periodkort ar
mindre &n fér enkelbiljett. Varbergs kommun vill dérfoer ater framféra oron det relativa korta avstandet
mellan Varberg och Falkenberg kan gora att fler valjer bilen framfor kollektivtrafik.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Varberg och Falkenberg gdr inte att sdrskilja fran zonférslaget dé modellen pa
en évergripande niva utgar fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Varberg, Falkenberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggora
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Varbergs kommun papekar dr
positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer fér sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller siinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett inte séinks markant.

Atgérd: Nej

6

"I sin skrivelse lyfter Hallandstrafiken ocksa att den forandrade zonindelning dven kommer att paverka
prissattningen pa fardtjansten. Detta ska dock inte paverka kommunens kostnader for fardtjanst. Varbergs
kommun menar att det maste fsljas upp nogsamt dd kommunerna redan har mycket héga kostnader for
fardtjansten och arliga kostnadsskningar. En administrativ forandring av det har slaget fa inte bidrag till att
dessa okar ytterligare.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla éven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om att taxan inte ska skilja sig 6t mellan om man dr kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutandertdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.
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FALKENBERGS KOMMUN

1

"Falkenbergs kommun staller sig positiv till Hallandstrafikens utvecklingsarbete for att forenkla och anpassa
kollektivtrafikens zonstruktur till dagens resandeménster. Detta for att skapa en kundvanlig och attraktiv
kollektivtrafik, dar vi ser att forslaget pa flera satt framjar de malsattningar som finns i kommunens
Oversiktsplan. Bland annat om goda kommunikationer till utpekade knutpunkter, serviceorter och noder.
Men ocksa for att framja kollektivtrafikresandet vid landsbygdsorter som med férslaget om ny zonstruktur
far ett enklare system och i viss utstrackning minskade biljettpriser.”

Kommentar: Det ir glidjande att Falkenbergs kommun, likt Varberg, Kungsbacka, Hylte och Laholm, stdller sig
positiva till férslaget.

Atgérd: Nej

2

“"Kommunen ser dock med oro pa prishéjningen mellan Falkenberg och Varberg. Kommunen &r inférstadd
med principen om likvardig prissittning. Straket mellan Falkenberg — Varberg ar dock viktigt for arbets- och
studiependling saval som fér resor av annan karaktir. Den markanta 6kningen bér darmed utredas och
konsekvensbeskrivas. Detta med hansyn till att bilen med férhéjda priser riskerar att bli ett starkt
konkurrenskraftigt alternativ.”

Kommentar: Prissdttningen mellan Falkenberg och Varberg gar inte att sérskilja fran zonférslaget dé modellen pd
en évergripande niva utgdr fran att varje zon prissétts likvardigt ddr forutsdttningarna fér de tre stérsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra
kollektivtrafiken genom fG undantag samt en enkel och enhetlig zonstruktur, vilket Falkenbergs kommun pdpekar
dr positivt.

Férslaget medfér att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande én idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Forslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oférdndrat eller séinkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sdnks markant.

Atgérd: Nej

3

"For att vidare kunna utlasa vad konsekvenserna blir fér kommunens invanare bor likasa procenttal
redovisas lokalt och inte bara utifrdn det totala resandet i hela Halland. Detta for att kunna utlasa hur stor
andel av kommunens invanare som kommer att paverkas av prisforandringar och hur dessa ar fordelade.”

Kommentar: Andelarna som presenteras i forslaget baseras pd det totala reandet i Halland men visar éven pa
férdelningen inom kommunen. Falkenbergs kommun stdr fér 7,5% av det totala resandet, varav 1,9% sker inom
stadszonen, det innebdr ca 25% av resandet inom Falkenbergs kommun sker inom stadszonen. Resterande avser
ovriga resor inom kommunen.
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Atgérd: Nej

4

"Grunderna fér egenavgiften inom fardtjansten anger att taxan ska félja den allmanna kollektivtrafiken.
Hallandstrafiken har inget eget mandat eller beslutanderatt men menar att den nya zonstrukturen borde
gilla aven for fardtjansten. Eftersom kommunen &r kostnadsbiarare av den sarskilda kollektivtrafiken dvs.
fardtjanst, sjukresor och skolskjuts bér vidare utredning och dialog med Region Halland och Hallandstrafiken
dga rum innan ett sadant beslut tas.”

Kommentar: Hallandstrafiken har inga andra ésikter én att den nya zonstrukturen bér gélla dven fardtjansten da
det féljer nuvarande riktlinjer och bibehéller en princip om taxan inte ska skilja sig Gt mellan om man ér kund i
den allménna kollektivtrafiken eller resendr inom fardtjénsten. Ett beslut gallande fardtjansten ligger dock inte hos
Hallandstrafiken AB utan behéver ske mellan Region Halland och de Halléndska kommunerna i dialog.

Atgérd: Hallandstrafiken AB har inget eget mandat eller beslutanderdtt éver denna fréga utan gemensam dialog
och utredning pégar mellan Region Halland, Hallandstrafiken AB och de Halléndska kommunerna.
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HALMSTAD KOMMUN
1

”Halmstads stadszon ar stor och rymmer hela linjenitet fér stadstrafik, dar Vilshirad har dubbel
zontillhérighet. Detta &r ett stort framsteg i férenkling av resan inom tatortstrafiken. Planerade stadsnira
utbyggnad enligt granskningsférslaget till versiktsplan kommer ocksa att rymmas inom stadszonen.

e Halmstads stérre stadszon &r positiv, forenklar resan i tatorten.”

Kommentar: Det dr glddjande att Halmstad kommun ser positivt pd den utokade stadszonen samt den férenkling
som dubbel zontillhérighet ger.

Atgérd: Nej

2

"Dubbel zontillhérighet &r i praktiken en liten extra zon, det blir inte enklare.”

Kommentar: Ur ett kommunikativt perspektiv hade skarpa zongrénser varit att féredra. Dubbel zontillhérighet
innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande. Vanligtvis anvinds dubbelzontillhérighet fér att mjuka upp den
skarpa linjedragning som en zongréns utgér. Fér en ort som ligger strax intill en zongréns och har jémférbar
pendling ét bagge hall innebdr en skarp gréns att kunder som pendlar ét ett hall betalar mer én kunder som reser
ét andra héllet. Dubbel zontillhérighet benémns ibland dven som “omlottzon”, vilket fértydligar praktiken av
dubbel zontillhérighet.

Exempel; Eldsberga ligger i forslaget utanfér stadszonen i Halmstad och tillhér zon 830, men omfattas dven av zon
831 och har didrmed dubbel zontillhérighet. Vid resa fran Eldsberga till Halmstad ges giltighet inom hela 831. Dé
ges inte giltighet inom 830. Vid resa till exempelvis Laholm ges giltighet inom hela 830 (samt att kund éven betalar
fér Laholm, dvs zon 820). Da ges inte giltighet inom 831.

Fér att exemplifiera med dagens zonstruktur kan nimnas de féréandringar som gjordes fér Trénninge i december
2020. Trénninge tillhérde innan dess zon 831, men fick dubbel zontillhérighet nér orten dven inkluderades i zon
830 (stadszonen Halmstad i nuvarande zonstruktur).

Atgérd: Nej

3

"Dubbel zontillhérighet har otydligheter och skapar lokala undantag som inte bidrar till den enkla struktur vi
vill uppna. | dag har vi dubbel zontillhérighet pa en hallplats, i detta férslag ges dubbel zontillhérighet till
grupper av hallplatser/orter. Dessa otydligheter leder till ett antal fragetecken.

e Vad ir en ort och vilka hallplatser ingar i orterna som har dubbel zontillhérighet?
e Toénnersjé har dubbel zontillhérighet, giller det hela linje 319?
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e Dubbel tillhérighet for Eldsberga ar angivet for linje 314. Géller det dven linje 3247

e Steninge har dubbel tillhérighet, sa dven Ugglarp. Giller det alla hallplatser daremellan?

e Getinge har dubbel tillhérighet, sa dven Sloinge. Giller det alla hallplatser ddremellan?

e Med 6kad kostnad fér ny zon kommer vi att fa fler resendrer som cyklar eller kér till narmsta
zongrans, behovet av siker pendlarparkering kommer att 6ka pa vissa orter.”

Kommentar: Den dubbla zontillhérigheten avser alla linjer som trafikerar hdllplatser inom ett omréade som
omfattas av tva zoner.

Den dubbla zontillhérigheten ger inte ett hogre pris, utan tvdrtom. Utan dubbel zontillhérighet skulle ett
betydande antal resendrer i vissa orter strax utan for en zongrdns fa hégre biljettpris jémfort med de som bor
strax innanfér en zongrans.

Dubbel zontillhérighet bidrar till att hantera just problematiken som némns i sista punkten. Kunder som bor intill
en skarp gréns pdverkas inte och ddrmed finns inte ett behov av att ta sig till nasta zon med cykel eller bil. Dubbel
zontillhérighet innebdr inte en extra zon som ér prispéverkande.

Se dven kommentar punkt 2.

Atgérd: Nej

4

"Kommunala tillkép ger olikheter som férsvagar sambanden mellan zon och taxa, inte enklare.”

Kommentar: Halmstad kommun har rdtt i sak, men tillképet av periodbiljetter dr ndgot kommunen sjdlva forfogar
over.

Atgdrd: Nej

5

"Resendrer utanfor "starka strak” och mellan kommuner skall inte missgynnas, bara for att har finns farre
resenarer. Till exempel zontillhoérighet vid kommungrans, linje 323, 324 och 401. Samt zontillhérighet vid
stadszongrans, linje 316 och 318."

Kommentar: Principerna for dubbel zontillhérighet dr redovisade pa en principiell niva i forslaget Fler hdllplatser
dn vad som i férslaget omfattas av dubbel zontillhdrighet kan komma att omfattas av dessa.

Atgérd: En éversyn kommer att ske.

6

"Prissattningen for resor till/fran Laholm blir olycklig.”
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Kommentar: Prissdttningen mellan Halmstad-Laholm gar inte att sérskilja fran zonférslaget daG modellen pd en
Overgripande niva utgdr fran att varje zon prissdtts likvdrdigt dar férutsdttningarna for de tre storsta
kommunerna Falkenberg, Varberg och Halmstad dr helt lika. Dessutom likstdlls Hylte och Laholms kommun da
dessa inte har en stadszon. Férslaget syftar till att férenkla och tillgdngliggéra kollektivtrafiken genom fG undantag
samt en enkel och enhetlig zonstruktur.

Férslaget medfor att vissa blir vinnare och andra far betala mer for sitt resande dn idag. Att byta zonstruktur
innebdr férdndringar. Férslaget som helhet innebdr pd en évergripande niva att ca 70% far oféréndrat eller sdnkt
pris jamfért med idag. Att alla resendrer skulle gynnas av en ny zonstruktur dr inte méjligt savida priset for en
biljett sanks markant.

Atgdrd: Nej

HYLTE KOMMUN

‘

"Sammanfattningsvis konstateras att Hylte kommuns remissvar har beaktats av Hallandstrafiken och Hylte
kommun har inget att erinra mot det nya férslaget till zonstruktur.”

Kommentar: Det dr glddjande att Hylte kommun, likt Varberg, Falkenberg, Kungsbacka och Laholm, stéiller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Hylte kommuns yttrande.

Atgird: Nej

LAHOLMS KOMMUN

‘

"Kommunstyrelsen stéller sig positiv till férslaget om andrad zonindelning. Forslaget innebar att det blir
enklare och tydligare vid resor inom den egna kommunen, men aven till de andra hallandska kommunerna
och andra regioner. Férandringen kan aven locka fler till att resa med kollektivtrafiken framover i och med
att zonstrukturen blir tydligare.”

Kommentar: Det dr gliddjande att Laholms kommun, likt Varberg, Falkenberg, Hylte och Kungsbacka, stdller sig
positiva till forslaget. Hallandstrafiken noterar inga pépekande i Laholm kommuns yttrande.

Atgérd: Nej
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OVRIGA REMISSVAR - GULLBRANDSTORPS SAMHALLSFORENING

‘

"Gullbrandstorps samhallsforening ser positivt pa forslaget da var bygd kommer att inkluderas i
stadszonen.”

Kommentar: Glddjande att Gullbrandstorps samhdllsférening ser positivt pd férslaget.
Atgdrd: Nej
OVRIGA REMISSVAR - KOMMUNALA PENSIONARSRADET (KPR)

1

"Samrads och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framfora féljande synpunkter:

+ Varje kommun ska motsvara en zon istallet for som det nu ar foreslagit med att vissa kommuner ar 2
zoner.”

Kommentar: | férslaget redogér Hallandstrafiken fér konsekvensen av att vi endast anvdnder oss av respektive
kommun som zongrdns. | zonférslaget ér detta bendmnt som ABCDE-férslaget. Det alternativa zonférslaget skulle
innebdra att enzons-priset fér enkelbiljetter maste hGjas med ca 50% for bibehdlina biljettintdkter. For resor fran
landsbygd till titort hade forslaget inneburit en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstand till centralort). Det
alternativa férslaget har en marginell paverkan pd periodbiljetter.

Atgdrd: Nej
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