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Samradsredogorelse Regionalt
Trafikforsorjningsprogram for Halland 2021-2025

Resandet med kollektivtrafiken i Halland har pekat uppat under en lingre tid. Jimfort 2019
med 2010 har resandet 6kat med nastan 37 procent. Under 2019 genomférdes 20 miljoner
resor med tag och buss i Halland, vilket innebir en resandedkning pa drygt 2 procent
jamfort 2018. Sett i det lingre perspektivet dr det framforallt tagtrafiken pa Vistkustbanan
samt stadsbusstrafiken som bidragit till den positiva resandeutvecklingen. Den positiva
utvecklingen tyder pa att programmets principer historiskt sett har skapat forutsattningar
for en kraftig utveckling av ett hallbart resande 1 Halland. Kollektivtrafik dr ett viktigt
verktyg f6r samhillsutvecklingen.

Region Halland, som regional kollektivtrafikmyndighet, har tillsammans med
Hallandstrafiken och i samrad med Trafikverket, de hallindska kommunerna, angrinsade
regioner och andra berérda intressenter, arbetat fram en revidering av
trafikforsorjningsprogrammet f6r Halland. Det beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken
perioden 2021-2025 och med utblick mot 2040-2050.

Programmet ska anses vara en revidering av nuvarande program vilket innebir att
justeringar och uppdateringar har gjorts. Som en del i uppdateringen av programmet har
tva kapitel tillkommit: Trafikeringsbehov tag 2030-2050 samt Samplanering och ansvarsfordelning.
Dessa tva kapitel tydliggor hur arbetet med kollektivtrafikens utveckling i Halland ska ske
pa kort- och lang sikt. Ett nytt mal har tillkommit som grundas i riktningen om att minska
klimatpaverkan genom att fler viljer att resa med kollektivtrafiken. Marknadsandelen ska vara
minst 30% ar 2030. (av motoriserade fordon).

Forslag till trafikforsorjningsprogram f6r Halland 2021-2025 har skickats till berorda
intressenter. Kommunerna, grannregioner och myndigheter med fler har fatt mojlighet att
limna synpunkter. Forslag till trafikférsorjningsprogram samt underlag har dven funnits pa
Region Hallands webbsida. Utéver remissinstanserna har ytterligare 6 intressenter limnat
synpunkter. Remissperioden pagick mellan 7 april till 7 september. Nagra remissinstanser
begirde anstand. Direfter har de 26 remissvaren sammanstillts och en samradsredogorelse
har tagits fram. Detta dokument dr en redogorelse 6ver samradsprocessen och visar hur
myndigheten har tillvaratagit de inkomna remissvaren.

Region Halland vill tacka fér samtliga inkomna synpunkter.
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Utéver allminna synpunkter 6nskades svar pa féljande fragor:

*  Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en hallbar
sambhallsutveckling?

e Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli annu mer attraktiv? Vad kan
Region Halland g6ra? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer?

e Vad ser ni dr viktigast 1 arbetet med att utveckla ’hela-resan” dvs. resendrens resa
fran dorr till dorr?

*  Vad ser ni dr viktigast 1 arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland

Lisanvisning:

-Atgird Ja/Nej innebir om synpunkten kommer att atgirdas inom programskrivningen.
Vissa synpunkter kan siledes atgirdas men omhindertas istallet utanfor
programskrivningen till exempel som en del i genomférandet av programmet eller i 6vrigt
arbete med kollektivtrafiken.

-Bilagan innehaller alla inkomna remissvar.
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Trafikférs6rjningsprogram 2021-2025 f6r Halland

inklusive inkomna yttranden 6vriga intressenter.

Sindlista remissinstanser Trafikforsorjningsprogram
for Halland 2021-2025

Inkommit
yttrande

Avstar
yttrande

Svar ej
anhallits

Falkenbergs kommun
Halmstad kommun
Hylte kommun
Kungsbacka kommun
Laholms kommun
Varbergs kommun

Linsstyrelsen i Halland
Trafikverket Region Vist
Trafikverket Region Syd

Region Blekinge
Region Jonkopings lin
Region Kronoberg
Region Kalmar lan

Region Skane
VistraGotalandsregionen
Goteborgsregionens kommunalférbund
Sjuhirads kommunalférbund

Hallandsbildningsférbund
Halmstad cityairport
Halmstad studentkar
Hogskolan i Halmstad

Foretagarna i Halland

Vistsvenska industri- och handelskammaren
Sydsvenskaindustri- och handelskammaren
SKR

Svenskt néringsliv

PRO Halland

SPF Halland

DHR Halland

SRF Halland

Regionala funktionshinderradet

Bussbranschféreningen Vist
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Branschféreningen tigoperatdrerna
Naturskyddsféreningen Halland
Resenirsforum

Samtrafiken i Sverige AB

Svensk kollektivtrafik

Sveriges Bussforetag

Svenska Taxiférbundet

R OKR K

Inkomna yttranden ej remissinstanser

Bastads kommun
Gislaveds kommun

Hela Sverige ska leva
Lokalt Ledd Utveckling

Foreningen svenska jirnvigsfrimjandet
Pagatig Nordost
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2. Redogorelse 6ver de inkomna yttrandena pa
remissen, samt hur myndigheten har tillvaratagit dessa.

1.Falkenbergs kommun

1. Overgripande anser Falkenbergs kommun att dokumentet 4r vil genomarbetat och ger
en god beskrivning av kollektivtrafiksystemet.(..) Texten dr omfattande och for att
underlitta forstaelsen for innehallet sa skulle flera illustrationen Oka tillgangligheten till
dokument. Dokumentet kan utveckla en tydligare struktur for att bittre lyfta programmets
langsiktiga strategiska del samt tydligg6r kopplingen mellan trafikforsérjningens tva olika
perspektiv.

Region Hallands kommentar:
Den slutgiltiga versionen kommer att layoutas med malet att dokumentet blir tydligt och
lisvinligt.

Atgird: Ja

2. Dokumentet lyfter utmaningen kring transportsektorns bidrag till klimatutslippen och
vikten av att kollektivtrafiken tar mer marknadsandelar fran bilen. Falkenbergs kommun
onskar en mer visionir beskrivning av vilken mobilitet regionen vill skapa istillet for hur
kollektivtrafiksystemet ska stodja dagens samhallsutveckling. For att klara omstallningen till
ett hallbart transportsystem krivs en gemensam malbild och en tydlighet kring
ambitionsniva och vision.

Region Hallands kommentar:

Region Halland arbetar just nu med framtagandet av en ny Regional utvecklingsstrategi
samt Tillvaxtstrategi. Trafikforsorjningsprogrammet styrs av malséittningen i de styrande
dokumenten samt utgar fran resbehoven i Halland.

Atgird: Nej

3. Saknar fragestallning om hur Region Halland forhaller sig till den snabba
teknikutvecklingen inom transportsektorn och hur nya innovativa tekniklosningar kan 6ka
tillgdngligenheten till kollektivtrafik pa landsbygden. Falkenbergs kommun ir en stor
kommun med olika forutsittningar vad giller tillgang till kollektivtrafik. Avsaknaden av
hallbara resalternativ pa landsbygden innebir simre férutsittningar att genomféra
vardagens aktiviteter som arbete, studier och fritidsaktiviteter for en stor andel av
befolkningen.

Region Hallands kommentar:

Region Halland pekar pa vikten av att arbeta i samverkan kring innovativa l6sningar och
det giller i arbetet med all regional kollektivtrafik. Resbehovet ska styra utvecklingen och
den ska ses som ett allmént forhallningssitt i utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Alla invanare 1 Halland har tillgang till nagon form av kollektivtrafik och som ldgsta niva
erbjuds grundliggande resméjligheter genom nirtrafik. Samordning av samhillsfinansierade
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trafikformer 1 glesbygd kan dirtill utgora ett komplement till den allmdnna kollektivtrafiken
och skapa fler resmojligheter i omriden med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken
har en potential att i hogre grad samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga
for allminheten under forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Vidare kan
utveckling av bytespunkter med utokad resenirsservice 1 titorter som ingar i
kollektivtrafikstraken pa landsbygden bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan
stirka orternas attraktivitet. I forlingning kan detta gora att fler pa landsbygden har
mojlighet att kombinera olika trafikslag och dartill viljer kollektivtrafiken som sitt forsta
val.

Atgird: Nej

4. Halland ir ett lin med hog andel besckare per capita och det ar darfor

anmarkningsvirt att turismniringen inte namns 1 trafikférsorjningsprogrammet som ett
utvecklingsomrade. Region Halland kunde med f6rdel utveckla kollektivtrafiken med fokus
pa besoksniringen, atminstone under sommarhalvaret, da efterfrigan pa beséksmal Gster
om E6/E20 ir som storst.

Region Hallands kommentar:

Fokus for programmet dr den regionala kollektivtrafiken kopplat till arbets-och
studiependling. Det finns ett differentierat utbud i befintlig trafik utifran
sasongsvariationerna som finns. Resbehovet ska styra utvecklingen och den ska ses som ett
allmint foérhallningssatt 1 utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Som en del av
genomforandet av programmet, kopplat till 6kad marknadsandel f6r kollektivtrafiken,
foreslds det att gora en utredning i samverkan med kommunerna kring Hallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang) kopplat till bes6ksnaringen i Halland. Synpunkten beaktas
saledes utanfor programskrivningen.

Atgird: Nej

5. Falkenbergs kommun staller sig bakom trafikforsérjningsprogrammets
trafikeringsprinciper men erfar att ambitionsnivan i regionens strakbilder inte motsvarar
malen i Agenda 2030 samt miljopolitikens inriktningsmal. Falkenbergs kommun vill se att
regionens strakbilder illustrerar vilken mobilitet som krivs for att klara

omstillning till ett hallbart transportsystem, istillet for ett prognosticerat resbehov.

Region Hallands kommentar:

Strakbilden 1 programmet pekar ut riktningen f6r kollektivtrafiken utifran identifierat
resbehov i linet vilket kollektivtrafiklagen har som inriktning fér framtagandet av ett
Trafikforsorjningsprogram. Det langsiktiga malet att kollektivtrafiken 1 Halland ska bidra
till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling tydligg6r hur néra kollektivtrafiken dr
torenat med samhallsutveckling i stort. Kollektivtrafiken 1 sig 4r inte ett mal utan ett verktyg
som uppfyller ambitionerna i Agenda 2030.

Atgiird: Nej

6. Falkenbergs kommun anser att vig 153 och vig 154 bor klassificeras som
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mycket starka strik. Gekas 1 Ullared 4r Nordens storsta besoksmal och sett till de andra
straken verkar det markligt att straket far en relativt sett lag klassning. Straket dr redan idag
ett mycket starkt pendlingstrak. Dirtill ser Falkenbergs kommun ett framtida behov av att
skapa flera kollektivtrafikstrak mellan Halland och vastra Smaéland. Ett sadant

langsiktigt strategiskt strak dr kopplingen mellan Falkenberg och Hylte kommun och i
forlingningen Virnamo och Gislaveds kommun.

Region Hallands kommentar:

Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen i malpunkter i och
utanfor Halland identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsmangd,
befolkningsutveckling, daldersstruktur, arbetstillfillen samt kommunens bedomning av
nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i striket idag har
ocksa ingatt 1 analyserna samt framtida potential f6r ett utokat arbets- och studiependling.
Hallandstrafikens tidigare bedémning, att resandeunderlaget i relationen mellan Falkenberg
och Hylte kommun ar for litet kvarstir. Bedomningen bygger pa principer om
kostnadstickning enligt Trafikf6rsorjningsprogrammets riktlinjer.

Atgird: Nej

8. Falkenbergs kommun ser en intressant potential for ett 6kat hallbart resande genom
kombinerad mobilitet och mobilitet som service. Kommunen onskar att
trafikforsorjningsprogrammet kompletteras med en viljeinriktning f6r hur Region Halland
ska verka for att utveckla mojligheten att inféra nya tjanster i kollektivtrafiksystemet.

Region Hallands kommentar:

Region Halland hinvisar 1 kap.7 till att arbete kring kombinerad mobilitet bor goras 1
samverkan med 6vriga intressenter som till exempel kommunerna eftersom radighet och
ansvarsfordelning inom omradet ser olika ut. Arbete med att forma en process kring
samverkan inom kombinerad mobilitet (kollektivtrafik, bil, cykel, ging) med utgangspunkt
inom den Regionala cykelplanen och Trafikf6rsorjningsprogrammets genomférande pagar.
Atgird: Nej
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2. Halmstad kommun

1. Dokumentet ér vilskrivet och relativt litt att ta till sig. Revideringen har inneburit att
kvalitén pa dokumentet har hojts och det dr en intressant lisning som innefattar manga och
omfattande delar. Programmet kan med férdel kompletteras med en begreppsforklarande
lista som definierar vad t.ex. nirtrafik och serviceresor med mera innebar, detta hade
underlattat for lasaren.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

2. Halmstads kommun haller till stor del med om de planeringsforutsittningar som
beskrivs pa sidorna 10-13, dock inte allt. Regionen beskriver att det inte finns nigon
generell kollektivtrafiklésning som giller f6r hela Halland. Borde det inte istillet vara;
kollektivtrafiken dr ett verktyg som fyller olika syften 1 olika delar av Halland? Om det i
norr handlar om sittplatskapacitet sa kan det i andra delar av regionen handla om
samhillsutveckling och att koppla upp sig, sinka restider med syfte att ytterligare forstirka
och vidga arbetsmarknader? Programmet beh6ver ocksa blir tydligare i beskrivningarna
kring hur regionen avser att trafikera landsbygden och vara i Gster angrinsande regioner.

Region Hallands kommentar:

Den 6vergripande malsittningen i Trafikforsorjningsprogrammet ar att kollektivtrafiken i
Halland ska bidra till hég attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling f6r Halland som
helhet. Resbehovet ska styra utvecklingen och den ska ses som ett allmint forhallningssitt i
utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Alla invanare i Halland har tillgang till ndgon
form av kollektivtrafik och som lagsta niva erbjuds grundliggande resmojligheter genom
nértrafik. Samordning av samhillsfinansierade trafikformer 1 glesbygd kan dértill utgora ett
komplement till den allmédnna kollektivtrafiken och skapa fler resmoijligheter i omraden
med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att 1 hégre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga for allminheten under
forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Vidare kan utveckling av bytespunkter
med utokad resenirsservice 1 titorter som ingar 1 kollektivtrafikstraiken pé landsbygden
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan stirka orternas attraktivitet. I
forlingning kan detta gora att fler pa landsbygden har moijlighet att kombinera olika
trafikslag och dirtill viljer kollektivtrafiken som sitt forsta val.

Atgird: Nej

3. Vidare sa beskrivs, under rubriken Kollektivtrafiken — en del av den regionala ntvecklingen, att
kollektivtrafiken inte bara dr en transportfunktion utan ocksa ett av manga verktyg for
samhillsutveckling. Halmstad saknar hir resonemang som ér knutna till
destinationsutveckling. Halland dr en sommardestination och besoksniringen ar viktig for
utvecklingen av Halland. Kollektivtrafiken bidrar med tillginglighet till linet i stort med
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ocksi med tillginglighet till besoksmalen i sig. (...)I Varberg (se konceptet Akturen) finns
exempel pa hur kollektivtrafiken anvinds for att paketera rutter och skapa upplevelsepaket
for att gynna besoksnaringen pa landsbygden. Detta borde kunna appliceras pa fler stillen i
Halland. Hur ser regionen pa detta?

Region Hallands kommentar:

Fokus for programmet dr den regionala kollektivtrafiken kopplat till arbets-och
studiependling. Det finns ett differentierat utbud i befintlig trafik utifran
sdsongsvariationerna som finns. Resbehovet ska styra utvecklingen och den ska ses som ett
allmint foérhallningssatt 1 utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Som en del av
genomforandet av programmet, kopplat till 6kad marknadsandel for kollektivtratiken,
foreslds det att gora en utredning i samverkan med kommunerna kring Hallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang) kopplat till bes6ksnaringen i Halland. Synpunkten beaktas
saledes utanfor programskrivningen.

Atgird: Nej

4. Halmstads kommun tycker det dr bra att regionen ser digniteten av Halmstads
stadsbussystem och visualiserar detta 1 en strakbild som tydligt visar pa de mycket starka
strak som finns 1 Halmstad. Positivt dr ocksa att straket till stadsdelen S6der numer
aterfinns pa kartan. I detta sammanhang nimns Bus Rapid Transit (BRT), vilket kan vara
aktuellt f6r delar av systemet. Samplanering behover ske f6r att komma till ett
genomforande, det dr alla parter 6verens om. Det kommer krivas gemensamma beslut och
planeringsunderlag. Ett forsta steg vore att klargéra organisationen och
ansvarsfordelningen bakom detta arbete. Halmstads kommuns viljeinriktning gillande
stadsbussarnas utveckling kommer i 6vergripande ordalag att pekas ut i samradsversionen
av transportplanen.

Region Hallands kommentar:

Region Halland anser det mycket positivt att Halmstad kommuns viljeriktning gallande
stadsbussarnas utveckling kommer att finnas med i transportplanen och ser fram emot
fortsatt dialog kring framkomlighetsatgirder i staden.

Atgird: Nej

5. Halmstads kommun planerar enligt fingerstrukturen och ar tydliga med vilka

strak som giller f6r utveckling i kommunen. I méangt och mycket dr det samma struktur
som beskrivs i Trafikf6rsorjningsprogrammet men kommunen saknar kopplingen till
Simlangsdalen 1 kartbilden pa sid. 32. For att organisationernas langsiktiga planering ska
harmonisera sa bor dven detta strak ingéd 1 det som klassas som kollektivtrafikstrak i
Halland.

Region Hallands kommentar:

Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen i malpunkter i och
utanfér Halland identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsmangd,
befolkningsutveckling, daldersstruktur, arbetstillfillen samt kommunens bedomning av
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nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i straket idag har
ocksa ingatt i analyserna samt framtida potential for ett utdkat arbets- och studiependling.
Region Halland foljer utvecklingen och kan eventuellt i framtiden tinkas peka ut relationen
Halmstad-Simlangsdalen som ett striak. Ett eventuellt utpekande av strak bygger pa

satsningar 1 form av bostadsbyggande och niringslivsetableringar.
Atgird: Nej

0. Regionbuss. I programmet sa beskrivs att en regional variant av BRT som tinkbar
utveckling f6r nagra av straken. Kommunen undrar vilka strak som skulle kunna vara
aktuella for detta? Och dven vem som férvintas driva mot ett genomférande? Overlag sa
kanns det som om regionbusstrafiken hamnar lite i skuggan 1 utvecklingsarbetet och hir
borde finnas mojligheter att forfina systemet ytterligare.

Region Hallands kommentar:

I kapitel 7 i Trafikf6rsorjningsprogrammet beskrivs de utgangspunkter som finns kopplat
till samplanering mellan Region Halland och olika aktorer inom omradet kollektivtrafik.
Region Halland anser att de upparbetade nitverk och dialog f6r samverkan som finns
mellan regionen, Hallandstrafiken, kommunerna, trafikverket och grannregionerna fungerar
som utgangspunkt for en agil process dir initiativ till samplanering kan ta form och
utvecklas. Den drliga dialogen mellan Hallandstrafiken och kommunen kring
kollektivtrafikplanen ar ett tydligt exempel dér diskussion kring BRT-system kan
omhindertas.

Atgird: Nej

7. Utvecklingsprincipen Lagfrekvent resande.(...)Att kollektivtrafikférsorja

omraden med ett mindre befolkningsunderlag dr en utmaning och hir krivs nya
angreppssitt for att uppritthalla en god standard i kollektivtrafiken dven utanfoér de starka
straken.

Region Hallands kommentar:

Samordning av samhillsfinansierade trafikformer i glesbygd kan utgéra ett komplement till
den allminna kollektivtrafiken och skapa fler resméjligheter 1 omraden med begrinsat
resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad samplaneras med
linjetrafik och kan ocksa goras tillgdngliga f6r allminheten under forutsittning att det sker
pa skolresandets villkor.

Atgird: Nej

8. Halmstad instimmer helt med vikten av Vistkustbanan och dven f6r Halmstad dr denna
bana hogst prioriterad. Har ér planering av resecentrum och den AVS (atgardsvalsstudie)
tor jirnvigssystemet i Halmstad som pagatt sedan maj 2018 viktiga delar. Kommunen
funderar pa varfor inte underlag frin denna AVS aterfinns i
Trafikf6rsorjningsprogrammet?

Region Hallands kommentar:
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Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

9. Halmstads koppling till storstadsregionerna i Skane och i Vistra Gotaland ar viktig och
det ar dérfor gladjande att Region Halland sa tydligt pratar om olika tigkoncept for olika
typer av resor. Hir ser kommunen Hallandstdget som en méjlighet att ytterligare stirka
attraktiva boendemilj6er pa landsbygden som med hjilp av persontagstrafik pa ett hallbart
satt kan kopplas upp mot de vixande orterna utmed Vistkusten. Kommunen planerar for
ett nytt stationslidge i Getingetrakten, vilket stottas upp med utvecklingen av savil bostider
som verksamheter i denna geografi. Vid planering av nytt motesspar i Brinnarpstrakten sa
borde dessa resonemang inga for en effektiv planering och framtidssiakrad anligegning.

Region Hallands kommentar:
Region Halland ser fram emot fortsatt dialog kring kommunens planer. En skrivning kring
kommunens utvecklingsplaner laggs till i programmet.

Atgird: Ja

10. Halmstad ser moijligheter att etablera en tagstation aven séder om Halmstad, 1
Tronninge. Aven hir stottas denna tinkbara etablering upp med ny mark for bostider och
verksamheter. Kommunens tankar kommer att presenteras 1 den reviderade
&versiktsplanen som ska skickas ut pa remiss till hésten. Onskvirt vore dr att pagatiget
mellan Helsingborg och Halmstad stannar har, men det 6ppnar ocksd upp f6r moijlighet till
tagstopp for pagataget mellan Halmstad och Markaryd. Detta sammantaget hade

kunnat utgora ett gott utbud av tagtrafiken till och fran Troénninge.

Region Hallands kommentar:
Region Halland ser fram emot fortsatt diskussion kring kommunens planer. En skrivning
kring kommunens utvecklingsplaner liggs till 1 programmet.

Atgird: Ja

11. Vad giller nya stationsetableringar sa ir det stora investeringar som kriver lang
planeringshorisont. Kommunen instimmer helt med att nyttan med en etablering masta
vara stor. Utifran de kriterier som sitts upp i programmet si viacks funderingar kring om
Region Halland vill ha nagon utveckling av boendemiljéerna och ett hallbart resande lings
med kuststrickan i Halland eller om inriktningen snarare dr att forvalta befintligt system
med fokus pa att ha kapacitet for sittande resendrer. Utifrin kommunens synvinkel
uppfyller saval Tronninge som Getingetrakten kriterierna f6r nyetablering av en
tagstation.

Region Hallands kommentar:

For att bedoma behovet av en ny station har ett antal kriterier arbetats fram. Kriterierna
kommer att anvindas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte, oberoende
vilken jarnvig det giller. Kriterierna kan ocksa tillimpas vid en analys av att ta bort en
befintlig station. Forst om samtliga kriterier uppfylls ska Region Halland och
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Hallandstrafiken tillsammans med ber6rd kommun arbeta vidare med etableringen av en
eventuellt ny station.
Atgird: Nej

12. Region Halland pekar pa ett 6kat behov av forstarkt tagtrafik for att ytterligare oka
utbytet mellan regionerna. Precis som Region Halland visar 1 sitt Trafikforsorjningsprogram
sa har de olika tagsystemen olika syften och det dr dirfér mycket glidjande att regionen
menar att Vastkustbanan ska trafikeras pé ett sadant sitt som moter upp detta. Fran ar
2026 foreslas Vistkustbanan trafikeras av tva genomgiende Oresundstig samt dven ett tig
av lokaltagskaraktir, det vill siga dagens Pagatig mellan Helsingborg och Halmstad med
tagstopp pa mindre orter lings med banan. Totalt ska straket trafikeras med tre avgangar
per timme. Kommunerna vill hir podngtera vikten av att Pagataget fortsitter att

trafikera strickan Halmstad — Helsingborg da tagsystem av denna typ mojliggor for
bosittning i mindre orter lings banan, samtidigt som méjlighet ges att ta del av
arbetsmoijligheterna som finns i centralorterna. Det som foreslas 1 Hallands
Trafikforsorjningsprogram forutsitts ocksa harmonisera med Region Skanes tankar om
tagtrafikens utveckling.

Region Hallands kommentar:
Kollektivtrafikmyndigheterna och utférarorganisationerna i Halland och Skane har dialog

kring den granséverskridande trafiken.
Atgird: Nej

13. Gemensam skrivelse Laholms kommun, Halmstads kommun och Bistads

Kommun: Pa sidan 11 i programmet nimner regionen att det finns en potential att utoka
utbytet mellan Halland och Skane och nimner i detta sammanhang Greater Copenhagen
och menar att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r ska byggas och
paborjas sa snart det dr mojligt. Kommunerna stiller sig positiva till att Region Halland
lyfter vikten av den fasta forbindelsen och ser dess potential. Detta dterkommer inte senare
1 programmet, vilket det borde gora. I kapitel 6 borde detta resonemang ocksa inkluderas
och framforallt i redovisningen av tigtrafikeringen mot 2030/2050.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

14 Markarydsbanan. Redan i foregaende upplaga av Hallands trafikférsorjningsprogram,
fran 2016, redovisades denna bana som en del av kollektivtrafikstraken 1 Halland. Nu fyra
ar senare rader fortfarande oklarheter nar jarnvigen ar tankt att invigas f6r persontagstrafik
vilket 4r anmirkningsvirt. Ar 2023 var tidigare sagt som start for persontrafiken hir men
nu aterfinns Markarydsbanan forst i resonemangen kring ar 2026. Halmstads kommun
skulle vilja veta vad som foranlett denna férskjutning av tidsplan?

Region Hallands kommentar:
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Region Hallands ambition ar fortsatt att trafikering ska ske sa snart som moijligt med
forutsittning att timmestrafik kan starta och att stationerna i Laholms kommun star klara.

Atgird: Nej

15. Pa sid. 48-49 i programmet beskrivs tagtrafiken pa de mindre jirnvigarna i regionen
och f6r Markarydsbanan specificeras att en kostnadstickningsgrad pa 30 procent ska
efterstrivas. Detta dr en utvecklingsprincip som enligt programmet ska gilla hela utbudet
av kollektivtrafik 1 lanet och dairmed bér denna formulering tas bort under detta stycke.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

16. Gemensam skrivelse gillande HNJ-banan fran Hylte, Gislaved, Halmstad och Virnamo
kommuner. For fullversion av skrivelsen se bilaga. (...) HNJ-banan ar aven viktig for
niringslivet, da den mojliggor f6r regiondverskridande pendling och godstransporter. En
stor andel av resandet pa banan utgérs idag av fritidsresor, varfor regionen dven bor se
mojligheterna att med hjalp av tagtrafiken ytterligare stirka Halland som ett attraktivt
bescksmal, utan att ytterligare belasta riksvig 26. I och med elektrifieringen av ”’Y:et”
kommer delar av HNJ-banan att elektrifieras, dock inte delstrickan Virnamo - Halmstad.
Detta utgor ett fragetecken kring denna delstrickas fortsatta drift. Vi efterfragar

en plan for hur delstrickan Virnamo -Halmstad fortsatt ska kunna bidra till utbytet mellan
regionerna genom savil persontag som godstdg. Region Jénkopings lin och Region
Halland bor ta ett gemensamt ansvar i fragan och arbeta for att paverka de aktorer som
beslutar om infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till
tillgdnglighet mellan Halland och Jénkopings lin.

Region Hallands kommentar:

HNJ-projektet avslutas i december 2020. Diarefter kommer regionen tillsammans med
berorda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk samt HNJ-banans strickning
utifran ett utvecklingsperspektiv.

Atgird: Nej

17. Sirskild kollektivtrafik. Kapitel 8 i programmet ber6r den sirskilda kollektivtrafiken och
det dr positivt att detta kapitel utvecklats sedan féregaende version av
Trafikforsorjningsprogram. Det dr bra att det numer finns strategier att luta sig mot 1
utvecklingen aven har. D4 kommunen ar kostnadsbirare for stora delar av denna
kollektivtrafik sa funderar kommunen pa hur processen och delaktigheten sett ut i
framtagandet? Vidare sa borde aven den miljomassigt hallbarheten arbetas in i strategierna.
For malen 1 tabellen pa sid. 59, vore det bra om det blir tydligare vilken typ av resa malen
beror. Ingar t.ex. skolskjutsar med buss 1 malet 95 % rittidighet, eller ar det enbart taxi? Att
Anbaro miter n6jdhet hos kunder inom firdtjanst och sjukresor borde framga lika tydligt
som indikatorn som formuleras; Kundnéjdhet skolskjuts. For malet f6r Samordning
skolskjuts buss sa kan dven belaggningsgrad vara intressant som indikator. Forslag pa
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uppfoljning kring den sista indikatorn om samverkan ér att genomféra nigon form av
undersokning kring hur parterna upplever samarbetet.

Region Hallands kommentar:

Milen har férankrats genom samverkansavtal och dialog. Region Halland noterar
ambitionen med att dven tillféra ett milj6- och klimatmal. Region Halland delar Halmstad
kommuns uppfattning om att delar inom uppfoljning och indikationer kan fortydligas och
avser revidera delar i detta stycke.

Atgird: Ja.

18. Den samplaneringsmodell som beskrivs pa sid. 56 har funnits med oss

ndgra ar nu, men kommunens kénsla édr att den inte anvinds. I detta yttrande finns tre
objekt som skulle kunna vara relevanta att anvinda samplaneringsmodellen pa; Station i
Getingetrakten, station 1 Tronninge samt en utveckling av Halmstads stadsbussystem.
Kommunen undrar vem det dr som bestimmer vad det ska samplaneras om? Vem tar
initiativ och hur initieras en samplanering med stéd av samplaneringsmodellen? Svar pa
dessa fragestallningar borde kunna ga att lasa sig till i programmet.

Region Hallands kommentar:

I kapitel 7 i Trafikf6rsorjningsprogrammet beskrivs de utgangspunkter som finns kopplat
till samplanering mellan Region Halland och olika aktorer inom omradet kollektivtrafik.
Eftersom radighet och ansvarsférdelning ser olika ut beroende pa sakfriga ar det ett
komplext omrade att beskriva en helt igenom tydlig samplaneringsprocess. Region Halland
anser att de upparbetade nitverk och dialog f6r samverkan som finns mellan regionen,
Hallandstrafiken, kommunerna, trafikverket och grannregionerna fungerar som
utgangspunkt for en agil process dir initiativ till samplanering kan ta form och utvecklas.
Atgird: Nej
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3. Hylte kommun

1. Pd sidan 10 f6rs ett resonemang rorande kommunernas behov av pendling for
invanarnas forvirvsgrad. Kommunen saknar ett resonemang om huruvida det inom
kommunen finns den kompetens som féretagen efterfragar. Utbildningsnivaerna bland de
som pendlar in till Hylte kommun dr mycket hogre dn bland de som bor och arbetar i
kommunen. Pendlingen och kollektivtrafiken dr vasentlig f6r Hylte kommun och dess
foretags kompetensférsorjning, och dirav dven konkurrenskraft och tillvixt.

Pa sidan 11 skriver man att pendlingen inat landet ar liten och att det inte finns
kompletterande arbetsmarknader inom rimligt pendlingsavstand i straket mot Virnamo.
Efter Halmstad, ar Gislaved kommunens viktigaste pendlingskommun med 6ver 450
utpendlare till Gislaved och 270 inpendlare fran Gislaved. En mycket stor del av de som
pendlar mellan Hylte och Gislaved kommuner arbetar inom tillverkning. Ett lika tydligt
utbyte inom en specifik naringsgren har inte Hylte med nagon annan kommun. Det finns
ett funktionellt utbyte mellan Hylte och Gislaveds kommuner som bér anammas mer. En
utveckling av kollektivtrafiken mot vistra Smaland bor genomféras for att framja en
arbetsmarknadsforstoring mot Gislaved och Gnosjoregionen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

3. Det dr positivt att ett resonemang fors utifran social hallbarhet, och vikten av ett jamlikt
transportsystem. Kommunen anser att kollektivtrafikens betydelse for integrationen ar
nagot som kan ges en storre roll i dokumentet. I synnerhet efter att Arbetsférmedlingens
kontor har stingt i flera av Hallands kommuner har kollektivtrafikens roll f6r
arbetsmarknadsintegration blivit dn viktigare 1 Halland.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas
Atgird: Ja

4. En av tillvixtstrategins prioriteringar ar en regionforstoring och utveckling av
kollektivtrafik och infrastruktur, savil soderut som norrut. Detta mal f6ljs upp genom att
miita restid och turtithet till Stockholm, Géteborg, Malmé och Helsingborg. En
regionforstoring norrut bor dven inbegripa en regionfoérstoring mot Jonképings lin dar
Hylte kommun har funktionella kopplingar, varfér dven restid och turtithet till
Jonkoping/Nissjo bor mitas. Inte minst dd Regionsamverkan Sydsveriges mal f6r 2040 i
Positionspapper Kollektivtrafik ir att restiderna mellan Halmstad och Jonk6ping ska minska
med 25 minuter.

Region Hallands kommentar:
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Tillvixtstrategin dr under revidering. I det arbetet kommer det att ses 6ver vad som ska
miitas i uppfoljningen av Tillvixtstrategin. Satsningar pa en regionférstoring mot
Jonk6pings lin har genomforts genom HNJ-projektet som dr under utvardering.
Atgird: Nej

5. Hylte kommun saknar snabba forbindelser med de nortliggande hallandskommunerna
och ser behov av ett kollektivtrafikstrak mellan Hyltebruk och Falkenberg. Restiderna fran
Falkenberg till Hylte, Gislaved och Virnamo kommuner dr oférsvarbart linga. Det skulle
kraftigt forbattra utbudet pa bade arbetsmarknaden och i gymnasievalet om en sadan
busslinje skulle bli verklighet. Hyltes invanare skulle dessutom fa snabbare tillgang till
vistkustbanan for fortsatt resande norrut mot arbetsmarknader i Goteborgsregionen.

Region Hallands kommentar:

Hallandstrafikens tidigare bedomning att resandeunderlaget i relationen mellan Falkenberg
och Hylte kommun ir for litet kvarstir, bedémningen bygger pa principer om
kostnadstickning enligt Trafikf6rsorjningsprogrammets riktlinjer.

Atgird: Nej

0. Se.2.16. Gemensam skrivelse gillande HNJ-banan fran Hylte, Gislaved, Halmstad och
Virnamo kommuner.

7. Trafikforsorjningsprogrammet lyfter specifika infrastrukturella behov fo6r samtliga
tagbanor i Halland, med undantag f6r HNJ-banan. Hylte kommun anser att det dr av
yttersta vikt f6r Hallands 6stra inlands fortsatta utveckling att HNJ-banan rustas upp och
elektrifieras, for att mojliggora for ett hallbart resande hela vigen fran Halmstad till

Jonkoping/Nissjo. Under nuvarande projektperiod har resandet pA HNJ-banan 6kat. Detta
trots att vissa av avgangarna gar pa oattraktiva tider.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har pa uppdrag fran politiken och som en del i arbetet med HN]J-projektets
avslut, paborjat planeringen av en process for en strakutredning f6r Halmstad-Hyltebruk.
Dialoger med kommunerna och andra viktiga intressenter kring planeringsférutsattningar,
utvecklingsplaner samt behov och atgirder kommer att ske inom kort.

Atgird: Nej

8. Resandet har de senaste aren 6kat bade pa HNJ-banan och busstraket mellan Halmstad
och Hyltebruk. For att svara upp pa denna 6kade efterfragan behovs en satsning pa
tagtrafiken, for att det kollektiva resandet i Hallands inland i framtiden ska vara ett
attraktivt och hallbart resandealternativ. Det vore hogst olyckligt om uteblivna satsningar
idag leder till att Hylte kommun och orter i straket i Halmstads kommun i framtiden inte
kan dra nytta av den hoghastighetsjarnvig som kommer ga via Virnamo. Nar HNJ-
projektet ska utvirderas forvintar sig kommunen att bli delaktig i denna utvirdering och att
tidigt i processen fa moijlighet att féra dialog med Region Halland om HN]J-banans framtid
innan beslut tas.
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Region Hallands kommentar:

Region Halland har pa uppdrag fran politiken och som en del i arbetet med HNJ-projektets
avslut, paborjat planeringen av en process for en strakutredning f6r Halmstad-Hyltebruk.
Dialoger med kommunerna och andra viktiga intressenter kring planeringsférutsittningar,
utvecklingsplaner samt behov och atgirder kommer att ske inom kort.

Atgird: Nej

9. Med bakgrund av de kriterier fOr etablering av nya stationer som beskrivs pa sidan 43 —
44, anser kommunen dven att man bor utreda méjligheterna f6r att Sppna upp en
tagstation 1 Hyltebruk. Jarnvigen gar redan in i Hyltebruk. HNJ-banans resandeunderlag
skulle 6ka markant. Intresset fran privata aktorer att bygga bostider 1 kommunen ér storre
in pa manga ar, och vi planerar just nu for ett stort antal nya bostider 1 omradet som kallas
Parkstaden 1 Hyltebruk, ett omrade som ligger 1 direkt anslutning till stationen. I
kommunens prioritering i den regionala cykelplanen valdes en stricka som underlittar f6r
cykling till stationen i Hyltebruk. Kommunen arbetar hart f6r att utveckla centralorten och
kommunen f6r girna en diskussion om vad som behéver goras fran alla parter for att
mojliggdra for persontrafik med tag till Hyltebruk.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten kommer att omhindertas inom processen for Strakutredningen for Halmstad-
Hyltebruk. (Se svar 3.8, 3.9)

Atgird: Nej
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4. Kungsbacka kommun

1. Kungsbacka kommun ér positiva till trafikférsorjningsprogrammet 2020-2024 1 helhet
men vill skicka med foljande. Kungsbacka kommun ar unikt i Sverige da vi tillhor ett lins
kollektivtrafikmyndighet men som har ett annat lins trafikforetag for var kollektivtrafik.
Arbetspendlingen Over regiongrinsen har i norra Halland dr det nast storsta
regionéverskridande pendlingsrelationen i Sverige. En stor del av Vistsveriges invanare bor
1 en kommun men verkar i en annan. Kungsbackas invanare ir ett tydligt exempel pa detta.
Arbetsmarknadsregion som begrepp ir central vid regional kollektivtrafikplanering. Det ar
tydligt att kraften utgar frin arbetsmarknadsregionerna. En stark motor stirker nairomradet
och nirliggande arbetsmarknadsregioner. Kungsbackas, Varbergs och Falkenbergs
kommuner ingar alla i G6teborgs arbetsmarknadsregion. Med en tillf6rlitlig och attraktiv
kollektivtrafik kan arbetsmarknaderna vixa hallbart. De administrativa grinserna fungerar
inte langre som utgangspunkt for planeringen och sa linge vi inte har andra administrativa
indelningar behover samarbetet mellan regionerna integreras fullt ut. Loser vi inte
samarbetsfragan riskerar utvecklingen i Halland och Vistsverige att hammas. Vi ser detta i
en liten skala inom de vistra delarna av var kommun dar efterfraigan om att fa etablera sig
ar mycket starkt men med anledning av den begrinsning som infrastrukturen ger sa kan vi
inte tillféra ytterligare bebyggelse, sa himmas vi 1 var tillvixt och saledes himmas Halland
ocksa.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer i vikten av gemensamma prioriteringar for grinslos
regionéverskridande trafik.

Atgird: Nej

2. Strategin f6r den allminna kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strak dar
forutsittningar f6r 6kat resande dr goda. Vistkustbanan utgér stommen i det hallindska
kollektivtrafiksystemet sa dven i Kungsbacka. I 6vrigt har vi tre utpekade "mycket starka
strak" som alla tre finns i den vistra delen av kommunen. Ett av straken beskrivs i
rapporten som "det mest bebodda i hela Halland", ett annat beskrivs att det leder till
"titorten som har flest antal invinare" bortsett frin kommunhuvudorterna i Halland. Alla
tre utpekade "mycket starka strak" har en huvudsaklig pendlingsriktning mot Goteborg.
Kungsbacka kommun ser fram emot tillskapandet av en hallbar, snabb och attraktiv
kollektivtrafik som tillgodoser dagens och framtidens behov som féreligger f6r dessa strak.
Hir har vi storst mojlighet att skapa det.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. I programmet foreslas och redovisas olika atgarder for att tillgodose de framtida
behoven i det befintliga jirnvigssystemet. En forutsittning for att ett gemensamt system
skall fungera optimalt ér att alla 4r Gverens inom sin administrativa del vad som behéver
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goras fOr att uppna helheten i systemet. Delar av detta synliggors 1 programmet som
redovisar vad staten, grannregioner och kommuner utanfér Halland planerar att utféra f6r
att bl a forbittra kapaciteten pa Viastkustbanan. Vistkustbanan ér bara ett av flera system
som skall in 1 den stora kdrnan, G6teborg. Planen beskriver ett flertal behov som
forutsitter lI6sningar i Géteborg, en ir ju tex Vistlinken som ir en viktig puzzelbit for oss i
Halland. Vi dr beroende av varandra i de system vi har tillsammans men ocksa starkt
beroende av en fungerande kirna, darfor dr det viktigt att vi skapar en gemensam
framtidsbild tillsammans. Att varje del i systemet dr en del av helheten i framtidsbilden.
Framtidsbilden som leder oss mot ett hallbart samhaille dir kollektivtrafiken har en viktig
roll.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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5. Laholms kommun

1. Laholms kommun stiller sig 1 grunden positivt till Region Hallands forslag pa
Trafikforsérjningsprogram f6r Region Halland 2020-2024 och limnar foljande
kommentarer. Laholms kommun ser positivt pd forslaget om klassningen av strak i
Halland. For Laholms del innebar det att Vistkustbanan har hogsta prioritet och att
strickningarna Laholm-Halmstad, Laholm- Béstad station, samt Markarydsbanan och de
framtida stationsorterna Veinge och Knired ses som starka strak.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

2. Idag ir det svart for en kommun att pavisa behovet av kollektivtrafik da Hallandstrafiken
riknar pa den resandestatistik som ér idag och inte pa resandet som skulle kunna vara i
framtiden. Tillginglig kollektivtrafik efterfraigas av manga. Inte minst for att ha méjligheten
att kunna vilja att resa pa ett mer hallbart sitt, men dven for att utan egen bil eller kérkort
kunna ta sig till arbete, studier eller fritidsaktiviteter. Hallandstrafiken, tillsammans med
kommunerna, beh6ver arbeta proaktivt for att 6ka attraktiviteten hos kollektivtrafiken pa
landsbygden. Laholms kommun skulle dérfor vilja se modiga satsningar pa kollektivtrafiken
pa landsbygden, aven utanfoér pendlingstider, f6r att bidra till att 6ka kollektivtrafikens,
kommunens och Hallands attraktivitet.

Region Hallands kommentar:

Den grundlidggande trafikutvecklingsprincipen ir att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt
annat vardagsresande. I omraden med stort befolkningsunderlag finns ett stérre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre. En kontinuerlig
oversyn av utbudet i kollektivtrafiken i forhallande till resbehov utgér en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen. Alla invanare i Halland har tillgang till nagon form av kol-
lektivtrafik och som lagsta niva erbjuds grundliggande resmoijligheter genom nartrafik.
Samordning av samhallsfinansierade trafikformer i glesbygd kan dirtill utgora ett
komplement till den allméinna kollektivtrafiken och skapa fler resméjligheter 1 omraden
med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgiangliga f6r allmanheten under
forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Vidare kan utveckling av bytespunkter
med utSkad resenirsservice 1 titorter som ingar i kollektivtrafikstraken pa landsbygden
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan stirka orternas attraktivitet. I
torlingning kan detta gora att fler pa landsbygden har maojlighet att kombinera olika
trafikslag och dartill viljer kollektivtrafiken som sitt fOrsta val.

Atgird: Nej
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3. Pa sidan 23 omnidmns principer for trafikutveckling for vilka utgangspunkten ar att
resebehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken, med ett huvudsakligt fokus pa
arbets- och studiependling, och dven annat vardagsresande. Laholms kommun 6nskar att
Region Halland utvecklar vad ”annat vardagsresande” innebir och hur den prioriteras
gentemot arbets- och studiependling. Laholms kommun anser att det f6r manga
kommuninvanare, speciellt f6r barn, ungdomar och aldre, kan vara svart att ta sig till och
fran fritidsaktiviteter eller andra aktiviteter kvallstid och under helger.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

4. Laholms kommun anser att forslaget pa ett mycket bra sitt beskriver hur prioriteringen
och utvecklingen av straken 1 Halland ska ske, men att det saknas en beskrivning av hur
landsbygdstrafikens utveckling pa sikt och hur arbetet f6r att fa fler pa landsbygden att resa
med kollektivtrafik ska gé till. I denna utveckling kan bland annat nirtrafiken fa en allt
storre och tydligare roll. I dagslaget ar nartrafiken en mindre kind méjlighet och omnamns
som hastigast pa sidorna 23 och 33. Det vore 6nskvirt att det tydligare framgar vilka planer
Region Halland har pa att utveckla, dndra, informera och marknadsféra nirtrafiken pa som
ett kompletterande resealternativ. Detta kan i lingden bidra till en positiv resandeutveckling
da resandeunderlaget kan 6ka, samt att det kan 6ka Laholms kommuns och Hallands
attraktivitet.

Region Hallands kommentar:

Hallandstrafiken har under 2020 arbetat med en Nartrafikutredning som kommer att bli
klar under hosten.

Atgird: Nej

5. I kapitel 5 beskrivs det starka striket mellan kommunhuvudorterna Laholm — Halmstad.
Utvecklingen av stationspendeln i Laholm ar nagot som skapar férdelar f6r pendlare som
reser lingte strickor till och frin kommunen, vilket vilkomnas av Laholms kommun. Okad
turtithet for landsvigsbuss 324 skapar battre forutsittningar for Laholm kommuns
landsbygd, vilket speglar programmets intentioner. Den fjirde storsta arbetspendlingen 1
Halland sker mellan Laholms kommun och Halmstads kommun och fran Laholm till
Halmstad sker den nist storsta pendlingen f6r gymnasieelever i regionen 1. Laholms
kommun vill peka pa den férsimring f6r kommunens storsta andel arbetspendlare som
nedmonteringen av turtitheten f6r snabbuss mellan Halmstad och Laholm har bidragit till,
samt att den inte har analyserats i ett 6vergripande perspektiv. Inférandet av byten pa
strackan med hinvisning till tdg/stationspendeln innebir en forsimring for
reseférhallandena, vilket dr negativt utifran trafikférsorjningsprogrammets principer med
enkelhet och hela resan- perspektivet. Attraktiviteten hos en resa som inte bestar av byten
innebdr att buss bor bedémas vara mer attraktivt dn tag med byte till buss. Dd den
grundliggande trafikutvecklingsprincipen enligt det remitterade
trafikforsorjningsprogrammet ar att resebehovet ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken
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med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling (s.23) dr det underligt att tagstraket
bedéms som mer attraktivt f6r pendling mellan Laholm och Halmstad. Dock ir det mycket
positivt for pendlare fran andra orter dn just Halmstad, darav behéver avsnittet i
Trafikf6rsorjningsprogrammet revideras.

Region Halland kommentar:

Kollektivtrafiksystemet 1 Halland dr uppbyggt kring tagtrafiken pa Vistkustbanan. Denna
tagtrafik tillgodoser behovet av arbets- och studieresor mellan kommunhuvudorterna i
Halland. Att tagtrafiken pa Vistkustbanan tillgodoser resbehov mellan
kommunhuvudorterna innebir att den parallella busstrafiken mellan kommunhuvudorterna
har som huvuduppgift att tillgodose resbehov fran de mindre tatorterna utanfér stiderna in
till just kommunhuvudorten.

Atgird: Nej

6. Trafikforsorjningsprogrammet behéver tydligare belysa de starka straken mellan
Skottorp och Skummeslévsstrand samt problembilden att det kostnadsmassigt blir dyrare
att ta bussen ner till Bastad station eftersom tdgstationen tillhér en annan region trots en att
det dr en kort bussresa. Se mer under Gemensam skrivelse Laholms kommun och Bdstads kommun.

Region Hallands kommentar:

Region Halland 4r medvetna om gransproblematiken vid linsgrins s6dra Halland och
Skane. Arbete med att se 6ver befintlig zonstruktur pagar.

Atgird: Nej

7. Laholms kommun instimmer 1 Region Hallands utpekande av straket Halmstad-
Markaryd- Hissleholm som ett strakt strak. Strdket kommer med stor sannolikhet 1
framtiden utvecklas till ett mycket starkt strak och hela kommunen kommer att gynnas av
utvecklingen. Dels med anledning av att tighanan kommer att utgora en viktig link till
nordostra Skane och vidare till stiderna lings med S6dra stambanan, dels for dess
torbindelse vidare till Vistra Gotalandsregionen 1 nordvist, Greater Copenhagen i séder
och Stockholm i norr, samt till en framtida hoghastighetsbana. Markarydsbanan vintas
generera Okad attraktivitet med timmestrafik till och frin orterna Veinge och Knired, som
bada kommer att fa stopp lings med banan. Med timmestrafik kommer
pendlingsmoijligheterna med kollektivtrafik till Halmstad och Markaryd stirkas f6r bada
orterna och de kommer att fa rollen som kollektivtrafiknoder for inte bara de boende 1
orterna, utan aven for de som bor och verkar i omradena runt omkring. Detta bor studeras
tydligare och vara med i programmet. (...)Enligt tidigare malbild planeras for en trafikstart 1
december 2023. Denna malbild saknas i forslag till Trafikf6érsorjningsprogram for Region
Halland och bor fortydligas i kapitel 6.

Region Hallands kommentar:

Busstrafiken 1 straket behover anpassas efter de nya forutsittningarna som finns i straket
nir tag med timmestrafik trafikerar Markarydsbanan. Region Hallands ambition ar fortsatt
att trafikering ska ske sa snart som mojligt med forutsittning att timmestrafik kan starta
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och att stationerna i Laholms kommun star klara. Region Halland ser fram emot Laholm
kommuns fortsatta ortsutvecklingsarbete i Veinge och Knared.
Atgird: Nej

8. Gemensam skrivelse Laholms kommun, Halmstads kommun och Bastads
kommun. Se svar 2.13

9. Gemensam skrivelse Laholms kommun och Bastads kommun

Starkt strak Laholm-Mellbystrand-Bastad: Bastads och Laholms kommuner instimmer i
Region Hallands utpekande av straket Laholm- Mellbystrand-Bastad som ett starkt
kollektivtrafikstrak, men vill betona att ocksa andra narliggande orter dr viktiga att fanga
upp. Aven Skummeslévsstrand, Skottorp och Ostra Karup ingér i ett nitverk av titorter
som bor kopplas nirmre varandra. Vi ser hur behovet av utbyggda
kollektivtrafikforbindelser mellan titorterna i region- och kommungrinsen har 6kat over
tid, inte minst sedan Bastads tagstation tagits i bruk. Téagstationen har blivit en viktig nod
for resendrer fran savil Bastads kommun som Laholms kommun. Nir Vistkustbanan far
halvtimmestrafik forvantas betydelsen av Bastads station 6ka dnnu mer. I narheten av
tagstationen finns det omfattande utbygegnadsplaner f6r bostider och verksamheter 1 biagge
kommuner. P4 sikt ser vi hur orterna vid grinsen mellan kommunerna vaxer ihop till en
sammanhingande stadsbygd. Darfor har detta strak goda férutsittningar f6r en mer
utvecklad kollektivtrafik med busstrafik som knyter an till tagtidtabellerna. Vi ser positivt
pa att Region Halland har for avsikt att stirka utbytet 6ver grinsen och vi menar att
kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att frimja det mellankommunala och -regionala
utbytet.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. Straket bedoms ha potential di det planeras for utbyggnad av ett
storre antal bostidder 1 Mellbystrand och Skummeslovstrand. Bastad station bidrar till 6kad
attraktivitet f6r omradet vilket kan bidrar till inflyttning och utokat utbyte med Bastad och
kommuner séderut pa Vistkustbanan. Idag anvinds busstrafiken fraimst av gymnasieelever,
men det finns en potential att fa fler att anvinda kollektivtrafiken.

Atgird: Nej

10. I kapitel 3 1 trafikforsorjningsprogrammet under Inriktning for en social hallbart, finns
endast ett mal for social hillbarhet, kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och siker, medan
ovriga héllbarhetsaspekter har tre mal. Laholms kommun ser ett behov av att utveckla den
sociala hallbarheten med ytterligare mal da den sociala aspekten bor uppmarksammas mer i
fragan om kollektivtrafik. Ett mal kan vara att kollektivtrafiken bor bygga pa jamlikhet.
Kvinnor ar ofta mer beroende av kollektivtrafiken an man. En bittre fungerande
kollektivtrafik gynnar kvinnors tillginglighet och bidrar da till ett mer jamstillt
transportsystem. Eftersom hallbarhetsaspekterna ofta tangerar varandra, oavsett
ekonomiska forutsittningar, sa ska tillgangligheten till kollektivtrafiken vara jamlik. Det ér
viktigt att det tas hansyn till det sociala hallbarhetsperspektivet. Vi vill vixa, men vi maste
ocksa virna om vara befintliga invanare. Darfor ska inte heller inlandet missas i
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utvecklingen av kollektivtrafiken. Inlandet behover stirkas och forutsattningar behéver ges
tor pendling dven dar for att skapa en socialt hallbar kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:

Ett resonemang kring social héllbarhet kopplat till jimlikhet f6rs i programmet och
kommer att genomsyra programmets genomforande. Trafikforsérjningsprogrammet utgar
fran den Regionala utvecklingsstrategi och Tillvixtstrategi f6r Halland vilka dr under
revidering 2020-2021. Direfter vintas social héllbarhet tydliggéras i de underordnande
planerna och programmen.

Atgird: Nej

11. I den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken har marknads- och informationsinsatser
en stor roll i att synliggora kollektivtrafiken och locka fler till att resa mer kollektivt. Detta
omnimns kortfattat 1 kapitel 4 pa sidan 24. Det vore 6nskvirt att ytterligare vikt liges pa
detta da det bor genomsyra en storre del av Trafikforsérjningsprogrammet.
Kommunikation utdt och enkelhet dr tva viktiga aspekter av att kollektivtrafiken ska ta
storre plats 1 manniskors dagliga resande. Brist pa kunskap skapar ett motstaind och att
uppmirksamma foérdelarna som buss och tig har som firdmedel, t.ex. att slippa parkera,
mojlighet att arbeta under resan, samt att det kan vara avkopplande, kan paverka resandet
och fi minniskor ur sitt vanebeteende med att kéra bil. Det ar viktigt att information om
kollektivtrafiken, dess méjligheter och alternativ nés ut till invanarna i hela Halland och
speciellt pa landsbygden. Det ar dven viktigt att kommunikation starks utat for att nya
satsningar ska fungera. Den nya stationspendeln 1 Laholm behéver uppmirksammas mer
for att fler ska forsta det positiva med utvecklingen. Annars dr risken att bussen kommer
att ga tom och da kommer inte det ut positiva aspekter av den. Att till exempel erbjuda
“prova pa” perioder eller informera om den kollektivtrafik som finns i omradet pa ett mer
direkt satt till invanarna kan bidra till att manniskor far upp 6gonen for den kollektivtrafik
som finns tillginglig. Detsamma giller nir det kommer att ske férdndringar i tidtabeller och
turtithet. Till exempel har kommunikationen angiende stationspendeln och det minskade
turutbudet av bussarna mellan Laholm - Halmstad har varit undermalig. Pendeln har
marknadsforts, medan dndringarna i bussarnas turtithet inte natt fram. Hur har
forindringarna kommunicerats med invinarna/pendlarna och hur kan arbetet se ut for att
torbattra kommunikationen? Detta dr nagot som Hallandstrafiken kan arbeta mer med f6r
att Oka attraktiviteten och resandeunderlaget i kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar:
Region Halland instimmer 1 betydelsen av marknads-och informationsinsatser.
Atgird: Nej

12. Sirskild kollektivtrafik. Den upphandling av skolskjuts som idag sker och koordineras
via Hallandstrafiken skapar till viss del forutsittningar f6r samordning och
kostnadseffektivitet. Laholms kommun stiller sig positiv till en férdjupad samverkan som
leder till 6kat nyttjande av den allminna kollektivtrafiken. Det minskar inte enbart
kostnader f6r huvudmannen utan bidrar i ett storre perspektiv till hallbar
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samhillsutveckling med minskad klimatpaverkan och kan bidra till ett 6kat resandeunderlag
som bidrar till utvecklingen av kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar:
Region Halland noterar synpunkten.
Atgird: Nej

13. Sirskild kollektivtrafik: I trafikforsérjningsprogrammet anges mal och indikatorer f6r
uppfoljning av sirskild kollektivtrafik. Vad giller skolskjuts anges hir kundnéjdhet och
snittkostnad av skolskjuts utifrin samordningsgrad. Laholms kommun ser ett virde 1 att det
aven fors statistik 6ver den faktiska beldggningsgraden pa skolbussarna som dven nyttjas av
allmanheten. Detta skulle utgora vardefullt underlag i framtida skolskjutsplanering.

I programmet framfors dven forarens bemétande som en indikator i malen for resandet
med sirskild kollektivtrafik. Denna aspekt bor dven finnas med i malen f6r resande med
kollektivtrafiken. Bemo6tande och service dr en stor del 1 hur attraktiv kollektivtrafiken ér att
anvinda sig av. Ingen ska kinna sig diskriminerad eller illa behandlad och detsamma giller
féraren och bemotandet fran resendrer fOr att skapa en god arbetsmiljo. Laholms kommun
tycker dven att det vore intressant att koppla till barnkonventionen i detta avsnitt och dven
fora ett resonemang kring vad som ér ”barnets basta” i skolskjutsfragan.

Region Hallands kommentar:

Malen har férankrats genom samverkansavtal och dialog. Region Halland noterar
synpunkterna och anser att delar inom uppféljning och indikationer kan fortydligas och
avser revidera delar i detta stycke.

Atgird: Ja

14. Laholms kommun ser positivt pa Region Hallands fortsatta arbete och samarbete med
omkringliggande linen for att skapa en mer grinslos kollektivtrafik. For Hallands
utveckling krivs det att andra aktorer dr med i processen att utveckla kollektivtrafiken.
Eftersom manga resor sker 6ver regionens grinser och att Hallands arbetsmarknad vixer
ner mot Skane och upp till Goteborgsregionen behéver dialogen med Region Skane och
Viistra gotalandsregionen stirkas. Att utoka utbytet mellan dessa regioner ér av stor vikt for
att utveckla kollektivtrafiken och i granstrakterna dr det viktigt att kollektivtrafiken ses som
en helhet och att den inte delar in i den i skarpa grinser utifran region. Zonstrukturen for
resor Over granser behover utvecklas. Aspekter som att olika regioner har olika appar,
prissittning, utformning mm. kan bidra till en upplevd komplexitet i att aka kollektivt.
Dessa skillnader bor dirfor tas bort eller doljas dven om aktorerna i de olika regionerna
skiljer sig at. Tydlighet och enkelhet ar av storsta vikt for att uppmuntra till att resa
kollektivt. Kollektivtrafiken ska ha ambitionen att vara det littaste, smidigaste och mest
ekonomiskt fordelaktiga sittet att resa pa.

Region Hallands kommentar:
For att fler ska vilja att resa med kollektivtrafiken behover arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken ske i samverkande former. Tillsammans behover vi skapa forutsittningar
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for att fler ska vilja att resa med kollektivtrafiken genom att arbeta for enkelhet och att-
raktivitet. Det innebir tydliga och enkla resevillkor och ett gemensamt biljettsystem med
vara grannlan. Detta dr en forutsittning for en attraktiv kollektivtrafik. Det ar viktigt for att
bygga vidare pa en attraktiv kollektivtrafik didr manga aktérer dr involverade.

Atgird: Nej

15. Kostnaderna ska vara rimliga f6r de som pendlar en kort stricka Gver regiongrinserna.
Behoven stracker sig 6ver de regionala grinserna och det ar viktigt att uppmiérksamma i ett
vixande Halland. Samtidigt giller det att 1 detta inte tappa bort de pendlare som reser
kortare strickor inom Halland. Det ar viktigt att virna om sina befintliga pendlare sa att
kollektivtrafikens attraktivitet bibehalls eller forbittras sa att befintliga pendlare inte lockas
over till bilkérande. I stirkandet av kollektivtrafiken dr dven hela resan-perspektivet mycket
viktigt. Byte mellan cykel, buss och tig maste ses 6ver och arbete behover liggas pa att gbra
dessa 6vergangar mellan transportsitten littare. Fa byten och snabbare restider dr primart
for resenirer, da byten ofta innebdr en direkt osidkerhet kan manga avskriackas fran att resa
kollektivt. Hinsyn behover tas till tidtabeller f6r att de ska synka mellan olika trafikslag och
en analys av arbetspendlandet i Halland kan ge information om var kritiska punkter finns.
Att utforma attraktiva héllplatser ar viktigt, liksom tillgangen till sikra cykelparkeringar i
anslutning till dessa. Kommunerna behover skapa méjligheter for cykelparkering 1
anslutning till tag- och busshallplatser for att skapa attraktivitet till att cykeln ingar som en
del i den hela resan. Att dessutom kunna erbjuda fler cykelplatser (med exempelvis
cykelvagnar) pa bussarna kommer landsbygden kunna gynnas och deras maoijligheter till
flexibla byten mellan firdmedel férbittras. I rollen som kollektivtrafikmyndighet har
Region Halland ett stort 6vergripande ansvar f6r kollektivtrafiken. Genom vil bearbetade
trafikforsorjningsprogram kommer riktlinjerna Hallandstrafiken och kommunerna ge en
inriktning och réd trad genom hela resan.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten beaktas. Region Halland hénvisar 1 kap.7 till att arbete kring kombinerad
mobilitet bor gbras 1 samverkan med 6vriga intressenter som till exempel kommunerna
eftersom radighet och ansvarsfordelning inom omradet ser olika ut. Arbete med att forma
en process kring samverkan inom kombinerad mobilitet (kollektivtrafik, bil, cykel, ging)
med utgangspunkt inom den Regionala cykelplanen och Trafikforsorjningsprogrammets
genomforande pagar. Region Halland vill uppmarksamma LLaholm kommuns arbete med
cykelgarage vid tagstationen.

Atgird: Nej

16. I kapitel 7 behandlas samplanering och ansvarsférdelningen inom kollektivtrafiken. For
att kollektivtrafikresandet ska 6ka och bli annu mer attraktiv har kommunen med hjilp av
planmonopolet méjlighet att styra sina nya detaljplaner till strak f6r kollektivtrafik. Att ha
med kollektivtrafik som norm f6r transport i tidigt skede och att det finns pa plats nir
omradena dr klara gor att resmonstret direkt blir att resa kollektivt. Hur
bebyggelsestrukturen ser ut kan paverka reslingden och genom att fortita istallet fOr att
sprida ut bebyggelse, kan denna attraktivitet stirkas. I kapitlet gors det aven tydligt att
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kommunen har ett ansvar for kommunala gator, vigar och bussgator. Pa flera hall 1
Laholms kommun dr det dock inte kommunen som ir vighallare, utan vigféreningar.
Laholms kommun tycker att problematiken med huvudmanskapsfrigan bor lyftas i
trafikforsorjningsprogrammet eftersom det dr manga vigar dar vilande vigféreningar
forsvarar arbetet med att utveckla kollektivtrafiken. Detta dr nagot som i lingden paverkar
och eventuellt kan hindra kollektivtrafikens mojligheter till utveckling 1 kommunen och i
Halland. Trafikverket har dven de ett stort ansvar och behover vara med 1 ett tidigt skede 1
planprocessen for att sikerstalla att kollektivtrafiken integreras i planeringen och tas in 1
investeringar och underhall f6r statliga vigar och jirnvigar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas och fértydliganden kring komplexiteten kopplat till
huvudmanskapsfragan gors.

Atgird: Ja

17. Med anledning Covid-19 har kollektivtrafikens férutsittningar och utveckling de
kommande aren drastiskt férindras. De ekonomiska effekterna av minskat resande i
kollektivtrafiken har limnat djupa spar och dterhimtningen kommer ta tid inom flera olika
sektorer. Virusets paverkan pa kollektivtrafiken pa kort sikt ar tydlig, men Laholms
kommun undrar hur det kommer att paverka utvecklingen av kollektivtrafiken pa ling sikt,
bland annat de infrastrukturella behoven och utvecklingen i de mindre striken. De
lingsiktiga planerna bor uppratthallas och goras annu mer tydliga i
Trafikférsorjningsprogrammet. Laholms kommun deltar girna i en fortsatt dialog med
Region Halland och Hallandstrafiken gallande dessa planer.

Region Hallands kommentar:

Coronapandemin har stillt manga fragor pa sin spets inom manga omraden i1 samhillet.
Bland annat har vi sett en stor paverkan pa resandet inom kollektivtrafiken. Det dr dock
ingen som idag kan veta hur coronapandemin kommer att paverka samhallet pa lang sikt.
Atgird: Nej
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6. Varbergs kommun

1.Varbergs kommun stiller sig pa stor hela bakom de skrivningar som 1
Trafikforsérjningsprogram 2020-2024. Det idr vilskrivet och 1 mangt och mycket
genomarbetat dokument. Trots detta har kommunen en del synpunkter pa programmet
som inte minst lutar sig tillbaka de fragor som Region Halland stillt. Fér att uppna malet
om Okad marknadsandel beh6vs det en kraftigt h6jd ambition 1 genomférandet av
kollektivtrafiken. En sd pass stor 6kning av resandet kommer att kriva att resurser tillfors
till kollektivtrafiken sa som utékad turtithet och nya forbindelser. Om ambitionen ar att
Oka andelen kollektivtrafikresenirer s mycket som malsitts bor det pozentiella
trafikunderlaget var mer styrande dn vad som framgar av programmet. Det kommer inte att
ricka med att utveckla de starka striken dir resandet redan dr omfattande eller lite storre.
Det kommer att behovs goras satsningar och préva nya koncept for trafikering dar
potentialen till 6kat kollektivtrafikresande finns dven om det inte omsatts 1 faktiskt resande
med kollektiva firdmedel.

Region Hallands kommentar:

En 6kad marknadsandel och h6jd ambition for kollektivtrafiken innebir, utver ett
utvecklat kollektivtrafikutbud, en 6kad samverkan och samplanering. Kollektivtrafik ar ett
av flera verktyg for samhaillsutveckling och for att fa fler att resa med kollektivtrafiken
kravs samverkande insatser mellan bebyggelse-infrastruktur- och kollektivtrafikplanering.
Atgird: Nej

2. Kommunens huvudsakliga inriktning vid bebyggelseutveckling ar att bygga i anslutning
till kollektivtrafik, men planprocessen ir lang vilket medfor att det finns pabdrjade och
planerade utvecklingsomriaden inom Varbergs titort dir detta inte tagits tillrackligt stor
hinsyn till. Det ar viktigt att tillgodose en effektiv kollektivtrafikf6érsorjning dven for dessa
omraden, sa att inte framtida satsningar fixeras helt kring de starkaste striken och
knutpunkterna. Nar nya bostadsomraden 1 kommunerna planeras och byggs ut ir det
viktigt att kollektivtrafiken dr en del av planeringen, sa att kollektivtrafiken borjar trafikera
direkt nar ett nytt omrade star klart. Nar det uppstér glapp 1 denna planeringen finns en risk
att vanor med resor i bil byggs upp innan méjligheten till kollektivtrafik finns pa plats.
Samplanering ar viktig for befolkningens framtida resvanor. For en bittre samverkan bor
kollektivtrafiken i nya samhallsprojekt planeras efter en férvintad efterfragan.

Vidare ar det viktigt att kommunen och Hallandstrafiken har en dialog om lampligt
befolkningsunderlag lings kollektivtrafikstrak, for att kunna identifiera vad som krévs for
att 6ka turtitheten pa en befintlig linje, forlinga en linje eller skapa en helt ny linje. Ett
sadant samarbete skulle kunna ge virdefull input till kommunens planarbete. Varbergs
kommun efterlyser en modell dir underlag kan tas fram for att rikna fram ett
trafikunderlag och potentialen for ett trafikunderlag.

Region Hallands kommentar:
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Region Halland instimmer 1 vikten av att samverka och samplanera. Dialog mellan
kommunen och Hallandstrafiken kring det operativa arbetet med kollektivtrafik sker i
framtagandet av Kollektivtrafikplanen.

Atgird: Nej

3. Ett annat exempel pa nytinkande och kreativitet ar att utveckla landsortstrafik med
flexbusslinjer. Det vill siga en buss som saknar fast linjedragning och himtar upp resenirer
pa anrop.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

4. Varbergs kommun 6nskar ocksé en storre kreativitet kring straktinkandet. Det borde ga
att sprida ut vigarna mellan tva starka punkter for att fa en storre spridning pa
landsbygden. Det skulle innebira en 16sning dar den rakaste vigen kompletteras med titare
yttickande trafik 4n idag, men med start och slutpunkt i pa noderna i straket. Ett exempel
kan vara Varberg-Himle-Tvaaker eller Varberg-Hunnestads-Grimeton-Rolfstorp. Bagge
strickorna har trafik idag, men riknas inte att inga straken. Varbergs kommun invinder
dven mot beskrivningen av straket Varberg-Ullared dir befolkningsutvecklingen beskrivs
som svagt negativ. De senaste fem aren syns en tydlig befolkningsokning lings straket i
Varbergs kommun och sirskilt i orterna Rolfstorp och Gédestad.

Region Hallands kommentar:

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv ar det nédvindigt att restiderna blir kortare.
En viktig trafikutvecklingsprincip ar darfor att prioritera snabba restider i de utpekade
kollektivtrafikstraken i syfte att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen. Det dr
ocksa av vikt att utforma tidtabellerna utifrin taktfasta intervaller med avgangar pa samma
minuttal varje timme, vilket skapar enkelhet och tydlighet for resendrerna. Skrivningen
kring befolkningsutvecklingen i straket Varberg-Ullared tas bort.

Atgird: Ja skrivningen justeras.

5. Varbergs kommun vill dven poingtera regional och lokal busstrafik som tillmatning till
Vistkustbanan. Potentialen 1 bussmatning till Vistkustbanan bor vara ett viktigt underlag
vid planeringen av kollektivtrafiken. Varbergs kommun stiller dirmed ocksa frigande till
att detta ses som underordnat i straket Varberg-Rolfstorp-Ullared. Det rimliga ér att hitta
en losning som tillgodoser bade arbetspendling till Ullared anpassat efter GeKas arbetstider
och tillmatning till tagtrafiken pa straket Rolfstorp-Varberg. Detta skulle underlitta
mojligheterna att fa fler att vilja bussen framfor bilen till taget och minska bilarna runt
Varbergs station. Tillmatning med buss ar ocksa en grundlidggande del i etableringen av
stationen i Viro och en viktig komponent for att 6ka stationens upptagningsomrade.
Varbergs kommun ser fram emot ett fortsatt gott samarbete med Region Halland och
Hallandstrafiken kring kollektivtrafiklosningar kring stationen 1 Varo.

Region Hallands kommentar:
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Tillmatning till Vistkustbanen 1 straket Varberg-Ullared ar god trots att Gekas 1 Ullared har
en hogre prioritet i straket. I 6vrigt noteras synpunkten.
Atgird: Nej

0. I det sammanhanget vilkomnar Varberg dven skrivningarna om BRT. Detta ses som ett
ytterst viktigt komplement och méjlig utveckling av stadstrafiken och pa avstind utanfor
stadstrafiken, men kortare dn ordinarie regionbusstrafik. I Varbergs kommun ar ett
exempel pa en sadan stricka Tvaaker-Varberg.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

7. Analysen av landsbygdens foérutsittningar och hur den utvecklas i Halland har en del
brister. Exempelvis nimns glesbygd vid ett flertal tillfallen trots att vi har ytterst fa
omraden i Halland som definieras som glesbygd. Hallands landsbygd vixer i stort sitt
overallt. Underlaget pa landsbygden minskar inte dven om det 6kar mer i staden.
Programmet saknar ambitioner att titta pa nya losningar och utveckling av
landsbygdstrafiken. Detta trafikférsorjningsprogram limnar en hel del Gvrigt att 6nska
utifran ett landsbygdsperspektiv.

Region Hallands kommentar:

Begreppet glesbyged tas bort 1 Trafikférsorjningsprogrammet. Resbehovet ska styra
utvecklingen och den ska ses som ett allmént férhallningssatt 1 utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Alla invanare 1 Halland har tillgang till nagon form av kol-
lektivtrafik och som lidgsta niva erbjuds grundliggande resmojligheter genom nirtrafik.
Samordning av samhaillsfinansierade trafikformer pa landsbygden kan dartill utgora ett
komplement till den allminna kollektivtrafiken och skapa fler resméjligheter i omraden
med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att 1 hégre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgiangliga f6r allmanheten under
forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Vidare kan utveckling av bytespunkter
med ut6kad resenirsservice 1 titorter som ingar 1 kollektivtrafikstraken pé landsbygden
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan stirka orternas attraktivitet. I
forlingning kan detta gora att fler pa landsbygden har moéijlighet att kombinera olika
trafikslag och dirtill viljer kollektivtrafiken som sitt forsta val.

Atgird: Ja

8. Varbergs kommun efterlyser stérre inslag av utveckling, innovation och
torsoksverksamhet inom kollektivtrafiken 1 Halland. Vi maste vaga préva nya sitt ett
erbjuda trafikeringslosningar. Testa koncept for sjilvkorande fordon, hur kan man utveckla
digitalisering och utnyttja dess moijligheter eller testa nya koncept for hela resan-l6sningar
pa landsbygden och mer titortsnira ligen. KomilLand-projektet som drivs i Vistra
Gotalandsregionen ar ett exempel pa ett projekt man kan lira mycket av i Halland avseende
landsbygdstrafik i ett hela resan perspektiv. Internationellt forekommer dven att utveckling
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och innovation ar en del av upphandlingskriterierna f6r utférarna av kollektivtrafik. Det
skulle aven kunna 6ppnas tydligare for tillkép for innovation och utveckling.

Region Hallands kommentar:

Trafikforsérjningsprogrammet pekar ut inriktningen for den regionala kollektivtrafiken.
Projekt kring utveckling och innovation kan ses som en del av ett genomférande av
programmet och boér diskuteras i de upparbetade nitverk som regionen, kommunen och
Hallandstrafiken har gemensamt.

Atgird: Nej

9. I beskrivningen av resbehov delas behoven in 1 olika kategorier. Varbergs kommun vill
komplettera detta med en kategori som avser kortare resor 6ver regiongranserna. Det finns
landsbygden behov av sidana forbindelser. Ett exempel pa detta i Varbergs kommun dr
mojlig férbindelse mellan Kungsiter och Horred vilket innehaller en potential f6r kollektivt
resande mellan nordostra delar av Varbergs kommun och malpunkter i Marks kommun.

Region Hallands kommentar:

Den grundliaggande trafikutvecklingsprincipen ér att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt
annat vardagsresande. I omraden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden dr utbudet mindre. En kontinuerlig
oversyn av utbudet i kollektivtrafiken i forhallande till resbehov utgér en naturlig del av
kollektivtrafikplanprocessen. Alla invanare i Halland har tillgang till ndgon form av kol-
lektivtrafik och som lidgsta niva erbjuds grundliggande resmojligheter genom nirtrafik.
Samordning av samhillsfinansierade trafikformer i glesbyed kan dartill utgora ett
komplement till den allmédnna kollektivtrafiken och skapa fler resmoéijligheter i omraden
med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att 1 hégre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga for allminheten under
forutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Vidare kan utveckling av bytespunkter
med utokad resenirsservice 1 titorter som ingar 1 kollektivtrafikstraken pé landsbygden
bidra till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan stirka orternas attraktivitet. I
forlingning kan detta gora att fler pa landsbygden har moijlighet att kombinera olika
trafikslag och dirtill viljer kollektivtrafiken som sitt forsta val.

Atgird: Nej

10. Vidare behandlar programmet endast ett framtida scenario — att trafiken kommer 6ka —
medan det borde vara intressant att diskutera olika tinkbara scenarier. Exempelvis har
radande pandemi visat att distansarbete pd bred front ar mojligt redan idag, och troligt ér
att digitaliseringen av samhillet ytterligare kommer understédja den méjligheten.

Region Hallands kommentar:
Coronapandemin har stillt manga fragor pa sin spets inom manga omraden i samhallet.
Bland annat har vi sett en stor paverkan pa resandet inom kollektivtrafiken. Det dr dock
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ingen som idag kan veta hur coronapandemin kommer att paverka samhallet pa lang sikt.
Hallandstrafiken for kontinuerliga dialoger kring resandeutvecklingen inom
Kollektivtrafikplanprocessen.

Atgird: Nej

11. Kommunen efterlyser utvecklingstankar kring kollektivtrafikens roll i bes6ksniringen.
Varberg har positiva erfarenheter av projektet med Akturen och énskar en fortsatt
utveckling av den typen trafikuppdrag. P4 samma behover kollektivtrafiken bittre stodja
tillgdngligheten till fritidsaktiviteter. Det saknas tvirférbindelser med kollektivtrafiken i
flera omraden i kommunen. Den busstrafik som erbjuds ar enbart skolskjuts vilket gor att
manga elever inte kan ta del av det stora utbudet av aktiviteter som bibliotek,
ungdomsgard, ishall, simhall, idrottshallar och idrottsplats med fotbollsplaner. Det innebir
att for att ta sig mellan serviceorterna tvingas man till linga resor med bytespunkt i
Varbergs centrum. Viktigt dr framgent att fortsatt bibehalla god kommunikation mellan
Varberg och serviceorterna samt bibehilla och utveckla kommunikationen till viktiga
malpunkter. Det kan vara storre idrotts- och fritidscentra (Tresteget, Pingvinen m fl),
outdoor-centra (Akulla, Kungsjélederna och Sjéaremossen) och anliggningar som ligger pa
annan plats dn i anslutning till titorten eller en serviceort. Varbergs kommun vill dven att
Region Halland och Hallandstrafiken utreder mojligheten att kunna cykelturista med
kollektivtrafiken genom Halland.

Region Hallands kommentar:

Fokus for programmet dr den regionala kollektivtrafiken kopplat till arbets-och
studiependling. Som en del av genomférandet av programmet, kopplat till 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken, foreslds det att gora en utredning i samverkan med
kommunerna kring Héllbart resande (kollektivtrafik, cykel, ging) kopplat till
bes6ksniringen 1 Halland. Synpunkten beaktas siledes utanfér programskrivningen.
Atgird. Nej

12. Varbergs kommun instimmer aven i stort 1 skrivningarna kring trafikering av jarnvig
inklusive de uppsatta kriterierna fér stationsetableringar. Kommunen vill dock betona att
stationen 1 Viro uppfyller dessa kriterier och att ska framga tydligare 1 programmet. Det édr
dven oklart om stationskriterierna endast avser Vistkustbanan eller dven tvirférbindelser
som Viskadalsbanan. Om det senare ir fallet 6nskas ett fortydligande avseende om
kriterierna endast avser nyetablering av stationer dven pa dessa linjer.

Region Hallands kommentar:
Region Halland vill hinvisa till att Stationskriterierna avser samtliga jirnvigar se kap.6.
Atgird: Nej

13. Varbergs kommun stodjer i stort programmets skrivningar om Viskadalsbanan:
kommunen delar uppfattningen om ett mal for restiden Var berg-Boras pa 60 minuter och
att staten behover ta sitt ansvar att skota banans drift, underhall och reinvesteringar. Vad
galler trafikuppligg och en eventuell reduktion av antalet stationer vill kommunen ha nira
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dialog med Region Halland och Hallandstrafiken. En 16sning for Viskadalsbanan far inte
negativt paverka tillgingligheten till kollektivt resande pa stationsorterna lings banan. En
snabbare forbindelse pa Viskadalsbanan handlar 1 betydligt storre grad om att stora
reinvesteringar i banans kvalitet och funktioner, si som moétesspar och att minska antalet
vigkorsningar, 4n om att sluta trafikera vissa stationer.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

14. Programmet saknar i mycket skrivningar om jarnvagstrafikens méjligheter till
internationell trafik och vad de 6kade satsningarna nattagstrafik och bittre samfunktion
mellan de europeiska lindernas jairnvagssystem. I det korta perspektivet efterfragas hur
Halland ska fa tillgang till den planerade nattagstrafiken till Europa vilket planeras startas
under programperioden. Om nattagstrafiken som foreslas skulle vara upphandlad av staten
tillkommer ytterligare en dimension i jarnvigstrafiken 1 Halland med upphandlad fjarrtrafik.

Region Hallands kommentar:

Primirt dr det inte Region Hallands uppgift att tillgodose interregional kollektivtrafik utan
detta ska utforas av kommersiella aktoret.

Atgird: Nej

15. 1 den lingre utblicken efterfragas visioner och tankar kring hur Halland och dess
invanare kan dra nytta av den utbyggda Fehmarnférbindelsen. Pa samma sitt efterfragas
skrivningar om hur trafiken pa Vistkustbanan efter 2030 ska dra nytta av en eventuell
torbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r. I malsittningarna for programmet lyfts
goda forbindelser med Stockholm fram. Det star emellertid inget om férbindelser mot
Koépenhamn och den europeiska kontinenten.

Region Hallands kommentar:

Trafikforsérjningsprogrammet utgar fran RUS och Tillvixtstrategin 1 vilka malsdttningen dr
att skapa regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur, savil
s6derut som norrut. Fortsatt arbete for goda férbindelser med Stockholm. Skrivning om
hur HH-f6érbindelsen kan paverka Vistkustbanan kommer att liggas till.

Atgird: Ja

16. Det ar viktigt att titta pa resendrers resa fran dorr till dorr f6r att identifiera de
flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela resan-perspektivet
framhalls som viktigt i trafikforsérjningsprogrammet, men det saknas forslag pa innovativa
16sningar. Utéver fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvdgar och cykelparkering i
anslutning till héllplatser kan utbyggnad av exempelvis “mobilitetshubbar” vara ett sitt att
bidra till hela resan-perspektivet. Trafikforsorjningsprogrammet bor férdjupa avsnittet om
hela resan for att 6ka kunskapen om hur Hallands kommuner och Region Halland
tillsammans kan arbeta med fragan.
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Region Hallands kommentar:

Hela-resan perspektivet kopplat till samplanering hanteras i kapitel 7 1
Trafikforsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

17. Hela-resan-perspektivet dr viktigt da det mojliggor for 6kat nyttjande av
kollektivtrafiken samt vl fungerande och inkluderande hallplatser 6kar tryggheten i
sambhillet. Varbergs kommun vilkomnar ocksa att jamstalldhetsfragor tagits med pa ett
ambitiOst sitt och att det finns en god syn pa hur ett fortsatt arbete med dessa fragor ska
arbetas in 1 hela-resan-perspektivet. Trafikforsorjningsprogrammet betonar vid flera
tillfallen att det dr viktigt att se till ett "hela resan"- perspektiv. Hiar ndimns oftast bara gang-
och cykelvigar som méjliga kopplingar till och fran bytespunkter for kollektivtrafiken. Det
aven ar viktigt, frimst for landsbygden, att bytespunkter mellan kollektivtrafik och bil finns
med i planeringen. Det bor framga tydligare vilka atgirder som kan bidra for att gora
kollektivtrafiken tillganglig for hela Halland. Detta i sin tur kan leda till minskad biltrafik
inne i stiderna. Pendelparkeringar pa strategiska platser intill tigstationer alternativt med
anslutning till stadsbussar med hog turtithet ar forslag pa en viktig bytespunkt som bor
finnas med. Stora delar av "hela resan"- perspektivet handlar om delar dir kommunen har
ett stort ansvar for planering och genomforande. Varbergs kommun stiller sig mycket
positivt till att utveckla detta och inbjuder till ett ndra samarbete med Region Halland,
Hallandstrafiken och andra parter i fraga — frimst Trafikverket. Varbergs kommun vill
emellertid samtidigt papeka att Region Halland kan stimulera den hir typen av satsningar
genom att tillsatta resurser till detta i den regionala infrastrukturplanen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

18. Forskare pa KTH har gjort en sammanstillning av forskningsstudier fran hela virlden,
med slutsatsen att tekniken sannolikt kommer leda till fler och lingre bilresor. Studierna
visar att det enda som kan motverka en trafikbkning ar att fordonen utnyttjas kollektivt
genom samakning. Utifran trafikforsorjningsprogrammets langa tidsperspektiv bor
tinkbara framtidsscenarier pa det hir omradet lyftas och diskuteras, med fokus pa hur
tekniken kan utnyttjas till kollektivtrafikens fordel for att undvika att tappa
marknadsandelar till biltrafiken.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

19.1 programmet omniamns att kollektivtrafiken ska bidra till tillvixt genom
arbetsmarknadsforstoring. Arbetsmarknadsférstoring dr i grunden nagot bra men f6r ocksa
med sig negativa konsekvenser som ett 6kat transportbehov, vilket bér problematiseras i
programmet. Med ett 6kat transportbehov kan aven resandet med bil f6rvintas 6ka, varfor
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det ar viktigt att ambitionen om arbetsmarknadsforstoring méts med en effektiv
kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:

Region Halland arbetar for att kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet och
en hallbar samhallsutveckling.

Atgird: Nej

20. Sirskild kollektivtrafik. Det framgar av Trafikf6rsorjningsprogrammet att
skolskjutstrafiken, som dr en del av den sirskilda kollektivtrafiken, har en potential att i
hogre grad samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga f6r allmanheten
under foérutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Varbergs kommun ser att
samplanering kan ge bittre forutsittningar f6r skolskjutsen da fler turer och fordon kan
vara tillgidngliga for elever som har ritt till skolskjuts. Dock dr det av stOrsta vikt att elevers
vintetid och restid inte 6kar pa grund samplaneringen. Det ar dven viktigt att faktorer som
trygghet, sikerhet och kostnadseffektivitet kontinuerligt £6ljs upp och utvirderas. Vidare ér
det viktigt att kollektivtrafiken inte centreras utan fortsatt finns tillginglig pa landsbygden. 1
det fall den centreras kan avstanden for eleverna 6ka och ge dem en lingre vig till
hallplatsen.

Region Hallands kommentar:

Aven om malbilden ir en god kostnadseffektivitet s dger Varbergs kommun som
huvudman f6r skolskjutsen mandatet att besluta om béade regelverk och servicenivder inom
skolskjutsen och kan pa s sitt paverka férhallandet mellan kostnad och t.ex. res- och
vintetider. I 6vrigt noterar Region Halland synpunkten.

Atgird: Nej

21. Varbergs kommun stéder de skrivning i programmet som siager att det ska vara en
sjalvklarhet for alla att kunna vilja att resa kollektivt oavsett kon, alder, etnicitet,
funktionsvariation eller socio-ekonomisk bakgrund. Men det ar viktigt att understryka att
det finns fragor att arbeta vidare med. Oavsett dlder eller funktionsnedsittning ar
tillgangligheten viktig for att alla ska kunna leva ett sa normalt liv som méjligt. Det finns ett
antal frigor som regionen behover arbeta vidare med. Till exempel star det ”Via
mobilapplikationen ska man kunna hantera hela sin resa — fran att s6ka fram en resa, kopa
en biljett, fa information under resan och hantera eventuella drenden efter resan. Om man
som kund inte har tillgang till en mobiltelefon eller dator s kommer det att finnas andra
satt att kopa och genomfora sin resa”. Men det framgar inte vilka andra alternativ som kan
vara aktuella. En annan fraga handlar om samordning av fardtjinst, sjuktransport etc. —
detta bor ske 1 begrinsad omfattning, med hinsyn till vilka malgrupper resan avser. Alla
klarar inte att resa tillsammans.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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21. Under rubriken Mal hinvisas det till det 6vergripande styrdokumentet f6r den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) 2005-2020, tillvaxtstrategin som togs fram 2014 bygger pa RUS
och har malet att Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig
region ar 2020 4n ar 2014. Malet idr satt med en utblick mot 2020 och det dr Varbergs
kommuns bedémning att trafikférsorjningsprogrammet bor grundas pa mal som blickar
lingre fram. En reflektion 4r ocksa att ett program som ska gilla fran f6r 2020 — 2024 och
som gar ut remiss for slutligt besked har tappat nastan hela forsta aret av sin giltighetstid.

Region Hallands kommentar:

RUS och Tillvixtstrategin dr under revidering 2020-2021 vilket innebar att malen inte ér
uppdaterade 1 Trafikforsérjningsprogrammet. Det kommer att ske vid nista revidering.
Trafikforsorjningsprogrammets slutversion kommer att uppdateras med aren 2021-2025.
Atgird: Ja
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5. Lansstyrelsen i Halland

1. Det dr positivt att trafikforsérjningsprogrammet ser kollektivtrafiken som en

del av den regionala utvecklingen och att den maste samplaneras med andra
samhillsutvecklande omraden for att sikerstilla att kollektivtrafiken genererar
samhillsnytta. Lansstyrelsen instimmer i att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att
skapa ett mer hallbart transportsystem. I jimforelse med andra lin har Halland héga
transportrelaterade utslipp av klimatgaser. I Halland dr dessutom savil bilinnehav som
korstrackor per capita hégre dn riksgenomsnittet. Darfér menar Lansstyrelsen att
kollektivtrafiken behGver prioriteras hogre dn 1 dag. Detta kan ocksa stillas mot
konstaterandet att “Halland finansierar kollektivtrafiken med en relativt liten andel
skattemedel per innevanare” i1 jamforelse med andra lan (s. 60). Kollektivtrafikens
samhillsnytta och dess bidrag till regional utveckling borde tydliggdras och vigas 1 ett
resonemang mot kostnaderna. I beskrivningen av den ekologiska och miljémaissiga
dimensionen saknas ett utforligt resonemang kring kollektivtrafikens roll i
klimatomstallningen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

2. Trafikférsorjningsprogrammet har ett starkt fokus pa Vistkustbanan och dess

effekter pa linets huvudorter utmed kusten, samt vidare férbindelser i nordsydliga

straken mot Oslo och Hamburg. Linsstyrelsen vill dirfér erinra om att en stor del av
Halland bestar av landsbygd och mindre samhillen, bade i kustzonen och 1 inlandet med
sina skogslandskap. Programmet innehaller fa forslag till konkreta satsningar pa
kollektivtrafiken i dessa delar av linet. Att invinta ett Okat underlag av potentiella resande
innan sadana satsningar gors dr inte det enda alternativet. Om hela Halland ska utvecklas
hallbart och vara ”basta livsplatsen” bor kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med
kommunerna styra utvecklingen genom att forega med satsningar pa kollektivtrafik, istallet
for att betrakta en troligtvis mycket langsammare utveckling och méta behovet i efterhand.
Regeringen har belyst vikten av ett fungerande transportsystem i sin proposition om en
sammanhdllen politik for Sveriges landsbygder (2017 /18:179): ” Transportsystemet dr en
[forutsdttning for att foretag och manniskor ska kunna verka, bo och leva i hela landet. Behoven av att
kunna transportera varor, tjanster och personer okar. For en langsiktigt hallbar landsbygdsutveckling
bebivs dérfor konkurrenskraftiga transportlisningar for gods- och persontransporter med laga utslipp av
vaxthusgaser i kombination med val uthyggd digital infrastruktur.”’

Region Hallands kommentar:

Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ér att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt
annat vardagsresande. I omraden med stort befolkningsunderlag finns ett stérre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre. Principen innebar att
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strak och tider med stort resande prioriteras. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i
kollektivtrafiken i férhallande till resbehov utgér en del av trafikplaneringsprocessen vilket
kopplar till riktlinjerna for lagfrekvent resande.

Atgird: Nej

3. I avsnitt 3.4 ”En hallbar tillvaxt 1 Halland™ anges att 0kat resande i
kollektivtrafikstraken genererar 6kade intidkter och ger utrymme att bedriva

kollektivtrafik dven i de delar av Halland som har ett mindre befolkningsunderlag. Malet
ska nds genom att de starka straken ska ge ekonomiskt utrymme for satsningar 1 svaga
strak. I regeringens sammanhallna landsbygdpolitik ar en livskraftig landsbygd med
likvardiga moijligheter ett 6vergripande mal, med hallbar tillvaxt som delmal. Darfor dr det
sarskilt angeldget att i det perspektivet inte utelimna landsbygdens kollektivtrafik till

att vara beroende av hur det bra det gér i de starka straken. Lansstyrelsen vill dven patala att
det dr av stor vikt att malen for ekonomisk héllbarhet maste ses som langsiktiga. Den
pagiende pandemin kommer sannolikt medféra att det kommer ta lingre tid innan malet
om att trafikintdkterna frin resendrerna ska utgéra minst 60 procent av trafikkostnaderna
ns.

Region Hallands kommentar:

Straken trafikerar hela den hallindska geografin. Den grundliggande
trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande.
I omriden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av kollektivtrafik och i mer
glesbefolkade omraden ar utbudet mindre. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i
kollektivtrafiken i forhallande till resbehov utgor en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen. Strategin for den allminna kollektivtrafiken i Halland ar att
koncentrera resurser till strak dir forutsittningar for 6kat resande ar goda. Strategin har en
tydlig koppling till det 6vergripande malet f6r kollektivtrafiken 1 Halland, genom att bidra
till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. For att stédja en socialt hallbar
utveckling kompletteras detta med grundliggande resméjligheter for hela linet.

Atgird: Nej

4. Trafikeringsstrategin (4.1) anger att lagfrekvent resande ska vara foremal for

oversyn och att indragningar eller omforflyttning av turer fran linjer i de utpekade
kollektivtrafikstraiken ska undvikas. Med beaktande av regeringens sammanhallna
landsbygdspolitik dr det sarskilt viktigt att Gverviga alla dtgirder innan strak lages om eller
dras in. I detta ssmmanhang b6r man dven sarskilt beakta kollektivtrafikens betydelse for
ungdomars mojlighet 1 hela linet att ta sig till och frin gymnasie- och hégskoleutbildningar.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i kollektivtrafiken i férhéllande till
resbehov utgér en naturlig del av trafikplaneringsprocessen vilket kopplar an till riktlinjerna
for lagfrekvent resande. Vid en eventuell indragning av trafik gérs en
konsekvensbeskrivning dar sirskilt resande till och fran studier beaktas.
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Atgird: Nej

5. Trafikforsorjningsprogrammet redogor for kvinnors och mins olika

anviandande och behov av kollektivtrafik. Vad som dock inte tydligt framgar i férslaget ar
om eller hur barnperspektivet beaktats. En vil fungerande kollektivtrafik maste aven kunna
tillgodose resbehov f6r barn och ungdomar. Detta giller dven f6r den vaxande gruppen
dldre i samhillet. Barn, ungdomar och ildre behover frimst kollektivtrafik till andra resor
och pa andra tider dn arbetspendling. Kollektivtrafiken ska méjliggora ett gott liv £6r alla.

Region Hallands kommentar:
Trafikforsorjningsprogrammet innefattar kollektivtrafik for alla.
Atgird: Nej

0. For att fa fler att anvinda kollektivtrafik istallet for bilen bor dven fritidsresor och resor
inom besoksniringen kunna goras i stor utstrackning med tag eller buss.
Trafikforsérjningsprogrammet fokuserar pa “resor till studier och arbete och annat
vardagsresande”. Det nimns att kollektivtrafiken behover ses ur ett ’hela resan-perspektiv”’
for att skapa goda férutsittningar f6r den. Men dr det inte ocksa ett hela livet-perspektiv ur
resenirens synvinkel som krivs for att kollektivtrafiken ska kunna bli en mycket starkare
konkurrent till bilen i hela Halland? Med ett bredare perspektiv 6kar dven kollektivtrafikens
nytta for de som inte har tillgang till bil.

Region Hallands kommentar:

Fokus for programmet dr den regionala kollektivtrafiken kopplat till arbets-och
studiependling. Det finns ett differentierat utbud i befintlig trafik utifran
sasongsvariationerna som finns. Resbehovet ska styra utvecklingen och den ska ses som ett
allmint forhallningssatt 1 utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland. Som en del av
genomforandet av programmet, kopplat till 6kad marknadsandel f6r kollektivtrafiken,
foreslas det att gora en utredning i samverkan med kommunerna kring Héllbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang) kopplat till bes6ksnaringen i Halland. Synpunkten beaktas
saledes utanfor programskrivningen.

Atgird: Nej

7. Det ar positivt med ett mal om minst 30 procent kollektivtrafikandel 2030 men
programmet visar inte tydligt hur det kan uppnas. Programmet redogér heller inte f6r
varfor just 30 procent valts som mal och varfor siffran anses vara relevant f6r Halland.
Med tanke pa att andelen idag enbart ligger pa 18,1 procent och de strama finansiella
ramarna med 60 procent egenfinansiering genom biljettintikter saknas en tydlig strategi hur
detta realistiskt kan uppnas. 30 procent andel och de klimatpolitiska mélen kraver stora
investeringar utan att biljettpriserna stiger f6r mycket, och som en f6ljd minskar
konkurrenskraften mot bilen.

Region Hallands kommentar:
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Region Halland dr medvetna om att malet 4r ambitiost och att det kommer att kravas
investeringar 1 6kat trafikutbud. Malet om 30% ar 2030 kan ocksa kopplas till vikten av
samplanering med berorda intressenter och ska ses som ett mal som vi tillsammans ska
arbeta f6r inom omraden f6r bebyggelse-infrastruktur-samt kollektivtrafikplanering.
Atgird: Nej

8. Linsstyrelsen saknar en indikator som visar hur stor del av invanarna som bor i
kollektivtrafiknira lagen. Denna statistik finns tillgdnglig pa:

https:/ /www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI___MI1303/Be
fKollnaraN/

Dessvirre visar den statistiken att Halmstad kommun 4r den enda kommunen i linet dar
mojligheterna att resa kollektivt dr béttre dn riksgenomsnittet. Statistiken visar dven att
utvecklingen i de hallindska kommunerna var svag eller negativ mellan 2014 och 2017.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. Som en del i arbetet med framtagandet av
Trafikforsorjningsprogrammet har planeringsférutsiattningar tagits fram. Manga av dessa
gar att finna 1 Kollektivtrafikens en del av den regionala utveckling-en story map om kollektivtrafikens
forutsatmingar: https:/ /storymaps.arcgis.com/stories/9a45e0a9a5ee438e8bf077dac023fa49
Atgird: Nej

9. Lansstyrelsen anser att det saknas viktiga aspekter 1 resonemanget om HN]Jbanan.

Den sikerstiller forbindelser till storstider i sodra och mellersta Sverige, frimst Jonkoping
och Linkoping/Notrrkoping. Restiden méjliggor ingen daglig pendling till dessa orter men
ar fran ett Hallandsperspektiv viktig f6r veckopendling, tjainsteresor och fritidsresande.
Betydelsen kommer att 6ka i och med den nya hoghastighetsbanan Stockholm - Malmo
med stopp i Virnamo. For att regionerna ska kunna profitera fullt ut av denna storsatsning
behovs det en val fungerande regional matartrafik. Trafikf6rsorjningsprogrammet beskriver
HNJ-banans betydelse for godstrafiken. Bannedlaggningarnas historia visar att en
nedldggning av passagerartrafik oftast medférde en senare nedliggning dven av
godstrafiken. Passagerartrafiken bidrar darfor till att halla banan 6ppen for godstrafiken
och den ir ett incitament for bade underhall och férbittringar pa banan.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har pa uppdrag fran politiken och som en del 1 arbetet med HNJ-projektets
avslut, paborjat planeringen av en process for en strakutredning f6r Halmstad-Hyltebruk.
Dialoger med kommunerna och andra viktiga intressenter kring planeringsférutsattningar,
utvecklingsplaner samt behov och atgirder kommer att ske inom kort.

Atgird: Nej


https://storymaps.arcgis.com/stories/9a45e0a9a5ee438e8bf077dac023fa49
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8. Region Blekinge

1. Region Halland visar samma ambition som Blekinge av att vara en del av utvecklingen
mot att fa bra tagférbindelser med kontinenten dir Greater Copenhagen och String ér tva
namngivna organisationer. Dessa dr tva av en rad samarbetspartners som har ingatt i
dialogen under arbetet med forslaget. Under planeringsforutsittningar nimns en rad
utvecklingsambitioner fran de rena transportbehoven till bredare samhillsfragor som
héllbarhet och jimlikhet. Det dr helt logiskt att foérbindelser s6derut och norrut till de stora
stiderna prioriteras men Region Blekinge saknar dn da férbindelserna mot nordéstra Skane
och Blekinge. Denna relation beskrivs som ett starkt strak i strakbeskrivningen i kap 5 och
borde da ocksa kunna nimnas under planeringsforutsattningar. Fran sydostra Sverige finns
en efterfragan pa bra foérbindelser med Halland och 6vriga vistkusten vilket ér ett
gemensamt interregionalt ansvar. Skane, Kronoberg och Blekinge har fort fram den hir
fragan under lang tid och ser fram emot en fortsatt god dialog och en bra trafiklosning.
Under 6.4 beskrivs behoven pa Markarydsbanan vilket dr positivt och hir nimns flera
resbehov men tyvirr inte de interregionala resbehoven fran och till Sydostra Sverige.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

2. Forutsittningarna ger underlag for en trafikstrategi som fortydligar linjen att prioritera
relationer dir resbehovet dr storst dven om Nirtrafiken ger ett grundliggande utbud for
alla invanare. Detta ger mojlighet att nd det ambitiosa malet att trafiken ska tdckas till minst
60% av biljettintikter. I strategin finns en beskrivning av kriterier for att Sppna en ny
tagstation vilken ger en bra bild av hur regionen virderar olika faktorer infor ett sadant
beslut.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. Dokumentet ger ocksé en bra bild av samplanering i kapitel 7. Hallbarhet och andra
samhillsévergripande behov ger hir krav pa samarbete mellan flera olika delar av
samhillsplanering dir kollektivtrafiken dr central. Detta kapitel kompletterar den tydliga
linjen 1 dokumentet att trafik med hogkostnadstickning ska prioriteras. Kollektivtrafiken
har ett stort ansvar for samhallets utveckling och ska inte ses som en isolerad enhet.

Region Blekinge sammanfattar remissvaret gillande region Hallands
trafikforsorjningsprogram 2020 - 2024 med att det ger en bra bild av nulaget f6r
kollektivtrafiken och ambitionerna fér framtiden. Vi ser fram emot en fortsatt dialog
gallande kollektivtrafik 1 s6dra Sverige.
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Region Hallands kommentar:
Region Halland tackar f6r synpunkterna och ser fram emot fortsatt gott samarbete.
Atgird: Nej

4. Se 3. svar pa fragestillningar
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9. Region Jonkoping

1. Region Jonk6pings lin anser att mojligheterna till stirkt trafikering 6ver

linsgrinsen mellan Jonk6épings- och Hallands lin bor ha hég prioritet med hinvisning till
det funktionella omrade som framférallt de sodra delarna av Gislaveds- och Hylte kommun
utgor. Samordning med och koppling till det starka pendlingsstraket Hyltebruk-

Halmstad ar onskvirt for att invanare framfoérallt 1 Jonkopings lins sydvistra del

ska ges attraktiva resmojligheter till Halmstad som dr en av de tva tillvixtmotorerna

1 Hallands ldn. Positionspapper f6r kollektivtrafik (RSS) fastslar en strivan efter
kollektivtrafik som sammanbinder tillvixtmotorerna 1 s6dra Sverige bland annat Halmstad
och Jénkoping. Detta innebér samlat att en strdvan till ett attraktivt utbud av trafik i
trafikstraket mellan sodra Halland och Jonkopings lin bor ses som en hogt prioriterad
uppgift for de bigge regionerna.

Region Hallands kommentar:
Virt gemensamma projekt pa HNJ-banan péagar fram till december 2020 och utvardering
av projektet kommer att ske. Utvirderingen kommer att ge ett underlag for framtida,

gemensamma beslut.
Atgird: Nej
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10. Region Kronoberg

1. Region Halland har i sitt trafikférsorjningsprogram en bra och tydlig struktur, och

man har en gedigen nuldges- och behovsanalys som mynnar ut i mal, vision och
utvecklingspotential i deras identifierade strak. Man beskriver ocksa kollektivtrafiken som
ett verktyg for att stirka linet och for att minska klimatpaverkan fran persontransporter,
vilket Region Kronoberg ser positivt pa. Region Kronoberg tycker att det ar positivt att
straket Halmstad — Markaryd — Hassleholm klassas som ett starkt strik och att Kronoberg
och Halland delar asikten om att det finns en stor potential i att 0ka det kollektiva resandet
1 straket nar tagtrafik kommer till stind pa hela strickan. Region Kronoberg stiller sig
dock fragande till varfér straket Halmstad — Ljungby inte finns med 6verhuvudtaget. Det
finns ett litet utbyte idag, men pa sikt ser Region Kronoberg en potential i ett utokat utbyte
mellan orterna genom en forbittrad busstrafik — detta ser vi ocksa som en forutsittning for
att pa sikt 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i bada lanen.

Region Hallands kommentar:

Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen 1 malpunkter i och
utanfér Halland identifierats. Parametrar som befintlig arbetspendling, befolkningsmangd,
befolkningsutveckling, daldersstruktur, arbetstillfillen samt kommunens bedomning av
nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i striket idag har
ocksa ingatt 1 analyserna samt framtida potential f6r ett utokat arbets- och studiependling.
Region Halland féljer utvecklingen och kan eventuellt i framtiden tinkas peka ut relationen
Halmstad-Simldngsdalen som ett striak. Ett eventuellt utpekande av strak bygger pa
satsningar 1 form av bostadsbyggande och niringslivsetableringar.

Atgird: Nej

2. Region Halland har i sitt trafikférsérjningsprogram formulerat ett antal olika mal

som ska uppnas, bade pa lang och kort sikt samt utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.
Pa lang sikt har man formulerat att ”Kollektivtrafiken 1 Halland ska bidra till h6g
attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling” och Region Kronoberg ser vildigt positivt
pa att man i Halland tydligt arbetar med kollektivtrafiken som ett verktyg for att stirka
linet. Region Halland har dven satt upp ett mal som bidrar till hallbarhet 6verlag; att
kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ska vara minst 30 procent ar 2030.
Malet dr vildigt ambitiost, men ocksa nédvindigt att arbeta mot for att bland annat minska
klimatpaverkan fran persontransporter.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. I trafikforsorjningsprogrammet ligger Region Halland ett stort fokus pa tagtrafikens
utveckling fram till 2050 och det ir intressanta tankar kring vad som behévs bade ur
infrastruktur- och trafikeringssynpunkt. Diremot finns det inget direkt kring hur
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busstrafiken ska utvecklas framover, detta ar nagot som Region Kronoberg saknar och
girna hade sett mer kring. Busstrafiken 4r en viktig komponent i att skapa ett helt
kollektivtrafiknit, speciellt f6r de manniskor som bor dir det inte finns tag.

Region Hallands kommentar:

Under kapitel 4-Utveckling av den allminna kollektivtrafiken beskrivs strategi for hur
busstrafiken ska utvecklas. Att tagtrafiken har ett eget kapitel dr kopplat till den langsiktiga
infrastrukturplaneringen som krivs for att mojliggora for trafikeringen pa jarnvagen.
Atgird: Nej

4. Region Halland beskriver pa ett valdigt bra satt hur viktigt samverkan och samplanering
mellan aktorer dr for att skapa hallbara samhaillen. Deras samplaneringsmodell och
ansvarsfordelning 6ver hur en attraktiv och hallbar kollektivtrafik skapas édr tydlig och
enkel, vilket skapar klarhet i vad som krivs fran respektive aktor. Detta dr nagot som
Region Kronoberg tar at sig 1 sitt arbete med samplanering och kollektivtrafik.

Region Kronoberg ser det ocksa som valdigt positivt att den sirskilda kollektivtrafiken lyfts
fram lite extra och att specifika mal har formulerats for trafiken. Aven detta tar Region
Kronoberg med sig i sitt arbete med att revidera sitt trafikfGrsorjningsprogram.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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11. Region Skane

1. Skéanetrafiken delar Region Hallands beskrivning av kollektivtrafikens forutsittning for
att fungera som ett medel for att astadkomma lokal och regional tillginglighet pa ett
lingsiktigt hallbart sitt. En strategisk satsning pa ett vil fungerande system bidrar till att
sammanbinda Halland med angrinsade regioner och utgér en viktig link mellan sédra
Norge, vistra Sverige, Greater Copenhagen samt norra Tyskland. Denna strategi stodjer
Skanetrafikens och Region Skanes regionala utvecklingsmal.

Skanetrafiken ser ocksa positivt att man beskrivit olika malhierarkier, och att delar av
Agenda 2030 lyfts in i trafikforsérjningsprogrammet. Kopplat till mal och
visionsformulering, har man aven tydliggjort tidshorisonter f6r uppfoljning och vilka
indikatorer som avses tillimpas, vilket underlittar arbete med maluppfoljning. Vi delar dven
Region Hallands beskrivning av kollektivtrafikens utmaningar i samband med att 6ka
andelen av de motoriserade resorna, givet begrinsade ekonomiska ramar. Det stiller stora
krav pa ett annu enklare, snabbare kollektivtrafiksystem, vilket kriver bade intensifierad
samverkan och tillh6rande omfattande infrastrukturinvesteringar.

Nir det giller den formulerade trafikeringsstrategin, ligger den vil 1 linje med Hallands
geografiska forutsittningar, dar tagtrafiken pa Vistkustbanan utgér stommen. Samtliga
trafikslag (tag, regionbuss och stadstrafik) priglas av straktinkande, med tydligt fokus pa
tillvixt och regional utveckling, och restidskvot kollektivtrafik /biltrafik lyfts fram som ett
matt pa relativ attraktivitet.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

2. I princip innebar avsnittet om kollektivtrafikstrak i Halland inga konflikter med
Skanetrafikens trafikférsorjningsprogram och planeringsinriktning. Region Hallands
beskrivning av trafikeringsbehov for tag fram till 2050 4r ocksa i linje med Skéanetrafikens
trafikforsorjningsprogram och var Tagstrategi som nu ar ute pa remiss (ver. 2020-06-11).
Samsynen beror i hog grad pa det mangariga samarbete som skett bade avseende trafikering
och taxesamarbete.

En detalj som skiljer vir planering at giller Pagatagstrafik mellan Halmstad-Helsingborg.
Enligt Region Halland beskrivs trafiken som "e#t lokaltigssystem som forstirker utbudet pa
stréickan under morgon och eftermiddag pé vardagar. Tillsammans med Oresundstag innebir det ett samlat
uthud med en avgang varje halvtimme i bégge riktningar fran Halmstad och siderut. [ ../ Lokaltag i form
av Pagatag trafikerar mellan Halmstad och Helsingborg. Utbudet pa tagtrafiken siderut kan utikas i
takt med att resheboven véxer. Kort restid mellan Halmstad och Helsingborg ska virnas (2020-2025'}.

/ ../ Sider om Halmstad ricker ett lokaltig per timme (2030-2050)."
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Detta star delvis i motsigelse till Skanetrafikens Tagstrategi. Forslaget ar dar att trafikera
Halmstad- Helsingborg med tvd Oresundstig per timme/riktning samt ett Pagatig per
timme/riktning. Senast 2035 ir avsikten att endast trafikera med O-tdg, varvid Pigatigen
vinds i Bastad. "Senast" innebdr i princip att Pagatagstrafikens syfte ar att uppritthalla
lokala férbindelser pa delstrickan Forslov - Halmstad till dess att Pagatag kan vinda i
Bastad, vilket kan ske tidigare 4n de ovan nimnda tidsramarna. For att mota Region
Hallands avsikt att fortsatt planera for Pagatagstrafik pa hela strickan mellan Halmstad och
Helsingborg krivs diskussioner om finansiering. Alternativt erbjuder Hallandstrafiken AB
resenirerna pa denna stricka att byta 1 Bastad.

Region Hallands kommentar:

Region Halland 4r medveten om att Region Skane har en annan syn pa trafikeringen med
Pagatag till Halmstad och vill podngtera vikten av att uppratthalla Pagatagstrafik pa hela
strackan. Detta har Region Halland tydliggjort 1 sitt remissvar till Region Skanes
Tagstrategi. Dir staller sig Region Halland frigande till att, mot bakgrund av Region Skanes
beskrivning av malresande ar 2040 med 27 000 resor jamfort ar 2019 med

6500 resor, att ett av Pagatagen ska tas bort ar 2035 pa strackan Bastad-Halmstad. Vidare
beskriver Region Halland 1 sitt yttrande pa Region Skanes tagstrategi vikten av att en fast
torbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r skapar goda forutsittningar mot en storre
och integrerad arbetsmarknad vilket ger positiva effekter pa hela Vistkuststraket, darfor
bér det fortsatt vara viktigt med koppling upp mot Halland.

Atgird: Nej

3. Vi ir slutligen 4r eniga om att priset pa kollektivtrafikresan dr en faktor som paverkar
minniskors benigenhet att borja, fortsitta och sluta dka kollektivt. Andring av biljettpriset
resulterar i "oeclastiskt beteende", vilket innebdr att mattliga prishdjningar totalt sett Okar
intdkterna. Vi stiller oss dock lite tveksamma till att kinsligheten i absoluttal skulle vara sa
lag som 0,1-0,2. Snarare ligger den ndagot hogre, inte minst pa lingre sikt. Skanetrafiken
instimmer annars i att endast en héjning av biljettpriser inte klarar av att finansiera en
utbyggnad av kollektivtrafiksystemet med bibehallet mal om 60 % kostnadstackningsgrad,
som ér det mal som aktuellt program formulerar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

4. Se 3.3 Svar fragestillningar
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12. Vistra Gotalandsregionen

1. VGR delar Region Hallands ambitioner f6r utvecklingen av den grinséverskridande
trafiken med fokus pa framfor allt de tyngre jarnvagsstraken. Foreslaget trafikeringsbehov
fram till 2030 stimmer vil 6verens med vara egna malbilder. Oppnandet av Vistlinken ger
nya mojligheter till bade ett utokat utbud och flera direktresor mellan olika orter i
regionerna. En utveckling av kollektivtrafiken och det héllbara resandet férutsitter att vi
tillsammans fortsitter det goda samarbetet mellan vara regioner. Att arbeta fokuserat med
steg 1- och 2-atgirder bidrar till att minska tringseln 1 viagnitet, vilket ar sarskilt angeldget 1
straken in mot Goteborg. Vi har goda erfarenheter av det gemensamma arbetet "Hallbart
resande vist” som en samlande kraft 1 Halland och Vistra Gétaland. VGR vill understryka
vikten av att tillsammans minska de administrativa grinserna som resenirer kan uppleva i
kollektivtrafiken. Det dr var ambition att den nya zonstrukturen med tillhérande biljetter 1
Vistra Gotaland pa basta sitt kan samverka med biljettsamarbetet f6r regionerna som ingar
1 Sydtaxan, diribland Region Halland.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. Sirskilt glidjande att Vistra Gotalandsregionen beaktar samverkan
kring zonstruktur med tillhérande biljetter. Region Halland vill understryka virdet i att
fortsitta arbeta for ett somlost resande 1 bred samverkan.

Atgird: Nej
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13. Goteborgsregionens kommunalfé6rbund

1. Goteborgsregionen (GR) stiller sig generellt positiva till Trafikférsorjningsprogram
2020-2024. Programmet presenterar tydligt programmets ramverk, mal,
planeringsférutsattning samt planeringsprinciper for kollektivtrafikens utveckling.

Sarskilt uppskattar GR att programmet tydligt erkdnner kollektivtrafiken som en viktig del
av den regionala utvecklingen. GR stiller sig positiva till att den 6vergripande strategin f6r
utvecklingen av den allminna kollektivtrafiken ar att ... &oncentrera resurser till strak dir
forutsattningar for dkat resande dr goda.” Principen aterspeglas dven i metoden

tor trafikutveckling dir potentialer dr ledande f6r bade principen om fordelning och
tornyelse. Programmet presenterar pa ett enkelt och illustrativt sitt olika kriterier och
principer for kollektivtrafikens utveckling vilket GR staller sig positiva till. Exempelvis
presenteras i trafikeringsstrategin att linjer med en kostnadstickningsgrad mindre dn 30%,
eller ett resande som understiger fyra personer per tur ska vara féremal f6r 6versyn. Det
bidrar till en forstaelse for pa vilka grunder eventuella f6randringar gors.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

2. Ambitionerna med trafikférsorjningsprogrammet ar positivt, sirskilt positiva ar

GR till att Vastkustbanan har hogst prioritet i kollektivtrafiksystemet. Det adr dven
positivt att Region Halland lyfter potentialen i att knyta Falkenberg och Varberg
nirmare Goteborgs arbetsmarknadsregion. De norra delarna av Halland ar integrerade 1
Goteborgs arbetsmarknadsregion och speglar invanares resmonster. GR vill 1 detta
sammanhang poangtera vikten av att Region Halland, Vistra Goétalandsregionen och GR
har en nira samverkan kopplat till infrastruktur, bebyggelse och kollektivtrafikplanering.
Vidare ir det viktigt att kollektivtrafik och 6vrig samhillsplanering sker i en 6msesidig
process. Viastra Gotalandsregionen har tagit fram ett utbildningsmaterial om
samhillsplanering och kollektivtrafik som med férdel kan spridas till fler regioner och
kommuner.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer 1 synpunkterna. Samverkan for att arbeta f6r grinslos
regiondverskridande trafik genom utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur dr av
storsta vikt f6r Halland.

Atgird: Nej

3. GR saknar en tydligare bild om hur Region Halland och Vistra Gétalandsregionen
samverkar. Det nimns kort att kollektivtrafikmyndigheterna ska fortsitta pagaende arbete
for att minimera effekterna av linsgransen samt underlitta planerings- och
beslutsprocesser. Exempelvis tillh6r Kungsbacka kommun Region Halland men ir en del
av GR, Goteborgsregionens lokala arbetsmarknadsregion och trafikeras av Visttrafik. GR
ser en risk att funktionella relationer 6ver administrativa grinser begrinsas om det inte
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tydligare adresseras i bland annat trafikforsorjningsprogrammet. GR ser dven att det finns
en risk att Kungsbacka kommun hamnar mellan tvd kollektivtrafikmyndigheter nir
eventuell ansvarsfordelning inte tydligare framgar.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

4. I kapitel 2 som behandlar de 6vergripande forutsittningarna saknar GR en analys
om hur befolkningstillvixten ser ut 1 forhéllande till resandestrémmarna.
Framforallt ser GR att det ar av intresse hur befolkningstillvixten ser ut i
kommuner som ér kopplat till de norra delarna av Halland samt hur det kan
forvantas paverka kollektivtrafikens utveckling. Kungsbacka och G6teborg nimns
exempelvis endast vad giller utpendling fran Halland.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har tagit fram ett underlag med planeringsforutsittningar kopplade till
kollektivtrafiken. Kollektivtrafikens en del av den regionala utveckling-en story map om
kollektivtrafikens forutsattningar:
https://storymaps.arcgis.com/stories/9a45e0a9a5ee438e8bf077dac023fa49

Atgird: Nej

5.GR upplever programperioden som nagot missvisande da storre delen av 2020
kommer ha passerat innan programmet kan antas. Programmet verkar dven hamna
mellan tva regionala utvecklingsstrategier vilket blir tydligt da programmet
hinvisar till den regionala utvecklingsstrategin som har programperiod 2005—
2020. GR ser att det finns en risk i att trafikforsérjningsprogrammet upplevs
inaktuellt redan i borjan av programperioden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

0. Tratikfors6rjningsprogrammet ar omfattande och detaljrikt. Trots att programmet
ar vil genomarbetat med manga bra principer och strategier finns en risk att
tydligheten férsvinner i mangden text. GR foreslar att delar av programmet lyfts ut
och bildggs som en underlagsrapport.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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14. Hallandsbildningsférbund

1.Tack for mojligheten att limna synpunkter pa programmet. Vi har koncentrerat var
lisning och vara kommentarer till de aspekter som direkt eller indirekt har en koppling till
vara roller som folkbildningsfrimjare, branschorganisation for studieférbunden i Halland,
distriktsorganisation for hembygdsroérelsen, samt som regional kulturaktér. Detta innebir
att mycket av det som ar programmets huvudsakliga innehall limnar vi utan kommentarer.
Men vi vill andéd papeka att vi gillar strivandena till s6éml6st resande med perspektivet fran
dorr till dorr. For oss som bedriver folkbildning eller andra verksamheter didr manniskor
fran olika platser samlas for gemensamma aktiviteter ar det av stor vikt. Vi uppskattar
ocksa resonemangen kring utvecklingen av tagtrafiken. Nar detta skrivs dr vi mitt uppe i
coronapandemin. Detta sitter fingret pa nagot vasentligt som vi saknar 1 programmet —
nimligen beredskapen fér snabba omstillningar vid det som ibland kallas sirskilda
hindelser. For de studieférbund som var snabba med att bedriva verksamheter, frimst
utbildningar i svenska, f6r nyanlinda under varen och hosten 2015 blev det dessutom
tydligt hur beroende dessa verksamheter var av fungerande transporter. Da hade vi girna
sett en tydligare beredskap till snabba omstillningar fran kollektivtrafikens sida.

Region Hallands kommentar:

Coronapandemin har stillt manga fragor pa sin spets inom manga omraden i samhallet.
Det dr en kris som Region Halland och manga organisationer kommer att fi ta lirdom av
infor framtida utmaningar.

Atgird: Nej

2. T all 6dmjukhet vill vi peka pa méjligheten att 1 framtida processer férdjupa dialogen med
medborgare genom studieférbunden och alla de féreningar och organisationer som utgor
studieférbundens medlemsbas eller samverkanspartners.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

3. Vi noterar urvalet av mal fran Tillvaxtstrategin: ”Attraktiva stadsmiljéer med
motesplatser som fraimjar halsa, foretagsamhet och innovationer” hanteras, medan det i
Tillvaxtstrategin efterféljande malet: ”Utveckling av livsmiljon f6r boende och arbete pa
landsbygden” har valts bort. Det speglar, som vi ser det, ett dilemma som handlar om att
bade driva utveckling i Hela Halland och samtidigt vilja bort lagintensiv trafikering.

Region Hallands kommentar:

Alla invanare i Halland har tillgang till nagon form av kollektivtrafik och som lagsta niva
erbjuds grundliggande resmoijligheter genom nirtrafik. Samordning av samhallsfinansierade
trafikformer 1 glesbygd kan dartill utgéra ett komplement till den allméinna kollektivtrafiken
och skapa fler resmaojligheter i omraden med begrinsat resandeunderlag.

Atgird: Nej



53 (97)

4. Forutom det nyss nimnda (i stycket ovan) finns det en tydlig motsittning mellan att
trafikintakterna fran resenarer ska utgora minst 60% av trafikkostnaderna och kopkraften
hos manga av kollektivtrafikens potentiella kunder. Den ekonomiska héllbarheten
definieras ur finansiellt perspektiv, utan tydlig koppling till tidigare resonemang om
jamlikhet. Vi noterar ocksa att individers ekonomiska resurser inte heller behandlas i
avsnittet om social hallbarhet. For de aktérer som bedriver verksamheter som riktar sig till
malgrupper dir relativ fattigdom ar vanlig ar frigan om individens kostnad for resande till
dessa verksamheter 1 hogsta grad levande. Diarfor ar var uppfattning ocksa att
trafikintdkternas andel av trafikkostnaderna inte bor pressas uppit utan snarare bor de
tillats sjunka nagot. Vir mening ar att 50% ar ett rimligt riktvarde for den langsiktiga
tickningsgraden.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

6. Forutom att vi ser betydelsen av tydlig ansvarsfordelning och samverkan sa vill vi géra
det lilla papekandet att f6r oss utanfor det som definieras som Region Halland sé ser
Hallandstrafiken ut att vara en del av Region Halland.

Region Hallands kommentar:

Hur arbetet med kollektivtrafiken fungerar ser olika ut i alla lin och det 4r manga ganger
komplext. I Halland finns kollektivtrafikmyndigheten under verksamheten pa regional
utveckling och Hallandstrafiken dr ett bolag dgt av Region Halland som utf6ér det operativa
arbetet med kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten som ar ansvarig f6r den regionala
kollektivtrafiken 1 Halland pekar ut den strategiska inriktningen for kollektivtrafiken
kopplat till 6vriga regionala utvecklingsuppdrag. Dirav anses det viktigt att skillnaden
mellan de olika ansvarsomradena gors.

Atgird: Nej
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15.Ho6gskolan i Halmstad

1. Ett tydligt hallbarhetsperspektiv, som dven dr férankrat 1 ett regionalt
utvecklingsperspektiv, genomsyrar forslaget till trafikférsorjningsplan. Hogskolan vill limna
féljande synpunkter. Hogskolan 1 Halmstad ser positivt pa planférslaget och ser vikten av
detta f6r manga av sina studenter och anstillda. Vidare sa har hégskolan forskning och
utbildning som knyter an till omridet, inte minst inom det ena av hogskolans tva
profilomraden — Smarta stider och samhaillen — dir till exempel smart mobilitet och smart
energi ingar. Hogskolans utbildning och forskning inom miljé och hallbara energisystem
berérs ocksa starkt. Aven hégskolans andra profilomrade — Hilsoinnovation — berérs, till
exempel genom frimjandet av att kombinera anvindningen av kollektivtrafik med cykling.
Halland har forutsittningar som innebar att det dr en stark tillvixtregion. Trafiken Okar 1
omfattning medan kollektivtrafiken inte gér det i samma takt. For att utveckla
kollektivtrafiken kravs dirfor samverkan, 1 en kreativ och innovativ milj6, mellan samhille,
néringsliv och akademi.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer i vikten av att utveckla kollektivtrafiken genom samverkan
mellan sambhille, néringsliv och akademi och ser fram emot fortsatt dialog inom omradet
hallbart resande.

Atgird: Nej

2. Se 3.4 Fragestillning. Region Halland har bett om synpunkter pa nagra specifika
omraden som ber6rs nedan. Synpunkterna dr sammanstillda av tre forskare vid hégskolan.
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16. SRF

1. Samradsprocessen (Sid 9)Referensgrupp kunder

Rubricerad samverkansgrupp ir ett utmirkt forum for diskussion angdende saval
kollektivtrafik som firdtjanst. Problemet dr dock att ibland nar vira 6verenskommelser i
referensgruppen inte fram till de som ber6rs. Rutiner maste tillskapas for att bittre sprida
gjorda 6verenskommelser till berorda.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas
Atgird: Nej

2. Mal och vision-Halland bista livsplatsen Busshallplatser (Sid 23)

Under senare ar har ett betydande antal hallplatser byggts om och ddrmed blivit mer
tillgangliga for funktionshindrade. En atgird som synskadade dock saknar édr
realtidsinformation som kan tas del av via horseln. En malsattning borde vara att 16sa
denna fraga senast 2024.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas
Atgird: Nej

3. Utveckling av den allmanna kollektivtrafiken Information (Sid 24)

Trots att SRF Halland vid upprepade tillfillen pekat pa att Hallandstrafikens allmanna
informationsmaterial maste géras mer lisbart har inga forbittringar skett.

I fortsittningen maste Hallandstrafiken ta hjalp av kunnig expertis vid framtagningen av
foldrar och annat informationsmaterial. Ett grundliggande fel ar att materialet saknar en
god kontrastverkan som underlattar lasning.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas
Atgird: Nej

4. Biljettautomater. Ett stindigt problem f6r synskadade dr biljettautomaternas utformning.
Det ir dérfér angeliget att vid kommande férandringar tas hansyn dven for resenirer med
dalig syn. Den tekniska utvecklingen ar ofta till fordel for personer med
funktionsnedsittning, men kan ocksa innebira stora hinder t.ex. vid utformning och
placering av biljettautomater. Brister i tekniken maste kompenseras med 6kad personlig
service. Vid utformning av nya informations- och biljettsystem ar det viktigt att
tillganglighetsaspekterna beaktas

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas
Atgird: Nej
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5. Fordon. SRF Halland har vid upprepade tillfallen fatt yttra sig Over bussarnas
utformning. En del forbattringar har gjorts, men tyvirr har dven motsatsen forekommit.
Som exempel kan nimnas forsimrad lisbarhet nir det giller utvindig och invindig
information 1 bussarna genom att kontrasterna har blivit simre. Ett mycket gammalt
problem 1 Hallandstrafikens bussar dr utrop av hallplatser. Under den kommande
planperioden maste denna fraga 16sas.. For synskadade och dven en del andra grupper ér
denna fraga mycket angeldgen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

0. Trafikeringsbehov tag 2030-2050 Stationer pa Viastkustbanan (Sid 42)

Tidigare erfarenheter har visat att det kan bli stora brister vid byggnation av nya stationer
och plattformar. Exempel pa detta dr den nya stationen i Falkenberg och plattformarna pa
stationen i Kungsbacka. Det dr dirfér mycket angeldget att personer med ritt kunskap far
mojlighet att paverka nya investeringsobjekt.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

7. Sirskild kollektivtrafik (Sid 57) Vid en genomgang av Trafikférsorjningsprogram 2020-
2024” slas man av att programmet innehaller en hel del forbittringar och mal f6r den
allminna kollektivtrafiken. Daremot finns i princip inga férbittringsforslag och nya mal nar
det giller fardtjansten.
Fardtjanst
SRF Halland féreslar féljande utvecklingsmal for firdtjdnsten:
e Dorkorta handliggningstiden vid ansékan om riksfardtjanst och linsfardtjanst.
Sarskilt for riksfardtjanst dar den nuvarande handligegningstiden orimlig.
e Reducera vintetiden vid resa till olika aktiviteter. Det ér inte rimligt att t .ex.. en
gravt synskadad ska kunna fd std och vinta utanfor en aktivitet upp till en timma.
e Inhyrning av extra taxifordon. Det maste underlittas och finnas rutiner for att
fardtjdnst skall kunna hyra in extra fordon fran taxi vid hog belastning.
e Samma restid bor gilla for fardtjanst som for busstrafiken, d.v.s 1,5 gianger restiden
med bil.
e Problemet med forflyttning fran busstrafik till tagtrafik maste 16sas.
e Kollektivtrafiktaxan bor gilla dven for fardtjanst.
Sjukresor
Fran funktionshinderrorelsen har lyfts fragan om det inom sjukreseverksamheten skall
finnas tva nivder. En for lingre resor och en for kortare resor. SRF Halland hoppas att
denna fraga skall utredas snarast.

Region Hallands kommentar:
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Merparten av synpunkterna beror servicenivaer inom fardtjansten och till viss del sjukresor.
Firdtjansten styrs genom de riktlinjer som beslutats i uppdraget frin de Hallindska
kommunerna till Region Halland gillande och sjukresor genom dgarstyrning av Region
Halland direkt till Hallandstrafiken. SRF synpunkter beaktas och tas med i framtida
dialoger.

Atgird: Nej
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17. Regionala funktionshinderrddet

1. Forst vill gruppen framféra att remissutgavan av Trafikforsorjningsprogrammet inte
toljer Region Halland riktlinjer 6ver tillginglig information, teckensnittet dr alldeles f6r
litet (ska vara minst 12 p) och kontrasten pa flera stillen oldsbar om man t ex har en
synnedsattning.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

2. Pa vissa stillen anvinds bendmningen funktionsvariationer (t ex sid 20), detta bor
ersittas med personer med olika funktionsnedsittningar. Funktionsvariationer ar inte
ett begrepp som anvinds inom funktionshinderrérelsen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

3.1 detta remissvar utgar remissgruppen frin de delar som behandlar tillginglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsittning. Malet maste vara att man gor
fordon och hillplats tillgingliga. Ju snabbare man bygger ut desto snabbare nar man
malet om ett universellt utformat samhille. Remissgruppen anser att tidsplanen

borde revideras nagot ar framat 2022-2023.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

4. Det ar mycket bra att det finns en samverkansgrupp. Det maste dock skapas bittre
rutiner for att sprida information t ex borde den arliga uppféljningen av
Trafikforsérjningsprogrammet delges det Regionala funktionshinderradet.

Tyvarr kan gruppen konstatera att vid den senaste upphandlingen inom kollektivtrafik,
som galler for flera ar framat, upphandlade man t ex bussar med krav pa

fargsittning, skyltar pa fordon, utrop pa hallplatser utan remiss till det Regionala
funktionshinderradet. Remissgruppen framfor att nar det giller Sirskild kollektivtrafik
(firdtjdnst) maste Hallandstrafiken fa uppdraget i sin helhet sa att man inte har olika
regelverk och prissittning i kommunerna. Remissgruppen tycker det édr bra att man foljer
den av Svensk kollektivtrafik fastslagna standarden, vars tanke ar att gora biljett- och
betalsystemen i Sverige kompatibla med varandra. I programmet stir under rubriken
”Principer for biljettsortiment och prissittning” (sid 26) bland annat att biljettsortimentet
ska vara enkelt att fOrstd, hur sikerstills detta?

Region Hallands kommentar:
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Region Halland delar uppfattningen om att samverkan ar en viktig faktor. Infér den stora
upphandlingen av busstrafiken skedde remisshantering i olika grupperingar dock inte det
regionala funktionshindersridet. Oversyn av vilka organisationer som ska vara
remissinstanser vid olika typer av trafikupphandlingar dr paborjad. Region Halland delar
ambitionen om att regelverk och taxor inom fardtjansten bor vara likalydande dock
beslutas detta inte av Region Halland utan genom de riktlinjer som uppdraget utfors.
Atgird beaktas utanfor programskrivningen.

Atgird: Nej

5. Busshallplatser. Under senare ar har ett betydande antal hallplatser byggts om och
dirmed blivit mer tillgingliga f6r personer med funktionsnedsittning. En atgird som
personer med synnedsattning dock saknar ar realtidsinformation med upplast text.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

0. Biljettautomater.

Den tekniska utvecklingen ir ofta till férdel for personer med funktionsnedsittning,

men kan ocksa innebira stora hinder t.ex. vid utformning och placering av biljettautomater.
Brister 1 tekniken méste kompenseras med 6kad personlig service, vilket

ocksa skulle kunna leda till arbetstillfillen f6r personer med funktionsnedsittning.

Vid utformning av nya informations- och biljettsystem ar det viktigt att
tillganglighetsaspekterna beaktas

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

7. Fordon. Det har blivit en férsimrad lasbarhet nir det giller utvindig och invindig
information 1 bussarna genom att kontrasterna har blivit simre. Ett annat problem i
Hallandstrafikens bussar dr utrop av hallplatser.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Nej

8. Sirskild kollektivtrafik. Programmet innehéller en hel del forbittringar och mal f6r den
allmanna kollektivtrafiken. Diremot finns 1 princip inga forbittringsférslag och nya mal nar

det giller fardtjansten.

Region Hallands kommentar:
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Den sirskilda kollektivtrafiken avsnitt har i denna revidering utvecklats och ambitionen ar
att till kommande program utveckla detta dn mer med fler forbattringsforslag.
Synpunkterna beaktas.

Atgird: Nej

9. Firdtjanst

* Forkorta handliggningstiden vid ansékan om riksfardtjanst och linsfirdtjinst,
sarskilt for riksfardtjanst dr den nuvarande handliggningstiden orimlig.

* Reducera vintetiden vid resa till olika aktiviteter. Det dr inte rimligt att t ex en
person ska kunna fa sta och vinta utanfor en aktivitet upp till en timma.

¢ Inhyrning av extra taxifordon. Det maste underlittas och finnas rutiner for att
fardtjdnst skall kunna hyra in extra fordon fran taxi vid hog belastning.

* Samma restid bor gilla f6r fardtjanst som for busstrafiken, det vill siga 1,5
ganger restiden med bil.

* Problemet med forflyttning fran busstrafik till tagtrafik maste l6sas.

* Kollektivtrafiktaxan ska gilla dven for fardtjanst.

Region Hallands kommentar:

Merparten av synpunkterna ber6r servicenivaer inom fardtjansten och till viss del sjukresor.
Fardtjansten styrs genom de riktlinjer som beslutats i uppdraget frain de Hallindska
kommunerna till Region Halland géllande och sjukresor genom dgarstyrning av Region
Halland direkt till Hallandstrafiken. Synpunkter beaktas och tas med i framtida dialoger.
Atgird: Nej

10. Tagresa. Det maste vara mojligt for en person som har hjilpmedel med sig t ex en
elrullstol eller scouter att resa med tag.

Region Hallands kommentar:

Tagtrafiken ér i stort tillganglig f6r bl.a. rullstolsresendrer. Vissa begransningar finns for
vissa typer av rullstolar. Region Halland delar ambitionen om att en god tillginglighet ska
finnas inom tagtrafiken.

Atgird: Nej
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18. Trafikverket

1. Region Halland har 6nskat sig Trafikverkets synpunkter pa
Trafikforsorjningsprogrammet 2020-2024. Vi limnar synpunkter pa kapitel 6 och 7 i
programmet eftersom det ber6r Trafikverket.

Synpunkter pa kapitel 6 Trafikeringsbehov tag 2030-2050

Trafikverket tycker att det dr bra och tydligt att kategorisera tagen i Storregiontag,
Regiontig och Lokaltag samt att ge tagen en tydlig beskrivning vad tdgen ska fylla f6r
funktion. Regionen tar dven upp vikten av att Storegiontagen ska kunna halla hog hastighet
pé banan och att nya stationer inte fir paverka mélet om 200-250 km/tim negativt. Vi

ser ocksa positivt pa att Regionen staller upp fem tydliga kriterier f6r nya stationer men vi
funderar om stationskriterierna bara giller for nya stationer pa Viastkustbanan eller om det
aven giller for nya stationer pa samtliga banor, i den man det ér aktuellt? Ett fortydligande 1
den delen vore bra. Regionen lyfter dven att etablering av nya stationer kan kriva
kapacitetshojande atgirder som forbigangs- eller motesspar, vilka kan finansieras genom
nationell och regional plan. Det ir en viktig aspekt vid planeringen av bostider och
verksamheter att det kan medf6ra behov av nya stationer och 6kad tagtrafik som 1 sin tur
leder till att kapacitetshéjande atgarder behover géras och som kriaver bade planering och
finansiering. Det ir atgirder som ofta ir kostnadskrivande och kriver samplanering for att
fa god utvixling pa gjorda investeringar. Regionens stationskriterier ger en tydlig
beskrivning 6ver hur regionen vill arbeta tillsammans med kommunerna men dven med
Trafikverket. Kriterierna beskriver ocksa beroendeférhillanden som ar viktiga att forstd for
att kunna utveckla en ort och sikerstilla de resandeunderlag som krivs for att kunna
motivera investeringar i jarnvagen.

Region Hallands kommentar:
Stationskriterierna giller f6r samtliga jarnvigar.
Atgird: Nej

2. Regionen har pi ett tydligt sitt beskrivit vilka behov de ser av atgirder i jarnvigen och pa
de olika banorna. Generellt kan vi siga att tidsaspekterna dr optimistiska och Trafikverket
har inte mojlighet att lova att de atgirdsbehov Regionen lyfter i
Trafikforsorjningsprogrammet kan infrias i den takt Regionen beskriver i programmet. Vi
limnar inte specifika kommentarer har men ser girna en fortsatt dialog med Regionen. Vi
vill dock flagga fOr att antagandena om nir utbyggnader utmed Vistkustbanan kan vara
klara dr nagot optimistiska. Vi ser Trafikforsorjningsprogrammet som en viktig del 1
dialogen vi med Regionen och vi ser framemot att gemensamt fortsitta savil dialogen som
arbetet med att utveckla jarnviagen och vigarna, dock i den takt som ekonomin tillater och
politiska prioriteringar gbrs och beslut fattas.

Region Hallands kommentar:

Region Halland ser utpekade atgirder som nédvandiga atgarder for att trafikera Halland
utifran det vixande behov som finns. Dirav dr det av storsta vikt att dessa utpekade
infrastrukturinvesteringar genomfors inom tidsramen utpekad 1 programmet.

Atgird: Nej
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3. Synpunkter pa kapitel 7 Samplanering och ansvarsférdelning

Ett kapitel dir Regionen mycket tydligt och bra beskriver vikten av samverkan och
samplanering och hur regionen vill arbeta f6r att skapa en héllbar kollektivtrafik som en del
1 en héllbar samhillsutveckling. I kapitlet beskriver Regionen tydligt hur
investeringsansvaret ser ut samt hur samhillsutveckling 4r en del av den totala resekedjan
och hur malkonflikter kan uppkomma mellan olika trafikantgrupper och olika trafikslag
men ocksa hur sadant kan 16sas och vad som ska prioriteras. Samplaneringsmodellen
torklarar pa ett enkelt satt hur storre investeringar 1 infrastruktur och kollektivtrafik ska
vara nira knutna till samhillsutveckling och bostadsbyggande. Det dr en utmaning att takta
bostads- och verksamhetsexploatering med infrastrukturutbyggnad eftersom bade
planerings- och utbyggnadsfaserna har olika tidshorisonter. Vi ser att
samplaneringsmodellen ir en viktig pusselbit i att leda arbetet framat. Avslutningsvis vill vi
aven uppmarksamma det ambitiosa malet att "Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala
resandet ska vara minst 30 % ar 20307, Det ir ett ambitiést mal, sett till utvecklingen under de
senaste aren, men ocksa en tydlig signal om att Region Halland vill prioritera och satsa pa
kollektivtrafiken. Vi 6nskar Regionen lycka till 1 sitt fortsatta arbete med kollektivtrafikens
utveckling och ser framemot ett fortsatt gott samarbete.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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19. Naturskyddsféreningen Kungsbacka

1. Generellt dr programmet valskrivet och pedagogiskt dir olika intressenter och regelverk
belyses ur ett helhetsperspektiv. Det framgar att fokus for kollektivtrafiken i Halland ér att
bista till 6kad tillvaxt i regionen och att kostnadsmal for trafiken ska innehallas. De positiva
effekterna med en 6kad kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafik nimns som en bieffekt i
olika delar av programmet. Naturskyddsforeningen ser positivt pa effekterna med 6kad
kollektivtrafik framfor bilakande sa

- Hur kan effekterna ur klimatperspektiv ges storre vikt nér det giller att erbjuda och
vidmakthilla en god kollektivtrafik i Halland?

Region Hallands kommentar:

Synpunkten beaktas. Kollektivtrafiken bidrar pa ett tydligt sitt till den ekologiskt hallbara
utvecklingen. Trafikforsorjningsprogrammets roll dr att beskriva hur kollektivtrafiken
bidrar till samtliga tre hallbarhetsperspektiv.

Atgird: Nej

2. T avsnitt 2 redog6rs f6r den positiva utvecklingen med 6kade marknadsandel av andel
resor via kollektivtrafik mellan dren 2010-2020. Det ar viktigt ur klimatperspektiv att denna
okning fortsitter och dirigenom ersitter bilresande. I avsnitt 3 framgar att mal pa
marknadsandel till ar 2030 dr 30%. Naturskyddsféreningen ser positivt pa att andelen
kollektivresor ska Oka sa:

- Vad krivs for att na ett mer ambitidst mal, tex 50%, dvs varannan resa kollektivt? Det
framgar att ar 2026 dr Vistlinken fardigbyggd och tunnel via Varberg slutférd vilket
m6jliggdr mer tagtrafik som kan avlasta E6 1 de norra delarna av Halland.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. I avsnitt 3.4 adresseras om hallbar tillvaxt 1 Halland. Dir namns dels att intidkterna ska
vara minst 60% fran resenirer samt dels att om fler viljer kollektivtrafik framfor bilen sa
minskar klimatutslippen vilket 4r nédvindigt for framtiden.

For manga mianniskor ar uppfattningen att kostnad for att resa kollektivt 1 Halland ar hog.
Exempelvis en enkelbiljett for buss pa ca 20 km fran Asa till Kungsbacka kostar 6ver 40 kr
och tar lingre tid dn att kora egen bil. Ett 30dagarskort mellan Kungsbacka och Géteborg
kostar 6ver 1400:- vilket upplevs som hogt. Incitamentet att vélja kollektivt dr svagt med
dagens prisnivier och kan vara ett hinder. Naturskyddsforeningen 6nskar att
kollektivtrafikens resande Okar i férhallande till bilresande s:

- Hur har prissittningen av resor virderats och jamforts med andra regioner dir tex
Stockholm, Malmé och Jonkopings lin kan utgora referensnivaer? Om priserna sinks med
exvis 30-40% och resandet kollektivt 6kar i motsvarande grad torde intikter som erfordras
tor drift av verksamheten erhéllas. Om sa blir fallet kan marknadsandelen 6ka och
klimatpaverkan minskas. En analys av prissittningsnivaer och konsekvenser efterfragas.
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Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

4. Naturskyddsféreningen ar som namnts tidigare mycket positiva till en kraftigt 6kande
kollektivtrafik. Det finns emellertid praktiska utmaningar om manniskor avstar bil tex vid
handling och cyklar, sa

- Hur idr planerna kring den 6kande mingd varor/gods som minniskor kommer behéva ta
med sig pa bussar och tig om de avstar fran bil? Hur ser mojligheten att ta med cykel pa
tag framéver?

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. Det finns idag méjlighet att ta med sig cykel pa Oresundstig i man av
plats.

Atgird: Nej

5. Det framgir inte tydligt i programmet hur regionens mal avseende elektrifiering av
fordon i kollektivtrafiken. I tex G6éteborg och Stockholm finns elbussar i trafik.

- Hur ser Hallandsregionen pa elektrifiering av bussar som ett verktyg att minska
klimatutslipp? Framforallt i titorternas stadstrafik torde elbussar vara ett klimatval som
Hallandsregionen framhaver.

Region Hallands kommentar:

Med start i juni 2020 kor elbussar i Laholm, Halmstad, Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka. Minst 30 procent av kilometerproduktionen 1 titorterna ska utféras med
elektrifierade fordon.

Atgird: Nej



65 (97)

20. Resenirsforum

Resenirsforum framhaller f6ljande punkter:

- Sikerstill kraftfulla satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur, i synnerhet pa
spartrafiken, eftersom den utgor ryggraden i kollektivtrafiknitet och upplevs av resenirer
som det mest attraktiva fardmedlet.

- Linjenatet beh6ver ha en tillracklig turtithet, spridd 6ver hela trafikdygnet, for att fanga
saval resor till arbete, studier som fritidsresor. Detta giller i synnerhet for att kunna
tillgdngliggdra transportsystemet for den som inte har korkort eller tillgang till egen bil.

- Korta restiderna i kollektivtrafiken och planera for effektivare bytestider, saval for lokala,
regionala som langvaga resor.

- For att kunna attrahera nya kunder maste det vara enkelt att fa information om linjenit
och tidtabeller. Det behover ocksa vara enkelt att kopa biljett. Det giller vare sig man reser
dagligen eller ska gora enstaka resor. Det bor vara mojligt att betala med kontokort ombord
och det behover finnas méjlighet att na kundtjanst och trygghetsjour via telefon under hela
trafikdygnet.

- Resenirer behover ha tillgang till korrekt information savil fére, under som efter en resa.
Information behéver finnas tillgdnglig bade digitalt, i tryckt format och muntligt sisom
utrop vid hallplatser och ombord.

- Det behéver finnas tydlig information pa stationer, hallplatser och ombord pa fordon om
vilka rittigheter resenirer har vid férsenade och instillda turer. Resenirsforum foreslar att
man infor en kom-fram-garanti, sa att ingen ska riskera att bli strandsatt vid trafikavbrott.

- Sikerstill att planeringen sker utifrin ett resendrsperspektiv och involvera resenirerna.

Region Hallands kommentar:

Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

2. Halland har ett fordelaktigt geografiskt lige genom nirheten till Goteborgs- och
Oresundsregionen. En stor andel av regionens resor ir interregionala. For att kunna dra
nytta av kopplingen till nirliggande regioner kriavs god samverkan Gver regiongranserna
och kontinuerlig dialog med den lingviga kollektivtrafikens operatorer. For att kunna
uppna en expansiv region med attraktiva férbindelser behéver man arbeta for att minska
kollektivtrafikens restid bland annat genom att fora en aktiv dialog med andra
kollektivtrafikaktorer och planera for korta bytestider.

Regionen behéver sikerstilla att tillrickliga medel investeras i infrastruktursystemet s att
hela resan fran start till mal ska kunna fungera f6r den enskilde resendren. Det handlar om
att fora ett aktivt paverkansarbete gentemot nationella myndigheter och virna om
satsningar 1 nationella och regionala infrastrukturplaner, men ocksa att bista kommunerna
och lyfta behovet av medel till kollektivtrafikens kringliggande infrastruktur sisom gang-
och cykelvigar till hallplatser och stationer. Hir finns méjlighet till statlig medfinansiering
exempelvis genom stadsmiljéavtal.

Region Hallands kommentar:
Synpunkterna noteras.
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Atgird: Nej

3. Nir nya omraden byggs, savil arbetsplatser som bostider, behéver kollektivtrafiken
finnas med i planeringen redan fran starten, sa att invanarna vinjer sig vid att dka kollektivt
fran borjan. God framkomlighet for kollektivtrafiken maste prioriteras sa att restidskvoten
gentemot biltrafiken dr attraktiv. Ju fler reser som tillsammans, desto mer minskar behovet
for att bygga ut vignitet och anligga fler parkeringsplatser, eftersom kollektivtrafiken ar
yteffektivare och frigér utrymme i stiderna. Detta stimulerar den ekonomiska utvecklingen
da ytor istillet kan anvindas f6r exploatering av bostider och verksamheter.
Resenirsforum framhaller vikten av att siakerstilla langsiktiga och kraftfulla satsningar pa
spartrafiken, eftersom den ir strukturskapande f6r samhallsplaneringen och utgér
ryggraden 1 kollektivtrafiknitet. Tagresor upplevs dessutom av resenirer som det mest
attraktiva fardsittet. Resenarsforum uppskattar ambitionen att utveckla banan Halmstad-
Markaryd-Hassleholm f6r persontrafik. En utvecklad, upprustad och elektrifierad jarnvig
mellan Halmstad och Nissjo skulle dirutdver kunna mojliggéra snabbare genomgéende tag
och samtidigt kunna fungera som en viktig omledningsbana till sédra stambanan vid
trafikavbrott.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer i vikten av att kollektivtrafikplanering boér vara med tidigt 1 6vrig
samhillsplanering.

Atgird: Nej

4. Resenirer behover fa korrekt information savial fore, under som efter en resa.
Information behéver finnas latt tillganglig bade digitalt, i tryckt format och muntligt sisom
utrop vid hallplatser och ombord pé fordonen. Det beh6ver vara sa enkelt att alla klarar av
att soka information om utbud och férstar hur man képer biljett. Om man enbart forlitar
sig pa att erbjuda sidan service via appar kommer man att riskera att ga miste om flera
resenarsgruppet, t.ex. tillfalliga bes6kare som bara vill kunna kopa enstaka resor eller
personer som inte har, eller vet hur man hanterar en smartphone. Resendrsforum anser att
det borde vara méjligt att kdpa biljett ombord med kontokort. Att erbjuda dem som 6nskar
en utskriven tidtabell, borde vara en service som myndigheten skulle kunna tillhandahalla.

Region Hallands kommentar:
Region Halland instimmer i vikten av tydlig information till resenirerna.
Atgird: Nej

5.1 och med digitaliseringen har det blivit allt viktigare att stations- och hallplatsnamn
framgar tydligt och att de benimns med samma namn i olika reseplanerare. Vid stationer
och hallplatser behover det férutom tydliga stations- och hallplatsskyltar finnas information
om vilka trafikféretag som trafikerar strickan och hur man kan kontakta dem som ansvarar
for trafiken. Resendrsforum anser att den regionala kollektivtrafikmyndigheten behover ta
ansvar fOr att resenirerna far information om all kollektivtrafik inom regionen, dven dar
kommersiella operatorer trafikerar. Vi vilkomnar att regionen erbjuder andra aktorer
utrymme for information om utbud och biljettsamverkan.



67 (97)

Region Hallands kommentar:
Som kollektivtrafikmyndighet ar det enligt kollektivtrafiklagen en viktig aspekt att
mojligedra for kommersiella aktorer att starta trafik i regionen.

Atgird: Nej

0. Resenirsforum anser att biljettsystemet borde vara samordnat med andra regioner och
att villkoren beh6ver harmoniseras sa att det inte 4r olika biljettregler som giller nir man
reser med kollektivtrafik i olika delar av landet. Skilda system och villkor skapar osidkerhet
for resenirerna och hoéjer troskeln f6r den som vill prova pa att borja resa kollektivt.
Resenirsforum uppmanar att man skyndsamt implementerar ett gemensamt nationellt
biljettsystem.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer i vikten av soml6s kollektivtrafiken 6ver grinserna vilket
inbegriper gemensamt biljettsystem.

Atgird: Nej
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3. Redogoérelse inkomna synpunkter ej
remissinstans

1. Bastad kommun

1. For en effektiv, tillgdnglig och konkurrenskraftig kollektivtrafik behéver den samordnas
over regiongrinserna. I kapitel 1 under rubriken Organisation och samverkan tar Region
Halland upp att utveckling av linséverskridande kollektivtrafik kriver samarbete med
nirliggande regioner och kollektivtrafikmyndigheter. I synnerhet Vistra Gétaland nimns,
men Bastads kommun menar att dven kopplingarna till Skane, 1 synnerhet titorterna och
arbetsmarknadsregionerna lings vistkusten bor uppmarksammas. Inte minst 1 det
langsiktiga perspektiv som trafikférsorjningsprogrammet har, da dven en fast forbindelse
Helsingborg-Helsing6r paverkar resandet. Det ar viktigt att kollektivtrafiken upplevs
sOmlos, sa att trafikeringen Gver regiongrianserna tillgodoser de faktiska behov som finns
och tar tillvara pa potentialen i starka strak I ett langsiktigt perspektiv ser vi aven att det

finns ett varde i att bibehalla och starka reserelationen mellan inland och vastkuststraket via
Halmstad.

Region Hallands kommentar:

Region Halland ser att utveckling av den linséverskridande kollektivtrafiken kriver
samarbete med narliggande regioner och kollektivtrafikmyndigheter. Syftet med samarbetet
ar att forbattra den regionéverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvaxt.

Atgird: Nej

2. Starkt kollektivtrafikstrak Labolm -Mellbystrand-Bstad

Bastads och Laholms kommuner instimmer i Region Hallands utpekande av straket
Laholm Mellbystrand-Bastad som ett starkt kollektivtrafikstrak, men vill betona att ocksa
andra nirliggande orter ir viktiga att finga upp. Aven Skummeslévsstrand, Skottorp och
Ostra Karup ingir i ett nitverk av titorter som bor kopplas nirmre varandra. Vi ser hur
behovet av utbygeda kollektivtrafikférbindelser mellan titorterna i region- och
kommungrinsen har 6kat 6ver tid, inte minst sedan Bastads tagstation tagits i bruk
Tagstationen har blivit en viktig nod for resendrer fran savil Bastads kommun som
Laholms kommun. Nar Vistkustbanan far halvtimmestrafik forvintas betydelsen av
Bastads station 6ka dannu mer. I nirheten av tagstationen finns det omfattande
utbyggnadsplaner fér bostider och verksamheter i bagge kommuner. Pa sikt

ser vi hur orterna vid grinsen mellan kommunerna vixer ihop till en sammanhingande
stadsbygd. Dirfor har detta strik goda forutsittningar for en mer utvecklad kollektivtrafik
med busstrafik som knyter an till tigtidtabellerna. Vi ser positivt pa att Region Halland har
tor avsikt att stirka utbytet 6ver grinsen och vi menar att kollektivtrafiken ar ett viktigt
verktyg fOr att frimja det mellankommunala och -regionala utbytet.
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Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. Straket bedéms ha potential da det planeras f6r utbyggnad av ett
storre antal bostider 1 Mellbystrand och Skummeslovstrand. Bastad station bidrar till 6kad
attraktivitet f6r omradet vilket kan bidrar till inflyttning och utdkat utbyte med Bastad och
kommuner soderut pa Vistkustbanan. Idag anvinds busstrafiken frimst av gymnasieelever,
men det finns en potential att fa fler att anvanda kollektivtrafiken.

Atgird: Nej

3. Markarydsbanan

Bastads kommun ser positivt pa att Region Halland lyfter persontagstrafik lings Markaryds
banan som ett trafikeringsbehov framover. Trafikering pa Markaryds banan mellan
Halmstad och Hissleholm ger dven nordvistra Skidne, inte minst Bastads kommun, en
forbittrad tillganglighet till nordostra Skane och S6dra stam banans stationer vilket kan
frimja arbetsmarknadsregionsforstoring och tillvaxt.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej
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2. Gislaveds kommun

1. Gemensam skrivelse gillande HN]J-banan fran Hylte, Gislaved, Halmstad och Virnamo
kommuner. For fullversion av skrivelsen se bilaga. (...) HNJ-banan ar aven viktig for
niringslivet, da den mojliggor for regionoverskridande pendling och godstransporter. En
stor andel av resandet pa banan utgérs idag av fritidsresor, varfor regionen dven bor se
mojligheterna att med hjalp av tagtrafiken ytterligare stirka Halland som ett attraktivt
bescksmal, utan att ytterligare belasta riksvig 26. I och med elektrifieringen av ”Y:et”
kommer delar av HNJ-banan att elektrifieras, dock inte delstrickan Virnamo - Halmstad.
Detta utgor ett fragetecken kring denna delstrickas fortsatta drift. Vi efterfragar

en plan for hur delstrickan Virnamo -Halmstad fortsatt ska kunna bidra till utbytet mellan
regionerna genom savil persontig som godstig. Region Jonkopings lin och Region
Halland bor ta ett gemensamt ansvar i fragan och arbeta for att paverka de aktorer som
beslutar om infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till
tillgdanglighet mellan Halland och Jonkopings lin. Region Halland prioriterar tydligt
kuststraket och trafikforsorjningen av orter séder och

norrut lings med kusten.

Region Hallands kommentar:

HNJ-projektet avslutas i december 2020. Direfter kommer regionen tillsammans med
berorda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk samt HN]J-banans strickning
utifran ett utvecklingsperspektiv. Region Jénkopings lin har varit del av HNJ-projektet och
ska vara med som en part i utvirderingen och framtida diskussion.

Atgird: Nej

2. Gods pa HNJ-banan

Som tilligg till den gemensamma skrivningen om HNJ-banan vill Gislaveds kommun
speciellt lyfta banans betydelse for transportering av gods. I dagsliget transporteras bland
annat containrar fran Goteborgs hamn till Vaggeryd, via Virnamo, returpapper fran
Halmstad till pappersbruket i Hyltebruk, samt tunga laster med sand fran Halmstad hamn
till Limmareds glasbruk. Hallands Hamnar AB har ar 2019 tecknat ett lingsiktigt avtal med
Stena Line dir Halmstad ar den nya angoringsorten, istallet f6r som tidigare Varberg. Detta
kopplar samman Sverige och Danmark via den sa kallade sidra korridoren och mojliggor att
an fler godstransporter kan fraktas via bat istéllet f6r pa vig. HNJ-banan kan med ritt
utveckling spela en viktig roll f6r framtidens koldioxidneutrala transportsystem i regionerna
Halland och Jénkoping.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. Region Halland prioriterar tydligt kuststraket och trafikforsérjningen av orter séder och
norrut laings med kusten. Inat landet blir Hylte kommun f6érbisedd, savil som kopplingen
fran Region Halland till regionerna Jénk6ping och Kronoberg. Bade region Jonkoping och
Kronoberg ir med 1 Regionsanverkan Sydsverige och har varit delaktiga 1 framtagandet av
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Positionspapper for kollektivtrafik. Vivill darfor papeka vikten av att lyfta blicken in mot landet.
Arbetspendlingen ar pa inga vis obefintlig och kompetensutbytet, bade vad galler
studerande och arbetande, ir viktigt for samtliga regioner och kommuner i omradet.

Vi vill papeka vikten av att Region Halland och Hallandstrafiken antar ett proaktivt
arbetssatt 1 frigan om att 6ka kollektivtrafikens marknadsandelar jimtemot att resa med
den egna bilen. Istallet for att invinta att resendrerna ska komma till kollektivtrafiken har
kollektivtrafikmyndigheten och kommunerna tillsammans ett ansvar att utveckla
kollektivtrafiken och driva ett aktivt paverkansarbete fOr att fa fler att resa kollektivt.

I Trafikforsorjningsprogrammet saknar vi genomgéaende det samhillsansvar som
kollektivtrafikmyndigheten har. De som inte har egen bil behover ha tillgang till
kollektivtrafik for att kunna réra sig i och mellan samhillen och orter.
Trafikforsorjningsprogrammet bor darfor utga ifran resenirernas behov, och
kollektivtrafiken bor stindigt striva efter att tillgodose transportbehoven hos de som inte
har tillgang till egen bil av anledningar saisom alder (barnperspektivet) eller social utsatthet
(social hallbarhet). ... Overgripande forutsiittningar for kollektivtrafiken — ett vixande Halland med en
[flerkdrnig orfstruktur: hir talas om ett utbyte mellan orterna som bor tillgodoses med
kollektivtrafiken ”ddr underlag finns”. Hir 6nskar vi en tydligare skrivning om vad som
menas med “underlag”. Finns hir en koppling till kollektivtrafikmyndighetens
samhillsansvar f0r grupper som inte har kérkort eller tillgang till en egen bil?

Region Hallands kommentar:

Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut inriktningen for den regionala kollektivtrafiken och
utgdr ifran identifierat resbehov idag och framéver. Region Halland har ansvar for den
regionala kollektivtrafiken inom regionen och har kontinuerliga dialoger med
grannregionerna kring den grinséverskridande trafiken. Straken trafikerar hela den
hallindska geografin. Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven ska
styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande. I omriden med stort befolkningsunderlag finns
ett storre utbud av kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ir utbudet mindre. En
kontinuerlig 6versyn av utbudet i kollektivtrafiken i férhallande till resbehov utgor en na-
turlig del av trafikplaneringsprocessen vilken ingar i dialogen kring Kollektivtrafikplanen.
Strategin fOor den allmidnna kollektivtrafiken i Halland ir att koncentrera resurser till strak
dir forutsittningar for 6kat resande dr goda. Strategin har en tydlig koppling till det
overgripande malet for kollektivtrafiken 1 Halland, genom att bidra till hog attraktivitet och
en héllbar samhillsutveckling. For att stddja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta
med grundliggande resmaijligheter £6r hela linet. I Kapitel 7 i
Trafikforsorjningsprogrammet tydliggors hur Region Halland tillsammans med
kommunerna och 6vriga intressenter ska arbeta for att 6ka ett hallbart resande 1 Halland.
Detta ska ske genom samverkan och samplanering med berérda intressenter. Arbete med
att forma en process kring samverkan inom kombinerad mobilitet (kollektivtrafik, bil,
cykel, ging) med utgangspunkt inom den Regionala cykelplanen och
Trafikforsorjningsprogrammets genomforande pagar.

4. Detaljerade synpunkter
1. Bakgrund och ramverk, Samarbete for utveckling av kollektivtrafiken: hir saknar vi att
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angransande regioner till Region Halland omnidmns som samarbetspartners. Det édr av
yttersta vikt att samarbetet mellan angrinsande regioners kollektivtrafikmyndigheter
forbittras for att vi ska fa en ”sémlos” kollektivtrafik som méjliggdr arbetspendling mellan
regioner.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

5. Planera for att mita framtidens resbehov: Efter meningen ”For att kunna planera for
framtiden 4r det viktigt att f6lja den hallindska utvecklingen for ett jamlikt
transportsystem” lyfts att mian pendlar lingre dn kvinnor och att hégutbildade pendlar
lingre dn lagutbildade. Denna statistik innefattar pendling med bil. For tydlighetens skull
och for att inte skapa forvirring 1 och med stycke 2.7 Kvinnor och min reser olika, sa
rekommenderar vi att statistiken sirskiljs sa att pendling med bil och pendling med
kollektivtrafik dr separerad, eftersom kvinnor och lagutbildade gor fler resor i
kollektivtrafiken 4an min och hogutbildade. Har lyfts ocksa att ”det finns manga faktorer
som inte en trafikorganisation eller en kollektivtrafikmyndighet rader 6ver” vilket édr en
otydlig skrivning. Konkretisera giarna vad myndigheten rider 6ver och ge exempel pa vad
den inte rader Gver.

Region Hallands kommentar:

Det kan beh6vas andra insatser fOr att fa fler att resa kollektivt. En kollektivtrafik som
moéter allas resbehov dr naturligtvis grunden for kollektivtrafikens attraktivitet men det
finns manga faktorer som en trafikorganisator eller en kollektivtrafikmyndighet inte rader
over. I kapitel 7 Samplanering och ansvarsfordelning tydliggors hur ansvarsférdelningen och
radigheten ser ut kopplat till insatser inom omraden som r6r kollektivtrafik och héllbart
resande.

Atgird: Nej

6. Angrinsande regioner: hir nimns att funktionella band finns med angrinsande regioner,
frimst lings kuststraket. Hir ser vi att region Halland har ett stort fokus pa kusten. Vi
tycker att kopplingen in mot landet ér viktig f6r arbetspendlande och skolpendlande som
behover ta sig till och fran kusten, samt mellan orter indt landet.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har ansvar f6r den regionala kollektivtrafiken inom regionen och har
kontinuerliga dialoger med grannregionerna kring den grinsoverskridande trafiken.
Atgird: Nej

7. Regionsamverkan Sydsverige: hir saknar vi en konkret skrivning om vilka delar av
positionspapper for kollektivtrafiken som prioriteras och vilka delar som inte prioriteras.

Region Hallands kommentar:
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Syftet med ett positionspapper f6r kollektivtrafiken 1 Sydsverige ér att forbéttra den
regionéverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet
till hogre studier och en 6kad tillvixt. I positionspapperet har gemensamma
stillningstaganden och prioriteringar tagits fram kring utvecklingen av den grinso-
verskridande kollektivtrafiken 1 Sydsverige. Positionspapperets punkter finns inarbetade i
Trafikforsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

7. Kvinnor och mdn reser olika: kommer Hallandstrafiken att jobba for att 6ka mans resande
med kollektivtrafiken? Vi ser det som mycket viktigt att regionen och Hallandstrafiken
jobbar aktivt med att paverka olika gruppers val av transportmedel med syfte att stilla om
transportsektorn till en koldioxidneutral sektor.

Region Hallands kommentar:

Region Halland tillsammans med Hallandstrafiken arbetar aktivt for att fler inom alla
malgrupper ska vilja kollektivtrafiken.

Atgird: Nej

8. Resandet i Halland: hir formuleras att invanarna i Hylte kommun har en arbetsmarknad
som till stora delar 4r gemensam med vistra delarna av J6nkopings lin och Kronoberg. For
Hylte kommun ir sdledes arbetspendlingen in mot landet viktig och bor darfor lyftas fram
som pendlingsvigar med utvecklingspotential. Eftersom farre kollektivtrafikresor gors i
Hylte kommun pa grund av kommunens lilla befolkning bor andra relevanta mitetal sisom
Antal kilometer per kollektivtrafikresa eller Antal kilometer som invinare i Hylte kommmun kir med
egen bil jamfort med tillgang till Rollektivtrafik (avstand och turtdthet), jimforas med samma data for
de andra hallandskommunerna.

Region Hallands kommentar:

Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen 1 malpunkter i och
utanfor Halland identifierats. Parametrar som befintlig och utveckling av arbetspendling,
befolkningsmingd, befolkningsutveckling, aldersstruktur, arbetstillfillen samt kommunens
bedémning av nybyggnation har inkluderats. Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i
straket idag har ocksa ingatt 1 analyserna samt framtida potential for ett utékat arbets- och
studiependling. Region Halland och Hallandstrafiken foljer utvecklingen och har
kontinuerliga dialoger med grannregionerna kring den grinsoverskridande trafiken.
Atgird: Nej

9. Infrastrukturinvesteringar som ett viktigt medel: t6r utvecklingen av Hylte kommun ar HNJ-
banan ett viktigt attraktivt resslag. For att takta med elektrifieringen av delstrackan
Jonk6ping — Virnamo och for att skapa ett sammanhingande tiagsystem bor delstrickan
Virnamo — Halmstad planeras sa att en koldioxidneutral trafikering sikerstills, med eller
utan elektrifiering av strickan. Om HN]J-banan slutar att vara trafikerad minskas
underhallet och utvecklingen av banan, och férfallet blir ett faktum. Med framtidens krav
pa hallbara transportlésningar kan HNJ-banans nedldggning bli ett beslut vi far angra.
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Region Hallands kommentar:

HNJ-projektet som har varit ett gemensamt projekt mellan Region Halland, Region
Jonk6pings lin samt berérda kommuner avslutas 1 december 2020. Direfter kommer
regionen tillsammans med berdrda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk
samt HNJ-banans strickning utifran ett utvecklingsperspektiv. Region Jonképings lin ir en
viktig part i detta arbete.

Atgird: Nej

10. Kollektivtrafikens utmaningar, enkelhet och attraktivitet: hir rekommenderar vi att ni
lyfter perspektivet att kollektivtrafikresan kan vara en del av arbetsdagen for lingre resor.
Vissa arbetspendlare som aker lingre turer kan paborja arbetsdagen redan nir de klivit pa
bussen. (...)Stycket dr ofullstindigt. Vi rekommenderar ett tilligg om att Hela
resan-perspektivet ocksa innebir resor med olika trafikslag samt att det kriver att det ska
finnas bra infrastruktur sisom pendlarparkeringar och cykelstall vid stationer for att
mojliggbra for trafikslagsbyten.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras. F6r mer information om Hela-resan perspektivet och hallbara resor se
kapitel 7 Samplanering och ansvarsfordelning.

Atgird: Nej

11. 3.1 Langsiktiga regionala mal for kollektivtrafiken: hir kan det vara relevant att nimna
hallbarhetsdimensionen social hallbarhet med tanke pa att ’inkluderande” ingar i malet
”Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 dn
ar 2014”1 RUSen.

Region Hallands kommentar:

Det lingsiktiga malet:

Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hig attraktivitet och en hallbar sambdillsutveckling innehéller
ekologisk, social och ekonomiska dimensionerna och ska tydliggora hur nira
kollektivtrafiken dr férenat med samhillsutveckling i stort och att kollektivtrafiken 1 sig inte
ar ett mal utan ett verktyg.

Atgird: Nej

12. En hallbar tillvixt i Halland: 1 detta avsnitt lyfts det ekonomiska, det ekologiska och det
sociala héllbarhetsperspektivet. Vad vi tycker saknas i texten ir ett resonemang om
hallbarhetsperspektivens beroendestillning till varandra. Sambhillet (den sociala
héllbarheten) vilar pa ekosystemen/biosfiren (den ekologiska hallbarheten). For att ha en
hallbar ekonomi beh6évs bade hallbara ekosystem och hallbara samhillen (se bild nedan
fran Globala mélens hemsida).

Region Hallands kommentar:

Ett resonemang kring de olika hallbarhetsperspektiven kopplat till kollektivtrafik fors i
programmet och kommer att genomsyra programmets genomférande. For att skapa en
hallbar utveckling behéver vi minska klimatutslippen, 6ka bostadsbyggandet och skapa ett
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inkluderande och sammanhallande samhille samtidigt som vi ska skapa tillvixt och
sysselsittning. Kollektivtrafikens kan bidra till att minska samtliga dessa
samhillsutmaningar. Men det kriver samplanering mellan manga aktorer som alla har olika
ansvarsfordelning. Trafikférsérjningsprogrammet utgar frain den Regionala
utvecklingsstrategi och Tillvixtstrategi f6r Halland vilka dr under revidering 2020-2021.
Direfter vintas de tre hallbarhetsperspektiven att tydliggoras ytterligare i de
underordnande planerna och programmen.

Atgird: Nej

13. Inriktning for en generell hallbarhet: Hur kopplas skrivningen om rapporten
”Kollektivtrafikens nytta f6r kommunerna, landstingen och regionerna” (2018) till ovan
avsnitt Inriktning for en ekonomisk hallbarbef? Fran rapporten kan man dra slutsatsen att

regionerna och kommunerna i slutindan kan fa en storre ekonomisk vinning med en 6kad
kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for samhillsutveckling och satsningar pa kollektivtrafiken
generera en 6kad samhallsnytta. Enligt rapporten Kollektivtrafikens nytta for kommunerna,
landstingen och regionerna (2018) 6kar kollektivtrafiken kommunernas och regionernas
skatteintidkter med 2,93 miljarder kronor per ar. Tas kollektivtrafiken bort i Sverige skulle
106 000 arbetstillfallen férsvinna och bruttolénerna i Sverige minska med 6ver 9 miljarder
kronor. Genom att Oka tillgingligheten och tidsfortita 1 relationer dir det finns potential
tor arbetsmarknadsforstoring forbittras tillvixten i regionen. En 6kad méjlighet till
arbetspendling ger férutsittningar for regional utveckling, stirkt eller storre arbetsmarknad
och Okad sysselsittning for alla grupper i samhallet. Kollektivtrafiken bidrar ocksa till social
hallbarhet genom att skapa grundliggande tillginglighet till samhillet och bryta ned fysiska
och sociala barridrer och pa sa sitt stirker integrationen. Om satsningar sker pa
bostadsbyggande 1 kollektivtrafiknira ligen kan attraktiviteten for en ort 6ka och fler
bostader byggas. Om fler viljer kollektivtrafiken framfér bilen och kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar, minskar klimatutslappen.

Atgird: Nej

14. Uppfiljning och indikatorer: malet "Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brinslen”
bor utékas med indikatorn ”Antal och procentandel fordon som drivs med fossilfria
brinslen.”

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

15. Metod for trafikutveckling, forddla, fornya: hir skrivs att det ska finnas en potential i att fa
fler att dka kollektivt och fordelarna gentemot bilen ska vara stora. Konkretisera girna vad
en potential innebdr samt vilka fordelar att resa kollektivt som ni planerar att utveckla och
marknadsfora. Jonkopings linstrafik lyfter att bekvama bussar och tag ger resenarer
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mojligheten att arbeta pa resan, och pa sa sitt paborja arbetsdagen nir de kliver pa sitt val
av fardmedel.

Region Hallands kommentar:

Region Halland anser att det finns ett behov av att skapa forutsittningar for att fler ska
vilja att resa med kollektivtrafiken genom att arbeta for enkelhet och attraktivitet. Det
innebdr tydliga och enkla resevillkor, dnnu bittre komfort i vara bussar och tag och ett
gemensamt biljettsystem med vara grannlin. Detta dr en férutsittning for en attraktiv
kollektivtrafik.

Atgird: Nej

16. Kollektivtrafik for regionala resor: hir saknar vi det sociala hallbarhetsperspektivet och
Hallandstrafikens sociala ansvar. Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak bor ocksa utsatta
grupper identifieras, exempelvis grupper som ér socioeckonomiskt utsatta och som i och
med den pagiende forindringen av det ekonomiska liget kan komma att bli in mer utsatta
genom att exempelvis forlora sina jobb.

Region Hallands kommentar:

Ett resonemang kring de olika hallbarhetsperspektiven kopplat till kollektivtrafik fors i
programmet 1 kapitel 3 Md/ och vision-Halland basta livsplatsen och kommer att genomsyra
programmets genomforande.

17. Klassificering av kollektivtrafikstrak i Halland: HNJ-banan saknas som ett strik 1 kartbilden
som visar kollektivtrafikstraken i Region Halland. Varfor?

Region Hallands kommentar:

De storre pendlingsflodena finns i straket mellan Hyltebruk och Halmstad med tyngdpunk-
ten frin orterna i Halmstads kommun in mot kommunhuvudorten. De resbehov som finns
1 straket tillgodoses med en utbyggd busstrafik som dven nar Hyltebruk. Tagtrafiken som
idag bedrivs pa HNJ-banan har en karaktir av saval regional som interregional
kollektivtrafik men restiderna dr langa och resandet pa HNJ-banan ir relativt litet. HN]J-
projektet som har varit ett gemensamt projekt mellan Region Halland, Region Jonkopings
lin samt berérda kommuner avslutas i december 2020. Direfter kommer regionen
tillsammans med berorda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk samt HNJ-
banans strickning utifran ett utvecklingsperspektiv.

18. Vid definiering av strak nimns att framkomlighet dr en faktor. Vad menas med
framkomlighet? Innefattas sociala aspekter sisom att socialt utsatta grupper/unga/ildre
som saknar bil 4r beroende av kollektivtrafiken? For langre avstand, som varken gar att gd
eller cykla ar kollektivtrafiken det enda alternativet for dessa grupper.

Region Hallands kommentar:

Hallandstrafiken tar arligen fram en kollektivtrafikplan som baseras pa
Trafikforsorjningsprogrammets strategiska inriktning och som beskriver det operativa
utférandet av kollektivtrafiken. Halland vixer, och inte minst i de storre titorterna. Detta
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gor att mangden trafik okar vilket gor att det blir tringre pa vigarna. Att forbiattra
framkomligheten for kollektivtrafiken dr viktigt fOr att den fortsatt ska vara ett attraktivt
val. Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken gor att restiderna pa den kollektivtrafik
som rullar pa vigen prioriteras i trafiken. Att arbeta med framkomlighetsatgirder i de
hallindska tiatorterna dr ett arbete som behover samplaneras mellan Trafikverket, Region
Halland, Hallandstrafiken och kommunerna. Att skapa tillgianglighet till kollektivtrafiken
tor personer med olika funktionsnedséttningar handlar om att samplanera kring
infrastruktur och hallplatser.

19. Kollektivtrafikutbud i Halland, Mycket starka Kollektivtrafikstrik, Halmstad — Oskarstron —
Hyltebruk: vartor lyfts inte HNJ-banan hir? Som tagbana sa signalerar HNJ-banan en
lingsiktighet till resendrer och kommuner, och mojliggor framtida stationslagen som
attraktiva platser for kommuner att anlidgga nya bostadsomraden.

Region Hallands kommentar:
Se svar 17.
Atgird: Nej

20. Trafikeringsbebov tag 2030-2050: vi ser positivt pa att HNJ-banan dr utmark i kartbilder pa
sidorna 46 och 47 for tagsystemets utformning for tidsperioderna 2026-2030 samt 2030-
2050. Dock staller vi oss fragande till varfor skrivningen 6.5 Halmstad — Nissjo jarnvdg (HNJ)
1 samma kapitel sedan beskriver att kollektivtrafikresor till och frain Hylte kommun ska
bedrivas med buss. Resebehovet beskrivs att tillgodoses med buss, men da tas endast
hinsyn till resor Hyltebruk — Halmstad, inte forlingningen till Jonkopings lin som HN]J-
banan tillgodoser. Hir bér HNJ-banans kapacitet att mata resenirer till framtida
hoghastighetsjiarnvig i Virnamo lyftas, samt den redundans detta bidrar med for region
Hallands resvag till Stockholm.

Region Hallands kommentar:
Se svar 17.
Atgird: Nej

21. Halmstad — Ndissjo jarnvag (HIN]), HIN]-projekt: hir bor projektets framgéangar lyftas, det
vill sdga hur mycket resandet faktiskt har 6kat, samt projektet svagheter, det vill siga att
antalet turer som utbudet 6kades med och att avgangstiderna f6r de nya turerna inte ar
forenliga med arbetspendling inom Region Halland.

Region Hallands kommentar:

HNJ-projektet som har varit ett gemensamt projekt mellan Region Halland, Region
Jonkopings lin samt ber6rda kommuner avslutas i december 2020. Direfter kommer en
utvirdering att ske. Regionen tillsammans med berérda intressenter kommer att diskutera
straket Halmstad-Hyltebruk samt HNJ-banans strickning utifran ett utvecklingsperspektiv.
Atgird: Nej

22. Attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling: hir star ”Kollektivtrafikmyndigheten i
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Hallands ambition ir att skapa en attraktiv kollektivtrafik for en héllbar utveckling.” Om
ambitionen ar att detta dven ska galla for landsbygden sa bor ett storre ansvar for att skapa
en héllbar utveckling genomsyra Trafikf6érsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar:

Region Halland utgar ifran hela Halland 1 det regionala utvecklingsarbetet och i de
planeringsférutsittningar som ligger till grund f6r Trafikférsérjningsprogrammet. For att
kollektivtrafiken ska vara ekonomiskt, ekologiskt héllbar krivs det att planeringen av
kollektivtrafiken utgar fran ett resandebehov. Alla invanare 1 Halland har tillgang till nagon
form av kollektivtrafik och som ligsta niva erbjuds grundlaggande resmoijligheter genom
nirtrafik.

Atgird: Nej

23. Investeringar 1 kollektivtrafikens infrastruktur: angdende investeringar pa kommunala
gator, vigar och bussgator, s kan kommuner ocksé soka statlig medfinansiering fran
Trafikverket for bland annat kollektivtrafikanliggningar. Detta stod soks 1 regel i mindre
omfattning av kommunerna dn vad som finns tillgéngligt i budget, och Trafikverket
uppmanar kommuner att soka statlig medfinansiering for fler projekt.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

24. 7.7 Attraktiv busstrafik — trafikering och fordon, Regionbusstrafiken: Attraktiv
busstrafik — trafikering och fordon, Regionbusstrafiken: hir kan ocksa lyftas att
regionbussar som ger mojligheten att arbeta fran bussen 6kar regionbusstrafikens
attraktivitet jamfort med att kora den egna bilden. Méjlighet att ladda mobil och dator,
tillgdng till wifi, och sittplatser med bord ir exempel pa service som mojliggor arbete fran
bussen. Att kunna ta med cykeln pa bussen méjligegér multimodalt resande, som ar en
forutsittning for stora delar av landbyggden att resa kollektivt.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

25. Syufkeresor: 1 punktlistan lingst ner star det att fler sjukresor bor ske inom den allminna
kollektivtrafiken. Har bor skrivningen “om mojligt” tillaggas for att ta hansyn till patientens
tillstand, smittspridningsrisken och dylikt.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

26. Sambdllsnytta: hir lyfts en mycket viktig punkt — samhallsnyttan. Vi efterfrigar att denna
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genomsyrar trafikforsérjningsprogrammet 1 storre utstrackning eftersom
transportsystemets omstéllning till ett koldioxidneutralt system har definierats som en
mycket viktig del for att Sverige ska na internationella milj6- och klimatmal.

Region Hallands kommentar:

I Kapitel 3 Mal och Vision-Halland bista livsplatsen beskriver hur samhallsnyttan ska
genomsyra arbetet med kollektivtrafiken som ett verktyg for hallbar utveckling.
Atgird: Nej

27. Finansiering i den allmdnna kollektivtrafiken: hir beskrivs att tickningsgraden totalt i
Halland dr god, samt att resendrerna dr manga i férhéllande till utbudet. Detta betyder att
Halland har ett ndgot simre utbud dn genomsnittet 1 Sverige. Med samhillsnyttan 1 atanke
sa bor man resonera att ett 6kat utbud av kollektivtrafik bidrar till Region Hallands
attraktionskraft (se “Kollektivtrafikens nytta f6r kommunerna, landstingen och regionerna”
(2018) dar slutsatsen dras att regionerna och kommunerna i slutindan kan fa en storre
ekonomisk vinning med en 6kad kollektivtrafik).

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

28. Allman trafikplikt: torslagsvis vavs dven sociala faktorer in 1 denna mening (se kursivt
tilligg) for att undvika att en kommersiell aktér med ensamritt pa exempelvis
vistkustbanan har orimliga biljettpriser eller tillhandahaller ett icke-jamlikt trafikutbud:
”Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om allmin trafikplikt for att sikerstalla sadan
trafik som anses ndédvandig och som inte bedéms komma till stand 1 6nskviard omfattning
eller genomforas pa dnskvdrt vis utan att trafiken upphandlas och bedrivs 1 regionens regi.

Region Hallands kommentar:

Texten om allmin trafikplikt tar utgangspunkt 1 kollektivtrafiklagen.
Trafikforsérjningsprogrammet och dess mal omfattar bade kommersiell trafik och den
trafik som bedrivs av Hallandstrafiken. Kollektivtrafikforetag far fritt etablera kommersiell
kollektivtrafik pa vag, jarnvag, sparvig, tunnelbana och vatten. Regionala
kollektivtrafikmyndigheter ansvarar for att det finns en tillfredstillande trafik inom lanen.
Atgird: Nej

29. Enligt skrivning i avsnitt 3.4 Inriktning for en ekonomisk hallbarbet beskrivs att den mer
l6nsamma kollektivtrafiken kan bekosta kollektivtrafik i delar av Halland med ett mindre
befolkningsunderlag. Om den mest l6nsamma trafiken bekostar den mindre 16nsamma
trafiken — hur planerar regionen da att bekosta den mindre l6nsamma trafiken om den
l6nsamma trafiken utfors av en kommersiell aktot?

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej
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3. Hela Sverige ska leva
1.Vi noterar att man f6rsokt analysera Trafikeringsbehovet av tag 2030—2050.V1 hade girna
sett att man tagit ett storre grepp om den framtida utvecklingen :

a)Hur kommer befolkningstillvaxt, omflyttningar, urbaniseringsprocess osv att forindras
underkommande 20-arsperiod?Vilka krav stiller detta pa kollektivtrafiken och hur ska vi
torbereda oss for detta?

b)Vilka transportsystem kommer att vara aktuella framéver? Hur kommer det framtida
resandet att se ut? Hir finns sdkert analyser frinandra regioner och/eller linder. Vi ser idag
en allt mer omfattande automatisering av olika transportsystem —sjilvkérande bilar/bussar
osv. Utvecklingen gar snabbt hir. Kommer de privata biltransporterna att férandras
framéver? Kommer vi troligen att fa mer automatiserad transport som vi bokar via olika
appar eller andra system?

¢)Hur kommer det framtida resandet se ut? Maste vi ,kanske till skillnad fran idag, skapa
sikra uppstillningsplatser f6r egna fordon nir vi ansluter till den kollektiva trafiken? Har
har man 1 exempelvis Laholm vid tagstationen byggt ett mycket bra ”cykelgarage” for den
som pendlar med tag norr-eller séderut. Bra underhéll av gang-och cykelvigar ar av vikt fér
att underlitta kollektivtrafikakandet, bade gillande cykelleder anvisade av kommunen som
Hallandsleden.

Region Hallands kommentar:

Trafikforsérjningsprogrammet pekar ut inriktningen for den regionala kollektivtrafiken och
utgar ifran identifierat resbehov. Den sambhilleliga utvecklingen tillsammans med de storre
megatrenderna kan ses som en del av ett genomférande av programmet, da vi kontinuerligt
foljer utvecklingen. Laholms cykelgarage ér ett gott exempel pa god samverkan mellan
berorda aktorer.

Atgird: Nej

2. Viupplever att det tyvirr finns ett trangt lonsamhetstink vad giller kollektivtrafiken.
Som vi tidigare papekat i vart inldgg gillande HJN-banan dr vi som bor pa landsbygden vil
medvetna om att vi inte kan krdva samma service som medborgarna i ex. Halmstad, men
ska vi kunna fortsatta driva vara foretag, pendla till vara arbetsplatser och utbildningar och
vilkomna de turister som girna soker sig ut till landsbygden 1 6kande utstrickning vill vi
inte endast behandlas som vore vi en tung kostnad. Vi tror att i ett framtida uthalligt
samhille maste vi om méjligt minska trycket pa urbaniseringen och 1 stérre man bortse fran
l6nsamheten.

Region Hallands kommentar:

Straken trafikerar hela den hallindska geografin. Den grundliggande
trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken 1
Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande.
I omraden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av kollektivtrafik och i mer
glesbefolkade omraden dr utbudet mindre. En kontinuerlig 6versyn av utbudet i
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kollektivtrafiken i forhallande till resbehov utgor en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen. Strategin for den allméinna kollektivtrafiken 1 Halland dr att
koncentrera resurser till strak dir forutsittningar for 6kat resande ar goda. Strategin har en
tydlig koppling till det 6vergripande malet for kollektivtrafiken i Halland, genom att bidra
till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. For att stédja en socialt hallbar
utveckling kompletteras detta med grundlaggande resméjligheter for hela linet.

Atgird: Nej

3.En produkt/tjinst maste marknadsforas pa olika sitt. Marknadsforingen av
kollektivtrafiken maste ske 1 ett bredare perspektiv, dir man sikert far ha olika
marknadsféringsstrategier beroende pa vilka grupper i befolkningen man vinder sig till.
Marknadsforingen maste bland annat inbegripa enkelheten i att kopa biljett for sin
planerade resa.

Region Hallands kommentar:

Region Halland instimmer i vikten av att skapa fOrutsattningar for att fler ska vilja att resa
med kollektivtrafiken genom att arbeta for enkelhet och attraktivitet.

Atgird: Nej

4.Att forlagga hallplatser utanfor titorter dr ur ett landsbygdsperspektiv inte attraktivt. Som
resendr vill du helst komma till hjirtat av den ort du reser till, det giller bade for hallplatser
pa landsbygden som 1 kommunernas titort.

Region Hallands kommentar:

En viktig och prioriterad atgird for att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar arbetet med att
sanka restiden. Att prioritera en minskad restid kan f6r regionbussarna innebira att ett
mindre antal hallplatser trafikeras. Istillet f6r att kéra runt i titorten och himta upp
resendrer kan det bli aktuellt att angora en stérre hallplats inne i eller i utkanten av titorten.
Det ir viktigt att skapa bra ging- och cykelvigar fram till denna hallplats och att erbjuda
goda parkeringsmoéjligheter f6r saval cykel som bil. Att skapa stérre bytespunkter med
utokad resendrsservice i titorter som ingar i kollektivtrafikstraken pa landsbygden kan bidra
till ett 6kat resande samtidigt som det ocksa kan stirka dessa titorters attraktivitet.

Atgird: Nej

5.Gillande sirskild kollektivtrafik; firdtjanst och sjukresor: Om en person beviljas
tirdtjanst finns det en anledning. Vi tror att manniskor som soker firdtjinst garna hade akt
kollektivt om det varit méjligt. Riktlinjen att resan ska samordnas med kollektivtrafiken bor
utgd. Det finns en mangd exempel pa stelbenthet betriffande fardtjainst och sjukresor. Det
finns anledning att se 6ver reglerna. Gamla och sjuka minniskor bor fa nyttja sjukresor och
firdtjdnst utan byte av transport och linga vintetider utomhus. Samakning kan samordna
som det sker utan risk f6r passagerarna.

Region Hallands kommentar:
Nuvarande regelverk och tillimpningsanvisningar f6r firdtjanst och sjukresor ger ett bra
stod for att utfirda individuella och anpassade tillstind med hénsyn till s6kandens olika
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funktionsnedsittning och behov. Om det finns behov att diskutera eller férindra
regelverk/tillimpningsanvisningar kan detta tas upp av kommunen i Forum Setviceresor
som Hallandstrafiken kallar till 2 ggr/ar.

Atgird: Nej

6.Upphandlingar ar ett gissel da manga mindre taxi-och bussbolag i Halland inte har samma
forutsittningar att gora kostnadsberikningar och vara konkurrenskraftiga gentemot stora
bussbolag utanfér linet. Allt fler exempel finns dir stora bussbolag utomlins vinner
upphandlingarna om skolskjutsarna och dirmed hamnar dven skattepengarna utanfor linet.
De lokala féretagen far svart att 6verleva utan skolskjutsarna, manga foretag pa
landsbygden har fatt ligga ner sina rorelser.

Region Hallands kommentar:

Region Halland, genom Hallandstrafiken AB, ir skyldiga enligt lag utféra upphandlingar.
EU direktiv och nationell lagstiftning sitter ramarna hur denna kan utforas. Region Halland
/ Hallandstrafiken ser dock ett virde i att sma- och medelstor trafikforetag kan vara med
och konkurrera dir det dr limpligt och har dven utformat de senaste trafikupphandlingarna
efter denna ambition med resultat att bada nationella och lokala bolag har tilldelats
kontrakt.

Atgird: Nej

7.Gillande ekonomi: Stockholms kollektivtrafik borde ha mojligheter med sin folkmingd
att finansiera sin kollektivtrafik. Parametrarna for standardkostnaden i forhillande till
genomsnittskostnaden for riket bor ses 6ver. Det dr orimligt att Halland skjuter till 80-90
miljoner drligen till Stockholms kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

8. Trafikfors6rjningsprogrammets tidsperiod ar snav och bor stricka sig lingre én till ar
2024.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

9.Slutligen bifogar vi dven vart tidigare inligg om HNJ-banan, som innefattar argument av
bredare omfattning.

Se bilaga 1.
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Region Hallands kommentar:

HNJ-projektet avslutas i december 2020. Direfter kommer regionen tillsammans med
berorda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk samt persontagstrafiken pa
HNJ-banan utifran ett utvecklingsperspektiv.

Atgird: Nej
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4. Lokalt Ledd Utveckling

1. Vad giller Dialogen med medborgare som nimns pa S.9, maste vi tyvirr faststalla att en
stor del av landsbygdernas befolkning troligen inte blivit nadd med den digitala enkiten,
eftersom dessa anvinder kollektivtrafiken i mindre utstrickning dn stadsbefolkningen. I var
organisation har 10 personer varit involverade 1 utformningen av remissvaret - engagerade
medborgare pa landsbygderna — 10 av dessa har tyvirr inte natts av frageformularet. Darfor
utgir vi ifran att landsbygdernas befolkning inte nas i tillricklig utstrickning. Aven
kollektivtrafikbarometern som omnamns pa S. 14 ir ett verktyg vars representation bland
landsbygdernas befolkning kan ifragasittas. Om 80.000 personer i riket engageras i
undersokningen, sd ar det en vildigt lig andel personer som nas i Hallands kommuner. En
innu mindre andel av dessa ar landsbygdsbefolkning, alltsd personer som inte regelbundet
anvander kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar:

Som en del i dialogfasen anvindes en digital enkit. Syftet med dialogen var att lyssna in
invanarnas och resenirernas behov och fa input till trafikférsérjningsprogrammet.

I den digitala enkiten fick invanare svara pa frigor som handlar om resbehov, utmaningar
och mojligheter kopplade till kollektivtrafiken. Enkiten fanns under nagra manader
tillgdnglig pa Region Hallands webbsida, i ett sammanhang dar det gick att férdjupa sig mer
om Trafikf6érsorjningsprogrammet. Den marknadsférdes 1 sociala medier och togs ocksa
fram som ett fysiskt storre vykort, for invanare att fylla i. Nagra strategiskt viktiga platser
valdes ut och besoktes 1 Halland. Syftet var att fa en mangfald i svarsunderlaget, att ge sa
manga som mojligt att delta och paverka processen. Enkiten bjod in till deltagande
oberoende av hur mycket invanaren anvinder kollektivtrafiken. Detta var ett nytt arbetssitt
att fora dialog med invinarna och andra regioner har hort av sig for att fa ta del av Region
Hallands metod. Men vi ser att det finns utvecklingspotential.

Atgird: Nej

2. Remissversionens siandlista bor utékas. Har engageras civilsamhillets organisationer for
lite. Lokalt Ledd Utveckling Halland har blivit uppmarksammade pad remissforfarandet
genom aktorer som patalat remissforfarandet f6r oss eftersom de inte sett oss i sindlistan.
Lokalt Ledd Utveckling Halland 4r en organisation som samlar privat, ideell och offentlig
sektor pa Hallands landsbygder, och vart remissvar ar firgat av landsbygdernas perspektiv 1
remissutgavan.

Region Hallands kommentar:

Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

3. Forslag 1: Vi foreslar en riktad undersékning till landsbygdernas invéinare; d.v.s. de som
bor utanfor stiderna i Halland, som utgér mer dn hilften Hallands invanare idag. Vi
foreslar dessutom en extra remissversion till utpekade organisationer verksamma pa
Hallands landsbygder. Med landsbygder menar vi det som 1 folkmun kallas landsbygd och
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som dr vart verksamhetsomrade, alltsa de omraden som ligger utanfor stiderna
Kungsbacka, Varberg, Falkenberg och Halmstad i var region.

Region Hallands kommentar:

Region Halland utgar ifran hela Halland 1 det regionala utvecklingsarbetet och i de
planeringsférutsattningar som ligger till grund for Trafikforsorjningsprogrammet. For att
kollektivtrafiken ska vara ekonomiskt, ekologiskt héllbar krivs det att planeringen av
kollektivtrafiken utgar fran ett resandebehov. Alla invanare i Halland har tillgang till nagon
form av kollektivtrafik och som ligsta niva erbjuds grundliggande resmoijligheter genom
nirtrafik. Samordning av samhillsfinansierade trafikformer pa landsbygd kan dartill utgéra
ett komplement till den allmidnna kollektivtrafiken och skapa fler resméjligheter i omraden
med begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgiangliga f6r allmanheten under
forutsittning att det sker pa skolresandets villkor.

Atgird: Nej

4. Forslag 2: Vi foreslar en 6versyn av remissutgavan dar inlandsrealiteten analyseras och
inkluderas i programmet. En diskrimineringsgrund ér i dagens samhille platsen dir du bor,
vilket bor inga i analysen.

Region Hallands kommentar:
Se svar 3.
Atgird: Nej

5. Angrinsande Regioner

Pa s. 7 saknas, under ”Angrinsande Regioner”, samtliga angrinsande regioner i inlandet,
vilket 4r anmarkningsvirt da dessa ar mycket betydelsefulla f6r manniskor och boende i
dessa trakter, bade vad giller arbetspendling, arbetsmarknadsforsérjning men dven
vardaglig fritidssysselsittning for unga.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten beaktas.
Atgird: Ja

0. Forslag 3: Inkludera méjligheter med samtliga angrinsande regioner. Detta innebir bl.a.
att dven mita restid och turtithet till Jénképing/Nissjé och inkludera Svenljungas
betydelse for bl.a. Falkenbergs kommun. Inkludera framtidsscenarier f6r hur distansarbete
och arbete pa plats kan kombineras.

Region Hallands kommentar:

Region Halland har ansvar f6r den regionala kollektivtrafiken inom regionen och har
kontinuerliga dialoger med grannregionerna kring den grinsoverskridande trafiken.
Atgird: Nej

7. Forslag 4: Vi skulle girna se ett omtag som analyserar ungas behov och inkluderar dessa
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enligt barnkonventionen, och da sirskilt unga pa Hallands landsbygder. Vi f6reslar att unga
har helt gratis kollektivtrafik 1 hela regionen, 1 miljosyfte, sa att dessa unga tar vidare vanan
att aka kollektivt dven som vuxna.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

8. Forslag 5: jamlikhetsintegrera trafikforsorjningsprogrammet

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

9. Forslag 6: GOr en Oversyn Over principerna sa att de blir;

1. Rittvisa for skattebetalare i hela regionen

2. Uppdaterad efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhillen

3. Inkluderar andra principer an 60 % kostnadstickning, exempelvis principer inspirerade
av Agenda 2030 mal — f6r medborgare i hela regionen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

10. Forslag 7: Gor en 6versyn 6ver metoden for trafikutveckling sa att den blir;
1. Rattvis for skattebetalare 1 hela regionen
2. Uppdaterad efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhallen.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.
Atgird: Nej

11. Forslag 8: Gor en 6versyn 6ver straken och hur de ska se ut i framtiden sa att de blir;
1. Rattvisa for skattebetalare 1 hela regionen

2. Uppdaterade efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhallen.

3. Utvidga tagtrafiken pa HN]J

4. Mojligeg6r Markarydsbanan

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

12. Forslag 9: Gor en 6versyn och infor en tydligare ambition for hur innovation kan bidra
till mobilitet 1 hela regionen i allmanhet, men f6r (och tillsammans med) landsbygderna 1
synnerhet. Ett forslag ar ett innovationsrace tillsammans med Hégskolan for att utveckla
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mobilitetslosningar for landsbygderna.

Region Hallands kommentar:
Synpunkten noteras.

Atgird: Nej

13. Forslag 10: Uppdatera trafikférsorjningsprogrammet efter att RUS och tillvaxtstrategi
antagits.

Region Hallands kommentar:

Trafikforsorjningsprogrammet revideras vart fjarde ar och vid nasta revidering kommer det
finnas en ny RUS och en reviderad Tillvixtstrategi.

Atgird: Nej
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5. Foreningen svenska Jarnvigsfrimjandet

1. Vi anser att banan mellan Halmstad och Hissleholm bor 6ppnas for trafik mellan
Markaryd och Halmstad. Da far Veinge och Knired tagférbindelser. Det innebar dven att
resendrer fran sodra Halland far snabba forbindelser med s6dra stambanan och nordostra
Skane. Den klassas som starkt strdk och da bor det finnas undetlag for tigtrafik till/fran
Halmstad.

Region Hallands kommentar:

Region Hallands ambition idr fortsatt att trafikering ska ske sa snart som mojligt med
forutsittning att timmestrafik kan starta och att stationerna i Laholms kommun star klara.
Atgird: Nej

2. Aven HNJ bor rustas upp och elektrifieras. Den bor klassas som interregional di den
ansluter till flera jarnvigsstrickor, dels Vastkustbanan i Halmstad, Kust till Kustbanan i
Virnamo med anslutningar mot Vixj6 och Kalmar och mot Boras och Géteborg. I Nissjo
ansluter den till s6dra stambanan mot Malmé och Stockholm. I J6nkoping ansluter den
mot Falkoping, Skovde och 6vriga Vistsverige. Nar hoghastighetsbanan ér klar far
Virnamo en station. Dir blir det byte till flera orter. Resenirer till Halmstad, sédra Halland
och Nordvistra Skane kan utnyttja HNJ till Halmstad. Dessutom kan den anvindas som
omledningsbana vid trafikstorningar pa sédra stambanan. Med anslutningar till dessa banor
knyts flera hogskolor och universitet ssmman. Med bra tagférbindelser skapas storre
arbetsmarknader. Folk lockas att bositta sig, arbeta, samt foretag att etablera sig. Darfor dr
det viktigt att kollektivtrafiken tas med i planeringen av nya bostider och féretag. 1 Aled
vixer folkméngden kraftigt. Darfor bor tagen géra uppehall dir. Tégen bor ga via
Hyltebruk och en ny stricka som byggs mellan Hyltebruk och Landeryd . Med denna
satsning kommer resandet pa banan att 6ka. Straiket Halmstad-Oskarstrom-Hyltebruk
klassas som ett mycket starkt strik. Da bor det finnas underlag for tagtrafik. Vidare ar det
viktigt att tagtiderna planeras sa att det finns anslutningar mellan de olika
jarnvagsstrickorna . Detta sker genom att resebehoven beaktas vilket kan ske genom
enkiter till befolkningen . Det bor finnas nagra direkttag mellan Halmstad och Stockholm
per dygn. Viktigt 4r med en forbindelse som ar i Stockholm fore klockan 10.00 pa vardagar.
Det ir av storsta vikt att det finns bussanslutningar som ér anpassade till tagtrafiken.
Parallelltrafik mellan T4g och buss bor inte férekomma . Det kostar bara pengar i onédan.

Region Halland kommentar:

HNJ-projektet avslutas i december 2020. Diarefter kommer regionen tillsammans med
berorda intressenter att diskutera straket Halmstad-Hyltebruk samt HNJ-banans strickning
utifran ett utvecklingsperspektiv.

Atgird: Nej
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3. Infrastruktur. I Kungsbacka bor det byggas en vintkur vid sparen 1 och 2 dir tagen
s6derut passerar. Ur sikerhetssynpunkt bor ingangen byggas mot spar 1 dir inga tag
passerar utan endast tdg som inte fortsitter. Det innebir att ingen riskerar att bli skadad vid
ett passerande tdg. Plattformen vid spar 1 och 2 maste héjas fOr att resendrer littare ska g
av och pa , framforallt i forsta dérren i Oresundstig pa vig soderut. Det finns risk for
olyckor vilket har papekats i flera ar. Kungsbackapendeln har start och mal vid spar 4. Tag
till Kungsbacka fran Goteborg maste passera norrgaende spar for att komma till spar 4.
Det ir darfor storningskinsligt. Dirfor bor Trafikverket utreda om det gar att géra som 1
Alingsas, dir man byggt tva spar 1 mitten av stationsomradet . Da beh6vs inga spar korsas.
F6r de som byter till och fran buss ir det en nackdel da det blir lingre att ga. Vid en
forsening riskerar de som ska byta att missa sin anslutning. Busstiderna bor dérfor justeras
ndgra minuter. Det bor byggas ett nytt dubbelspar mellan Kungsbacka och Goteborg. Dir
det dar méjligt bor man bygga bostader i anslutning till jirnvagen. Sa har redan skett 1
Falkenberg och i viss man i Halmstad (Lundgrens tridgardar)

Region Hallands kommentar:

Dagens utformning av Kungsbackastation innebir begransningar. For att klara den 6kade
trafikeringen beh6évs en ombyggnation av Kungsbacka station med vindspar i mitten for
ett mer robust system.

Atgird: Nej

4. Stationer och knutpunkter. Det dr viktigt att stationer, hallplatser och knutpunkter
upplevs som trygga och attraktiva. Vid storre orter bor det finnas verksamhet av nagot slag
. Det kan vara en kiosk eller ett café som dven siljer biljetter och kan svara pa frigor som
r6r kollektivtrafiken. Det  bor dven finnas vintrum for resenirer. Det ska ocksa finnas
viderskydd, utrymme f6r bil — och cykelparkering. Vid storre orter bor det finnas mojlighet
att hyra en plats 1 cykelgarage. Cykelparkering utanfor ett eventuellt cykelgarage bor vara
under tak. Vatje hillplats/station b6t ha klocka samt tryckta tidtabeller utéver de digitala.
Det hinder att det digitala systemet dr ur funktion och da ar det bra med tryckta tidtabeller.
Alla har inte mobiltelefon eller barbar dator och alla resenirer ska kédnna sig inkluderade i
resandet. Trafikinformationen bor vara 6ppet under hela trafikdygnet. Det ar viktigt vid
trafikstorningar, framforallt kvills och nattetid. Om ett tag dr forsenat och det finns
anslutning till en buss ska tagpersonalen ringa och meddela att det finns
overgangsresendrer. Det maste bli battre samordning mellan tag och buss liksom mellan de
olika tagen. Detta dr speciellt viktigt ndr det finns flera operatorer. (...) Cyklar. Det ska vara
litt att ta med cykeln pa tigen. Den moijligheten finns idag pa Krésatagen och
Oresundstigen. P4 Oresundstigen, speciellt undersommartid 4r det otroligt mycket cyklar
pa vissa avgangar. De riskerar ramla vid en kraftig inbromsning. Det bor darfér undersokas
om de kan transporteras sakrare. Ett system kan vara att ha cykelstill som pa lokaltagen i
Képenhamn. Oresundstigen dr emellertid smalare in lokaltagen i Kopenhamn. Ett sitt dr
att hinga dem i krokar 1 taket. Dar dr nackdelen att alla inte orka lyfta cykeln. Detta ar en
sikerhetsfraga. Funktionshinder. Det dr mycket viktigt att minniskor med olika slag av
funktionshinder kianner sig inkluderade i resandet. Dar ar tiget Gverlidgsen bussen.
Toaletterna ar bredare och det ar littare att fa in en rullstol pa ett tdg 4n en buss.
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Punktskrift samt prator ( Tagtiderna finns i kronologisk ordning och genom ett tryck
meddelas nista avging ,ankomst samt 6vrig information) dr mycket viktigt f6r synskadade.
Hjartstartare bor finnas atminstone pa de storre stationerna och om moijligt ombord pa
fordonen.

Region Halland kommentar:

For att skapa goda forutsittningar for kollektivtrafiken behover den ses utifran ett Hela
resan-perspektiv. Hela resan-perspektivet innebir att planera for resenirens resa fran dorr
till dorr istéllet for att enbart titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt
fairdmedel. For att fler ska vilja att resa med kollektivtrafiken behover arbetet med att ut-
veckla kollektivtrafiken ske i samverkande former. Detta dr viktigt f6r att bygga vidare pa
en attraktiv kollektivtrafik diar manga aktorer dr involverade. En viktig aspekt dr att géra
kollektivtrafiken tillginglig f6r personer med funktionsnedsittning, det handlar om att
samplanera kring infrastruktur och hallplatser.

Atgird: Nej
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6. Pagatag Nordost

1. Enligt tidigare gemensam malbild planerades en trafikstart i december 2023. I f6rslaget
till Kollektivtrafikplan saknas tyvarr denna tidplan.

Region Hallands kommentar:

Region Hallands ambition idr fortsatt att trafikering ska ske sa snart som moijligt med
forutsittning att timmestrafik kan starta och att stationerna i Laholms kommun star klara.
Atgird: Nej
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4. Redogorelse fragestillning

1. Hylte kommun

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en hallbar
sambhillsutveckling?

For Hylte kommun dr en vilutbyggd kollektivtrafik mycket viktig f6r bygdens attraktivitet
och dr ett viktigt verktyg for att hela Halland ska leva. Kollektivtrafiken mojliggor for ett
hallbart resande dven pa landsbygden dir behovet av bil annars dr stort. Kollektivtrafiken dr
aven visentlig for manga utsatta grupper och ér darfér viktig f6r att bidra till en socialt
hallbar samhillsutveckling dir alla far lika méjligheter att transportera sig. Kollektivtrafiken
ar aven ett viktigt verktyg for att motverka 6kade klyftor mellan stad och land. Enligt
nationella mal ska Sverige inte ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser till 2045 och
kollektivtrafiken édr en viktig del f6r att Halland ska bidra till att uppna detta mal.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli 4nnu mer attraktiv? Vad kan
Region Halland g6ra? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer?

En viktig del i detta arbete ar att hitta satt for kollektivtrafiken att kunna konkurrera med
bilen. Det kan dels handla om att man som resendr ska kunna kinna tillit till att man
kommer fram i tid, att man far en bekvam resa, och sa vidare. Den typen av frigor ligger
till stor del under Hallandstrafikens ansvar. Hylte kommun, som kommun vid linsgrins,
kan ocksa se att det dr viktigt att det linsoverskridande resandet gar sa smidigt som maojligt.
Hir finns ett ansvar hos Region Halland och Hallandstrafiken att f6ra dialog med andra
regioner och kollektivtrafikbolag gillande linsoéverskridande resande.

Kommun har en viktig roll i att 1 stOrsta mojliga man underlatta for vara invinare att resa
kollektivt. Det kan bland annat ske genom planering av cykelvigar for att sikra god
tillganglighet till hallpunkter. Genom att utveckla omraden som ligger i befintliga
kollektivtrafikstrak, t.ex. med ny bostadsbebyggelse, kan kommunen dven 6ka potentiellt
resandeunderlag. Kommun har dven en viktig roll som behovsigare, med god kinnedom
om sin kommun, kontakter med naringslivet o.s.v. Kommunen har med det en viktig roll
att i dialog med Hallandstrafiken och Region Halland visa pa var det finns bdst mojligheter
tor att utveckla kollektivtrafiken 1 kommunen.

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla ”hela-resan” dvs. resenirens resa
fran dorr till dorr?

Kommunen ser detta som ett arbete som bade kriver insatser for beteendeférandringar,
samt mojligegbrandet via infrastruktur. Arbetet kriver darfor samarbete mellan alla
inblandade aktorer. Cykeln dr onekligen en viktig del i arbetet, som kommunen ser att det
finns stor potential att samarbeta vidare med. Det kan dels handla om utbyggnad av
cykelvigar som ger tillgang till viktiga knytpunkter och hallplatser. Det kan dven handla om
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att titta vidare pa 16sningar for cykelparkeringar, hyrcykelsystem, samt att utveckla
mojligheterna att ta med sig cykeln pa bussen eller tiget.

Det dr dock sa att det dven fortsatt kommer finnas ett visst bilberoende pa landsbygden,
som inte gar att komma undan helt med utbyggnad av cykelvigar. Det dr fa som pendlar till
Halmstad som exempelvis kommer ta bilen till Torup f6r att sedan ta bussen till jobbet,
som tar lingre tid 4n bilen. Vill man frimja delad mobilitet i Hylte kommun, finns det dock
stor potential i att skapa starka noder, exempelvis Torup station, dit folk kan cykla eller
parkera bilen for att sedan ta taget. Detta forutsitter dock att man pa allvar satsar pa taget
for att gora restiderna kortare, samt att vi som kommun gor vad vi kan for att utveckla
orterna och stationsomradet.

Vad ser ni idr viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland?

For Hylte kommun dr kollektivtrafiken en mojliggorare och ett verktyg for att skapa
tillvixt. Kommunen har forstaelse for att kollektivtrafik 4r kostsamt och att det ur kortare
perspektiv kan vara mer gynnsamt att utveckla och féradla trafiken vid redan etablerade
strak. Samtidigt 4r kommunens standpunkt sidan att foérnyelse av kollektivtrafiken kommer
kravas for att hela Halland ska kunna vixa pa ett hallbart sitt och for att skapa ett hallbart
transportsystem dar kollektivtrafiken kan konkurrera med bilen.

Halland i stort vixer, men det finns orter pa landsbygden i alla Hallands kommuner med
vikande befolkningsunderlag. En viktig fraga f6r manga gillande var de viljer att bositta sig
ar att det finns bra kommunikationer till andra orter och stider. Att endast lagga resurser
pa redan starka och etablerade strak riskerar dirfor att snabba pa processen med en allt
glesare landsbygd. Kollektivtrafiken ar ett oumbarligt verktyg for att skapa en levande
landsbygd, vilket dr nagot Halland bor efterstriva for att vara en socialt héllbar region med
minskade klyftor mellan stad och land. Samhallsnyttan med att exempelvis bevara och
utveckla tagtrafiken i Hallands inland dr nagot som maste tas pa allvar om Region Halland
vill fa ett Halland som haller i lingden.
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4. Hogskolan i Halmstad

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till h6g attraktivitet och en héllbar
samhillsutveckling?
Sid. 12. Hogtrafiktiderna har en tendens att tinjas ut till att omfatta flera timmar pa

morgonen och eftermiddagen vilket kan innebdra att resandet efterhand kan komma att
spridas ut. Detta borde vara ndgot man efterstrivar — det minskar tringsel och eventuellt
behovet av fler turer och behovet av fler fordon/vagnar. Med bittre/dynamisk prissittning
skulle resandet kunna styras over fler timmar och minska resandet vid hégtrafiktiderna.

Sid. 20. Beldiggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken ska vara god for ett béttre resurs- och
energintnyttjande.

Lite oklart hur beldggning riknas, dr det antal passagerare totalt, eller antal passagerare per
site 1 buss/tag? Det skulle vara bra med en smartare fordonsflotta med mindre fordon
(som sldpper ut mindre CO2, andra vixthusgaser och partiklar och som ir tystare) pa linjer
med fa resenirer. Det skulle i alla fall 6ka fyllnadsgraden i fordonen. Aven autonoma
fordon kan beaktas. Férutom storleken pa fordonen sa ir valet av fordonsbrinsle,
energikalla, ocksa av avgorande betydelse. Det goda far inte bli det bastas fiende, men
biogas producerad pa avfall (godsel) kan uppna 200 % klimatnytta (EU ReadII-direktivet)
och darfor utgor biogas och gron férnybar el de tva bista alternativen och bér dven de
omnamnas i en langsiktig, héllbar trafikf6rsorjningsplan. Detta dr avgorande vid bade
noédvindiga satsningar pa infrastruktur samt genomférande av offentliga upphandlingar. De
ekonomiska styrmedel som efter hand inf6rs innebir att fossila brinslen efter hand
dessutom kommer att bli alltf6r dyra.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli 4nnu mer attraktiv? Vad kan
Region Halland g6ra? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer?
Sid. 24. Principer for trafikutveckling. Saknar dynamiska rutter och dynamiska tidtabeller. Detta
skulle kunna Oka tillginglicheten och skapa bra service dir det ar ligfrekvent resande samt
glesbygd. Detta ber6rs visserligen senare i dokumentet. Sid. 26. Principer for biljettsortiment och
prissttning. 1 COVID-tider vore det attraktivt med biljetter som passar pendlare som inte
vill/far resa till arbetet varje dag. Aven biljetter som underlittar utjimning av antal
resendrer over tid pa dygnet.

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla ”hela-resan” dvs. resenirens resa
fran

dorr till dorr?

Att fa en bra uppskattning av den totala restiden dr viktigt. Man ska kunna lita pd att man
till exempel inte missar bussen om man cyklar i normal (eller egen specifik) takt till bussen.
Om en buss ir tidig sa maste detta beaktas. Att kunna kombinera olika former av icke
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kollektivtrafik (gang, cykel, elcykel, bil med mera) med kollektivtrafik ar viktigt.
Bytespunkter mellan regiontrafik och stadstrafik ar av stor betydelse for att 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft. En uppbyggd “transittrafik” med snabbhet och
tillgdnglighet, fran utkanten pa stiderna in till city innebér att medborgare som bor i
titorter och pa landsbygd 1 storre utstrickning skulle kunna vilja kollektivtrafik som
resesitt. Minskar antalet bilar 1 centrum sa finns det goda méjligheter till att gora stiderna
mer grona och att genomféra nédvindig fortitning utan att stadsbefolkningen upplever
detta negativt.

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland?
Om Halland ska vixa utan att biltrafiken och CO2 utslippen 6kar maste nog

kollektivtrafiken bli mer attraktiv med bittre foérbindelser, billigare priser och en tydligare
klimatprofil.
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2. Region Blekinge

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hég attraktivitet och en héllbar
samhillsutveckling?

Vi tycker ni dr pa ritt vig genom att prioritera strak dir mojligheterna att vinna
marknadsandelar ar storst. Dokumentet kompletterar denna marknadsinriktade linje
med en beskrivning av ansvaret for samhillets 6vergripande behov. Blekinge satsar
mycket pa service till resenirerna f6r att kunna identifiera sina drenden under resan
genom att erbjuda laddningsméjlighet och internet i all trafik vilket vi tror 6kar
konkurrenskraften.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli dnnu mer attraktiv? Vad
kan region Halland gora? Halland strafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra
aktorer?

Hir valjer vi att politiken behéver vara tydlig med att kollektivtrafiken prioriteras 1
samhillsplaneringen. Infrastrukturen behéver ge reseniren férdelar som gor att val
av fardsatt ar enkel.

Vad ser ni ir viktigast i arbetet med at t utveckla ""hela-resan" dvs. resenirens
resa fran dorr till dorr?

Blekinge jobbar mycket med att kombinera kollektivtrafikresan med andra trafiksslag
som cykel, bil och gangtrafik. Det ska vara enkelt och tryggt att ta sig till bussen och
taget. Vi ska ocksa prova forarlos busstrafik under de nidrmaste aren for att kunna
anvinda mindre fordon dir avstandet till hallplatsen eller stationen ér langt.

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett
vixande Halland ?

Det dr mycket viktigt att infrastrukturen dimensioneras for ett 6kat resande bade fo6r
att befolkningen vaxer och for att marknadsandelen for kollektivtrafiken i ett hallbart
samhille beh6ver blir storre. Direfter behover kollektivtrafikens kapacitet anpassas
till efterfragan 1 god tid for att uppritthalla en god komfort i trafiken.



3. Region Skéne

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hég attraktivitet och en héllbar
sambhillsutveckling?

Skanetrafiken menar att Trafikférsorjningsprogrammet i sin nuvarande form redan
formulerar en strategi for tillvixt, attraktivitet och hallbar utveckling. Det kravs
medvetna satsningar och koncentration av resurser for att malet om 6kad
marknadsandel ska kunna nas. Vi férordar dock en tydligare skrivning kring
kopplingen mellan fysisk planering och kollektivtrafikplanering. For att
Hallandstrafiken AB ska lyckas med sina prioriteringar och lingsiktiga satsningar,
bér man betona att "bostadsbyggande och bebyggelseutveckling BOR ske i
kollektivtrafiknira ligen" som inriktning f6r berérda kommuner.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli 4nnu mer attraktiv? Vad
kan Region Halland och andra intressenter/akt6rer bidra med?
Trafikforsorjningsprogrammet nimner BRT som en 16sning f6r 6kad standard. En
nyckel for att BRT och BRT-liknande 16sningar ska bli framgangsrika ar langsiktighet
och samverkan kring planering och finansiering, samt utnyttjandet av mojligheter som
eventuellt ges via statlig medfinansiering.

Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla "hela-resan"
dvs. resenirens resa fran dorr till dorr?

Enligt Skanetrafiken bor, for att for att astadkomma ett "sémlost resande” fran dorr
till dorr, verksamheten priglas av samverkan och samplanering med olika intressenter,
Oppenhet for nya losningar kring kombinerad mobilitet (ex. attraktiva bytespunkter
med pendlarparkeringar f6r bil och cykel) samt ett vilfungerade och integrerat digitalt
biljett- och informationssystem. I vissa fall kan man Gvervaga att utveckla flexibel
landsbygdstrafik inom ramen for befintliga och kommande trafikavtal for linjelagd
trafik, dr forutsittningar for narhet till hallplats dr begrinsade.

Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla en
kollektivtrafik for ett vixande Halland?

Skanetrafiken menar att den planeringsinriktning som priglar
trafikforsorjningsprogrammet visar pa de noédvandiga vigval som bor goras.
Behovet av omfattande kapacitetshéjande atgarder i tagsystemet tydliggors, men
aven de kollektivtrafikprioriterande atgirder som kommuner och Trafikverket
behover gora nir stiderna vixer. Man skulle mojligen kunna 6verviga en lite
tydligare formulering kring vad "grundliggande resmojlighet” faktiskt innebar. Ett
vixande Halland innebir inte bara att tillvixten kommer ske 1 kollektivtrafikens
nirhet, utan dven i mer perifera ligen dér bilen ofta blir ett nddvindigt alternativ.
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