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Overgripande anser Falkenbergs kommun att dokumentet &r vil
genomarbetat och ger en god beskrivning av kollektivtrafiksystemet.
Forstielse for kollektivtrafikens roll 1 transportsystemet kraver en bred
bakgrundskunskap. Men texten dr omfattande och for att underlétta
forstdelsen for innehéllet s skulle flera illustrationen oka tillgdngligheten
till dokument.

Som kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland ta fram ett
trafikforsorjningsprogram dér kollektivtrafikens omfattning och utveckling
beskrivs strategiskt pa kort- och lang sikt. Dokumentet kan utveckla en
tydligare struktur for att béttre lyfta programmets ldngsiktiga strategiska del
samt tydliggor kopplingen mellan trafikforsorjningens tva olika perspektiv.

Planeringsforutsattningar

Region Halland beskriver kollektivtrafiksystemets forutséttningar i ett
viaxande Halland och potentialen for ett utokat utbyte mellan Halland, Skéne
och Goteborg. Men dven potentialen for utveckling 1 ett internationellt
perspektiv inom samarbetet i Greater Copenhagen.
Trafikforsorjningsprogrammet lidgger stort fokus pa Region Hallands viktiga
integration med Goteborg och Skéne - tva arbetsmarknader som ar mycket
viktiga for Falkenbergs kommun, men kollektivtrafiksystemet maste dven
stodja Halland som arbetsmarknad.

Dokumentet lyfter utmaningen kring transportsektorns bidrag till
klimatutsldppen och vikten av att kollektivtrafiken tar mer marknadsandelar
fran bilen. Falkenbergs kommun 6nskar en mer visionér beskrivning av
vilken mobilitet regionen vill skapa istillet for hur kollektivtrafiksystemet
ska stodja dagens samhillsutveckling. For att klara omstéllningen till ett
hallbart transportsystem kriavs en gemensam malbild och en tydlighet kring
ambitionsniva och vision.
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Kollektivtrafikens utmaningar

Region Halland beskriver kollektivtrafikens utmaningar for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet. Falkenbergs kommun delar regionens analys.
En fragestéllning som vi dock saknar dr hur Region Halland forhaller sig till
den snabba teknikutvecklingen inom transportsektorn och hur nya
innovativa tekniklosningar kan oka tillgidngligenheten till kollektivtrafik pa
landsbygden. Falkenbergs kommun dr en stor kommun med olika
forutséttningar vad géller tillgéng till kollektivtrafik. Avsaknaden av
héllbara resalternativ pa landsbygden innebir sdmre forutséttningar att
genomfora vardagens aktiviteter som arbete, studier och fritidsaktiviteter for
en stor andel av befolkningen.

Halland é&r ett lan med hog andel besokare per capita och det dr déarfor
anmarkningsvart att turismnéringen inte ndmns 1
trafikforsorjningsprogrammet som ett utvecklingsomrade. Region Halland
kunde med fordel utveckla kollektivtratiken med fokus pa besoksnéringen,
atminstone under sommarhalvaret, dé efterfrdgan pa besoksmal dster om
E6/E20 dr som storst.

Kollektivtrafikstrak i Halland

Falkenbergs kommun ser positivt pa att regionen efterstravar stabilitet och
langsiktighet 1 kollektivtrafiksystemet. Det dr en viktig forutséttning for att
integrera kollektivtrafiksystemet och kommunernas samhéllsplanering.
Genom att planera kollektivtrafiksystemet 1 strak skapas forutséttningar for
attraktiv kollektivtrafik och ddrmed klara omstillning till ett mer héllbart
transportsystem. Falkenbergs kommun stéller sig bakom
trafikforsorjningsprogrammets trafikeringsprinciper men erfar att
ambitionsnivan 1 regionens strakbilder inte motsvarar mélen i Agenda 2030
samt miljopolitikens inriktningsmél. Falkenbergs kommun vill se att
regionens strakbilder illustrerar vilken mobilitet som krévs for att klara
omstdllning till ett hallbart transportsystem, istéllet for ett prognosticerat
resbehov.

Strak for regionala resor

Vistkuststraket har en viktig funktion 1 att binda samman Halland med
angransande regioner. Satsningar pé attraktiv kollektivtrafik i straket &r helt
1 linje med kommunens visioner om hallbar tillvéxt. Utvecklingen av
Vistkuststraket maste dock ske utifrén att det ska komma hela Halland till
godo for att vi ska klara omstdllningen till ett mer héllbart transportsystem.
De senaste arens etableringar av nya pendelstationer och ensidiga satsningar
pa utdkade tagturer i strakets norra delar, skapar ojdmna forutsdttningar for
héllbar utveckling i regionen. Istéllet for att starka Halland riskerar rddande
utveckling istdllet minska regionens attraktivitet som “bésta livsplats™ och
pé sikt dven regionen som arbetsmarknad. Samtliga hallindska kommuner
ska kunna erbjuda sina kommuninvanare attraktiva pendlingsforutséttningar
och tillgang till ett regionalt tredje tagsystem.

Falkenbergs kommun anser att vidg 153 och vig 154 bor klassificeras som
mycket starka strak. Gekas 1 Ullared dr Nordens storsta besoksmal och sett
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till de andra strdken verkar det mérkligt att straket fir en relativt sett 1&g
klassning. Straket dr redan idag ett mycket starkt pendlingstrak. Dartill ser
Falkenbergs kommun ett framtida behov av att skapa flera
kollektivtrafikstrdk mellan Halland och véstra Smaland. Ett sadant
langsiktigt strategiskt strak dr kopplingen mellan Falkenberg och Hylte
kommun och 1 forldngningen Véarnamo och Gislaveds kommun.

Strak for lokala resor i Falkenbergs stad

Falkenbergs kommun anser att identifiering av de lokala straken inte bor
utga fran dagens resande utan kommunens ldngsiktiga planering. Darigenom
stirka kopplingen mellan kommunernas samhéllsplanering och
kollektivtrafiksystemet. Falkenbergs kommun har ett pdgdende arbete med
att ta fram en ny fordjupad Oversiktsplan for Falkenbergs stad. For att mota
kommunens utvecklingsstrategi ser kommunen behov av att komplettera
strakbilden for Falkenbergs stad med ett nytt strdk utmed vidg 767 samt ett
strdk som kopplar samman Stafsingeomradet med Falkenbergs centrum.

Kombinerad mobilitet en pusselbit i Hela resan - perspektivet
Falkenbergs kommun ser en intressant potential for ett 6kat hallbart resande
genom kombinerad mobilitet och mobilitet som service. Kommunen 6nskar
att trafikforsorjningsprogrammet kompletteras med en viljeinriktning f6r hur
Region Halland ska verka for att utveckla mojligheten att infora nya tjanster
1 kollektivtrafiksystemet.

Charlotte Ljung
Trafikplanerare
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Halmstads kommuns yttrande 6ver Region Hallands
Trafikférsorjningsprogram 2020-2024

Region Halland har 6versant Regionalt Trafikférsorjningsprogram pa remiss till kommunen. | dagslaget
pagar en uppdatering av kommunens Oversiktsplan och dven en revidering av kommunens
Handlingsprogram for hallbara transporter. Planeringsinriktningen for de ovan namnda dokumenten &r
att planera sa att Halmstad ar 2050 har kapacitet for 150 000 invéanare. Detta innebér att nya omraden
for bostader, med tillhdrande service i form av skolor och forskolor samt verksamheter ska pekas ut.
Detta faller i sin tur ut i 6kat behov av resor och transporter. Halmstads kommun behdver arbeta aktivt
med alla delar av transportsystemet for att klara de transportutmaningar vi star infor. En val utvecklad
kollektivtrafik som skapar pendlingsméjligheter till, fran och inom Halmstad &ar en forutsattning for
kommunens fortsatta tillvaxt.

Trafikforsorjningsprogrammet &r omfattande och sa dven detta yttrande. Nedan foljer kommunens
synpunkter pa innehallet.

Generella synpunkter

Dokumentet &r valskrivet och relativt latt att ta till sig. Revideringen har inneburit att kvalitén pa
dokumentet har hojts och det &r en intressant lasning som innefattar manga och omfattande delar.
Programmet kan med férdel kompletteras med en begreppsforklarande lista som definierar vad t.ex.
nartrafik och serviceresor med mera innebdar, detta hade underlattat for lasaren.

Halmstads kommun haller till stor del med om de planeringsférutsattningar som beskrivs pa sidorna
10-13, dock inte allt. Regionen beskriver att det inte finns ndgon generell kollektivtrafiklésning som
gdller for hela Halland. Borde det inte istéllet vara; kollektivtrafiken &r ett verktyg som fyller olika syften
i olika delar av Halland? Om det i norr handlar om sittplatskapacitet sa kan det i andra delar av regionen
handla om samhéllsutveckling och att koppla upp sig, sénka restider med syfte att ytterligare forstarka
och vidga arbetsmarknader? Programmet behover ocksa blir tydligare i beskrivningarna kring hur
regionen avser att trafikera landsbygden och vara i Gster angransande regioner.

Vidare sa beskrivs, under rubriken Kollektivtrafiken — en del av den regionala utvecklingen, att kollektivtrafiken
inte bara ar en transportfunktion utan ocksa ett av manga verktyg for samhallsutveckling. Halmstad
saknar har resonemang som ar knutna till destinationsutveckling. Halland &r en sommardestination och
besdksnéaringen ar viktig for utvecklingen av Plalland. Kollektivtrafiken bidrar med tillganglighet till
lanet i stort med ocksa med tillganglighet till beséksmalen i sig. Utékning och anpassningar av
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kollektivtrafiken sommartid sker redan idag, men resonemang av denna typ aterfinns inte i
programmet. | Varberg (se konceptet Akturen) finns exempel pé& hur kollektivtrafiken anvands for att
paketera rutter och skapa upplevelsepaket for att gynna besdksnéaringen pa landsbygden. Detta borde
kunna appliceras pa fler stallen i Halland. Hur ser regionen pa detta?

Den pandemi som nu pagar paverkar vart samhélle stort och Hallandstrafiken ar hart drabbat.
Resonemang om detta och vilken langsiktig inverkan Covid-19 kan komma att fa, kan med fordel
kompletteras i kapitel om ekonomi.

Stadsbuss

Halmstads kommun tycker det &r bra att regionen ser digniteten av Halmstads stadsbussystem och
visualiserar detta i en strakbild som tydligt visar pa de mycket starka strak som finns i Halmstad.
Positivt &r ocksa att straket till stadsdelen Soder numer aterfinns pa kartan. | detta sammanhang namns
Bus Rapid Transit (BRT), vilket kan vara aktuellt for delar av systemet. Samplanering behover ske for
att komma till ett genomfdrande, det ar alla parter 6verens om. Det kommer krédvas gemensamma
beslut och planeringsunderlag. Ett forsta steg vore att klargéra organisationen och ansvarsférdelningen
bakom detta arbete. Halmstads kommuns viljeinriktning géllande stadsbussarnas utveckling kommer i
overgripande ordalag att pekas ut i samradsversionen av transportplanen.

Regionbuss

I de delar av flalmstad som inte ligger i staden eller utmed en jarnvéag ar regionbussarna viktiga for
invanarnas tillganglighet. Halmstads kommun planerar enligt fingerstrukturen och ar tydliga med vilka
strék som galler for utveckling i kommunen. | mangt och mycket ar det samma struktur som beskrivs i
Trafikforsorjningsprogrammet men kommunen saknar kopplingen till Simlangsdalen i kartbilden pa sid.
32. For att organisationernas langsiktiga planering ska harmonisera sd bor dven detta strak ingé i det
som klassas som kollektivtrafikstrak i Halland.

| programmet sa beskrivs att en regional variant av BRT som tankbar utveckling for nagra av straken.
Kommunen undrar vilka strak som skulle kunna vara aktuella for detta? Och dven vem som forvantas
driva mot ett genomférande? Overlag sé kanns det som om regionbusstrafiken hamnar lite i skuggan i

utvecklingsarbetet och har borde finns mojligheter att forfina systemet ytterligare.

Utvecklingsprincipen Lagfrekvent resande kommer in i detta sammanhang. Att kollektivtrafikforsorja
omraden med ett mindre befolkningsunderlag &r en utmaning och héar kriavs nya angreppssatt for att
uppratthalla en god standard i kollektivtrafiken dven utanfor de starka straken.

Vastkustbanan
Flalmstad instdmmer helt med vikten av VVastkustbanan och dven for Halmstad &r denna bana hogst
prioriterad. Har &r planering av resecentrum och den AVS (&tgardsvalsstudie) for jarnvagssystemet i

Flalmstad som pagatt sedan maj 2018 viktiga delar. Kommunen funderar pa varfor inte underlag fran
denna AVS éaterfinns i Trafikforsorjningsprogrammet? Kapaciteten in mot Goteborg &r precis som
regionen pekar pa viktig for hela Halland. Vikten av att kunna erbjuda en tagtrafik som ar robust och
som resenérerna kan lita pa &r central. | arbetet med AVS:en har det framkommit att kapacitet behover
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tillforas aven i Halmstad for att vi ska ha en fungerande och framtidssikrad jarnvagsanlaggning.
Kommunen anser att detta kapitel behdver uppdateras kring infrastrukturbehov dven for Sodra
Halland.

Halmstads koppling till storstadsregionerna i Skane och i Vastra Gotaland ar viktig och det ar darfor
gladjande att Region Halland s tydligt pratar om olika tdgkoncept for olika typer av resor. Har ser
kommunen Hallandstaget som en mojlighet att ytterligare starka attraktiva boendemiljoer pa
landsbygden som med hjalp av persontagstrafik pa ett hallbart satt kan kopplas upp mot de véxande
orterna utmed Vastkusten. Kommunen planerar for ett nytt stationslage i Getingetrakten, vilket st6ttas
upp med utvecklingen av sévél bostader som verksamheter i denna geografi. Vid planering av nytt
motesspar i Brannarpstrakten sa borde dessa resonemang inga for en effektiv planering och
framddsséakrad anlaggning.

Halmstad ser mojligheter att etablera en tdgstadon aven séder om Halmstad, i Tronninge. Aven har
stottas denna téankbara etablering upp med ny mark for bostéader och verksamheter. Kommunens
tankar kommer att presenteras i den reviderade Oversiktsplanen som ska skickas ut pd remiss till hdsten.
Onskvart vore &r att pagatdget mellan Helsingborg och Halmstad stannar har, men det 6ppnar ocksa
upp for maojlighet till tagstopp for pagataget mellan Halmstad och Markatyd. Detta sammantaget hade
kunnat utgéra ett gott utbud av tagtrafiken till och fran Trénninge.

Vad géller nya stadonsetableringar sa ar det stora investeringar som kraver lang planeringshorisont.
Kommunen instimmer helt med att nyttan med en etablering masta vara stor. Utifran de kriterier som
séatts upp i programmet sa véacks funderingar kring om Region Plalland vill ha nagon utveckling av
boendemiljoerna och ett hallbart resande langs med kuststrackan i Halland eller om inriktningen snarare
ar att forvalta befintligt system med fokus pa att ha kapacitet for sittande resenarer. Utifran
kommunens synvinkel uppfyller sdval Tronninge som Getingetrakten kriterierna for nyetablering av en
tagstation.

Gemensam skrivning tillsammans med Bastads och Laholms kommun

Langs vastkusten ar det attraktivt att bo och verka, vilket ocksa avspeglar sig i tillviaxten som
kommunerna i denna del av Sverige pavisar. Vastkustbanan utgor en del av attraktiviteten i denna
geografi, da invanarna kan bo i en kommun och arbeta i en annan. Vastkustbanan medverkar till att
skapa en hallbar tillvaxt och utveckling inte minst genom att den bidrar till arbetsmarknadsforstoring.
Utbytet mellan Halland och nordvastra Skane har 6kat pa senare ar och det ar darfor gladjande att
Region Halland pekar pé ett 6kat behov av forstarkt tagtrafik for att ytterligare 6ka utbytet mellan
regionerna. Precis som Region Halland visar i sitt Trafikforsorjningsprogram sa har de olika
tagsystemen olika syften och det ar darfor mycket gladjande att regionen menar att VVastkustbanan ska
trafikeras pa ett sddant satt som maoter upp detta. Fran ar 2026 foreslas Vastkustbanan trafikeras av tva
genomgaende Oresundstag samt dven ett tdg av lokaltdgskaraktir, det vill sdga dagens P&gatdg mellan
Helsingborg och Plalmstad med tagstopp pd mindre orter ldngs med banan. Totalt ska stréket trafikeras
med tre avgangar per timme. Kommunerna vill har poangtera vikten av att Pagataget fortsatter att
trafikera strackan Halmstad — Helsingborg da tagsystem av denna typ mojliggor for bosattning i mindre
orter langs banan, samtidigt som mojlighet ges att ta del av arbetsmagjligheterna som finns i
centralorterna. Det som foreslas i Hallands Trafikforsorjningsprogram forutsatts ocksé harmonisera
med Region Skanes tankar om tagtrafikens utveckling.
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Fast forbindelse Helsingborg-Helsingér

P& sidan 11 i programmet namner regionen att det finns en potential att utoka utbytet mellan Halland
och Skane och namner i detta sammanhang Greater Copenhagen och menar att en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr ska byggas och pébdrjas sé snart det ar mojligt. Kommunerna stéller
sig positiva till att Region Plalland lyfter vikten av den fasta forbindelsen och ser dess potential. Detta
aterkommer inte senare i programmet, vilket det borde gora. | kapitel 6 borde detta resonemang ocksa
inkluderas och framforallt i redovisningen av tagtrafikeringen mot 2030/2050.

Markarydsbanan

| programmet framgar att Markarydsbanan klassas som ett starkt kollektivtrafikstrak och det &r positivt
att &ven Region Halland ser vikten av detta strak. | AVS for Markarydsbanan frén 2017 framgick tydligt
nyttan med tagtrafik som mojliggor arbetsmarknadsforstoring Gsterut och skapar kopplingar mellan
Halland och Soédra Stambanan. Redan i foregaende upplaga av Hallands trafikforsorjningsprogram, fran
2016, redovisades denna bana som en del av kollektivtrafikstraken i Plalland. Nu fyra ar senare rader
fortfarande oklarheter nar jarnvagen ar tankt att invigas for persontagstrafik vilket ar anmarkningsvart.
Ar 2023 var tidigare sagt som start for persontrafiken har men nu aterfinns Markarydsbanan forst i
resonemangen kring ar 2026. Plalmstads kommun skulle vilja veta vad som foranlett denna forskjutning
av tidsplan?

Pa sid. 48-49 i programmet beskrivs tagtrafiken pa de mindre jarnvagarna i regionen och for
Markarydsbanan specificeras att en kostnadstackningsgrad pa 30 procent ska efterstravas. Detta ar en
utvecklingsprincip som enligt programmet ska gélla hela utbudet av kollektivtrafik i l4net och déarmed
bor denna formulering tas bort under detta stycke.

Halmstad - Nassjo jarnvag

Gemensam skrivning tillsammans med Hylte, Gislaveds och Varnamos kommun

Region Halland och Region Jonkoping drar bada fordel av ett utbyte mellan regionerna. Dels har
regionerna foretagsamheten gemensamt. Dels finns det en vinst i att ytterligare sammanlédnka mindre
orter med residenshuvudstadernas hogskolor, for att stérka regionernas kompetensforsorjning och
skapa mojligheter for kunskapsutbyten. Halmstad - Né&ssjo Jarnvag (HNJ-banan) ar den snabbaste
kollektiva resvagen mellan Halmstad och Jonk6ping. HNJ-banan &r dven viktig for naringslivet, da den
mojliggor for regiondverskridande pendling och godstransporter. En stor andel av resandet pd banan
utgors idag av fritidsresor, varfor regionen dven bor se mojligheterna att med hjalp av tagtrafiken
ytterligare starka Halland som ett attraktivt besoksmal, utan att ytterligare belasta riksvag 26.

| och med elektrifieringen av ”Y:et” kommer delar av PINJ-banan att elektrifieras, dock inte delstrdckan
Varnamo - Halmstad. Detta utgor ett fragetecken kring denna delstrackas fortsatta drift. Vi efterfragar
en plan for hur delstrackan Varnamo — Plalmstad fortsatt ska kunna bidra till utbytet mellan regionerna
genom saval persontdg som godstdg. Region Jénkopings 1an och Region Halland bor ta ett gemensamt
ansvar i fragan och arbeta for att paverka de aktérer som beslutar om infrastruktursatsningar for att
Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till tillganglighet mellan Plalland och Jonk&pings lan.
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Sarskild kollektivtrafik

Kapitel 8 i programmet berdr den sarskilda kollektivtrafiken och det &r positivt att detta kapitel
utvecklats sedan foregaende version av Trafikférsorjningsprogram. Det &r bra att det numer finns
strategier att luta sig mot i utvecklingen &dven har. D& kommunen &r kostnadsbéarare for stora delar av
denna kollektivtrafik s funderar kommunen pa hur processen och delaktigheten sett ut i framtagandet?
Vidare s borde dven den miljomassigt hallbarheten arbetas in i strategierna.

For malen i tabellen pé sid. 59, vore det bra om det blir tydligare vilken typ av resa malen beror. Ingar
t.ex. skolskjutsar med buss i malet 95 % rattidighet, eller &r det enbart taxi? Att Anbaro mater ndjdhet
hos Imnder inom fardtjanst och sjukresor borde framga lika tydligt som indikatorn som formuleras;
Kundndjdhet skolskjuts. For malet for Samordning skolskjuts buss sa kan dven beldggningsgrad vara
intressant som indikator. Forslag pa uppfoljning kring den sista indikatorn om samverkan ar att
genomfora ndgon form av undersdkning kring hur parterna upplever samarbetet.

Samplanering

Att planera for transportinfrastruktur tar tid och kraver framforhallning, inte minst om detta ska ga i
takt med Ovrig samhéllsplanering. Har hade samplaneringsmodellen kunnat bidra till en effektivare
strategisk planering i Halland. Den samplaneringsmodell som beskrivs pé sid. 56 har funnits med oss
nagra ar nu, men kommunens kansla ar att den inte anvands. | detta yttrande finns tre objekt som skulle
kunna vara relevanta att anvanda samplaneringsmodellen p3; Station i Getingetrakten, station i
Tronninge samt en utveckling av Flalmstads stadsbussystem. Kommunen undrar vem det & som
bestammer vad det ska samplaneras om? VVem tar initiativ och hur initieras en samplanering med sttd
av samplaneringsmodellen? Svar pa dessa fragestallningar borde kunna ga att lasa sig till i programmet.

For Halmstads kommun

onas Béraman, kommunstyrelsens ordférande

Mattias Rosskold, kommundirektor

Halmstads kommun, kommunledningsforvaltningen, Box 153, 301 05 Halmstad
035-13 70 00 « direkt@halmstad.se « www.halmstad.se Sida 5(5)
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Anton Larsson, Tillvaxt- och organisationsstrateg 2020-08-03
Tfn: 0729-65 80 20
E-post: anton.larsson@hylte.se

Kommunstyrelsen
2020 KS0210

Remissvar - Regionalt trafikforsorjningsprogram 2020-2024

Hylte kommun tackar for mojligheten att [dmna ett remissvar. Kommunens synpunkter,
uppdelade per kapitel, star nedan. Sist i dokumentet finns svar pa specifika fragestillningar
fran Region Halland.

Kapitel 2. Planeringsforutsittningar for kollektivtrafiken

Pé sidan 10 fors ett resonemang rérande kommunernas behov av pendling for invanarnas
forvarvsgrad. Kommunen saknar ett resonemang om huruvida det inom kommunen finns den
kompetens som foretagen efterfragar. Utbildningsnivaerna bland de som pendlar in till Hylte
kommun &r mycket hogre dn bland de som bor och arbetar i kommunen. Pendlingen och
kollektivtrafiken dr vdsentlig for Hylte kommun och dess foretags kompetensforsorjning, och
dérav dven konkurrenskraft och tillvéxt.

Pa sidan 11 skriver man att pendlingen inat landet dr liten och att det inte finns kompletterande
arbetsmarknader inom rimligt pendlingsavstdnd i straket mot Vérnamo. Efter Halmstad, &r
Gislaved kommunens viktigaste pendlingskommun med &ver 450 utpendlare till Gislaved och
270 inpendlare frin Gislaved. En mycket stor del av de som pendlar mellan Hylte och
Gislaved kommuner arbetar inom tillverkning. Ett lika tydligt utbyte inom en specifik
ndringsgren har inte Hylte med ndgon annan kommun. Det finns ett funktionellt utbyte mellan
Hylte och Gislaveds kommuner som bdr anammas mer. En utveckling av kollektivtrafiken
mot vistra Sméland bor genomforas for att frimja en arbetsmarknadsforstoring mot Gislaved
och Gnosjoregionen

Det dr positivt att ett resonemang fors utifran social héllbarhet, och vikten av ett jamlikt
transportsystem. Kommunen anser att kollektivtrafikens betydelse for integrationen ar nagot
som kan ges en storre roll i dokumentet. I synnerhet efter att Arbetsformedlingens kontor har
stidngt i flera av Hallands kommuner har kollektivtrafikens roll for arbetsmarknadsintegration
blivit dn viktigare i Halland.

Kapitel 3. Ml och vision

En av tillvéxtstrategins prioriteringar ar en regionforstoring och utveckling av kollektivtrafik
och infrastruktur, savél sdderut som norrut. Detta mal foljs upp genom att méta restid och
turtdthet till Stockholm, Goteborg, Malmé och Helsingborg. En regionforstoring norrut bor
dven inbegripa en regionforstoring mot Jonkdpings ldn dar Hylte kommun har funktionella
kopplingar, varfor dven restid och turtéthet till Jonkoping/Nédssjo bor métas. Inte minst da
Regionsamverkan Sydsveriges mal for 2040 1 Positionspapper Kollektivtrafik ér att restiderna
mellan Halmstad och Jonkdping ska minska med 25 minuter.
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Kapitel 5. Kollektivtrafikstrak i Halland

Hylte kommun saknar snabba forbindelser med de norrliggande hallandskommunerna och ser
behov av ett kollektivtrafikstrdk mellan Hyltebruk och Falkenberg. Restiderna fran Falkenberg
till Hylte, Gislaved och Virnamo kommuner &r oférsvarbart 1dnga. Det skulle kraftigt forbéttra
utbudet pa bade arbetsmarknaden och i gymnasievalet om en sddan busslinje skulle bli
verklighet.

2(4)

Hyltes invanare skulle dessutom fa snabbare tillgang till vastkustbanan for fortsatt resande
norrut mot arbetsmarknader i Goteborgsregionen.

Kapitel 6. Trafikeringsbehov tag 2030 — 2050

Gemensam skrivelse gillande HNJ-banan frdn Hylte, Gislaved, Halmstad och Virnamo
kommuner

Region Halland och Region Jonkdping drar bada fordel av ett utbyte mellan regionerna. Dels
har regionerna foretagsamheten gemensamt. Dels finns det en vinst i att ytterligare
sammanldnka mindre orter med residenshuvudstddernas hdgskolor, for att stirka regionernas
kompetensforsorjning och skapa mojligheter for kunskapsutbyten. Halmstad - Ndssjo Jarnvag
(HNJ-banan) ar den snabbaste kollektiva resvigen mellan Halmstad och Jonkoping. HNJ-
banan &r dven viktig for naringslivet, da den mojliggor for regiondverskridande pendling och
godstransporter. En stor andel av resandet pa banan utgérs idag av fritidsresor, varfor regionen
dven bor se mojligheterna att med hjélp av tagtrafiken ytterligare starka Halland som ett
attraktivt besoksmal, utan att ytterligare belasta riksvag 26.

I och med elektrifieringen av ”Y:et” kommer delar av HNJ-banan att elektrifieras, dock inte
delstrackan Varnamo — Halmstad. Detta utgor ett fragetecken kring denna delstrdckas fortsatta
drift. Vi efterfragar en plan for hur delstrackan Varnamo — Halmstad fortsatt ska kunna bidra
till utbytet mellan regionerna genom savél persontag som godstdg. Region Jonkopings 1dn och
Region Halland bor ta ett gemensamt ansvar i frdgan och arbeta for att pdverka de aktdrer som
beslutar om infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till
tillgédnglighet mellan Halland och Jonk&pings lén.

Specifika synpunkter frdan Hylte kommun gillande HNJ

Trafikforsorjningsprogrammet lyfter specifika infrastrukturella behov for samtliga tagbanor 1
Halland, med undantag for HNJ-banan. Hylte kommun anser att det dr av yttersta vikt for
Hallands Ostra inlands fortsatta utveckling att HNJ-banan rustas upp och elektrifieras, for att
mdjliggora for ett hllbart resande hela vigen fran Halmstad till Jonkoping/Néssjo. Under
nuvarande projektperiod har resandet pa HNJ-banan 6kat. Detta trots att vissa av avgangarna
gér pa oattraktiva tider.

Resandet har de senaste dren 6kat bdde pd HNJ-banan och busstraket mellan Halmstad och
Hyltebruk. For att svara upp pa denna dkade efterfrigan behovs en satsning pa tagtrafiken, for
att det kollektiva resandet i Hallands inland 1 framtiden ska vara ett attraktivt och héllbart
resandealternativ. Det vore hogst olyckligt om uteblivna satsningar idag leder till att Hylte
kommun och orter i stréket 1 Halmstads kommun i framtiden inte kan dra nytta av den
hoghastighetsjarnvag som kommer ga via Varnamo. Nar HNJ-projektet ska utvérderas
forvantar sig kommunen att bli delaktig i denna utvirdering och att tidigt i processen fa
mojlighet att fora dialog med Region Halland om HNJ-banans framtid innan beslut tas.
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Med bakgrund av de kriterier for etablering av nya stationer som beskrivs pa sidan 43 — 44,
anser kommunen dven att man bor utreda mojligheterna for att 6ppna upp en tagstation 1
Hyltebruk. Jarnvégen gar redan in i Hyltebruk. HNJ-banans resandeunderlag skulle 6ka
markant. Intresset fran privata aktorer att bygga bostdder i kommunen dr storre dn pa manga
ar, och vi planerar just nu for ett stort antal nya bostdder i omradet som kallas Parkstaden i
Hyltebruk, ett omrade som ligger i direkt anslutning till stationen. I kommunens prioritering i
den regionala cykelplanen valdes en stricka som underlittar for cykling till stationen i
Hyltebruk. Kommunen arbetar hart for att utveckla centralorten och kommunen f6r gérna en
diskussion om vad som behdver goras fran alla parter for att mojliggora for persontrafik med
tag till Hyltebruk.

Specifika fragor fran Region Halland

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en hallbar
samhiillsutveckling?

For Hylte kommun dr en vélutbyggd kollektivtrafik mycket viktig for bygdens attraktivitet och
ar ett viktigt verktyg for att hela Halland ska leva. Kollektivtrafiken mdjliggor for ett héllbart
resande dven pa landsbygden dér behovet av bil annars dr stort. Kollektivtrafiken dr d&ven
vésentlig for ménga utsatta grupper och ar darfor viktig for att bidra till en socialt hallbar
samhiéllsutveckling dir alla far lika mdjligheter att transportera sig. Kollektivtrafiken édr dven
ett viktigt verktyg for att motverka dkade klyftor mellan stad och land. Enligt nationella mal
ska Sverige inte ha ndgra nettoutslédpp av véaxthusgaser till 2045 och kollektivtrafiken dr en
viktig del for att Halland ska bidra till att uppna detta mal.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli innu mer attraktiv? Vad kan
Region Halland gora? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer?
En viktig del i detta arbete &r att hitta sétt for kollektivtrafiken att kunna konkurrera med bilen.
Det kan dels handla om att man som resendr ska kunna kénna tillit till att man kommer fram 1
tid, att man far en bekvam resa, och sa vidare. Den typen av fragor ligger till stor del under
Hallandstrafikens ansvar. Hylte kommun, som kommun vid ldnsgrins, kan ocksé se att det &r
viktigt att det lansoverskridande resandet gar sa smidigt som mdjligt. Hir finns ett ansvar hos
Region Halland och Hallandstrafiken att fora dialog med andra regioner och
kollektivtrafikbolag gillande ldnsdverskridande resande.

Kommun har en viktig roll i att i storsta mdjliga man underlétta for vara invanare att resa
kollektivt. Det kan bland annat ske genom planering av cykelvigar for att sdkra god
tillgénglighet till hallpunkter. Genom att utveckla omrdden som ligger i befintliga
kollektivtrafikstrak, t.ex. med ny bostadsbebyggelse, kan kommunen dven 6ka potentiellt
resandeunderlag. Kommun har dven en viktig roll som behovsigare, med god kainnedom om
sin kommun, kontakter med néringslivet o.s.v. Kommunen har med det en viktig roll att i
dialog med Hallandstrafiken och Region Halland visa pé var det finns bast mojligheter for att
utveckla kollektivtrafiken i kommunen.

Vad ser ni ir viktigast i arbetet med att utveckla ”hela-resan” dvs. resenérens resa fran
dorr till dorr?
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Kommunen ser detta som ett arbete som bade kriver insatser for beteendeforiandringar, samt
mojliggérandet via infrastruktur. Arbetet krdver darfor samarbete mellan alla inblandade
aktorer. Cykeln dr onekligen en viktig del i arbetet, som kommunen ser att det finns stor
potential att samarbeta vidare med. Det kan dels handla om utbyggnad av cykelvdgar som ger
tillgang till viktiga knytpunkter och héllplatser. Det kan dven handla om att titta vidare pa
16sningar for cykelparkeringar, hyrcykelsystem, samt att utveckla mojligheterna att ta med sig
cykeln pa bussen eller taget.

Det dr dock sa att det dven fortsatt kommer finnas ett visst bilberoende péd landsbygden, som
inte gér att komma undan helt med utbyggnad av cykelvdgar. Det édr fa som pendlar till
Halmstad som exempelvis kommer ta bilen till Torup for att sedan ta bussen till jobbet, som
tar langre tid dn bilen. Vill man frimja delad mobilitet i Hylte kommun, finns det dock stor
potential i att skapa starka noder, exempelvis Torup station, dit folk kan cykla eller parkera
bilen for att sedan ta taget. Detta forutsitter dock att man pa allvar satsar pa taget for att gora
restiderna kortare, samt att vi som kommun gor vad vi kan for att utveckla orterna och
stationsomradet.

Vad ser ni ir viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland?

For Hylte kommun dr kollektivtrafiken en mojliggdrare och ett verktyg for att skapa tillvéxt.
Kommunen har forstaelse for att kollektivtrafik dr kostsamt och att det ur kortare perspektiv
kan vara mer gynnsamt att utveckla och forddla trafiken vid redan etablerade strak. Samtidigt
ar kommunens stdndpunkt sadan att fornyelse av kollektivtrafiken kommer krivas for att hela
Halland ska kunna vixa pa ett hallbart sitt och for att skapa ett hallbart transportsystem dar
kollektivtrafiken kan konkurrera med bilen.

Halland 1 stort vixer, men det finns orter pa landsbygden i alla Hallands kommuner med
vikande befolkningsunderlag. En viktig fraga for ménga géllande var de viéljer att bositta sig
ar att det finns bra kommunikationer till andra orter och stider. Att endast ldgga resurser pa
redan starka och etablerade strak riskerar darfor att snabba pé processen med en allt glesare
landsbygd. Kollektivtrafiken dr ett oumbérligt verktyg for att skapa en levande landsbygd,
vilket dr ndgot Halland bor efterstrdva for att vara en socialt hallbar region med minskade
klyftor mellan stad och land. Samhillsnyttan med att exempelvis bevara och utveckla
tagtrafiken 1 Hallands inland dr ndgot som maste tas pa allvar om Region Halland vill {2 ett
Halland som haller i l&ingden.

Emma Grondahl Ronny Loéfquist (S)
Kommunchef Kommunstyrelsens ordférande
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Yttrande 6ver Region Hallands remiss: Trafikforsérjningsprogram 2020-2024

Kungsbacka kommun é&r positiva till trafikforsorjningsprogrammet 2020—2024 1 helhet men vill skicka
med f6ljande.

Kungsbacka kommun &r unikt 1 Sverige dé vi tillhor ett léns kollektivtrafikmyndighet men som har ett
annat lans trafikforetag for var kollektivtrafik. Arbetspendlingen 6ver regiongransen hér i norra
Halland &r det ndst storsta regionoverskridande pendlingsrelationen 1 Sverige. En stor del av
Vistsveriges invanare bor 1 en kommun men verkar 1 en annan. Kungsbackas invanare ar ett tydligt
exempel pa detta.

Arbetsmarknadsregion som begrepp ér central vid regional kollektivtrafikplanering. Det &r tydligt att
kraften utgér frin arbetsmarknadsregionerna. En stark motor stérker ndromradet och narliggande
arbetsmarknadsregioner. Kungsbackas, Varbergs och Falkenbergs kommuner ingér alla i Géteborgs
arbetsmarknadsregion. Med en tillforlitlig och attraktiv kollektivtrafik kan arbetsmarknaderna vixa
héllbart. De administrativa granserna fungerar inte lingre som utgangspunkt for planeringen och sa
lénge vi inte har andra administrativa indelningar behover samarbetet mellan regionerna integreras
fullt ut. Loser vi inte samarbetsfragan riskerar utvecklingen 1 Halland och Vistsverige att hammas. Vi
ser detta i en liten skala inom de véstra delarna av var kommun dér efterfragan om att fa etablera sig &r
mycket starkt men med anledning av den begrénsning som infrastrukturen ger sa kan vi inte tillféra
ytterligare bebyggelse, s hammas vi 1 var tillviaxt och saledes hdmmas Halland ocksa.

Strategin for den allménna kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for
okat resande &r goda. Véstkustbanan utgdr stommen 1 det halldndska kollektivtrafiksystemet s& dven i
Kungsbacka. I 6vrigt har vi tre utpekade “mycket starka strak” som alla tre finns 1 den vistra delen av
kommunen. Ett av straken beskrivs i rapporten som ”det mest bebodda 1 hela Halland”, ett annat
beskrivs att det leder till “tdtorten som har flest antal invanare” bortsett fran kommunhuvudorterna i
Halland. Alla tre utpekade “mycket starka strak™ har en huvudsaklig pendlingsriktning mot Gé6teborg.
Kungsbacka kommun ser fram emot tillskapandet av en hallbar, snabb och attraktiv kollektivtrafik som
tillgodoser dagens och framtidens behov som foreligger for dessa strak. Hér har vi storst mojlighet att
skapa det.

Tagsystemen ger Halland mojlighet att utvecklas och fortsétta véxa hallbart. Allt fler véljer att resa
med tag da restiderna dr konkurrenskraftiga gentemot bilen och att man ges mdojlighet att utnyttja
restiden till annat &n att bara forflytta sig. Taget ger ocksa stora transportméjligheter av manga
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resendrer 1 starka strak. I programmet foreslas och redovisas olika atgdrder for att tillgodose de
framtida behoven i det befintliga jarnviagssystemet. En forutséttning for att ett gemensamt system skall
fungera optimalt &r att alla &r 6verens inom sin administrativa del vad som behéver goras for att uppné
helheten 1 systemet. Delar av detta synliggors 1 programmet som redovisar vad staten, grannregioner
och kommuner utanfor Halland planerar att utfora for att bl a forbéttra kapaciteten pa Véastkustbanan.
Vistkustbanan &r bara ett av flera system som skall in 1 den stora kdrnan, Géteborg.

Planen beskriver ett flertal behov som forutsétter 16sningar 1 Géteborg, en dr ju tex Véstlanken som ar
en viktig puzzelbit for oss 1 Halland.

Vi ér beroende av varandra 1 de system vi har tillsammans men ocksa starkt beroende av en fungerande
karna, darfor &r det viktigt att vi skapar en gemensam framtidsbild tillsammans. Att varje del 1
systemet 4r en del av helheten 1 framtidsbilden. Framtidsbilden som leder oss mot ett héllbart samhille
dar kollektivtrafiken har en viktig roll.

Kungsbackad{ommun / /

\\__7;//(( //// L M//y///////t'/fﬂ/’q

L1sa Andersson Malin Aronsson

Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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Yttrande gallande Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Region Halland 2020-2024

Forslag till beslut
Planeringsenheten foreslar Kommunstyrelsen att 1amna yttrande i enlighet med denna
tjansteskrivelse.

Arendebeskrivning

Region Halland har till Laholms kommun inkommit med en remiss gallande
Trafikforsorjningsprogram for Halland 2020-2024. Programmet dr en revidering av nuvarande
program och beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2020-2024 och med utblick
mot 2040-2050. Programmet innehaller strategier och principer for utveckling av
kollektivtrafiken i regionen, samt beskriver kollektivtrafiksituationen for de hallandska
kommunerna. Som en del i uppdateringen har tva nya kapitel tillkommit: Trafikeringsbehov tag
2030-2050 samt Samplanering och ansvarsférdelning. Ett nytt mal har dven tillkommit som ska
leda till minskad klimatpaverkan genom att fler valjer att resa med kollektivtrafiken. Malet &r
formulerat sa att Marknadsandelen (fér kollektivtrafiken) ska vara minst 30% ar 2030 av det
totala resandet med motoriserade fordon.

Utover allmanna synpunkter av Trafikforsorjningsprogrammet &r Region Halland sarskilt
intresserade av att fa svar pa foljande fragor:

« Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en héllbar
samhallsutveckling?

e Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli annu mer attraktiv? Vad kan
Region Halland gora? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra akt6rer?
e VVad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla "hela-resan” dvs. resendrens resa
fran dorr till dorr?

« VVad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vaxande
Halland?

Kommunstyrelsen har i samband med denna remiss begart att kommunens ndmnder yttrar sig i
fragan senast den 31 augusti. Yttranden har inkommit fran Socialnamnden, Kultur- och
utvecklingsndmnden, Milj6- och byggnadsnamnden, Barn- och ungdomsndmnden, samt
Ungdomsforum och dessa yttranden har behandlats och vagts in i handlaggningen av
Kommunstyrelsens yttrande.

Laholms kommun, Kommunstyrelsen
Postadress: 312 80 Laholm. Besoksadress: Humlegangen 6
Véxel: 0430-150 00. www.laholm.se
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Remissperioden stracker sig fran den 7 april till den 7 september. Laholm kommun har ansokt
om forlangd remisstid till den 18 september.

Forslag pa yttrande till Regionalt Trafikforsorjningsprogram

Laholms kommun staller sig i grunden positivt till Region Hallands forslag pa
Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024 och lamnar féljande kommentarer:

Trafikeringsstrategi och utpekade strak

Langs vastkusten ar det attraktivt att bo och verka, vilket ocksa avspeglar sig i tillvaxten som
kommunerna i denna del av Sverige visar. Vastkustbanan utgor en del av attraktiviteten i Halland
som region, da invanarna kan bo i en kommun och arbeta i en annan. Véstkustbanan medverkar
till att skapa en hallbar tillvaxt och utveckling, inte minst genom att den bidrar till
arbetsmarknadsforstoring. Laholms kommun ser positivt pa forslaget om klassningen av strak i
Halland. For Laholms del innebar det att V&stkustbanan har hogsta prioritet och att
strackningarna Laholm-Halmstad, Laholm- Béstad station, samt Markarydsbanan och de
framtida stationsorterna Veinge och Knared ses som starka strak.

Laholms kommun ar en kommun med en stor landsbygd. En stor del av befolkningen bor utanfor
Med totalt 14 orter i kommunen, samt en tatbefolkad landsbygd daremellan, &r det en stor
utmaning att tillgodose kollektivtrafikbehovet i kommunen. Laholms kommun &r positiv till
prioriteringen av Vastkustbanan och de utnamnda straken, men vill &ven poangtera den stora
potentialen for héllbart resande som finns i att na dven de som bor inét landet.

Idag &r det svart for en kommun att pavisa behovet av kollektivtrafik da Hallandstrafiken raknar
pa den resande statistik som ar idag och inte pa resandet som skulle kunna vara i framtiden.
Tillganglig kollektivtrafik efterfragas av manga. Inte minst for att ha mojligheten att kunna vélja
att resa pa ett mer hallbart satt, men aven for att utan egen bil eller kérkort kunna ta sig till
arbete, studier eller fritidsaktiviteter. Hallandstrafiken, tillsammans med kommunerna, behéver
arbeta proaktivt for att 6ka attraktiviteten hos kollektivtrafiken pa landsbygden. Laholms
kommun skulle darfor vilja se modiga satsningar pa kollektivtrafiken pa landsbygden, dven
utanfér pendlingstider, for att bidra till att 6ka kollektivtrafikens, kommunens och Hallands
attraktivitet.

Pa sidan 23 omnamns principer for trafikutveckling for vilka utgangspunkten ar att resebehoven
ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken, med ett huvudsakligt fokus pa arbets- och
studiependling, och &ven annat vardagsresande. Laholms kommun 6nskar att Region Halland
utvecklar vad ”annat vardagsresande” innebér och hur den prioriteras gentemot arbets- och
studiependling. Laholms kommun anser att det for manga kommuninvanare, speciellt for barn,
ungdomar och éldre, kan vara svart att ta sig till och fran fritidsaktiviteter eller andra aktiviteter
kvallstid och under helger.

Laholms kommun anser att forslaget pa ett mycket bra satt beskriver hur prioriteringen och

utvecklingen av straken i Halland ska ske, men att det saknas en beskrivning av hur
landsbygdstrafikens utveckling pa sikt och hur arbetet for att fa fler pa landsbygden att resa med

20



3(8)

kollektivtrafik ska ga till. | denna utveckling kan bland annat nartrafiken fa en allt storre och
tydligare roll. | dagslaget ar nartrafiken en mindre kand majlighet och omnamns som hastigast pa
sidorna 23 och 33. Det vore Onskvart att det tydligare framgar vilka planer Region Halland har
pa att utveckla, andra, informera och marknadsféra nartrafiken pa som ett kompletterande
resealternativ. Detta kan i langden bidra till en positiv resandeutveckling da resandeunderlaget
kan ©ka, samt att det kan 6ka Laholms kommuns och Hallands attraktivitet.

Starkt stradk Laholm - Halmstad

| kapitel 5 beskrivs det starka straket mellan kommunhuvudorterna Laholm — Halmstad.
Utvecklingen av stationspendeln i Laholm &r nagot som skapar fordelar for pendlare som reser
langre strackor till och fran kommunen, vilket valkomnas av Laholms kommun. Okad turtéthet
for landsvégsbuss 324 skapar battre forutsattningar for Laholm kommuns landsbygd, vilket
speglar programmets intentioner.

Den fjarde storsta arbetspendlingen i Halland sker mellan Laholms kommun och Halmstads
kommun och fran Laholm till Halmstad sker den nast storsta pendlingen for gymnasieelever i
regionen '. Laholms kommun vill peka pa den férsamring fér kommunens storsta andel
arbetspendlare som nedmonteringen av turtatheten for snabbuss mellan Halmstad och Laholm
har bidragit till, samt att den inte har analyserats i ett 6vergripande perspektiv. Inférandet av
byten pa strackan med hanvisning till tag/stationspendeln innebar en forsamring for
reseforhallandena, vilket dr negativt utifran trafikforsorjningsprogrammets principer med
enkelhet och hela resan- perspektivet. Attraktiviteten hos en resa som inte bestar av byten
innebar att buss bor bedémas vara mer attraktivt an tdg med byte till buss. D& den grundlaggande
trafikutvecklingsprincipen enligt det remitterade trafikforsorjningsprogrammet &r att resebehovet
ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling
(s.23) ar det underligt att tagstraket bedoms som mer attraktivt for pendling mellan Laholm och
Halmstad. Dock ar det mycket positivt for pendlare fran andra orter &n just Halmstad, darav
behdver avsnittet i Trafikforsorjningsprogrammet revideras.

Starkt strak Skummeslévsstrand- Bastad
Trafikforsorjningsprogrammet behdver tydligare belysa de starka straken mellan Skottorp och
Skummeslévsstrand samt problembilden att det kostnadsmaéssigt blir dyrare att ta bussen ner till

Bastad station eftersom tagstationen tillnér en annan region trots en att det ar en kort bussresa. Se
mer under Gemensam skrivelse Laholms kommun och Bastads kommun.

Starkt strak Halmstad- Markaryd — Hassleholm

Laholms kommun instammer i Region Hallands utpekande av straket Halmstad-Markaryd-
Hassleholm som ett strakt strak. Straket kommer med stor sannolikhet i framtiden utvecklas till
ett mycket starkt strak och hela kommunen kommer att gynnas av utvecklingen. Dels med
anledning av att taghanan kommer att utgora en viktig lank till norddstra Skane och vidare till
stdderna langs med Sddra stambanan, dels for dess forbindelse vidare till Vastra
Gotalandsregionen i nordvést, Greater Copenhagen i soder och Stockholm i norr, samt till en
framtida hoghastighetsbana.

Markarydsbanan vantas generera 6kad attraktivitet med timmestrafik till och fran orterna Veinge

och Knéred, som bada kommer att fa stopp langs med banan. Med timmestrafik kommer
pendlingsmajligheterna med kollektivtrafik till Halmstad och Markaryd starkas for bada orterna
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och de kommer att fa rollen som kollektivtrafiknoder for inte bara de boende i orterna, utan dven
for de som bor och verkar i omradena runt omkring. Detta bor studeras tydligare och vara med i
programmet.

Enligt tidigare malbild planeras for en trafikstart i december 2023. Denna malbild saknas i
forslag till Trafikforsorjningsprogram for Region Halland och bor fortydligas i kapitel 6.
Laholms kommun har tagit fram utvecklingsprogram for orterna Veinge och Knared for att
starka dem som boende- och besoksorter utifran sina egna unika kvalitéer och arbete pagar med
utformningen av de nya stationsomradena. Kommunen arbetar dven aktivt for att utveckla
orterna utifran de framtagna utvecklingsprogrammen. Bland annat forvantas Markarydsbanan
paverka hur boende i orterna reser med kollektivtrafik. Av de resenarer som bor i orterna
kommer de flesta kommer att kunna na stationerna gaendes eller med cykel och Laholms
kommun kommer aktivt arbeta med att utveckla orternas gang- och cykelstruktur for att forbattra
natverket for dessa trafikanter, forhoppningsvis i samverkan med andra aktuella aktorer.

Med anledning av detta &r det viktigt att tagstoppen sékerstélls och att malbilden for trafikstart
fortydligas i programmet.

Gemensam skrivelse Laholms kommun, Halmstads kommun och Bastads
kommun.

Vastkustbanan

Utbytet mellan Halland och nordvastra Skane har okat pa senare ar och det ar darfor gladjande
att Region Halland pekar pa ett 6kat behov av forstarkt tagtrafik for att ytterligare dka utbytet
mellan regionerna. Precis som Region Halland visar i sitt Trafikforsorjningsprogram sa har de
olika tagsystemen olika syften och det ar darfor mycket gladjande att regionen menar att
Vastkustbanan ska trafikeras pa ett sddant satt som maéter upp detta. Fran ar 2026 foreslas
Vastkustbanan trafikeras av tv genomgaende Oresundstag samt dven ett tag av
lokaltagskaraktar, det vill séga dagens Pagatag mellan Helsingborg och Halmstad med tagstopp
pa mindre orter langs med banan. Totalt ska straket trafikeras med tre avgangar per timme.
Kommunerna vill har podngtera vikten av att Pagataget fortsatter att trafikera strackan Halmstad
— Helsingborg da tagsystem av denna typ mojliggor for bosattning i mindre orter langs banan,
samtidigt som mojlighet ges att ta del av arbetsmdjligheterna som finns i centralorterna.

Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor

Pa sidan 11 i programmet namner regionen att det finns en potential att utoka utbytet mellan
Halland och Skane och namner i detta sammanhang Greater Copenhagen och menar att en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ska byggas och pabdrjas sa snart det ar mojligt.
Kommunerna staller sig positiva till att Region Halland lyfter vikten av den fasta forbindelsen
och ser dess potential. Detta aterkommer inte senare i programmet, vilket det borde gora. |
kapitel 6 borde detta resonemang ocksa inkluderas och framférallt i redovisningen av
tagtrafikeringen mot 2030/2050.

Gemensam skrivelse Laholms kommun och Bastads kommun

Starkt strdk Laholm-Mellbystrand-Bastad

Bastads och Laholms kommuner instimmer i Region Hallands utpekande av straket Laholm-
Mellbystrand-Bastad som ett starkt kollektivtrafikstrak, men vill betona att ocksa andra
narliggande orter &r viktiga att fanga upp. Aven Skummeslovsstrand, Skottorp och Ostra Karup
ingar i ett natverk av tatorter som bor kopplas narmre varandra. Vi ser hur behovet av utbyggda
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kollektivtrafikforbindelser mellan tatorterna i region- och kommungransen har dkat 6ver tid, inte
minst sedan Bastads tagstation tagits i bruk. Tagstationen har blivit en viktig nod fér resenérer
fran saval Bastads kommun som Laholms kommun. Nar Vastkustbanan far halvtimmestrafik
forvantas betydelsen av Bastads station 6ka annu mer. | narheten av tagstationen finns det
omfattande utbyggnadsplaner for bostader och verksamheter i bagge kommuner. Pa sikt ser vi
hur orterna vid grdnsen mellan kommunerna vaxer ihop till en sammanhéngande stadsbygd.
Darfor har detta strak goda forutsattningar for en mer utvecklad kollektivtrafik med busstrafik
som knyter an till tagtidtabellerna. Vi ser positivt pa att Region Halland har for avsikt att starka
utbytet dver gransen och vi menar att kollektivtrafiken &r ett viktigt verktyg for att frimja det
mellankommunala och -regionala utbytet.

Social Hallbarhet

| kapitel 3 i trafikforsorjningsprogrammet under Inriktning for en social hallbart, finns endast ett
mal for social hallbarhet, kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och séker, medan évriga
héllbarhetsaspekter har tre mal. Laholms kommun ser ett behov av att utveckla den sociala
hallbarheten med ytterligare mal da den sociala aspekten bor uppmarksammas mer i fragan om
kollektivtrafik. Ett mal kan vara att kollektivtrafiken bor bygga pa jamlikhet. Kvinnor ar ofta mer
beroende av kollektivtrafiken & mén. En béttre fungerande kollektivtrafik gynnar kvinnors
tillganglighet och bidrar da till ett mer jamstallt transportsystem. Eftersom

hallbarhetsaspekterna ofta tangerar varandra, oavsett ekonomiska forutsattningar, sa

ska tillgangligheten till kollektivtrafiken vara jamlik.

Det ar viktigt att det tas hansyn till det sociala hallbarhetsperspektivet. Vi vill vaxa,
men vi maste ocksa varna om vara befintliga invanare. Darfor ska inte heller inlandet
missas i utvecklingen av kollektivtrafiken. Inlandet behdver starkas och férutsattningar
behover ges for pendling dven dar for att skapa en socialt hallbar kollektivtrafik.

Marknadsforing och kommunikation

I den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken har marknads- och informationsinsatser en stor
roll i att synliggdra kollektivtrafiken och locka fler till att resa mer kollektivt. Detta omnadmns
kortfattat i kapitel 4 pa sidan 24. Det vore onskvart att ytterligare vikt laggs pa detta da det bor
genomsyra en storre del av Trafikforsorjningsprogrammet. Kommunikation utat och enkelhet &r
tva viktiga aspekter av att kollektivtrafiken ska ta storre plats i manniskors dagliga resande. Brist
pa kunskap skapar ett motstand och att uppmarksamma fordelarna som buss och tag har som
fardmedel, t.ex. att slippa parkera, mojlighet att arbeta under resan, samt att det kan vara
avkopplande, kan paverka resandet och fa manniskor ur sitt vanebeteende med att kora bil.

Det ar viktigt att information om kollektivtrafiken, dess majligheter och alternativ nas ut till
invanarna i hela Halland och speciellt pa landsbygden. Det ar dven viktigt att kommunikation
starks utat for att nya satsningar ska fungera. Den nya stationspendeln i Laholm behover
uppmarksammas mer for att fler ska forsta det positiva med utvecklingen. Annars &r risken att
bussen kommer att ga tom och da kommer inte det ut positiva aspekter av den.

Att till exempel erbjuda ”prova pa” perioder eller informera om den kollektivtrafik som finns i
omradet pa ett mer direkt satt till invanarna kan bidra till att manniskor far upp 6gonen for den
kollektivtrafik som finns tillganglig. Detsamma géller nar det kommer att ske férandringar i
tidtabeller och turtathet. Till exempel har kommunikationen angaende stationspendeln och det
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minskade turutbudet av bussarna mellan Laholm - Halmstad har varit undermalig. Pendeln har
marknadsforts, medan andringarna i bussarnas turtathet inte natt fram. Hur har férandringarna
kommunicerats med invanarna/pendlarna och hur kan arbetet se ut for att forbattra
kommunikationen? Detta ar nagot som Hallandstrafiken kan arbeta mer med for att 6ka
attraktiviteten och resandeunderlaget i kollektivtrafiken.

Sarskild kollektivtrafik

| kapitel 8 redogdr regionen for de foreslagna malen och strategierna gallande den sarskilda
kollektivtrafiken. I skollagen regleras ratten till skolskjuts och det &r barn- och ungdomsndmnden
som huvudman som &r skyldig att anordna kostnadsfri skolskjuts for de elever som efter
prévning ar berattigade till skolskjuts. Nastan halften av alla elever i Laholms kommuns
grundskolor aker skolskjuts, vilket innebar att kostnaderna for skolskjuts relativt sett ar hoga.

Den upphandling av skolskjuts som idag sker och koordineras via Hallandstrafiken skapar till
viss del forutsattningar for samordning och kostnadseffektivitet. Laholms kommun stéller sig
positiv till en férdjupad samverkan som leder till 6kat nyttjande av den allméanna
kollektivtrafiken. Det minskar inte enbart kostnader fér huvudmannen utan bidrar i ett storre
perspektiv till hallbar samhallsutveckling med minskad klimatpaverkan och kan bidra till ett 6kat
resandeunderlag som bidrar till utvecklingen av kollektivtrafiken.

| trafikforsérjningsprogrammet anges mal och indikatorer for uppfoljning av sérskild
kollektivtrafik. Vad galler skolskjuts anges har kundndjdhet och snittkostnad av skolskjuts
utifran samordningsgrad. Laholms kommun ser ett vérde i att det dven fors statistik dver den
faktiska belaggningsgraden pa skolbussarna som dven nyttjas av allmanheten. Detta skulle
utgdra vardefullt underlag i framtida skolskjutsplanering.

| programmet framfors aven forarens bemétande som en indikator i malen for resandet med
sarskild kollektivtrafik. Denna aspekt bor aven finnas med i malen for resande med
kollektivtrafiken. Bemotande och service ar en stor del i hur attraktiv

kollektivtrafiken ar att anvanda sig av. Ingen ska kénna sig diskriminerad eller illa behandlad och
detsamma galler foraren och bemotandet fran resenarer for att skapa en god arbetsmiljo.

Laholms kommun tycker dven att det vore intressant att koppla till barnkonventionen i detta
avsnitt och &ven fora ett resonemang kring vad som ar “barnets bésta” i skolskjutsfragan.

Granslos kollektivtrafik och hela resan

Laholms kommun ser positivt pa Region Hallands fortsatta arbete och samarbete med
omkringliggande lanen for att skapa en mer granslos kollektivtrafik. For Hallands utveckling
kravs det att andra aktorer & med i processen att utveckla kollektivtrafiken. Eftersom manga
resor sker dver regionens granser och att Hallands arbetsmarknad vaxer ner mot Skane och upp
till Goteborgsregionen behdver dialogen med Region Skane och Vastra gétalandsregionen
stérkas. Att utoka utbytet mellan dessa regioner ar av stor vikt for att utveckla kollektivtrafiken
och i grénstrakterna &r det viktigt att kollektivtrafiken ses som en helhet och att den inte delar in i
den i skarpa granser utifran region. Zonstrukturen for resor 6ver granser behover utvecklas.
Aspekter som att olika regioner har olika appar, prissattning, utformning mm. kan bidra till en
upplevd komplexitet i att aka kollektivt. Dessa skillnader bor déarfor tas bort eller doljas aven om
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aktorerna i de olika regionerna skiljer sig at. Tydlighet och enkelhet &r av storsta vikt for att
uppmuntra till att resa kollektivt. Kollektivtrafiken ska ha ambitionen att vara det lattaste,
smidigaste och mest ekonomiskt fordelaktiga séttet att resa pa.

Kostnaderna ska vara rimliga for de som pendlar en kort strédcka éver regiongranserna. Behoven
stracker sig Over de regionala granserna och det ar viktigt att uppmarksamma i ett vaxande
Halland. Samtidigt galler det att i detta inte tappa bort de pendlare som reser kortare strackor
inom Halland. Det &r viktigt att varna om sina befintliga pendlare sa att kollektivtrafikens
attraktivitet bibehalls eller forbattras sa att befintliga pendlare inte lockas 6ver till bilkdrande.

| starkandet av kollektivtrafiken ar daven hela resan-perspektivet mycket viktigt. Byte mellan
cykel, buss och tag maste ses dver och arbete behover laggas pa att gora dessa dvergangar mellan
transportsatten lattare. Fa byten och snabbare restider ar primért for resenérer, da byten ofta
innebar en direkt osékerhet kan manga avskrackas fran att resa kollektivt. Hansyn behover tas
till tidtabeller for att de ska synka mellan olika trafikslag och en analys av arbetspendlandet i
Halland kan ge information om var kritiska punkter finns. Att utforma attraktiva hallplatser ar
viktigt, liksom tillgangen till sakra cykelparkeringar i anslutning till dessa. Kommunerna
behdver skapa mojligheter for cykelparkering i anslutning till tag- och busshallplatser for att
skapa attraktivitet till att cykeln ingar som en del i den hela resan. Att dessutom kunna erbjuda
fler cykelplatser (med exempelvis cykelvagnar) pa bussarna kommer landsbygden kunna gynnas
och deras mojligheter till flexibla byten mellan fardmedel forbattras.

I rollen som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland ett stort 6vergripande ansvar
for kollektivtrafiken. Genom vél bearbetade trafikforsérjningsprogram kommer
riktlinjerna Hallandstrafiken och kommunerna ge en inriktning och rod trad genom hela
resan.

Samplanering och ansvarsfordelning

| kapitel 7 behandlas samplanering och ansvarsférdelningen inom kollektivtrafiken. For att
kollektivtrafikresandet ska 6ka och bli &nnu mer attraktiv har kommunen med hjalp av
planmonopolet majlighet att styra sina nya detaljplaner till strak for kollektivtrafik. Att ha med
kollektivtrafik som norm for transport i tidigt skede och att det finns pa plats nar omradena &r
klara gor att resmonstret direkt blir att resa kollektivt. Hur bebyggelsestrukturen ser ut kan
paverka reslangden och genom att fortata istallet for att sprida ut bebyggelse, kan denna
attraktivitet starkas.

| kapitlet gors det &ven tydligt att kommunen har ett ansvar for kommunala gator, vagar och
bussgator. Pa flera hall i Laholms kommun &r det dock inte kommunen som ar vaghallare, utan
vagforeningar. Laholms kommun tycker att problematiken med huvudmanskapsfragan bor lyftas
i trafikforsorjningsprogrammet eftersom det &r manga végar dar vilande vagféreningar forsvarar
arbetet med att utveckla kollektivtrafiken. Detta dr nagot som i langden paverkar och eventuellt
kan hindra kollektivtrafikens mojligheter till utveckling i kommunen och i Halland.

Trafikverket har &ven de ett stort ansvar och behdver vara med i ett tidigt skede i planprocessen

for att sékerstalla att kollektivtrafiken integreras i planeringen och tas in i investeringar och
underhall for statliga vagar och jarnvégar.
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Effekterna av Covid-19

Med anledning Covid-19 har kollektivtrafikens forutsattningar och utveckling de kommande
aren drastiskt forandras. De ekonomiska effekterna av minskat resande i kollektivtrafiken har
lamnat djupa spar och aterhamtningen kommer ta tid inom flera olika sektorer. Virusets
paverkan pa kollektivtrafiken pa kort sikt ar tydlig, men Laholms kommun undrar hur det
kommer att paverka utvecklingen av kollektivtrafiken pa lang sikt, bland annat de
infrastrukturella behoven och utvecklingen i de mindre straken. De langsiktiga planerna bor
uppratthallas och goras annu mer tydliga i Trafikforsérjningsprogrammet. Laholms kommun
deltar garna i en fortsatt dialog med Region Halland och Hallandstrafiken géllande dessa planer.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2020-09-03

Bilaga 1: Yttrande fran Socialnamnden 2020-08-25 § 72

Bilaga 2: Yttrande fran Kultur- och utvecklingsnamnden 2020-08-27 §112
Bilaga 3: Yttrande fran Miljo- och byggnadsnamnden 2020-08-26 §105
Bilaga 4: Yttrande fran Barn- och ungdomsnamnden 2020-08-26 § 71
Bilaga 4: Protokoll frdn Ungdomsforum2020-05-25

Missiv remiss: Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024
Remiss Trafikforsorjningsprogram 2020-2024

Beslutet skickas till:

Region Halland, regionen@regionhalland.se
Ange diarienummer: RS180842

Linda Svederberg Malin Bogren
Planeringschef Trafikplanerare

" Hallands geografi och resbehov — ett underlag till regionalt trafikférsérjningsprogram, Region Halland,
2019.
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VARBERGS
KOMMUN

Yttrande 1(9)
2020-08-18 Dnr: KS 2020/0235-22

Region Halland

Samhallsutvecklingskontoret
Max Wehlin, 0340-880 00

Yttrande - Trafikforsorjningsprogram for Region
Halland

Region Halland, som regional kollektivtrafikmyndighet, har tillsammans
med Hallandstrafiken och i samrad med Trafikverket, de hallandska
kommunerna, angransade regioner och andra berorda intressenter, arbetat
fram en revidering av trafikforsorjningsprogrammet for Halland. Det
beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2020-2024 och med
utblick mot 2040-2050. Som en del i uppdateringen av programmet har tva
kapitel tillkommit: Trafikeringsbehov tag 2030—2050 samt Samplanering
och ansvarsfordelning. Dessa tva kapitel tydliggor hur arbetet med
kollektivtrafikens utveckling i Halland ska ske pa kort- och lang sikt. Ett nytt
mal har tillkommit som sager att Marknadsandelen (for kollektivtrafiken)
ska vara minst 30% @r 2030 av det totala resandet med motoriserade
fordon. Utover allmanna synpunkter ar Region Halland sarskilt intresserade
av att fa svar pa foljande fragor:

[J Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en
héallbar samhallsutveckling?

[0 Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli annu mer attraktiv?
Vad kan Region Halland gora? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket?
Andra aktorer?

L] Vad ar viktigast i arbetet med att utveckla “hela-resan” dvs. resenarens
resa fran dorr till dorr?

L] Vad ar viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett
vaxande Halland?

Varbergs kommun stéller sig pa stor hela bakom de skrivningar som i
Trafikforsorjningsprogram 2020-2024. Det ar valskrivet och i mangt och
mycket genomarbetat dokument. Trots detta har kommunen en del
synpunkter pa programmet som inte minst lutar sig tillbaka de fragor som
Region Halland stillt.

POSTADRESS
Varbergs kommun

432 80 Varberg

BESOKSADRESS TELEFON ORGANISATIONSNUMMER  E-POSTADRESS
Engelbrektsgatan 15, 0340-880 00 212000-1249 ks@varberg.se
Ostra Vallgatan 12

(hiss) TELEFAX WEBBPLATS
432 80 Varberg 0340-67 64 52 www.varberg.se
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Hogre ambitioner och mer utvecklingstinkande i
kollektivtrafiken

For att uppnd malet om 6kad marknadsandel behovs det en kraftigt hojd
ambition i genomforandet av kollektivtrafiken. En sé pass stor 6kning av
resandet kommer att krava att resurser tillfors till kollektivirafiken sa som
utokad turtathet och nya forbindelser. Om ambitionen ar att 6ka andelen
kollektivtrafikresendrer sa mycket som malsétts bor det potentiella
trafikunderlaget var mer styrande dn vad som framgar av programmet. Det
kommer inte att ricka med att utveckla de starka straken dar resandet redan
ar omfattande eller lite storre. Det kommer att behovs goras satsningar och
prova nya koncept for trafikering dar potentialen till 6kat
kollektivtrafikresande finns &ven om det inte omsatts i faktiskt resande med
kollektiva fairdmedel.

Varbergs kommun instimmer i trafikforsorjningsprogrammets 6vergripande
bild om hur kollektivtrafiken ska utvecklas for storst effekt, med en
koncentrering pa satsningar langs starka kollektivtrafikstrak och
knutpunkter. I Varbergs kommun prioriteras en god kollektivtrafik i de strak
som finns mellan huvudorten och kommunens serviceorter. Pa lingre sikt
prioriteras dven kollektivtrafik mellan vissa serviceorter och den nya
tagstationen i Varo. Kommunens huvudsakliga inriktning vid
bebyggelseutveckling ar att bygga i anslutning till kollektivtrafik, men
planprocessen ar 1ang vilket medfor att det finns paborjade och planerade
utvecklingsomraden inom Varbergs tiatort dir detta inte tagits tillrackligt stor
hénsyn till. Det ar viktigt att tillgodose en effektiv kollektivtrafikférsorjning
aven for dessa omraden, si att inte framtida satsningar fixeras helt kring de
starkaste strdken och knutpunkterna.

Nir nya bostadsomraden i kommunerna planeras och byggs ut ar det viktigt
att kollektivtrafiken &r en del av planeringen, sa att kollektivtrafiken borjar
trafikera direkt nir ett nytt omrade star klart. Nar det uppstar glapp i denna
planeringen finns en risk att vanor med resor i bil byggs upp innan
mojligheten till kollektivtrafik finns pa plats. Samplanering ar viktig for
befolkningens framtida resvanor. For en battre samverkan bor
kollektivtrafiken i nya samhallsprojekt planeras efter en forvantad
efterfragan.

Vidare ar det viktigt att kommunen och Hallandstrafiken har en dialog om
lampligt befolkningsunderlag langs kollektivtrafikstrak, for att kunna
identifiera vad som kréavs for att 6ka turtdtheten pa en befintlig linje, forlanga
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en linje eller skapa en helt ny linje. Ett sidant samarbete skulle kunna ge
vardefull input till kommunens planarbete. Varbergs kommun efterlyser en
modell dar underlag kan tas fram for att rakna fram ett trafikunderlag och
potentialen for ett trafikunderlag.

Ett annat exempel pa nytdnkande och kreativitet ar att utveckla
landsortstrafik med flexbusslinjer. Det vill sdga en buss som saknar fast
linjedragning och hamtar upp resenérer pa anrop.

Varbergs kommun 6nskar ocksa en storre kreativitet kring straktankandet.
Det borde gé att sprida ut viagarna mellan tvé starka punkter for att fa en
storre spridning pa landsbygden. Det skulle innebira en 16sning dar den
rakaste vagen kompletteras med tatare yttickande trafik an idag, men med
start och slutpunkt i pa noderna i straket. Ett exempel kan vara Varberg-
Himle-Tvaéker eller Varberg-Hunnestads-Grimeton-Rolfstorp. Bagge
strackorna har trafik idag, men raknas inte att inga straken.

Varbergs kommun invinder dven mot beskrivningen av straket Varberg-
Ullared dar befolkningsutvecklingen beskrivs som svagt negativ. De senaste
fem aren syns en tydlig befolkningsokning langs straket i Varbergs kommun
och sarskilt i orterna Rolfstorp och Godestad.

Varbergs kommun vill &ven poangtera regional och lokal busstrafik som
tillmatning till Vastkustbanan. Potentialen i bussmatning till Vastkustbanan
bor vara ett viktigt underlag vid planeringen av kollektivtrafiken. Varbergs
kommun stéller darmed ocksa fragande till att detta ses som underordnat i
straket Varberg-Rolfstorp-Ullared. Det rimliga ar att hitta en 16sning som
tillgodoser bade arbetspendling till Ullared anpassat efter GeKas arbetstider
och tillmatning till tagtrafiken pa straket Rolfstorp-Varberg. Detta skulle
underlatta mojligheterna att {2 fler att valja bussen framfor bilen till taget
och minska bilarna runt Varbergs station. Tillmatning med buss ar ocksa en
grundldggande del i etableringen av stationen i Varo och en viktig
komponent for att 6ka stationens upptagningsomrade. Varbergs kommun ser
fram emot ett fortsatt gott samarbete med Region Halland och
Hallandstrafiken kring kollektivtrafiklosningar kring stationen i Varo.

I det sammanhanget vialkomnar Varberg dven skrivningarna om BRT. Detta
ses som ett ytterst viktigt komplement och mgjlig utveckling av stadstrafiken
och pa avstand utanfor stadstrafiken, men kortare &dn ordinarie
regionbusstrafik. I Varbergs kommun ar ett exempel pa en sddan stracka
Tvaaker-Varberg.
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Analysen av landsbygdens forutsattningar och hur den utvecklas i Halland
har en del brister. Exempelvis nimns glesbygd vid ett flertal tillfdllen trots att
vi har ytterst fa omraden i Halland som definieras som glesbygd. Hallands
landsbygd vixer i stort sitt 6verallt. Underlaget pa landsbygden minskar inte
aven om det okar mer i staden. Programmet saknar ambitioner att titta pa
nya losningar och utveckling av landsbygdstrafiken. Detta
trafikforsorjningsprogram lamnar en hel del ovrigt att 6nska utifran ett
landsbygdsperspektiv.

Varbergs kommun efterlyser storre inslag av utveckling, innovation och
forsoksverksamhet inom kollektivtrafiken i Halland. Vi maste vaga prova nya
satt ett erbjuda trafikeringslosningar. Testa koncept for sjalvkorande fordon,
hur kan man utveckla digitalisering och utnyttja dess mojligheter eller testa
nya koncept for hela resan-l6sningar pa landsbygden och mer tiatortsnira
lagen. KomiLand-projektet som drivs i Vastra Gotalandsregionen ar ett
exempel pa ett projekt man kan liara mycket av i Halland avseende
landsbygdstrafik i ett hela resan perspektiv. Internationellt forekommer dven
att utveckling och innovation ar en del av upphandlingskriterierna for
utforarna av kollektivtrafik. Det skulle &ven kunna oppnas tydligare for
tillkop for innovation och utveckling.

I beskrivningen av resbehov delas behoven in i olika kategorier. Varbergs
kommun vill komplettera detta med en kategori som avser kortare resor 6ver
regiongranserna. Det finns landsbygden behov av sidana forbindelser. Ett
exempel pa detta i Varbergs kommun ar mojlig forbindelse mellan Kungsater
och Horred vilket innehéller en potential for kollektivt resande mellan
nordostra delar av Varbergs kommun och malpunkter i Marks kommun.

Vidare behandlar programmet endast ett framtida scenario — att trafiken
kommer 6ka — medan det borde vara intressant att diskutera olika tinkbara
scenarier. Exempelvis har rddande pandemi visat att distansarbete pa bred
front ar mojligt redan idag, och troligt ar att digitaliseringen av samhallet
ytterligare kommer understodja den mojligheten

Kommunen efterlyser utvecklingstankar kring kollektivtrafikens roll i
besoksniringen. Varberg har positiva erfarenheter av projektet med Akturen
och onskar en fortsatt utveckling av den typen trafikuppdrag. P4 samma
behover kollektivtrafiken battre stodja tillgdngligheten till fritidsaktiviteter.
Det saknas tvarforbindelser med kollektivtrafiken i flera omraden i
kommunen. Den busstrafik som erbjuds ar enbart skolskjuts vilket gor att
manga elever inte kan ta del av det stora utbudet av aktiviteter som bibliotek,
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ungdomsgéard, ishall, simhall, idrottshallar och idrottsplats med
fotbollsplaner. Det innebar att for att ta sig mellan serviceorterna tvingas
man till 1nga resor med bytespunkt i Varbergs centrum. Viktigt ar framgent
att fortsatt bibehélla god kommunikation mellan Varberg och serviceorterna
samt bibehalla och utveckla kommunikationen till viktiga mélpunkter. Det
kan vara storre idrotts- och fritidscentra (Tresteget, Pingvinen m fl),
outdoor-centra (Akulla, Kungsjolederna och Sjdaremossen) och anliggningar
som ligger pa annan plats dn i anslutning till titorten eller en serviceort.
Varbergs kommun vill aven att Region Halland och Hallandstrafiken utreder
mojligheten att kunna cykelturista med kollektivirafiken genom Halland.

Trafikering pa jirnvag

Varbergs kommun instimmer i programmets utgangspunkt att
Vastkustbanan ar det mest prioriterade straket for kollektivtrafik i Halland.
Vistkustbanan utgor kdrnan i hela Hallands kollektivtrafiksystem och ar
utgangspunkt for straktankandet mellan huvudort och serviceorter i
Varbergs kommun

Varbergs kommun instimmer aven i stort i skrivningarna kring trafikering av
jarnvag inklusive de uppsatta kriterierna for stationsetableringar.
Kommunen vill dock betona att stationen i Varo uppfyller dessa kriterier och
att ska framga tydligare i programmet. Det ar dven oklart om
stationskriterierna endast avser Vastkustbanan eller aven tvarforbindelser
som Viskadalsbanan. Om det senare &r fallet 6nskas ett fortydligande
avseende om kriterierna endast avser nyetablering av stationer dven pa dessa
linjer.

Varbergs kommun stodjer i stort programmets skrivningar om
Viskadalsbanan: kommunen delar uppfattningen om ett mal {or restiden Var
berg-Boras pa 60 minuter och att staten behover ta sitt ansvar att skota
banans drift, underhéll och reinvesteringar. Vad giller trafikupplidgg och en
eventuell reduktion av antalet stationer vill kommunen ha nara dialog med
Region Halland och Hallandstrafiken. En 16sning for Viskadalsbanan fér inte
negativt paverka tillgdngligheten till kollektivt resande pa stationsorterna
langs banan. En snabbare forbindelse pa Viskadalsbanan handlar i betydligt
storre grad om att stora reinvesteringar i banans kvalitet och funktioner, s
som motesspar och att minska antalet vigkorsningar, 4n om att sluta
trafikera vissa stationer.
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Programmet saknar i mycket skrivningar om jarnvagstrafikens mojligheter
till internationell trafik och vad de 6kade satsningarna nattagstrafik och
battre samfunktion mellan de europeiska landernas jarnvagssystem. I det
korta perspektivet efterfragas hur Halland ska fa tillgéng till den planerade
nattagstrafiken till Europa vilket planeras startas under programperioden.
Om nattédgstrafiken som foreslas skulle vara upphandlad av staten
tillkommer ytterligare en dimension i jarnvagstrafiken i Halland med
upphandlad fjarrtrafik.

I den langre utblicken efterfragas visioner och tankar kring hur Halland och
dess invdnare kan dra nytta av den utbyggda Fehmarnférbindelsen. P&
samma sétt efterfragas skrivningar om hur trafiken pa Vistkustbanan efter
2030 ska dra nytta av en eventuell forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. I malsattningarna for programmet lyfts goda forbindelser med
Stockholm fram. Det star emellertid inget om forbindelser mot Kopenhamn
och den europeiska kontinenten.

Hela resan-perspektivet

Det ar viktigt att titta pa resenarers resa fran dorr till dorr for att identifiera
de flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela
resan-perspektivet framhalls som viktigt i trafikforsorjningsprogrammet,
men det saknas forslag pa innovativa losningar. Utover fortsatt utbyggnad av
gang- och cykelvagar och cykelparkering i anslutning till hallplatser kan
utbyggnad av exempelvis “mobilitetshubbar” vara ett sitt att bidra till hela
resan-perspektivet. Trafikforsorjningsprogrammet bor fordjupa avsnittet om
hela resan for att 6ka kunskapen om hur Hallands kommuner och Region
Halland tillsammans kan arbeta med frégan.

Hela-resan-perspektivet ar viktigt da det majliggor for 6kat nyttjande av
kollektivtrafiken samt vil fungerande och inkluderande hallplatser okar
tryggheten i samhallet. Varbergs kommun vilkomnar ocksa att
jamstalldhetsfragor tagits med pa ett ambitiost sitt och att det finns en god
syn pa hur ett fortsatt arbete med dessa fragor ska arbetas in i hela-resan-
perspektivet.

Trafikforsorjningsprogrammet betonar vid flera tillfallen att det ar viktigt att
se till ett "hela resan"- perspektiv. Har namns oftast bara gang- och
cykelviagar som mgjliga kopplingar till och fran bytespunkter for
kollektivtrafiken. Det dven ar viktigt, fraimst for landsbygden, att
bytespunkter mellan kollektivtrafik och bil finns med i planeringen. Det bor
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framga tydligare vilka atgiarder som kan bidra for att gora kollektivtrafiken
tillgdnglig for hela Halland. Detta i sin tur kan leda till minskad biltrafik inne
i stiderna. Pendelparkeringar pa strategiska platser intill tagstationer
alternativt med anslutning till stadsbussar med hog turtithet ar forslag pa en
viktig bytespunkt som bor finnas med.

Stora delar av "hela resan"- perspektivet handlar om delar dar kommunen
har ett stort ansvar for planering och genomférande. Varbergs kommunen
staller sig mycket positivt till att utveckla detta och inbjuder till ett nara
samarbete med Region Halland, Hallandstrafiken och andra parter i fraga —
framst Trafikverket. Varbergs kommun vill emellertid samtidigt papeka att
Region Halland kan stimulera den hér typen av satsningar genom att tillsatta
resurser till detta i den regionala infrastrukturplanen.

Trafiksystemets utveckling

Trafiksystemet star sannolikt infor stora forandringar. Utvecklingen av
autonoma fordon genererar stora investeringar varlden 6ver, &ven om
bedomare dr oense om nar ett eventuellt genombrott for den autonoma
tekniken blir. Forskare p4 KTH har gjort en sammanstéllning av
forskningsstudier fran hela virlden, med slutsatsen att tekniken sannolikt
kommer leda till fler och langre bilresor. Studierna visar att det enda som
kan motverka en trafikokning ar att fordonen utnyttjas kollektivt genom
samakning. Utifran trafikforsorjningsprogrammets ldnga tidsperspektiv bor
tankbara framtidsscenarier pa det hiar omradet lyftas och diskuteras, med
fokus pé hur tekniken kan utnyttjas till kollektivtrafikens fordel for att
undvika att tappa marknadsandelar till biltrafiken.

Arbetsmarknadsforstoring

I programmet omnamns att kollektivtrafiken ska bidra till tillvixt genom
arbetsmarknadsforstoring. Arbetsmarknadsforstoring ar i grunden nagot bra
men for ocksd med sig negativa konsekvenser som ett 6kat transportbehov,
vilket bor problematiseras i programmet. Med ett 6kat transportbehov kan
aven resandet med bil forvantas oka, varfor det ar viktigt att ambitionen om
arbetsmarknadsforstoring mots med en effektiv kollektivtrafik.

Sarskild kollektivtrafik och resande med sarskilda behov

Det framgér av Trafikforsorjningsprogrammet att skolskjutstrafiken, som ar
en del av den sirskilda kollektivtrafiken, har en potential att i hogre grad



8 (9)

2020-08-18 Dnr: KS 2020/0235-

samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgangliga for allmanheten
under forutsattning att det sker pa skolresandets villkor.

Varbergs kommun ser att samplanering kan ge battre forutsattningar for
skolskjutsen da fler turer och fordon kan vara tillgidngliga for elever som har
ratt till skolskjuts. Dock ar det av storsta vikt att elevers vantetid och restid
inte 6kar pa grund samplaneringen. Det ar dven viktigt att faktorer som
trygghet, sakerhet och kostnadseffektivitet kontinuerligt f6ljs upp och
utvarderas. Vidare ar det viktigt att kollektivtrafiken inte centreras utan
fortsatt finns tillganglig pa landsbygden. I det fall den centreras kan
avstanden for eleverna 6ka och ge dem en langre vag till héllplatsen.

Varbergs kommun stoder de skrivning i programmet som sager att det ska
vara en sjalvklarhet for alla att kunna vilja att resa kollektivt oavsett kon,
alder, etnicitet, funktionsvariation eller socio-ekonomisk bakgrund. Men det
ar viktigt att understryka att det finns fragor att arbeta vidare med. Oavsett
alder eller funktionsnedsattning ar tillgangligheten viktig for att alla ska
kunna leva ett sd normalt liv som mgjligt. Det finns ett antal fragor som
regionen behover arbeta vidare med. Till exempel star det "Via
mobilapplikationen ska man kunna hantera hela sin resa — fran att soka fram
en resa, kopa en biljett, fa information under resan och hantera eventuella
drenden efter resan. Om man som kund inte har tillgéng till en mobiltelefon
eller dator sa kommer det att finnas andra satt att kopa och genomfora sin
resa”. Men det framgér inte vilka andra alternativ som kan vara aktuella. En
annan frdga handlar om samordning av fardtjanst, sjuktransport etc. — detta
bor ske i begriansad omfattning, med hinsyn till vilka mélgrupper resan
avser. Alla klarar inte att resa tillsammans.

Ovriga noteringar

Under rubriken Mal hanvisas det till det 6vergripande styrdokumentet for
den regionala utvecklingsstrategin (RUS) 2005-2020, tillvaxtstrategin som
togs fram 2014 bygger pa RUS och har malet att Halland ska vara en mer
attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 n ar 2014.
Malet ar satt med en utblick mot 2020 och det dr Varbergs kommuns
bedomning att trafikforsorjningsprogrammet bor grundas pa mal som
blickar langre fram.

En reflektion ar ocksa att ett program som ska galla fran for 2020 — 2024 och
som gar ut remiss for slutligt besked har tappat nastan hela forsta aret av sin
giltighetstid.

22
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Yttrande over forslag till regionalt
trafikforsorjningsprogram for Halland 2020-2024

Arendet

Region Halland har dversint forslag till regionalt trafikforsérjningsprogram for
samrad. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet anger riktlinjer for
kollektivtrafiken inom lédnet under aren 2020-2024 samt ett mer langsiktigt
strategiskt perspektiv.

Synpunkter

Det dr positivt att trafikforsorjningsprogrammet ser kollektivtrafiken som en
del av den regionala utvecklingen och att den maste samplaneras med andra
samhéllsutvecklande omraden for att sikerstélla att kollektivtrafiken genererar
samhéllsnytta.

Lansstyrelsen instimmer 1 att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att skapa
ett mer héllbart transportsystem. I jamforelse med andra ldn har Halland hoga
transportrelaterade utslépp av klimatgaser. I Halland ar dessutom savil
bilinnehav som korstrackor per capita hogre dn riksgenomsnittet. Darfor menar
Linsstyrelsen att kollektivtrafiken behdver prioriteras hogre 4n i dag. Detta kan
ocksé stéllas mot konstaterandet att ”Halland finansierar kollektivtrafiken med
en relativt liten andel skattemedel per innevanare” i jimforelse med andra ldn
(s. 60). Kollektivtrafikens samhéllsnytta och dess bidrag till regional
utveckling borde tydliggdras och végas i ett resonemang mot kostnaderna. I
beskrivningen av den ekologiska och miljomaissiga dimensionen saknas ett
utforligt resonemang kring kollektivtrafikens roll i klimatomstéllningen.

Trafikforsorjningsprogrammet har ett starkt fokus pa Viastkustbanan och dess
effekter pa lanets huvudorter utmed kusten, samt vidare forbindelser i nord-
sydliga straken mot Oslo och Hamburg. Lénsstyrelsen vill darfor erinra om att
en stor del av Halland bestéar av landsbygd och mindre samhillen, bade i
kustzonen och i inlandet med sina skogslandskap. Programmet innehaller f4
forslag till konkreta satsningar pa kollektivtrafiken i1 dessa delar av lanet. Att
invénta ett 0kat underlag av potentiella resande innan sddana satsningar gors ar
inte det enda alternativet. Om hela Halland ska utvecklas hallbart och vara
“basta livsplatsen” bor kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med
kommunerna styra utvecklingen genom att forega med satsningar pa
kollektivtrafik, istillet for att betrakta en troligtvis mycket langsammare
utveckling och mota behovet i1 efterhand. Regeringen har belyst vikten av ett
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fungerande transportsystem i sin proposition om en sammanhallen politik for
Sveriges landsbygder (2017/18:179): ”Transportsystemet dr en forutsdttning
for att foretag och mdnniskor ska kunna verka, bo och leva i hela landet.
Behoven av att kunna transportera varor, tjdnster och personer okar. For en
langsiktigt hallbar landsbygdsutveckling behovs ddrfor konkurrenskraftiga
transportlésningar for gods- och persontransporter med laga utsldpp av
vdxthusgaser i kombination med vdl utbyggd digital infrastruktur.”

I avsnitt 3.4 ”En hallbar tillvaxt i Halland” anges att 6kat resande i
kollektivtrafikstrdken genererar 6kade intdkter och ger utrymme att bedriva
kollektivtrafik dven i de delar av Halland som har ett mindre
befolkningsunderlag. Malet ska nas genom att de starka straken ska ge
ekonomiskt utrymme for satsningar i svaga strék. I regeringens sammanhallna
landsbygdpolitik dr en livskraftig landsbygd med likvirdiga mojligheter ett
overgripande mal, med hallbar tillvixt som delmal. Darfor ar det sarskilt
angelédget att 1 det perspektivet inte utelamna landsbygdens kollektivtrafik till
att vara beroende av hur det bra det gér i de starka straken. Lénsstyrelsen vill
dven patala att det dr av stor vikt att mélen for ekonomisk hallbarhet méste ses
som langsiktiga. Den pagaende pandemin kommer sannolikt medfora att det
kommer ta langre tid innan méalet om att trafikintdkterna frn resenirerna ska
utgdra minst 60 procent av trafikkostnaderna nés.

Trafikeringsstrategin (4.1) anger att ldgfrekvent resande ska vara foremél for
oversyn och att indragningar eller omforflyttning av turer frén linjer i de
utpekade kollektivtrafikstraken ska undvikas. Med beaktande av regeringens
sammanhéllna landsbygdspolitik &dr det sarskilt viktigt att dvervéga alla
atgédrder innan strék ldggs om eller dras in. I detta sammanhang bér man dven
sarskilt beakta kollektivtrafikens betydelse for ungdomars mojlighet i hela
lanet att ta sig till och frdn gymnasie- och hogskoleutbildningar.

Trafikforsorjningsprogrammet redogor for kvinnors och méns olika
anvindande och behov av kollektivtrafik. Vad som dock inte tydligt framgar 1
forslaget dr om eller hur barnperspektivet beaktats. En vél fungerande
kollektivtrafik maste dven kunna tillgodose resbehov for barn och ungdomar.
Detta giller dven for den vixande gruppen dldre i samhéllet. Barn, ungdomar
och éldre behover framst kollektivtrafik till andra resor och pa andra tider én
arbetspendling. Kollektivtrafiken ska mojliggora ett gott liv for alla.

For att fa fler att anvédnda kollektivtrafik istillet for bilen bor dven fritidsresor
och resor inom besoksndringen kunna goras 1 stor utstrickning med tag eller
buss. Trafikforsorjningsprogrammet fokuserar pd “resor till studier och arbete
och annat vardagsresande”. Det namns att kollektivtrafiken behover ses ur ett
hela resan-perspektiv’” for att skapa goda forutséttningar for den. Men ér det
inte ocksa ett hela livet-perspektiv ur resendrens synvinkel som krévs for att
kollektivtrafiken ska kunna bli en mycket starkare konkurrent till bilen i hela
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Halland? Med ett bredare perspektiv okar dven kollektivtrafikens nytta for de
som inte har tillgang till bil.

Det ar positivt med ett mal om minst 30 procent kollektivtrafikandel 2030 men
programmet visar inte tydligt hur det kan uppnés. Programmet redogor heller
inte for varfor just 30 procent valts som mal och varfor siffran anses vara
relevant for Halland. Med tanke pa att andelen idag enbart ligger pé

18,1 procent och de strama finansiella ramarna med 60 procent
egenfinansiering genom biljettintikter saknas en tydlig strategi hur detta
realistiskt kan uppnas. 30 procent andel och de klimatpolitiska mélen kraver
stora investeringar utan att biljettpriserna stiger for mycket, och som en foljd
minskar konkurrenskraften mot bilen.

Lansstyrelsen saknar en indikator som visar hur stor del av invdnarna som bor 1
kollektivtrafiknéra ldgen. Denna statistik finns tillgénglig pa:
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _MI MI1303/Be
fKollnaraN/

Dessviérre visar den statistiken att Halmstad kommun 4r den enda kommunen 1
lanet dar mojligheterna att resa kollektivt ar béttre dn riksgenomsnittet.
Statistiken visar dven att utvecklingen i de halldndska kommunerna var svag
eller negativ mellan 2014 och 2017.

Lénsstyrelsen anser att det saknas viktiga aspekter i resonemanget om HNJ-
banan. Den sdkerstéller forbindelser till storstdder 1 sodra och mellersta
Sverige, frimst Jonkdping och Linkdping/Norrkdping. Restiden mojliggor
ingen daglig pendling till dessa orter men dr fran ett Hallandsperspektiv viktig
for veckopendling, tjdnsteresor och fritidsresande. Betydelsen kommer att 6ka 1
och med den nya héghastighetsbanan Stockholm - Malmé med stopp 1
Viarnamo. For att regionerna ska kunna profitera fullt ut av denna storsatsning
behdvs det en vil fungerande regional matartrafik.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver HNJ-banans betydelse for
godstrafiken. Bannedldggningarnas historia visar att en nedlaggning av
passagerartrafik oftast medforde en senare nedldggning dven av godstrafiken.
Passagerartrafiken bidrar darfor till att hdlla banan 6ppen for godstrafiken och
den &r ett incitament for bade underhéll och forbéttringar pa banan.

Detta drende har beslutats av landshdvding Brittis Benzler efter foredragning
av planarkitekt Peter Svelenius. Deltagare 1 drendet har varit lansrad Jorgen
Peters, lansarkitekt Cecilia Engstrom, lantbruksdirektor Kristin Ovik, energi-
och klimatsamordnare Patrik Ekheimer och friluftsstrateg Conradin Weindl

Brittis Benzler Peter Svelenius
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Diarienr Trafikverket: TRV2020/41943
Diarienr Region Halland: R$180842

Trafikverkets remissvar pa region Hallands Trafikforsorjningsprogram 2020-2024
Region Halland har 6nskat sig Trafikverkets synpunkter pa Trafikférsorjningsprogrammet 2020-2024. Vi lamnar
synpunkter pa kapitel 6 och 7 i programmet eftersom det beror Trafikverket.

Synpunkter pa kapitel 6 Trafikeringsbehov tag 2030-2050

Trafikverket tycker att det &r bra och tydligt att kategorisera tagen i Storregiontag, Regiontag och Lokaltag samt att
ge tagen en tydlig beskrivning vad tagen ska fylla for funktion. Regionen tar dven upp vikten av att Storegiontagen
ska kunna halla hog hastighet pa banan och att nya stationer inte far paverka malet om 200-250 km/tim negativt. Vi
ser ocksa positivt pa att Regionen stéller upp fem tydliga kriterier fér nya stationer men vi funderar om
stationskriterierna bara galler fér nya stationer pa Vastkustbanan eller om det dven géller for nya stationer pa
samtliga banor, i den man det &r aktuellt? Ett fortydligande i den delen vore bra.

Regionen lyfter dven att etablering av nya stationer kan krédva kapacitetshéjande atgarder som forbigangs- eller
motesspar, vilka kan finansieras genom nationell och regional plan. Det ar en viktig aspekt vid planeringen av
bostdder och verksamheter att det kan medfdra behov av nya stationer och 6kad tagtrafik som i sin tur leder till att
kapacitetshoéjande atgarder behover goras och som kraver bade planering och finansiering. Det ar atgarder som ofta
ar kostnadskrédvande och krdaver samplanering for att fa god utvaxling pa gjorda investeringar.

Regionens stationskriterier ger en tydlig beskrivning dver hur regionen vill arbeta tillsammans med kommunerna
men dven med Trafikverket. Kriterierna beskriver ocksa beroendeférhallanden som ar viktiga att forsta for att kunna
utveckla en ort och sdkerstélla de resandeunderlag som kravs for att kunna motivera investeringar i jarnvagen.

Regionen har pa ett tydligt satt beskrivit vilka behov de ser av atgarder i jarnvagen och pa de olika banorna.
Generellt kan vi sdga att tidsaspekterna ar optimistiska och Trafikverket har inte mojlighet att lova att de
atgardsbehov Regionen lyfter i Trafikforsorjningsprogrammet kan infrias i den takt Regionen beskriver i
programmet. Vi [dmnar inte specifika kommentarer har men ser garna en fortsatt dialog med Regionen. Vi vill dock
flagga for att antagandena om nar utbyggnader utmed Vastkustbanan kan vara klara dr ndgot optimistiska.

Vi ser Trafikforsérjningsprogrammet som en viktig del i dialogen vi med Regionen och vi ser framemot att
gemensamt fortsatta saval dialogen som arbetet med att utveckla jarnvagen och véagarna, dock i den takt som
ekonomin tillater och politiska prioriteringar gérs och beslut fattas.

Synpunkter pa kapitel 7 Samplanering och ansvarsférdelning
Ett kapitel dar Regionen mycket tydligt och bra beskriver vikten av samverkan och samplanering och hur regionen
vill arbeta for att skapa en hallbar kollektivtrafik som en del i en hallbar samhallsutveckling.

| kapitlet beskriver Regionen tydligt hur investeringsansvaret ser ut samt hur samhallsutveckling ar en del av den
totala resekedjan och hur malkonflikter kan uppkomma mellan olika trafikantgrupper och olika trafikslag men ocksa
hur sadant kan l6sas och vad som ska prioriteras.

Samplaneringsmodellen férklarar pa ett enkelt satt hur storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara
nara knutna till samhallsutveckling och bostadsbyggande. Det dr en utmaning att takta bostads- och
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verksamhetsexploatering med infrastrukturutbyggnad eftersom bade planerings- och utbyggnadsfaserna har olika
tidshorisonter. Vi ser att samplaneringsmodellen &r en viktig pusselbit i att leda arbetet framat.

Avslutningsvis vill vi aven uppmaéarksamma det ambitiosa malet att “Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala
resandet ska vara minst 30 % Gr 2030”. Det ar ett ambitiost mal, sett till utvecklingen under de senaste aren, men
ocksa en tydlig signal om att Region Halland vill prioritera och satsa pa kollektivtrafiken.

Vi 6nskar Regionen lycka till i sitt fortsatta arbete med kollektivtrafikens utveckling och ser framemot ett fortsatt
gott samarbete.

Med vénlig halsning

Barbro Gabrielsson
Regional strategisk planerare

barbro.gabrielsson@trafikverket.se
Direkt: 010-124 16 76

Trafikverket

405 33 Goteborg
Besdksadress: Vikingsgatan 2-4
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se
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Remissvar trafikférsorjningsprogram Region Halland 2020 - 2024
(Dnr RS 180842)

Region Blekinge ir regional kollektivtrafikmyndighet 1 Blekinge lin och har det overgripande
ansvaret for kollektivtrafiken i linet. Vi har beretts moijlighet att limna synpunkter pi

rubricerat dokument och 6nskar framféra kommentarer enligt nedan.

Region Halland visar samma ambition som Blekinge av att vara en del av utvecklingen mot att
fa bra tigférbindelser med kontinenten dir Greater Copenhagen och String ir tvi namngivna
organisationer. Dessa dr tvd av en rad samarbetspartners som har ingatt 1 dialogen under

arbetet med forslaget.

Under planeringsforutsittningar namns en rad utvecklingsambitioner frin de rena
transportbehoven till bredare samhillsfragor som hallbarhet och jimlikhet. Det dr helt logiskt
att forbindelser séderut och norrut till de stora stiderna prioriteras men Region Blekinge
saknar indi forbindelserna mot nordéstra Skine och Blekinge. Denna relation beskrivs som ett
starkt strik i strikbeskrivningen i kap 5 och borde da ocksi kunna nimnas under planerings-
forutsittningar. Fran sydostra Sverige finns en efterfrigan pa bra forbindelser med Halland och
&vriga vistkusten vilket 4r ett gemensamt interregionalt ansvar. Skane, Kronoberg och Blekinge
har fort fram den hir frigan under lang tid och ser fram emot en fortsatt god dialog och en bra
trafiklésning. Under 6.4 beskrivs behoven pa Markarydsbanan vilket dr positivt och hir nimns

flera resbehov men tyvitrr inte de interregionala resbehoven frin och till Sydostra Sverige.

Forutsittningarna ger underlag for en trafikstrategi som fortydligar linjen att prioritera
relationer dir resbehovet 4r storst iven om Nirtrafiken ger ett grundliggande utbud for alla
invanare. Detta ger mojlighet att na det ambitiésa malet att trafiken ska tickas till minst 60% av
biljettintikter. I strategin finns en beskrivning av kriterier for att 6ppna en ny tagstation vilken

ger en bra bild av hur regionen virderar olika faktorer infor ett sidant beslut.

Dokumentet ger ocksd en bra bild av samplanering i kapitel 7. Hallbarhet och andra
samhillsévergripande behov ger hir krav pi samarbete mellan flera olika delar av
samhillsplanering dir kollektivtrafiken ér central. Detta kapitel kompletterar den tydliga linjen 1
dokumentet att trafik med hog kostnadstickning ska prioriteras. Kollektivtrafiken har ett stort

ansvar for samhillets utveckling och ska inte ses som en 1solerad enhet.

I missivet stills fyra frigor dir Region Blekinge har féljande svar:

Region Blekinge Besoksadress Telefon E-post Webbplats
Forvaltningen for regional utveckling, - region@regionblekinge.se regionblekinge.se
Kultur och bildning

Mobil Personlig e-post Organisationsnummer
- info@regionblekinge.se XXXXXXK-XXXX
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Férvaltningen fér regional utveckling, kultur och bildning

Handldggare: Magnus Forsberg, Tel 0766362950

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en hillbar
samhillsutveckling?

Vi tycker ni dr pa ritt viig genom att prioritera strik dir mdjligheterna att vinna marknadsandelar
ar storst. Dokumentet kompletterar denna marknadsinrikiade linje med en beskrivning av ansvaret
Jor sambllets vergripande behov. Blekinge satsar mycket pd service till resendrerna for att kunna
ulfora sina drenden under resan genom att erbjuda laddningsmajlighet och internet i all trafik vilket vi
tror okar Ronkurrenskrafien.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken ¢ka och bli innu mer attraktiv? Vad kan region
Halland géra? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer? Hir viljer
vi alt politiken bebiver vara tydlig med att kollektivtrafiken prioviteras i samhallsplaneringen.
Infrastrukturen bebiver ge kollektivtrafikresendren fordelar som Lor val av ritt fardsdtt enkell,

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla “hela-resan” dvs. resenirens resa fran
dorr till dorr? Blekinge jobbar mycket med att kombinera kollektivtrafikresan med andra
trafikslag som cykel, bil och Langtrafik. Det ska vara enkelt och trygst ait ta sig till bussen och tdget.
Vi ska ocksd prova forarlis busstrafik under de nérmaste éren Jor att kunna anvinda mindre fordon
ddr avstandet til] hallplatsen eller stationen Gr lingt.

Vad ser ni dr viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland? Det dr mycket viktigt att infrastrukturen dimensioneras Jor ett Gkat resande bade for att
befolkeningen véxer och [or att marknadsandelen Jor kollektivtrafiken i eft hillbart samhiille behiver
bli stirre. Direfter behiver kollektivtrafikens kapacitet anpassas 1ill efterfrigan i god tid fir art
uppratthalla en god komfort i trafiken.

Region Blekinge sammanfattar remissvaret gillande region Hallands traﬁkfé')rsérjningsprogram

2020 — 2024 med att det ger en bra bild av nuliget for kollektivtrafiken och ambitionerna for

framtiden. Vi ser fram emot en fortsatt dialog gillande kollektivtrafik i s6dra Sverige.

y M&d\ vinlig hilsning A\‘ A

Magnus Forsberg

TF Trafikdirektor Strategisk planerare kollektivtrafik

50 mmy REGION
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Region Blekinge Besdksadress Telefon E-post
Férvaltningen for regional utveckling, - region@regionblekinge.se
Kultur och bildning

Mobil Personlig e-post
- info@regionblekinge.se

Webbplats
regionblekinge.se

Organisationsnummer
XXXXXX-XXXX
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Jonkdpings Lénstrafik
Erik Andersson

Region Halland
regionen@regionhalland.se

Yttrande — Regionalt trafikforsorjnings-
program for Region Halland 2020-2024
dnr RS180842

Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet for
JonkSpings 1an beretts mojlighet att Iimna synpunkter pa ett av Region Halland
framtaget forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Hallands 14n.

Synpunkter

Programforslaget ger en tydlig beskrivning av det tyngsta och hogst prioriterade
trafikeringsstraket utmed véstkustbanan med den storsta pendlingsvolymen norrut
mot goteborgsomrédet.

Andra prioritet dr trafikeringstraket soderut mot véstra Skéne och Great
Copenhagen.

Tredje prioritet dr dsterut mot Jonkopings-, Kronobergs- och syddstra delarna av
Vistra Gotalands lan.

Lagst prioritet har givits straken Osterut pa grund av langt avstand till storre orter i
de tre angridnsande ldnen samt ett lagt befolkningsunderlag i berérda omraden.

HNJ-banan beskrivs 1 programforslaget som svarmotiverad att anvinda for att
bedriva tigtrafik for vardagsresande beroende pa 14gt befolkningsunderlag och
befintlig arbetspendling. Straket Hyltebruk-Halmstad pekas samtidigt ut som det
starkaste regionbusstriket i ldinet med tyngdpunkt i Halmstads ndromréde.

Hylte kommun konstateras dela gemensam arbetsmarknad med vistra delarna av
Gislaved, Varnamo och Ljungby kommun.

Region Jonkopings 1dn anser att mojligheterna till starkt trafikering 6ver
lansgriansen mellan Jonkopings- och Hallands 14n bor ha hog prioritet med
hanvisning till det funktionella omrade som framforallt de sddra delarna av
Gislaveds- och Hylte kommun utgor.

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 55 00 Organisationsuppgifter
Jonkdpings Lanstrafik E-post: info@jlt.se Bankgiro: 5216-2849
Box 372 Hemsida: www.jlit.se Orgnr: 232100-0057

551 15 Joénkoéping
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Samordning med och koppling till det starka pendlingsstraket Hyltebruk-
Halmstad &r onskvirt for att invénare framforallt 1 Jonkopings 1ans sydvéstra del
ska ges attraktiva resmdjligheter till Halmstad som &r en av de tva tillvéxt-
motorerna 1 Hallands lén.

Positionspapper for kollektivtrafik (RSS) fastslér en striavan efter kollektivtrafik
som sammanbinder tillvixtmotorerna i sodra Sverige bland annat Halmstad och
Jonkdping.

Detta innebér samlat att en strdvan till ett attraktivt utbud av trafik i trafikstraket
mellan sddra Halland och Jonkdpings lédn bor ses som en hogt prioriterad uppgift
for de bagge regionerna.

REGION JONKOPINGS LAN
Marcus Eskdahl Carl-Johan Sjoberg
Ordforande 1 nimnden for Trafikdirektor

trafik, infrastruktur och milj6
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Fran Region Jonkopings lan bifogas yttrande 6ver RS 180842, Trafikforsérjningsprogram for Region
Halland 2020-2024

Med vanlig halsning

Linda Byman
Namndsekreterare

010-242 40 64| 070-271 4575
linda.byman@rijl.se

Regionledningskontoret
Region Jonkopings lan
www.rjl.se
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Region Halland, Regionala kollektivtrafikmyndigheten
regionen@regionhalland.se

Remissyttrande — Regionalt trafikforsorjningsprogram
2020 — 2024 for Region Halland (RS180842)

Sammanfattning
Region Kronoberg har av den regionala kollektivtrafikmyndigheten 1 Region
Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver ovanstiende remiss.

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Halland, likt landets 6vriga
regioner, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet regelbundet faststilla
mal f6r den regionala kollektivtrafiken i ett trafikf6rsorjningsprogram.
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som pa ett
overgripande sitt ska beskriva det samlade behovet av regional kollektivtrafik.

Region Halland har i sitt trafikforsérjningsprogram en bra och tydlig struktur, och
man har en gedigen nuldges- och behovsanalys som mynnar ut i mal, vision och
utvecklingspotential i deras identifierade strak. Man beskriver ocksa kollektiv-
trafiken som ett verktyg for att stirka linet och for att minska klimatpéaverkan fran
persontransporter, vilket Region Kronoberg ser positivt pa.

Region Kronoberg tycker att det ér positivt att straket Halmstad — Markaryd —
Hissleholm klassas som ett starkt strdk och att man ser potentialen 1 att 6ka det
kollektiva resandet i straket. Diaremot staller sig Region Kronoberg frigande till
varfor striket Halmstad — Ljungby inte finns med. Region Kronoberg ser en
potential i ett utdkat utbyte mellan orterna genom en foérbittrad busstrafik, vilket
kan bidra till att kollektivtrafikens marknadsandel 6kar.

Stort fokus laggs pa tagtrafikens utveckling fram till 2050 och det ér intressant
lisning kring vad som behovs ur infrastruktur- och trafikeringssynpunkt. Daremot
finns det inget direkt kring hur busstrafiken ska utvecklas framéver, detta dr nagot
som Region Kronoberg saknar och girna hade sett mer kring.

Synpunkter
I remissen fran Region Halland stills fyra fragor som de 6nskar fa svar pa utéver
allminna synpunkter, fragorna ir:

e Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hég attraktivitet och en
hallbar samhillsutveckling?

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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e Hur kan resandet med kollektivtrafiken oka och bli annu mer attraktiv?
Vad kan Region Halland g6ra? Hallandstrafiken? Kommunen?
Trafikverket? Andra aktorer?

e Vad ser ni som viktigast i arbetet med att utveckla hela-resan” dvs.
resendrens resa fran dorr till dére?

e Vad ser ni som viktigast 1 arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett
vixande Halland?

Region Kronoberg kommer inte att svara pa fragorna direkt da var bedomning dr
att fragorna till storsta del beror relationen mellan Hallands sex kommuner och
Region Halland. Fragorna har dock legat till grund f6r Region Kronobergs svar.

Region Kronobergs utgangspunkt i detta remissyttrande ar att vi dr en av fyra
grannregioner till Halland. Fran Halland pendlar det drygt 900 personer for att
arbeta i Kronoberg, omvint pendlar drygt 500 personer fran Kronoberg till
Halland. Utover detta ror sig méinniskor dagligen mellan de tva linen for studier,
resor i tjansten, fritid och service.

Delarna som ska belysas och behandlas i ett trafikférsorjningsprogram ar
komplexa och innehaller manga delkomponenter. Region Halland har i sitt
trafikfGrsorjningsprogram en bra och tydlig struktur, och man har en gedigen
nuldges- och behovsanalys som mynnar ut i mal, vision och utvecklingspotential i
deras identifierade strak.

Region Halland har i sitt trafikforsorjningsprogram formulerat ett antal olika mal
som ska uppnis, bade pa laing och kort sikt samt utifran de tre
hallbarhetsdimensionerna. Pa lang sikt har man formulerat att "Kollektivtrafiken i
Halland ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhillsutveckling” och
Region Kronoberg ser vildigt positivt pa att man i Halland tydligt arbetar med
kollektivtrafiken som ett verktyg for att stirka linet. Region Halland har dven satt
upp ett mal som bidrar till hillbarhet 6verlag; att kollektivtrafikens marknadsandel
av det totala resandet ska vara minst 30 procent ar 2030. Malet ar valdigt
ambitiést, men ocksa nédvandigt att arbeta mot f6r att bland annat minska
klimatpaverkan fran persontransporter.

Region Kronoberg tycker att det ér positivt att straket Halmstad — Markaryd —
Hissleholm klassas som ett starkt strak och att Kronoberg och Halland delar
asikten om att det finns en stor potential 1 att 6ka det kollektiva resandet 1 straket
nir tagtrafik kommer till stind pa hela strickan. Region Kronoberg stiller sig
dock fragande till varfér straket Halmstad — Ljungby inte finns med
overhuvudtaget. Det finns ett litet utbyte idag, men pa sikt ser Region Kronoberg
en potential i ett utokat utbyte mellan orterna genom en férbittrad busstrafik —
detta ser vi ocksa som en forutsittning for att pa sikt 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel i bada linen.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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I trafikforsorjningsprogrammet ligger Region Halland ett stort fokus pa
tagtrafikens utveckling fram till 2050 och det ér intressanta tankar kring vad som
behovs bade ur infrastruktur- och trafikeringssynpunkt. Diaremot finns det inget
direkt kring hur busstrafiken ska utvecklas framéver, detta dr nagot som Region
Kronoberg saknar och girna hade sett mer kring. Busstrafiken dr en viktig
komponent i att skapa ett helt kollektivtrafiknit, speciellt f6r de minniskor som
bor dir det inte finns tag.

Region Halland beskriver pa ett vildigt bra sitt hur viktigt samverkan och
samplanering mellan aktérer dr f6r att skapa hallbara samhillen. Deras
samplaneringsmodell och ansvarsférdelning 6ver hur en attraktiv och hallbar
kollektivtrafik skapas dr tydlig och enkel, vilket skapar klarhet i vad som krivs fran
respektive aktor. Detta dr nagot som Region Kronoberg tar it sig i sitt arbete med
samplanering och kollektivtrafik.

Region Kronoberg ser det ocksd som vildigt positivt att den sdrskilda
kollektivtrafiken lyfts fram lite extra och att specifika mal har formulerats for
trafiken. Aven detta tar Region Kronoberg med sig i sitt arbete med att revidera
sitt trafikforsorjningsprogram.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjo Fax
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Remissyttrande - Regionalt
trafikforsorjningsprogram 2020 — 2024 for
Region Halland (20RGK756)

Beslut
Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och overlimnar yttrandet till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Region Halland.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Halland
beretts tillfille att avge yttrande Gver ovanstaende remiss.

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Halland, likt landets 6vriga
regioner, i egenskap av regional kollektivtratikmyndighet regelbundet faststilla mal f6r
den regionala kollektivtrafiken 1 ett trafikf6rsérjningsprogram.
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som pa ett Overgripande sitt
ska beskriva det samlade behovet av regional kollektivtrafik.

Region Halland har i sitt trafikforsorjningsprogram en bra och tydlig struktur, och man
har en gedigen nuldges- och behovsanalys som mynnar ut i mél, vision och
utvecklingspotential i deras identifierade strak. Man beskriver ocksa kollektiv-trafiken
som ett verktyg for att stirka linet och for att minska klimatpaverkan frin
persontransporter, vilket Region Kronoberg ser positivt pa.

Region Kronoberg tycker att det dr positivt att straket Halmstad — Markaryd —
Hissleholm klassas som ett starkt strak och att man ser potentialen i att 6ka det
kollektiva resandet i straket. Daremot stiller sig Region Kronoberg fragande till varfor
straket Halmstad — Ljungby inte finns med. Region Kronoberg ser en potential i ett
utokat utbyte mellan orterna genom en forbittrad busstrafik, vilket kan bidra till att
kollektivtrafikens marknadsandel okar.

Stort fokus laggs pa tagtrafikens utveckling fram till 2050 och det ir intressant ldsning
kring vad som behovs ur infrastruktur- och trafikeringssynpunkt. Daremot finns det
inget direkt kring hur busstrafiken ska utvecklas framéver, detta dr nigot som Region
Kronoberg saknar och girna hade sett mer kring.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott har limnat foljande forslag till beslut till regionstyrelsen:

Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och dverlimnar yttrandet till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Region Halland.



Protokollsutdrag -
Instans: Regionstyrelsen
Métesdatum: 2020-08-18 '
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Beslutsunderlag

e Forslag till beslut - Remissyttrande Regionalt trafikforsorjningsprogram 2020 — 2024
for Region Halland

e Remissyttrande - Regionalt trafikf6rsorjningsprogram 2020 — 2024 £6r Region
Halland

e Remiss - Forslag till regionalt trafikférsorjningsprogram 2020-2024 £6r Region
Halland

e §295 RSAU Remissyttrande — Regionalt trafikforsorjningsprogram 2020 — 2024 f6r
Region Halland (RS180842)

Paragrafen ar justerad



Forslag till beslut - remissyttrande 3 .
Diarienr: 20RGK756
Handlaggare: Therese Svensson, '
Datum: 2020-07-06
REGION
KRONOBERG

Regionstyrelsen

Remissyttrande — Regionalt trafikforsorjningsprogram
2020 — 2024 for Region Halland (RS180842)

Ordforandes forslag till beslut
Regionstyrelsen godkinner remissyttrandet och 6verlimnar yttrandet till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Halland.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av den regionala kollektivtrafikmyndigheten 1 Region
Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver ovanstiende remiss.

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Halland, likt landets 6vriga
regioner, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet regelbundet faststéilla mal
tor den regionala kollektivtrafiken 1 ett trafikférsérjningsprogram.
Trafikf6rsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som pa ett 6vergripande
sitt ska beskriva det samlade behovet av regional kollektivtrafik.

Region Halland har i sitt trafikforsérjningsprogram en bra och tydlig struktur, och
man har en gedigen nuldges- och behovsanalys som mynnar ut i mal, vision och
utvecklingspotential i deras identifierade strak. Man beskriver ocksa kollektiv-
trafiken som ett verktyg for att stirka linet och for att minska klimatpaverkan frin
persontransporter, vilket Region Kronoberg ser positivt pa.

Region Kronoberg tycker att det ér positivt att straket Halmstad — Markaryd —
Hissleholm klassas som ett starkt strdk och att man ser potentialen 1 att 6ka det
kollektiva resandet i straket. Daremot stiller sig Region Kronoberg fragande till
varfor straiket Halmstad — Ljungby inte finns med. Region Kronoberg ser en
potential i ett utdkat utbyte mellan orterna genom en foérbittrad busstrafik, vilket
kan bidra till att kollektivtratikens marknadsandel 6kar.

Stort fokus laggs pa tagtrafikens utveckling fram till 2050 och det ér intressant
lisning kring vad som behovs ur infrastruktur- och trafikeringssynpunkt. Daremot
finns det inget direkt kring hur busstrafiken ska utvecklas framéver, detta dr nagot
som Region Kronoberg saknar och girna hade sett mer kring.

Mikael Johansson Martin Myrskog
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor

Beslutsunderlag: Remiss Regionalt trafikforsorjningsprogram 2020 — 2024 {6r
Region Halland (RS180842)
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SKANE

Marie Nielsén
Registrator/Diariet
0451-288461
Marie.nielsen@skanetrafiken.se

o
Atersdénd av remissvar

Hej,

Oversénder svar fran Skanetrafiken pa remiss av Trafikforsériningsprogram for Region Halland
Med vanlig halsning

Wiee pfisbes

Marie Nielsén

Skanetrafiken, 281 83 Hissleholm Skanetrafiken — det naturliga valet for dig som reser i Skane.

Besdksadress: Andra Avenyen 7 Skane ska vara oppet for alla. Vi 6ppnar fér mojligheter och upplevelser.
Telefon: 0451 28 84 00 | skanetrafiken.se Vi éppnar for moten, samhoérighet och gemenskap. Vi strdvar efter att gora
Bankgiro: 5095-1474 | Org.nr: 232100-0255 det enkelt att resa med nagon av vara 14 000 dagliga turer med buss och tag.
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Skanetrafiken

Svar fran Skanetrafiken pa remiss ay

0629 43842
Trafikforsorjningsprogram for Regl%ﬁn Ha?fl:‘and 2020-2024

Datum 2020-06-23

Arendenr: RS180842 (Region Halland)
Inkom datum:  2020-04-07

Svar senast: 2020-09-07

Mottagare: Linus Eriksson

Inledning

Region Halland, som regional kollektivtrafikmyndighet, har tillsammans med Hallandstrafiken och i
samrad med Trafikverket, de hallindska kommunerna, angransade regioner och andra berérda
intressenter, arbetat fram en revidering av trafikforsorjningsprogrammet for Halland. Det beskriver
utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2020-2024 och med utblick mot 2040-2050.

Programmet dr en revidering av nuvarande program. Som en del i uppdateringen av programmet har
tva kapitel tillkommit: Trafikeringsbehov tdg 2030-2050 samt Samplanering och ansvarsférdelning.
Dessa tva kapitel tydliggor hur arbetet med kollektivtrafikens utveckling i Halland ska ske p& kort- och
lang sikt. Ett nytt mal har tillkommit som ska leda till minskad klimatpaverkan genom att fler viljer
att resa med kollektivtrafiken. Det nya malet som &r formulerat i trafikforsorjningsprogrammet ar att
Marknadsandelen (for kollektivtrafiken) ska vara minst 30 % ar 2030 av det totala resandet med

motoriserade fordon.

| foljande avsnitt lamnas Skanetrafikens remissvar pa forslaget till reviderat trafikférsérjnings-
program. Utdver allmanna synpunkter pa trafikforsérjningsprogrammet har Skanetrafiken dven
ombetts att ge svar pa foljande fragor:

e Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hég attraktivitet och en hallbar
samhallsutveckling?

e Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli annu mer attraktiv? Vad kan Region
Halland och andra intressenter/aktorer bidra med?

e Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla “hela-resan” dvs. resenirens
resa fran dorr till dorr?

e Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett
vaxande Halland?

Allmanna synpunkter

Skanetrafiken delar Region Hallands beskrivning av kollektivtrafikens forutsattning for att fungera
som ett medel for att astadkomma lokal och regional tillganglighet pa ett langsiktigt hallbart sitt. En
strategisk satsning pa ett val fungerande system bidrar till att ss mmanbinda Halland med angrinsade
regioner och utgdr en viktig lank mellan sodra Norge, vastra Sverige, Greater Copenhagen samt norra
Tyskland. Denna strategi stodjer Skanetrafikens och Region Skadnes regionala utvecklingsmal.



Skanetrafiken

Skdnetrafiken ser ocksa positivt att man beskrivit olika malhierarkier, och att delar av Agenda 2030
lyfts in i trafikforsdrjningsprogrammet. Kopplat till mal och visionsformulering, har man dven
tydliggjort tidshorisonter for uppféljning och vilka indikatorer som avses tillimpas, vilket underlittar
arbete med maluppféljning. Vi delar dven Region Hallands beskrivning av kollektivtrafikens
utmaningar i samband med att 6ka andelen av de motoriserade resorna, givet begrinsade
ekonomiska ramar. Det stédller stora krav pa ett annu enklare, snabbare kollektivtrafiksystem, vilket
krdver bade intensifierad samverkan och tillh6rande omfattande infrastrukturinvesteringar.

Nar det galler den formulerade trafikeringsstrategin, ligger den val i linje med Hallands geografiska
forutsattningar, dar tagtrafiken pa Vastkustbanan utgér stommen. Samtliga trafikslag (tag,
regionbuss och stadstrafik) praglas av straktdnkande, med tydligt fokus pa tillvaxt och regional
utveckling, och restidskvot kollektivtrafik/biltrafik lyfts fram som ett matt pa relativ attraktivitet.

Reflektioner kring tagtrafik och prissattning

! princip innebdr avsnittet om kollektivtrafikstrak i Halland inga konflikter med Skanetrafikens
trafikforsorjningsprogram och planeringsinriktning. Region Hallands beskrivning av trafikeringsbehov
for tdg fram till 2050 ar ocksa i linje med Skanetrafikens trafikforsorjningsprogram och var Tagstrategi
som nu ar ute pa remiss (ver. 2020-06-11). Samsynen beror i hog grad pa det mangariga samarbete
som skett bade avseende trafikering och taxesamarbete.

En detalj som skiljer var planering at galler Pagatagstrafik mellan Halmstad-Helsingborg. Enligt Region
Halland beskrivs trafiken som “ett lokaltdgssystem som férstérker utbudet pd stréiickan under morgon
och eftermiddag pé vardagar. Tillsammans med Oresundstdg innebdir det ett samlat utbud med en
avgdng varje halvtimme i bdgge riktningar frGn Halmstad och séderut. /../ Lokaltag i form av Pégatdg
trafikerar mellan Halmstad och Helsingborg. Utbudet pad tagtrafiken séderut kan utékas i takt med
att resbehoven vixer. Kort restid mellan Halmstad och Helsingborg ska vérnas (2020-2025). /../ Séder
om Halmstad ricker ett lokaltag per timme (2030-2050).”

Detta star delvis i motsagelse till Skanetrafikens Tagstrategi. Forslaget ar dar att trafikera Halmstad-
Helsingborg med tvd Oresundstdg per timme/riktning samt ett Pagatag per timme/riktning. Senast
2035 ar avsikten att endast trafikera med O-tdg, varvid Pigatagen vands i Bdstad. “Senast” innebér i
princip att Pagatagstrafikens syfte ar att uppratthalla lokala forbindelser pa delstrackan Forslov -
Halmstad till dess att Pagatag kan vinda i Bastad, vilket kan ske tidigare an de ovan namnda
tidsramarna. For att mota Region Hallands avsikt att fortsatt planera for Pagatagstrafik pa hela
strackan mellan Halmstad och Helsingborg kravs diskussioner om finansiering. Alternativt erbjuder
Hallandstrafiken AB resendrerna pa denna stracka att byta i Bastad.

Vi ar slutligen ar eniga om att priset pa kollektivtrafikresan ar en faktor som paverkar manniskors
bendgenhet att borja, fortsitta och sluta dka kollektivt. Andring av biljettpriset resulterar i “oelastiskt
beteende”, vilket innebar att mattliga prish6jningar totalt sett 6kar intdkterna. Vi staller oss dock lite
tveksamma till att kdnsligheten i absoluttal skulle vara sa lag som 0,1-0,2. Snarare ligger den nagot
hogre, inte minst pa langre sikt. Skanetrafiken instimmer annars i att endast en hdjning av
biljettpriser inte klarar av att finansiera en utbyggnad av kollektivtrafiksystemet med bibehallet mal
om 60 % kostnadstackningsgrad, som dr det mal som aktuellt program formulerar.



Skanetrafiken

Skanetrafikens svar pa specifika fragor
1. Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till h6g attraktivitet och en héllbar samhdllsutveckling?

Skdnetrafiken menar att Trafikforsorjningsprogrammet i sin nuvarande form redan formulerar en
strategi for tillvéxt, attraktivitet och hallbar utveckling. Det kravs medvetna satsningar och
koncentration av resurser for att malet om 6kad marknadsandel ska kunna nas. Vi forordar dock en
tydligare skrivning kring kopplingen mellan fysisk planering och kollektivtrafikplanering. For att
Hallandstrafiken AB ska lyckas med sina prioriteringar och langsiktiga satsningar, bor man betona att
“bostadsbyggande och bebyggelseutveckling BOR ske i kollektivtrafiknira ldgen” som inriktning for
berérda kommuner.

2. Hur kan resandet med kollektivtrafiken éka och bli dnnu mer attraktiv? Vad kan Region Halland
och andra intressenter/aktérer bidra med?

Trafikforsorjningsprogrammet namner BRT som en l6sning for 6kad standard. En nyckel for att BRT
och BRT-liknande |6sningar ska bli framgangsrika ar langsiktighet och samverkan kring planering och
finansiering, samt utnyttjandet av méjligheter som eventuellt ges via statlig medfinansiering.

3. Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla “hela-resan” dvs. resenérens resa
frén dérr till dorr?

Enligt Skanetrafiken bor, for att for att astadkomma ett ”sémlést resande” fran dorr till dorr,
verksamheten praglas av samverkan och samplanering med olika intressenter, 6ppenhet for nya
I6sningar kring kombinerad mobilitet (ex. attraktiva bytespunkter med pendlarparkeringar for bil och
cykel) samt ett vélfungerade och integrerat digitalt biljett- och informationssystem. | vissa fall kan
man évervdga att utveckla flexibel landsbygdstrafik inom ramen for befintliga och kommande
trafikavtal for linjelagd trafik, dar forutsattningar for narhet till haliplats ar begransade.

4. Vad ser Skanetrafiken som viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vixande
Halland?

Skanetrafiken menar att den planeringsinriktning som praglar trafikforsériningsprogrammet visar pa
de nddvandiga vagval som bor goras. Behovet av omfattande kapacitetshéjande atgarder i
tagsystemet tydliggors, men dven de kollektivtrafikprioriterande atgiarder som kommuner och
Trafikverket behdver gora nar staderna vaxer. Man skulle méjligen kunna 6vervaga en lite tydligare
formulering kring vad “grundlaggande resmojlighet” faktiskt innebdr. Ett vixande Halland innebar
inte bara att tillvaxten kommer ske i kollektivtrafikens narhet, utan dven i mer perifera lagen dar
bilen ofta blir ett nddvandigt alternativ.

Med vanlig halsning

Skanetnafiken i
’70&,{: ,
Mg T,

Linus Bifiksson
Trafikd|rektor
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Yttrande
Datum 2020-05-14
Diarienummer KTN 2020-00068

Till Region Halland, regionen@regionhalland.se

Yttrande over remiss om regionalt
trafikforsorjningsprogram 2020-2024 for Region
Halland

Vistra Gotalandsregionen (VGR) ldmnar hdarmed sitt svar pa Region Hallands
trafikforsorjningsprogram 2020-2024. Svaret fokuserar kring de funktionella
samband och behov av kollektivtrafik som finns mellan vara lan.

Vistra Gotaland och Halland &r idag sammankopplade regioner i form av delvis
gemensamma arbetsmarknader dér invdnarna bor i den ena regionen och arbetar i
den andra eller tviartom. Kollektivtrafiken dr avgdrande for en hallbar
tillgénglighet ver lansgrianserna.

Vistkustbanan och expressbusstrafik pa vig 158 knyter ihop strdket Halmstad-
Falkenberg-Varberg-Kungsbacka-Goteborg och Viskadalsbanan gor detsamma
mellan Varberg-Kinna-Borés. Det finns ocksa griansoverskridande trafik mellan
Svenljunga och Falkenberg kommuner (Alvsered/Ullared).

VGR delar Region Hallands ambitioner for utvecklingen av den
gransoverskridande trafiken med fokus pa framfor allt de tyngre jarnvagsstraken.
Foreslaget trafikeringsbehov fram till 2030 stimmer vl 6verens med vara egna
malbilder. Oppnandet av Vistlinken ger nya mojligheter till bade ett utokat
utbud och flera direktresor mellan olika orter 1 regionerna.

En utveckling av kollektivtrafiken och det hallbara resandet forutsitter att vi
tillsammans fortsitter det goda samarbetet mellan vara regioner. Att arbeta
fokuserat med steg 1- och 2-atgérder bidrar till att minska trangseln 1 vignatet,
vilket ar sarskilt angeldget 1 straken in mot Goteborg. Vi har goda erfarenheter av
det gemensamma arbetet "Héallbart resande vést” som en samlande kraft i Halland
och Vistra Gétaland.

VGR vill understryka vikten av att tillsammans minska de administrativa
granserna som resendrer kan uppleva 1 kollektivtrafiken. Det dr var ambition att
den nya zonstrukturen med tillhorande biljetter 1 Véstra Gotaland pa bésta sétt kan

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik @vgregion.se

405 44 Goéteborg 411 04 Géteborg


https://www.vgregion.se/
mailto:kollektivtrafik@vgregion.se
mailto:regionen@regionhalland.se

Yttrande 6ver remiss om regionalt trafikforsérjningsprogram 2020-2024 f6r Region
Halland, 2(2)

samverka med biljettsamarbetet for regionerna som ingar 1 Sydtaxan, daribland

Region Halland.

Kollektivtrafiknamnden

Ulrika Frick Ulrika Bokeberg
Ordforande Kollektivtrafik- och infrastrukturchef
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Protokoll fran kollektivtrafikndmnden, 2020-06-04

§ 38

Yttrande 6ver remiss om regionalt
trafikforsorjningsprogram 2020-2024 for Region Halland
Diarienummer KTN 2020-00068

Beslut

1. Kollektivtrafiknimnden godkanner forslag till yttrande dver regionalt
trafikforsorjningsprogram 2020-2024 for Region Halland.

Sammanfattning av arendet

Region Halland har skickat forslag till trafikforsorjningsprogram 2020-2024 pa
remiss till Vastra Gotalandsregionen.

Vistra Gotalandsregionens yttrande fokuserar pé den griansoverskridande trafiken
som sker mellan véra respektive lan.

Region Hallands mél och prioriteringar for kollektivtrafikens utveckling
Overensstimmer med vara egna ambitioner. Det &r fortsatt viktigt att tillsammans
samarbeta for att astadkomma ett somldst héllbart resande mellan vara regioner.

Beslutsunderlag

e Tjinsteutlatande daterat 2020-04-30

Skickas till

e Regionen@regionhalland.se

Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:



mailto:Regionen@regionhalland.se

Forbundsstyrelsen GOTEBORGS

REGIONEN

Protokollsutdrag 2020-09-24
Goteborgsregionens kommunalférbund
Teams-moéte

Protokollsutdrag

§ 184. Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024

Diarienummer: 2020-00121

Beslut

Forbundsstyrelsen stiller sig bakom foreliggande forslag till yttrande daterat 2020-
08-10.

Denna protokollsparagraf justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Goteborgsregionen har i skrivelse fran Region Halland, daterad 2020-04-07
beretts tillfdlle att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Region Halland, som regional kollektivtrafikmyndighet, har tillsammans med
Hallandstrafiken och i samrad med Trafikverket, de hallindska kommunerna
angransande regioner och andra berorda intressenter arbetat fram en revidering av
trafikforsorjningsprogrammet for Halland. Trafikférsorjningsprogrammet
beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2020-2024 med utblick
2040—2050.

Trafikforsorjningsprogrammet for Region Halland ar ute pé remis till och med den
7 september 2020. Goteborgsregionen har beviljats forlangd svarstid till och med
den 25 september 2020.

Beslutsunderlag

e Foljebrev Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024
(lank)
e Remissversion Trafikférsorjningsprogram 2020—2024 (lank)

SKICKAS TILL

Region Halland regionen@regionhalland.se (Ange RS 180842)
Vid protokollet

Gunnel Rydberg

Forbundssekreterare

Justeras:

Axel Josefson Jonas Attenius
Ordférande Justerare

Justeras: 1(1)


https://www.regionhalland.se/app/uploads/2020/04/Missiv-remiss_-Trafikförsörjningsprogram-för-Region-Halland-2020-2024.docx
https://www.regionhalland.se/app/uploads/2020/04/Remiss_RHTrafikförsörjningsprogram_2020-2024348792-0.pdf

Foérbundsstyrelsen - arende 11 GOTEBORGS
REGIONEN

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Anna Gustafsson, regionplanerare
Datum: 2020-08-10, diarienummer 2020-00121

Trafikforsorjningsprogram for Region
Halland 2020-2024

Forslag till beslut

Styrgruppen for miljo och samhillsbyggnad foreslar forbundsstyrelsen besluta att
stilla sig bakom foreliggande forslag till yttrande daterat 2020-08-10.

Forbundsstyrelsen foreslés justera denna protokollsparagraf omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Goteborgsregionen har i skrivelse fran Region Halland, daterad 2020-04-07
beretts tillfalle att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Region Halland, som regional kollektivtrafikmyndighet, har tillsammans med
Hallandstrafiken och i samrad med Trafikverket, de hallindska kommunerna
angransande regioner och andra berorda intressenter arbetat fram en revidering av
trafikférsorjningsprogrammet for Halland. Trafikférsorjningsprogrammet
beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken perioden 2020-2024 med utblick
2040—2050.

Trafikforsorjningsprogrammet for Region Halland ar ute pé remis till och med den
7 september 2020. Goteborgsregionen har beviljats forlangd svarstid till och med
den 25 september 2020.

Sammanfattningsvis stiller sig Goteborgsregionen positiva till Region Hallands
trafikforsorjningsprogram men saknar en tydligare bild om hur samverkan sker
mellan Region Halland och Vistra Gotalandsregionen for att minska
administrativa begransningar.

Bilagor

e Foljebrev Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024
(1ank)
e Remissversion Trafikférsérjningsprogram 2020—2024 (lank)

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

Kollektivtrafiklagen beskriver att trafikforsorjningsprogrammet bland annat ska
innehélla riktlinjer for utveckling av kollektivtrafiken. Det ska rymma bade en
l&ngsiktig och strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa
kortare sikt. Programmet aktualiseras vart fjirde ar i samband med ny

Trafikforsorjningsprogram Region Halland 1(3)
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mandatperiod. Remissversionen dr en revidering av nuvarande
trafikférsorjningsprogram.

Region Halland har fort dialog med berérda aktorer i framtagandet av
remissversionen av trafikforsorjningsprogrammet. Trafikverket, grannregioner,
branschforetag, medborgare, resenirer och kommuner har involverats i
framtagandet av programmet.

Trafikforsorjningsprogrammet for Region Halland ar ute pa remiss till och med
den 7 september 2020. GR har beviljats forlingd svarstid till den 25 september
2020. Detta yttrande avser laimna allmidnna synpunkter till
Trafikforsorjningsprogram 2020—2024.

Bedémning

Allmanna synpunkter

Goteborgsregionen (GR) stéller sig generellt positiva till Trafikforsorjningsprogram
2020—-2024. Programmet presenterar tydligt programmets ramverk, mal,
planeringsforutsattning samt planeringsprinciper for kollektivtrafikens utveckling.
Sarskilt uppskattar GR att programmet tydligt erkdnner kollektivtrafiken som en
viktig del av den regionala utvecklingen.

GR stiller sig positiva till att den 6vergripande strategin for utvecklingen av den
allminna kollektivtrafiken &r att ”... koncentrera resurser till strdak dar
forutsdttningar for okat resande dr goda.” Principen aterspeglas dven i metoden
for trafikutveckling dir potentialer dr ledande for bade principen om férdelning
och fornyelse.

Programmet presenterar pa ett enkelt och illustrativt séitt olika kriterier och
principer for kollektivtrafikens utveckling vilket GR stéller sig positiva till.
Exempelvis presenteras i trafikeringsstrategin att linjer med en
kostnadstackningsgrad mindre dn 30%, eller ett resande som understiger fyra
personer per tur ska vara foremél for Gversyn. Det bidrar till en forstielse for pa
vilka grunder eventuella forandringar gors.

Ambitionerna med trafikforsorjningsprogrammet ar positivt, sarskilt positiva ar
GR till att Vastkustbanan har hogst prioritet i kollektivtrafiksystemet. Det ar dven
positivt att Region Halland lyfter potentialen i att knyta Falkenberg och Varberg
narmare Goteborgs arbetsmarknadsregion.

De norra delarna av Halland &r integrerade i Goteborgs arbetsmarknadsregion och
speglar invanares resmonster. GR vill i detta sammanhang poingtera vikten av att
Region Halland, Vastra Gétalandsregionen och GR har en niara samverkan kopplat
till infrastruktur, bebyggelse och kollektivirafikplanering. Vidare ar det viktigt att
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kollektivtrafik och 6vrig samhéllsplanering sker i en 6msesidig process. Vistra
Gotalandsregionen har tagit fram ett utbildningsmaterial om samhillsplanering
och kollektivtrafik som med fordel kan spridas till fler regioner och kommuner.

GR saknar en tydligare bild om hur Region Halland och Vistra Gotalandsregionen
samverkar. Det namns kort att kollektivtrafikmyndigheterna ska fortsitta
pagédende arbete for att minimera effekterna av lansgriansen samt underlatta
planerings- och beslutsprocesser. Exempelvis tillhor Kungsbacka kommun Region
Halland men 4r en del av GR, Goteborgsregionens lokala arbetsmarknadsregion
och trafikeras av Visttrafik. GR ser en risk att funktionella relationer 6ver
administrativa granser begransas om det inte tydligare adresseras i bland annat
trafikforsorjningsprogrammet. GR ser dven att det finns en risk att Kungsbacka
kommun hamnar mellan tva kollektivtrafikmyndigheter nar eventuell
ansvarsfordelning inte tydligare framgér.

I kapitel 2 som behandlar de 6vergripande férutsiattningarna saknar GR en analys
om hur befolkningstillvixten ser ut i forhallande till resandestrémmarna.
Framforallt ser GR att det ar av intresse hur befolkningstillvixten ser ut i
kommuner som &r kopplat till de norra delarna av Halland samt hur det kan
forviantas paverka kollektivtrafikens utveckling. Kungsbacka och Géteborg ndmns
exempelvis endast vad géller utpendling frén Halland.

GR upplever programperioden som ndgot missvisande d& storre delen av 2020
kommer ha passerat innan programmet kan antas. Programmet verkar &ven hamna
mellan tva regionala utvecklingsstrategier vilket blir tydligt da programmet
hénvisar till den regionala utvecklingsstrategin som har programperiod 2005—
2020. GR ser att det finns en risk i att trafikférsorjningsprogrammet upplevs
inaktuellt redan i b6érjan av programperioden.

Trafikforsorjningsprogrammet ar omfattande och detaljrikt. Trots att programmet
ar val genomarbetat med méanga bra principer och strategier finns en risk att
tydligheten forsvinner i mangden text. GR foreslar att delar av programmet lyfts ut
och bildggs som en underlagsrapport.

Helena Soderback Maria Sigroth
Forbundsdirektor Avdelningschef
SKICKAS TILL

Region Halland regionen@regionhalland.se (Ange RS 180842)
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Hallands
bildningsforbund

Halmstad 3 juni 2020

Svar pa Remiss:
Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024

Tack for mojligheten att [dmna synpunkter pd programmet. Vi har koncentrerat vér ldsning
och vara kommentarer till de aspekter som direkt eller indirekt har en koppling till vara roller
som folkbildningsframjare, branschorganisation for studieférbunden i Halland,
distriktsorganisation for hembygdsrorelsen, samt som regional kulturaktor.

Detta innebér att mycket av det som &r programmets huvudsakliga innehall ldmnar vi utan
kommentarer. Men vi vill anda papeka att vi gillar strdvandena till sémlost resande med
perspektivet fran dorr till dorr. For oss som bedriver folkbildning eller andra verksamheter dér
ménniskor fran olika platser samlas for gemensamma aktiviteter dr det av stor vikt. Vi
uppskattar ocksa resonemangen kring utvecklingen av tagtrafiken.

Naér detta skrivs dr vi mitt uppe 1 coronapandemin. Detta sdtter fingret pad nagot vasentligt som
vi saknar i programmet — ndmligen beredskapen for snabba omstéllningar vid det som ibland
kallas sérskilda hdandelser. For de studieforbund som var snabba med att bedriva
verksamheter, frimst utbildningar i svenska, for nyanlédnda under vdren och hosten 2015 blev
det dessutom tydligt hur beroende dessa verksamheter var av fungerande transporter. D& hade
vi gérna sett en tydligare beredskap till snabba omstéllningar fran kollektivtrafikens sida.

Hir foljer ndgra kommentarer och synpunkter som, med hinvisning till vara roller, frimst
handlar om utgdngspunkterna for programmet.

Sid 9: Dialog med medborgare

I all 6dmjukhet vill vi peka pa mojligheten att i framtida processer fordjupa dialogen med
medborgare genom studieférbunden och alla de féreningar och organisationer som utgor
studieforbundens medlemsbas eller samverkanspartners.

Sid 18: 3.1 Langsiktiga och regionala mal for kollektivtrafiken

Vi noterar urvalet av mal fran Tillvixtstrategin: ”Attraktiva stadsmiljoer med métesplatser
som framjar hilsa, foretagsamhet och innovationer” hanteras, medan det i Tillvaxtstrategin
efterfoljande maélet: ”Utveckling av livsmiljon for boende och arbete pa landsbygden™ har
valts bort. Det speglar, som vi ser det, ett dilemma som handlar om att bade driva utveckling i
Hela Halland och samtidigt vilja bort lagintensiv trafikering.

Sid 20f: 3.4 En hallbar tillvaxt i Halland

Foérutom det nyss ndimnda (i stycket ovan) finns det en tydlig motséttning mellan att
trafikintdkterna fran resendrer ska utgdra minst 60% av trafikkostnaderna och kopkraften hos
ménga av kollektivtrafikens potentiella kunder. Den ekonomiska hallbarheten definieras ur

Hallands bildningsforbund — Kungsgatan 1, 302 45 Halmstad — Tel vx 035 177770
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finansiellt perspektiv, utan tydlig koppling till tidigare resonemang om jamlikhet. Vi noterar
ocksa att individers ekonomiska resurser inte heller behandlas i1 avsnittet om social hillbarhet.
For de aktorer som bedriver verksamheter som riktar sig till malgrupper dér relativ fattigdom
ar vanlig dr frdgan om individens kostnad for resande till dessa verksamheter i hogsta grad
levande. Darfor dr var uppfattning ocksa att trafikintdkternas andel av trafikkostnaderna inte
bor pressas uppat utan snarare bor de tillats sjunka ndgot. Var mening ar att 50% &r ett rimligt
riktvirde for den langsiktiga tickningsgraden.

Vi ser ocksa a ena sidan en tydlig koppling mellan turtéthet, restid och komfort som viktiga
delar i en strdvan att fi fler bildkare att vdlja kollektivtrafik (och flygresenérer att vilja tig),
medan vi 4 andra sidan ser reskostnad som viktig del 1 strdvan att underlatta rorligheten bland
de potentiella resenérer for vilka bil eller flyg inte &r ett alternativ.

Sid 52: 7.3 Ansvarsfordelning och samverkan

Forutom att vi ser betydelsen av tydlig ansvarsférdelning och samverkan sa vill vi gora det
lilla papekandet att for oss utanfor det som definieras som Region Halland sé ser
Hallandstrafiken ut att vara en del av Region Halland.

Avslutningsvis vill vi ater tacka for mojligheten att yttra oss och 6nskar er lycka till med att
hantera de svar ni fir pa remissen.

Vinligen,
HALLANDS BILDNINGSFORBUND

Bjorn Lind
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Tack for mojligheten att lamna synpunkter pa programmet. Vi har koncentrerat var lasning och vara kommentarer
till de aspekter som direkt eller indirekt har en koppling till vara roller som folkbildningsframjare,
branschorganisation for studieférbunden i Halland, distriktsorganisation fér hembygdsrorelsen, samt som regional
kulturaktor.

Detta innebar att mycket av det som ar programmets huvudsakliga innehall Iamnar vi utan kommentarer. Men vi vill
anda papeka att vi gillar stravandena till somlost resande med perspektivet fran dorr till dorr. For oss som bedriver
folkbildning eller andra verksamheter dar manniskor fran olika platser samlas for gemensamma aktiviteter ar det av
stor vikt. Vi uppskattar ocksa resonemangen kring utvecklingen av tagtrafiken.

Nér detta skrivs ar vi mitt uppe i coronapandemin. Detta satter fingret pa nagot vasentligt som vi saknar i
programmet — namligen beredskapen fér snabba omstallningar vid det som ibland kallas sarskilda handelser. For de
studieforbund som var snabba med att bedriva verksamheter, framst utbildningar i svenska, for nyanlanda under
varen och hosten 2015 blev det dessutom tydligt hur beroende dessa verksamheter var av fungerande transporter.
Da hade vi garna sett en tydligare beredskap till snabba omstallningar fran kollektivtrafikens sida.

Har féljer nagra kommentarer och synpunkter som, med hénvisning till vara roller, framst handlar om
utgangspunkterna for programmet.

Sid 9: Dialog med medborgare

| all 6dmjukhet vill vi peka pa mojligheten att i framtida processer fordjupa dialogen med medborgare genom
studieférbunden och alla de foreningar och organisationer som utgor studieforbundens medlemsbas eller
samverkanspartners.

Sid 18: 3.1 Langsiktiga och regionala mal for kollektivtrafiken

Vi noterar urvalet av mal fran Tillvaxtstrategin: ”Attraktiva stadsmiljoer med motesplatser som framjar hélsa,
foretagsamhet och innovationer” hanteras, medan det i Tillvaxtstrategin efterféljande malet: “Utveckling av
livsmiljon for boende och arbete pa landsbygden” har valts bort. Det speglar, som vi ser det, ett dilemma som
handlar om att bade driva utveckling i Hela Halland och samtidigt vélja bort lagintensiv trafikering.

Sid 20f: 3.4 En hallbar tillvaxt i Halland

Forutom det nyss namnda (i stycket ovan) finns det en tydlig motsattning mellan att trafikintakterna fran resenarer
ska utgora minst 60% av trafikkostnaderna och képkraften hos manga av kollektivtrafikens potentiella kunder. Den
ekonomiska hallbarheten definieras ur finansiellt perspektiv, utan tydlig koppling till tidigare resonemang om
jamlikhet. Vi noterar ocksa att individers ekonomiska resurser inte heller behandlas i avsnittet om social hallbarhet.
For de aktorer som bedriver verksamheter som riktar sig till malgrupper dar relativ fattigdom &r vanlig ar fragan om
individens kostnad for resande till dessa verksamheter i hogsta grad levande. Darfor ar var uppfattning ocksa att
trafikintdkternas andel av trafikkostnaderna inte bor pressas uppat utan snarare bor de tillats sjunka nagot. Var
mening ar att 50% ar ett rimligt riktvarde fér den langsiktiga tackningsgraden.

Vi ser ocksa a ena sidan en tydlig koppling mellan turtathet, restid och komfort som viktiga delar i en stravan att fa
fler bildkare att valja kollektivtrafik (och flygresenarer att vélja tag), medan vi a andra sidan ser reskostnad som viktig

del i stravan att underlatta rorligheten bland de potentiella resenarer for vilka bil eller flyg inte ar ett alternativ.

Sid 52: 7.3 Ansvarsfordelning och samverkan



Forutom att vi ser betydelsen av tydlig ansvarsfordelning och samverkan sa vill vi géra det lilla papekandet att for
oss utanfor det som definieras som Region Halland sa ser Hallandstrafiken ut att vara en del av Region Halland.

Avslutningsvis vill vi ater tacka for mojligheten att yttra oss och dnskar er lycka till med att hantera de svar ni far pa
remissen.

Vanligen,

Bjorn Lind
Lansbildningskonsulent
035177771
0705435411
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YTTRANDE Dnr: R 2020/29
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HOGSKOLAN
| HALMSTAD

Forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram 2020-2024

Hogskolan 1 Halmstad har fatt méjlighet att limna yttrande angdende forslag till
Trafikforsorjningsplan f6r Region Halland 2020-2024. Dokumentet innehaller dven ett
kapitel om trafikeringsbehoven fér tig 2030-2050. Ett stort fokus ligger pa kollektivtrafik for
arbets- och studiependling, men dven annan trafik sisom sirskild kollektivtrafik samt
kommersiell trafik (linjelagd kollektivtrafik som drivs helt kommersiellt) berors. Ett tydligt
hallbarhetsperspektiv, som dven ar forankrat i ett regionalt utvecklingsperspektiv,
genomsyrar forslaget till trafikforsorjningsplan. Hogskolan vill limna féljande synpunkter.

Sammanfattning

Hogskolan 1 Halmstad ser positivt pa planforslaget och ser vikten av detta f6r manga av sina
studenter och anstillda. Vidare sa har hégskolan forskning och utbildning som knyter an till
omradet, inte minst inom det ena av hogskolans tva profilomraden — Smarta stider och
samhillen — dir till exempel smart mobilitet och smart energi ingar. Hogskolans utbildning
och forskning inom miljé och héllbara energisystem berdrs ocksa starkt. Aven hégskolans
andra profilomrade — Hilsoinnovation — berors, till exempel genom frimjandet av att
kombinera anvindningen av kollektivtrafik med cykling.

Halland har forutsittningar som innebar att det dr en stark tillvixtregion. Trafiken Okar 1
omfattning medan kollektivtrafiken inte gér det i samma takt. For att utveckla
kollektivtrafiken krivs dirfér samverkan, i en kreativ och innovativ miljo, mellan samhille,
niringsliv och akademi.

Region Halland har bett om synpunkter pd nagra specifika omraden som ber6rs nedan.
Synpunkterna dr sammanstillda av tre forskare vid hogskolan.

Yttrande

Hur kan kollektivtrafiken i Halland bidra till hog attraktivitet och en hallbar
samhallsutveckling?

Sid. 12. Higtrafiktiderna har en tendens att tinjas ut till att omfatta flera timmar pa morgonen och
eftermiddagen vilket kan innebdra att resandet efterband kan komma att spridas ut.

Hogskolan i Halmstad ¢ Box 823 « 301 18 Halmstad ¢ Besoksadress: Kristian IV:s vag 3
1S Tel: 035-16 71 00 » registrator@hh.se * Org. nr. 202100-3203
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= Detta borde vara nigot man efterstravar — det minskar tringsel och eventuellt behovet av
fler turer och behovet av fler fordon/vagnar. Med bittre/dynamisk prissittning skulle
resandet kunna styras over fler timmar och minska resandet vid hogtrafiktiderna.

Sid. 20. Beldiggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken ska vara god for ett béttre resurs- och
energintnyttjande.

=> Lite oklart hur belidggning riknas, ir det antal passagerare totalt, eller antal passagerare per
site i buss/tag? Det skulle vara bra med en smartare fordonsflotta med mindre fordon (som
slapper ut mindre CO,, andra vixthusgaser och partiklar och som ir tystare) pa linjer med fa
resenirer. Det skulle i alla fall 6ka fyllnadsgraden i fordonen. Aven autonoma fordon kan
beaktas.

Forutom storleken pa fordonen sa ir valet av fordonsbrinsle, energikilla, ocksa av
avgorande betydelse. Det goda far inte bli det bistas fiende, men biogas producerad pa avfall
(godsel) kan uppna 200 % klimatnytta (EU ReadlI-direktivet) och darfor utgor biogas och
gron fornybar el de tva bista alternativen och bor dven de omnidmnas 1 en lingsiktig, hallbar
trafikforsérjningsplan. Detta dr avgorande vid bade nédvindiga satsningar pa infrastruktur
samt genomforande av offentliga upphandlingar. De ekonomiska styrmedel som efter hand
infors innebdr att fossila brinslen efter hand dessutom kommer att bli alltf6r dyra.

Hur kan resandet med kollektivtrafiken 6ka och bli annu mer attraktiv? Vad kan Region
Halland gora? Hallandstrafiken? Kommunen? Trafikverket? Andra aktorer?

Sid. 24. Principer for trafikutveckling.

—> Saknar dynamiska rutter och dynamiska tidtabeller. Detta skulle kunna 6ka
tillgangligheten och skapa bra service dir det ar lagfrekvent resande samt glesbygd. Detta
berors visserligen senare i dokumentet.

Sid. 26. Principer for biljettsortiment och prissattning.

= 1 COVID-tider vore det attraktivt med biljetter som passar pendlare som inte vill/fir resa
till arbetet vatje dag. Aven biljetter som underlittar utjimning av antal resenirer Gver tid pa
dygnet.

Vad ser ni ar viktigast i arbetet med att utveckla “hela-resan” dvs. resenarens resa fran
dorr till dorr?

Att fa en bra uppskattning av den totala restiden ar viktigt. Man ska kunna lita pa att man till
exempel inte missar bussen om man cyklar i normal (eller egen specifik) takt till bussen. Om
en buss dr tidig sa maste detta beaktas. Att kunna kombinera olika former av icke
kollektivtrafik (gang, cykel, elcykel, bil med mera) med kollektivtrafik dr viktigt.

Bytespunkter mellan regiontrafik och stadstrafik dr av stor betydelse for att 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft. En uppbygged “transittrafik” med snabbhet och
tillganglighet, fran utkanten pa stiderna in till city innebar att medborgare som bor i titorter
och pa landsbygd i storre utstrickning skulle kunna vilja kollektivtrafik som resesitt.

Minskar antalet bilar i centrum sé finns det goda méjligheter till att gora stiderna mer gréna
och att genomféra noédvandig fortitning utan att stadsbefolkningen upplever detta negativt.
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Vad ser ni ar viktigast i arbetet med att utveckla en kollektivtrafik for ett vaxande
Halland?

Om Halland ska vixa utan att biltrafiken och CO, utslappen 6kar méste nog
kollektivtrafiken bli mer attraktiv med bittre férbindelser, billigare priser och en tydligare
klimatprofil.

Ovriga kommentarer

Sid. 9. Dialog med medborgare.

= Hur ser den kontinuerliga dialogen ut?

Sid. 12. Frre bilar ger mer plats dt en grinare och tatare stad.

= En gronare stad ser nog de flesta som positivt, men en titare stad, vad syftar detta p4?

Sid. 14. Under 2019 genomfordes 20 miljoner resor med tag och buss i Halland, vilket innebdr en
resandedkning pa drygt 2 procent jamfort 2018

—> Det kanske ér intressant, men hur mycket 6kade befolkningen samma period? Det
kanske ar en effekt av fler minniskor? Och da har inte fler valt kollektivtrafik framfor t.ex.
bil.

Sid. 15. At korta restiderna kan innebdra investeringar och atgdrder i infrastrukturen men kan ocksa
innebdra dversyn av uppehallsbilder eller kirstrickor.

= Vad ir uppehillsbilder?

Sid. 15. V77 bebiver skapa forutsittningar for att fler ska vilja att resa med kollektivtrafiken genom att
arbeta for enkelhet och attraktivitet. Det innebdr tydliga och enkla resevillkor, dnnu bittre komfort i vira
bussar och tag och ett gemensamt biljettsystem med vara grannlin. Detta dr en forutsittning for en attraktiv

kollektivtrafik

—> Finns det forskning som visar detta? Finns det nigon referens till studier pa detta tema?
Sid. 21. Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ska vara minst 30 % dr 2030

= Hur ser det ut idag?

Sid. 22. Tabell 22

—> Stimmer rubriken i Tabellen pa sid 22? Det ar en oklar jamforelse mellan 2020 och 2014.
Vad har astadkommits? Hur sig det ut 20147

Sid. 28. Linjenummer
- Vissa linjenummer har indrats nu.
Sid. 32. Ovriga linjer

- 1 férklaringen av ”Ovriga linjer” s syns inte den streckade linjen vid utskrift. I sjilva
bilden syns de svagt. Kan detta goras tydligare?

Sid. 33. Utdwer VVistkuststraket som dr det starkaste straket i Halland klassas regionala strik i Halland
som mycket starka och starka kollektivtrafikstrafk.
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- Denna mening ir lite 6verflodig? Den siger inte s mycket, eller?

Layout
Sid. 8. Bilden

= Bilden har en r6kning forbjuden-skylt som ar idgonfallande.
Sid. 11. Forsta kolumnen, tredje stycket.

=2 Att mojligedra for attraktiv mojlighet till studiependling ir viktigt for regional utveckling
och langsiktigt dr det viktigt att kunna na ett brett utbildningsutbud.

Sid. 11. Genomr en attraktiv trafik pa Viskadalsbanan finns en potential for respektive arbetsmarknader
art vaxa...

—> Heter det respektive arbetsmarknad?

Sid. 11. Pa lingre sikt kan digitaliseringens majligheter eller annan ntveckling paverka bebhovet av att
dagligen behova resa till sin arbetsplats eller uthildning majoriteten av veckans dagar.

- Konstig mening, forst dagligen och sen majoriteten av veckans dagar. Kanske bittre att
stryka antingen dagligen eller majoriteten av veckans dagar?

Sid. 21. Effekter av detta dr att fler personer kan anvinda kollektivtrafiken vilket kan bidra till att
minska antalet resor med fardtjanst och sjukresor. 1iktigt dr att efterstriva ett “hela resan”-perspektiv, déir
gang- och cykelvdgar till och fran bytespunkt ocksd ska beaktas i planeringen

- Forst nimns firdtjinst och sjukresor, sen ging och cykelvigar. Det hinger inte riktigt
ithop.

Sid. 34. Under rubriken "V allda/ 1 erkil — Kungsbacka”

- Konstigt sprik i slutet pa forsta meningen.

Sid. 34. Andra kolumnen, sista stycket, forsta meningen

- Konstigt sprik.

Sid. 53. Forsta kolummnen, forsta stycket, sist

- Siffran 9 kinns felplacerad.

Sid. 55. Andra kolunmen

-> Forkortningen BRT forklaras men inte vid forsta forekomsten.
Sid. 63. Avsnitt 10.2, mitten

- Konkurresituation => Konkurrenssituation

Arendehantering

Detta yttrande har beslutats av rektor Stephen Hwang efter féredragning av Magnus
Jonsson, professor i realtidsdatorsystem och programchef f6r Smarta stider och samhallen.
Aven Christofer Englund, adjungerad professor i informationsteknologi, och Marie
Mattsson, docent och universitetslektor i miljovetenskap, har deltagit i beredningen.
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Yttrande o6ver "Trafikforsorjningsprogram 2020-2024

SRF Halland vill med anledning av férslag till “Trafikforsorjningsprogram 2020-2024” framfora
foljande synpunkter:

1.3 Samradsprocessen (Sid 9)

Referensgrupp kunder

Rubricerad samverkansgrupp ar ett utmarkt forum for diskussion angaende saval
kollektivtrafik som fardtjanst.

Problemet ar dock att ibland nar vara 6verenskommelser i referensgruppen inte fram till de
som berors. Rutiner maste tillskapas for att battre sprida gjorda 6verenskommelser till
berérda..

3 Mal och vision-Halland basta livsplatsen

Busshdllplatser (Sid 23)

Under senare ar har ett betydande antal hallplatser byggts om och darmed blivit mer
tillgangliga for funktionshindrade. En atgard som synskadade dock saknar ar
realtidsinformation som kan tas del av via horseln. En malsattning borde vara att |6sa denna
fraga senast 2024.

4. Utveckling av den allmanna kollektivtrafiken

Information (Sid 24)

Trots att SRF Halland vid upprepade tillfdllen pekat pa att Hallandstrafikens allmédnna
informationsmaterial maste goras mer lasbart har inga forbattringar skett.

| fortsattningen maste Hallandstrafiken ta hjalp av kunnig expertis vid framtagningen av
foldrar och annat informationsmaterial. Ett grundlaggande fel ar att materialet saknar en
god kontrastverkan som underlattar lasning.

Biljettautomater
Ett standigt problem for synskadade ar biljettautomaternas utformning. Det ar darfér
angelaget att vid kommande forandringar tas hansyn dven for resenarer med dalig syn.

Den tekniska utvecklingen ar ofta till férdel fér personer med funktionsnedsattning, men kan
ocksa innebara stora hinder t.ex. vid utformning och placering av biljettautomater.

Brister i tekniken maste kompenseras med 6kad personlig service.

Vid utformning av nya informations- och biljettsystem ar det viktigt att
tillganglighetsaspekterna beaktas



Fordon

SRF Halland har vid upprepade tillfdllen fatt yttra sig over bussarnas utformning. En del
forbattringar har gjorts, men tyvarr har dven motsatsen forekommit. Som exempel kan
namnas forsamrad lasbarhet nar det galler utvandig och invandig information i bussarna
genom att kontrasterna har blivit samre.

Ett mycket gammalt problem i Hallandstrafikens bussar ar utrop av hallplatser. Under den
kommande planperioden maste denna fraga I6sas.. For synskadade och dven en del andra
grupper ar denna fraga mycket angeldgen.

Trafikeringsbehov tag 2030-2050

Stationer pa Vdistkustbanan (Sid 42)

Tidigare erfarenheter har visat att det kan bli stora brister vid byggnation av nya stationer
och plattformar.

Exempel pa detta ar den nya stationen i Falkenberg och plattformarna pa stationen i
Kungsbacka. Det ar darfor mycket angeldget att personer med ratt kunskap far mojlighet att
paverka nya investeringsobjekt.

8 Sarskild kollektivtrafik (Sid 57)

Vid en genomgang av "Trafikforsorjningsprogram 2020-2024" slas man av att programmet
innehaller en hel del forbattringar och mal for den allmanna kollektivtrafiken. Daremot finns
i princip inga forbattringsforslag och nya mal nar det galler fardtjansten.

Fdrdtjcdinst
SRF Halland foreslar foljande utvecklingsmal for fardtjansten:
e Forkorta handlaggningstiden vid ansdkan om riksfardtjanst och lansfardtjanst. Sarskilt
for riksfardtjanst ar den nuvarande handlaggningstiden orimlig.
e Reducera vantetiden vid resa till olika aktiviteter. Det ar inte rimligt att t .ex.. en gravt
synskadad ska kunna fa sta och vanta utanfor en aktivitet upp till en timma.
e Inhyrning av extra taxifordon. Det maste underlattas och finnas rutiner for att
fardtjanst skall kunna hyra in extra fordon fran taxi vid hog belastning.
e Samma restid bor gélla for fardtjanst som for busstrafiken, d.v.s 1,5 ganger restiden
med bil.
e Problemet med forflyttning fran busstrafik till tagtrafik maste 16sas.
e Kollektivtrafiktaxan bor gélla dven for fardtjanst.

Sjukresor

Fran funktionshinderrorelsen har lyfts fragan om det inom sjukreseverksamheten skall finnas
tva nivaer. En for langre resor och en for kortare resor. SRF Halland hoppas att denna fraga
skall utredas snarast.

Med vanliga hédlsningar Stellan Andersson, SRF Halland
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Yvonne Danielsson
Konsulent inom omradet funktionshinder
Halsa och funktionsstod

Region Halland

Remissvar Trafikforsorjningsprogram for Region Halland 2020-2024

Yttrande over forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram 2020-2024 for Region
ldamnas av Regionala funktionshinderradets remissgrupp bestdende av Anna Kinch,
Elisabeth Berglund och Marita Johansson.

Synpunkter har inhamtats fran ledamoter och ersattare fran funktionshinder-
organisationerna i Regionala funktionshinderradet samt ledaméter i Regionala
funktionshinderradets referensgrupp.

Forst vill gruppen framfora att remissutgavan av Trafikférsorjningsprogrammet inte
foljer Region Halland riktlinjer 6ver tillganglig information, teckensnittet ar alldeles for
litet (ska vara minst 12 p) och kontrasten pa flera stallen oldsbar om man t ex har en
synnedsattning.

Pa vissa stallen anvands benamningen funktionsvariationer (t ex sid 20), detta bor
ersattas med personer med olika funktionsnedsattningar. Funktionsvariationer ar inte
ett begrepp som anvands inom funktionshinderrérelsen.

| detta remissvar utgar remissgruppen fran de delar som behandlar tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsattning. Malet maste vara att man gor
fordon och hallplats tillgangliga. Ju snabbare man bygger ut desto snabbare nar man
malet om ett universellt utformat samhalle. Remissgruppen anser att tidsplanen
borde revideras nagot ar framat 2022-2023.

Det ar mycket bra att det finns en samverkansgrupp. Det maste dock skapas battre
rutiner for att sprida information t ex borde den arliga uppfdljningen av Trafik-
forsorjningsprogrammet delges det Regionala funktionshinderradet.

Tyvarr kan gruppen konstatera att vid den senaste upphandlingen inom kollektiv-
trafik, som galler for flera ar framat, upphandlade man t ex bussar med krav pa
fargsattning, skyltar pa fordon, utrop pa hallplatser utan remiss till det Regionala
funktionshinderradet.

Remissgruppen framfor att nar det galler Sarskild kollektivtrafik (fardtjanst) maste
Hallandstrafiken fa uppdraget i sin helhet sa att man inte har olika regelverk och
prissattning i kommunerna.
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Remissgruppen tycker det ar bra att man fdljer den av Svensk kollektivtrafik
fastslagna standarden, vars tanke ar att gora biljett- och betalsystemen i Sverige
kompatibla med varandra.

| programmet star under rubriken "Principer for biljettsortiment och prissattning” (sid
26) bland annat att biljettsortimentet ska vara enkelt att forsta, hur sakerstalls detta?

Nedan foljer ett antal synpunkter som inkommit fran funktionshinderorganisa-
tionerna:

Busshallplatser

Under senare ar har ett betydande antal hallplatser byggts om och darmed blivit mer
tillgangliga for personer med funktionsnedsattning. En atgard som personer med
synnedsattning dock saknar ar realtidsinformation med upplast text.

Biljettautomater

Den tekniska utvecklingen ar ofta till fordel for personer med funktionsnedsattning,
men kan ocksa innebara stora hinder t.ex. vid utformning och placering av biljett-
automater. Brister i tekniken maste kompenseras med 6kad personlig service, vilket
ocksa skulle kunna leda till arbetstillfallen for personer med funktionsnedsattning.
Vid utformning av nya informations- och biljettsystem ar det viktigt att tillganglighets-
aspekterna beaktas

Fordon

Det har blivit en forsamrad lasbarhet nar det galler utvandig och invandig information
i bussarna genom att kontrasterna har blivit samre. Ett annat problem i Hallands-
trafikens bussar ar utrop av hallplatser.

Sarskild kollektivtrafik

Programmet innehaller en hel del férbattringar och mal fér den allmanna
kollektivtrafiken. Daremot finns i princip inga férbattringsférslag och nya mal nar det
galler fardtjansten.

Fardtjanst

e Fodrkorta handlaggningstiden vid ansdkan om riksfardtjanst och lansfardtjanst,
sarskilt for riksfardtjanst ar den nuvarande handlaggningstiden orimlig.

e Reducera vantetiden vid resa till olika aktiviteter. Det ar inte rimligt att t ex en
person ska kunna fa sta och vanta utanfor en aktivitet upp till en timma.

¢ Inhyrning av extra taxifordon. Det maste underlattas och finnas rutiner for att
fardtjanst skall kunna hyra in extra fordon fran taxi vid hog belastning.

e Samma restid bor galla for fardtjanst som for busstrafiken, det vill saga 1,5
ganger restiden med bil.

e Problemet med forflyttning fran busstrafik till tagtrafik maste l6sas.

o Kollektivirafiktaxan ska galla aven for fardtjanst.
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Tagresa
Det maste vara mojligt for en person som har hjalpmedel med sig t ex en elrullstol
eller scouter att resa med tag.

For RFRs remissgrupp
Med vanlig halsning

Yvonne Danielsson
sekreterare
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@ Naturskyddsforeningen
Kungsbacka
v

Kungsbacka 2020-09-04

Yttrande — Trafikforsorjningsprogram 2020-2024.

Naturskyddsféreningen i Kba har féljande kommentarer till Hallands Trafikforsérjningsprogram for perioden
2020-2024.

Remissversion April 2020. Region Halland.

1.

Generellt ar programmet valskrivet och pedagogiskt dar olika intressenter och regelverk belyses ur
ett helhetsperspektiv. Det framgar att fokus for kollektivtrafiken i Halland ar att bista till 6kad tillvaxt i
regionen och att kostnadsmal for trafiken ska innehallas. De positiva effekterna med en 6kad
kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafik ndmns som en bieffekt i olika delar av programmet.

Naturskyddsféreningen ser positivt pa effekterna med 6kad kollektivtrafik framfor bilakande sa

Hur kan effekterna ur klimatperspektiv ges storre vikt nar det géller att erbjuda och vidmakthalla en
god kollektivtrafik i Halland?

| avsnitt 2 redogors for den positiva utvecklingen med 6kade marknadsandel av andel resor via
kollektivtrafik mellan aren 2010-2020. Det &r viktigt ur klimatperspektiv att denna 6kning fortsatter
och darigenom ersatter bilresande. | avsnitt 3 framgar att mal pa marknadsandel till ar 2030 &r 30%.

Naturskyddsforeningen ser positivt pa att andelen kollektivresor ska 6ka sa:

Vad kravs for att na ett mer ambitiost mal, tex 50%, dvs varannan resa kollektivt? Det framgar att ar
2026 ar Vastlanken fardigbyggd och tunnel via Varberg slutford vilket mojliggor mer tagtrafik som kan
avlasta E6 i de norra delarna av Halland.

| avsnitt 3.4 adresseras om hallbar tillvaxt i Halland. Dar namns dels att intdkterna ska vara minst 60%
fran resendrer samt dels att om fler véljer kollektivtrafik framfor bilen sa minskar klimatutslappen
vilket dar nédvandigt for framtiden.

For manga manniskor ar uppfattningen att kostnad for att resa kollektivt i Halland ar hég. Exempelvis
en enkelbiljett for buss pa ca 20 km fran Asa till Kungsbacka kostar dver 40 kr och tar langre tid dn att
koéra egen bil. Ett 30dagarskort mellan Kungsbacka och Goteborg kostar éver 1400:- vilket upplevs
som hogt. Incitamentet att vélja kollektivt ar svagt med dagens prisnivaer och kan vara ett hinder.

Naturskyddsféreningen énskar att kollektivtrafikens resande 6kar i férhallande till bilresande sa:

Hur har prissattningen av resor varderats och jamforts med andra regioner dar tex Stockholm, Malmo
och Jonkopings 1an kan utgéra referensnivaer? Om priserna sanks med exvis 30-40% och resandet
kollektivt 6kar i motsvarande grad torde intdkter som erfordras for drift av verksamheten erhallas.
Om sa blir fallet kan marknadsandelen 6ka och klimatpaverkan minskas. En analys av
prissattningsnivaer och konsekvenser efterfragas.

Naturskyddsféreningen ar som namnts tidigare mycket positiva till en kraftigt 6kande
kollektivtrafik. Det finns emellertid praktiska utmaningar om manniskor avstar bil tex vid handling
och cyklar, sa



Hur ar planerna kring den 6kande méngd varor/gods som manniskor kommer behd6va ta med sig pa
bussar och tdg om de avstar fran bil? Hur ser méjligheten att ta med cykel pa tag framover?

Det framgar inte tydligt i programmet hur regionens mal avseende elektrifiering av fordon i
kollektivtrafiken. | tex Goteborg och Stockholm finns elbussar i trafik.

Hur ser Hallandsregionen pa elektrifiering av bussar som ett verktyg att minska klimatutslapp?
Framforallt i tatorternas stadstrafik torde elbussar vara ett klimatval som Hallandsregionen
framhaver.



Resenars 'H Forum
2020-09-02

Till:

Diarienummer RS180842

Region Halland

Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Box 517

301 80 Halmstad

Resendrsforums yttrande dver remiss gallande
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Resenarsforum ar Sveriges nationella intresseorganisation for kollektivtrafikens konsumenter,
resendrerna. Resendrsforum omfattar ett tjugotal regionala resendrsnétverk och organiserar
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Sammanfattning

Kollektivtrafiken har en viktig roll for att kunna uppna globala och nationella miljé- och klimat-
mal. Om transporter ska kunna flyttas 6ver fran bil till energieffektiva transporter behover
kollektivtrafiken bli ett attraktivare alternativ. Ambitionen maste vara att en storre andel av
resorna ska goras med kollektivtrafik, cykel och till fots i syfte att kunna minska belastningen pa
vagnatet och begransa transporternas miljopaverkan. Kollektivtrafiken dr dessutom yteffektiv och
frigbér utrymme 1 vara stader for andra verksamheter, vilket ocksa stimulerar den ekonomiska
utvecklingen.

Resendrsforum betonar att kollektivtrafiken 1 regionen maste betraktas som en del av ett storre
transportsystem och regionen behdver planera utifran ett saval lokalt, regionalt, interregionalt
som nationellt resandebehov. Det dr n6dvandigt att regionen intar en aktiv roll for att sakerstilla
att tillrackliga medel investeras i1 infrastrukturen sa att hela resan ska kunna fungera for den
enskilde resendren fran start till mal. Ett aktivt paverkansarbete gentemot nationella myndigheter
kravs for att lyfta vikten av satsningar i nationella och regionala infrastrukturplaner, men ocksa
att bista kommunerna och peka pa behovet av medel till kollektivtrafikens kringliggande
infrastruktur sdsom gang- och cykelvagar till hallplatser och stationer.

Resenérsforum framhaller foljande punkter:

- Sékerstall kraftfulla satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur, i synnerhet pa spartrafiken,
eftersom den utgor ryggraden 1 kollektivtrafiknétet och upplevs av resendrer som det mest
attraktiva firdmedlet.

- Linjendtet behover ha en tillracklig turtdthet, spridd 6ver hela trafikdygnet, for att finga saval
resor till arbete, studier som fritidsresor. Detta géller i synnerhet for att kunna tillgédngliggora
transportsystemet for den som inte har korkort eller tillgdng till egen bil.

- Korta restiderna i kollektivtrafiken och planera for effektivare bytestider, saval for lokala,
regionala som ldngvéga resor.

- For att kunna attrahera nya kunder maste det vara enkelt att fa information om linjenét och
tidtabeller. Det behdver ocksa vara enkelt att kopa biljett. Det giller vare sig man reser dagligen
eller ska gora enstaka resor. Det bor vara mojligt att betala med kontokort ombord och det
behover finnas mojlighet att nd kundtjanst och trygghetsjour via telefon under hela trafikdygnet.
- Resendrer behover ha tillgang till korrekt information savél fore, under som efter en resa.
Information behover finnas tillgédnglig bade digitalt, i tryckt format och muntligt sdsom utrop vid
héllplatser och ombord.

- Det behover finnas tydlig information pa stationer, héllplatser och ombord pa fordon om vilka
réttigheter resendrer har vid férsenade och instdllda turer. Resenarsforum foreslar att man infor
en kom-fram-garanti, sa att ingen ska riskera att bli strandsatt vid trafikavbrott.

- Séakerstall att planeringen sker utifran ett resendrsperspektiv och involvera resenédrerna.



Region Halland, en del av en storre helhet

Halland har ett fordelaktigt geografiskt lage genom nérheten till Goteborgs- och
Oresundsregionen. En stor andel av regionens resor &r interregionala. For att kunna dra nytta av
kopplingen till narliggande regioner kravs god samverkan ¢ver regiongranserna och kontinuerlig
dialog med den langvaga kollektivtrafikens operatorer. For att kunna uppna en expansiv region
med attraktiva forbindelser behdver man arbeta for att minska kollektivtrafikens restid bland
annat genom att fora en aktiv dialog med andra kollektivtrafikaktdrer och planera for korta
bytestider.

Regionen behover sdkerstalla att tillrdckliga medel investeras i infrastruktursystemet sd att hela
resan fran start till mal ska kunna fungera for den enskilde resendren. Det handlar om att fora ett
aktivt paverkansarbete gentemot nationella myndigheter och varna om satsningar i nationella och
regionala infrastrukturplaner, men ocksa att bistd kommunerna och lyfta behovet av medel till
kollektivtrafikens kringliggande infrastruktur sdsom gang- och cykelvagar till hallplatser och
stationer. Har finns magjlighet till statlig medfinansiering exempelvis genom stadsmiljoavtal.

Kollektivtrafiken stommen i samhallsplaneringen

Néar nya omrdden byggs, savil arbetsplatser som bostdder, behover kollektivtrafiken finnas med i
planeringen redan fran starten, sd att invdnarna vénjer sig vid att dka kollektivt fran borjan. God
framkomlighet for kollektivtrafiken maste prioriteras sa att restidskvoten gentemot biltrafiken ar
attraktiv. Ju fler reser som tillsammans, desto mer minskar behovet for att bygga ut vagnatet och
anldgga fler parkeringsplatser, eftersom kollektivtrafiken ar yteffektivare och frigér utrymme i
stiderna. Detta stimulerar den ekonomiska utvecklingen da ytor istéllet kan anvdandas for
exploatering av bostdder och verksamheter.

Resendrsforum framhaller vikten av att sdkerstdlla ldngsiktiga och kraftfulla satsningar pa
spartrafiken, eftersom den ar strukturskapande for samhéllsplaneringen och utgor ryggraden 1
kollektivtrafiknétet. Tégresor upplevs dessutom av resendrer som det mest attraktiva fardsattet.
Resendrsforum uppskattar ambitionen att utveckla banan Halmstad-Markaryd-Héssleholm for
persontrafik. En utvecklad, upprustad och elektrifierad jarnvdg mellan Halmstad och Néssjo
skulle ddrutéver kunna mojliggdra snabbare genomgaende tag och samtidigt kunna fungera som
en viktig omledningsbana till sbdra stambanan vid trafikavbrott.

Vikten av god information

Resendrer behover fa korrekt information saval fore, under som efter en resa. Information
behover finnas latt tillganglig bade digitalt, 1 tryckt format och muntligt sasom utrop vid
hallplatser och ombord pa fordonen.

Det behover vara sa enkelt att alla klarar av att soka information om utbud och fOrstar hur man
koper biljett. Om man enbart forlitar sig pa att erbjuda sadan service via appar kommer man att
riskera att gd miste om flera resendrsgrupper, t.ex. tillfdlliga besokare som bara vill kunna kopa
enstaka resor eller personer som inte har, eller vet hur man hanterar en smartphone.
Resendrsforum anser att det borde vara mojligt att kopa biljett ombord med kontokort. Att



erbjuda dem som Onskar en utskriven tidtabell, borde vara en service som myndigheten skulle
kunna tillhandahalla.

I och med digitaliseringen har det blivit allt viktigare att stations- och hallplatsnamn framgar
tydligt och att de bendmns med samma namn i olika reseplanerare. Vid stationer och hallplatser
behover det forutom tydliga stations- och héllplatsskyltar finnas information om vilka
trafikforetag som trafikerar strickan och hur man kan kontakta dem som ansvarar for trafiken.
Resendrsforum anser att den regionala kollektivtrafikmyndigheten behover ta ansvar for att
resendrerna far information om all kollektivtrafik inom regionen, dven dar kommersiella
operatorer trafikerar. Vi valkomnar att regionen erbjuder andra aktorer utrymme for information
om utbud och biljettsamverkan.

Resendrsforum anser att biljettsystemet borde vara samordnat med andra regioner och att
villkoren behOver harmoniseras sa att det inte ar olika biljettregler som géller ndr man reser med
kollektivtrafik 1 olika delar av landet. Skilda system och villkor skapar osékerhet for resendrerna
och hojer troskeln for den som vill prova pa att borja resa kollektivt. Resenarsforum uppmanar att
man skyndsamt implementerar ett gemensamt nationellt biljettsystem.

Vid trafikstorningar ska det vara en sjilvklarhet att informera om forseningen, dess orsak,
eventuell ersattningstrafik och hur resendrer ska ga till vaga for att soka ersittning. Snabb,
anpassad och tydlig information vid trafikstorningar dr grundldggande fOr att skapa tilltro till
kollektivtrafiken. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten behover ta ansvar for att alla
trafikutdvare i regionen lever upp till detta.

Trafikverket har nyligen ldmnat en rapport om atgarder for forbéttrad trafikinformation i
jarnvagstrafiken. Handlingsplanen pekar ut tre viktiga atgirder: a) utdka informationen pa
dynamiska skyltar pd perronger och i stationsbyggnader b) forbattra utrop om erséttningstrafik
genom att uppratta ett nationellt register for hallplatser for ersdttningstrafik och c) proaktivt
ldamna information om forvantad forseningstid, bland annat genom att analysera historiska data
av trafikstorningar. Resendrsforum anser att regionen ska striava efter att detta implementeras.
Angeldget dr ocksa att motsvarande atgarder inforfors for all busstrafik.

Det blir ocksa allt viktigare att kollektivtrafiken kan erbjuda god kringservice. Hogre standard pa
fordonen efterfragas och bytespunkterna behdver kunna erbjuda bekvama stolar,
laddningsmojligheter och tillgang till wifi.

God tillganglighet

Alla behover ha god tillgang till kollektivtrafiken. Resendrsforum pdtalar vikten av att erbjuda ett
linjenat med tillracklig turtdthet spridd over hela trafikdygnet, for att fanga savél behov av resor
till arbete, studier som fritidsresor. Detta géller 1 synnerhet for att kunna tillgédngliggora
transportsystemet for den som inte har korkort eller tillgang till egen bil.

Tillganglighetsanpassning av fordonen ar viktig, men héllplatser och stationer maste ocksa vara
lattatkomliga och tillgdngliga fOr alla. Fungerande rulltrappor, hissar, och sjdlvoppnande dorrar
ar for vissa helt nddvéandiga for att 6verhuvudtaget kunna resa kollektivt, samtidigt som sddana



funktioner dven underlattar for alla resenédrer. Regionen behover aktivt verka for att stodja
vaghallarna att forbattra infrastrukturen till och fran hallplatser och stationer, for att sla vakt om
hela resan fran start till mal. Det dr ocksa viktigt att det finns information om 1 vilken grad
héllplatser och stationer ar tillgdnglighetsanpassade.

I regionens nyligen antagna cykelplan uppskattar Resendrsforum ambitionen att fler ska kunna
cykla och framhaller vikten av att mojliggéra kombinationsresor. Vi vill understryka behovet av
att det behover planeras for trygga cykelparkeringsplatser vid héllplatser och stationer. Det maste
tydligt framga nér och hur det ar mojligt att ta med sin cykel pa tag eller buss. I och med
framvéxten av allt fler elfordon, bor det dven finnas tillgédng till laddning av cyklar och bilar vid
infartsparkeringar. Det maste ocksa finnas mojlighet att himta och ldmna resendrer med
fardtjanst, taxi och bil vid storre bytespunkter.

Stationerna — kollektivtrafikens hjarta

Kollektivtrafikens bytespunkter utgor hjartat i kollektivtrafiksystemet och Resenédrsforum bedriver
sedan ett par ar ett stationsprojekt dar vi inventerat 6ver 300 stationer och bytespunkter runt om i
Sverige. Ett stort antal olika funktioner pa och intill stationen beddms enligt en standardiserad
metodik for att undersoka tillgang, tillganglighet och kvalitet av trafikinformation och
serviceutbud. Inom ramen for detta projekt har vi traffat regionala kollektivtrafikmyndigheter,
trafikbolag och beslutsfattare och presenterat resultaten.

Vi har besokt kollektivtrafikmyndigheten i Halland i detta drende och redogjorde da for hur det
sag ut vid stationerna i Halland. Nagot positivt som vi noterat frdn besdken dr att det ofta dr ndra
mellan tdg och bussar och att det finns flera kundservicebutiker. Nagot som ofta saknas pa de
hallandska stationerna ar en karta Over linjenétet.

Vid storre stationer och héllplatser behover det finnas anslagna tidtabeller och kartor éver
linjendtet som bor kompletteras med realtidsskyltar och ”prator”, d.v.s. digitala tidtabeller for
synskadade. Annat som ofta efterfrdgas ar punktskrift och tillgang till hjartstartare.

Resendrsforum har sedan lange efterfragat att det ska finnas EN ansvarig aktér som garanterar
god service och information till resendrer vid stationer och andra bytespunkter. Idag lamnas ofta
resendrer vind for vag nar de ska byta tag eller buss, 1 synnerhet nér det intréaffar trafikstérningar.
Resendrsforum anser att den regionala kollektivtrafikmyndigheten bor ta ledartréjan och bevaka
dessa fragor sd lange som det saknas en ansvarig nationell myndighet for detta.

Trygg i kollektivtrafiken

Det maste upplevas tryggt att resa kollektivt. Det handlar savdl om att planera for trygghet vid
utformning av héllplatser och stationer som att det finns maojlighet att ringa ett trygghetsnummer
dar ndgon svarar hela trafikdygnet.

Det behover vara sdkert att resa med smabarn 1 kollektivtrafiken. Pa bussar dar det kravs
sakerhetsbalten fOr resendrerna bor det finnas tillgang till bilbarnstolar for dem som &r under fyra
ar.



Planera for minskad trangsel

Coronapandemin har i stor utstrackning paverkat vara resvanor. Folkhdlsomyndighetens
rekommendation att undvika trangsel har 6kat behovet av fler turer i kollektivtrafiken i synnerhet
nu ndr gymnasieskolorna har atergatt till undervisning i skolorna. Mer flexibla skoltider behover
diskuteras med kommunerna. En konkret dtgdrd kan vara att sprida start- och sluttider for
grundskolan och gymnasiet, detta pa orter dir dessa idag har samma tider.

Resendrsforum har den senaste tiden fatt uppgift om att mdnga resendrer nekas ombordstigning
pa grund av trangsel. Det behovs darfor finnas battre beredskap for att kunna satta in fler turer
med omedelbar verkan. Ingen ska behdva riskera att bli franakt!

Bussar och tag behover stddas i hogre grad dn tidigare. Man bor snarast mgjliggora pa- och
avstigning samt installera biljettmaskiner vid alla dorrar. Region Halland har lanserat en app vad
géller trangsel pa badplatser och turistmdl. En liknande app skulle kunna vara till hjalp for
resendrer for att fa reda pd om bussen eller tdget dr fullsatt. P4 sikt kan man ocksd behova
forandra ventilationssystem och moblering i fordonen.

Aven efter Corona finns det anledning att tro att vi i hogre grad 4n tidigare kommer att vilja
undvika trdngsel. Det dr darfor viktigt att tinka igenom vad som behover goras for att minska
trangseln i kollektivtrafiken i framtiden. Regionen, som ar ansvarig for saval sjukvard som
kollektivtrafik, har goda forutsittningar till samordning for att méta kommande pandemier.

Involvera resendrerna

Resendrsforum Onskar att kollektivtrafiken 1 hogre grad planeras utifrdn resendrernas behov.
Bittre kdinnedom om kollektivtrafikens kunder kommer att kunna bidra till att utveckla systemet
och i sin tur gora kollektivtrafiken attraktivare, for att kunna fa fler att resa kollektivt.

Resendrsforum saknar en handlingsplan for hur regionen kontinuerligt tinker arbeta for att
involvera kollektivtrafikens konsumenter. Resenarsforum erbjuder sig att sta till tjanst for detta
dndamal.
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Yttrande 6ver Region Hallands trafikférsorjningsprogram
2020-2024

Beskrivning av drendet  Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsérjningsprogram for
2020-2024 med utblick mot 2050 som &r pa samrad till 7 september 2020.
Béstads kommun har i samverkan med Laholms kommun och Halmstads
kommun tagit fram ett delvis gemensamt samradsyttrande i syfte att belysa
fragor som ar viktiga for vara kommuner ur ett mellanregionalt och
mellankommunalt perspektiv. Bastads kommun har dven kompletterat det
kommungemensamma yttrandet med ytterligare synpunkter. [ yttrandet tas
trafikeringen av Vdstkustbanan och Markarydsbanan upp, men dven betydelsen
av en framtida fast forbindelse Helsingborg-Helsingtor och det starka
kollektivtrafikstraket Laholm-Mellbystrand-Bastad.

Underlag till beslutet Tjansteskrivelse fran éversiktsplanerare Klara Harmark-Peters 2020-06-12,
med tillhérande bilaga.

Forvaltningens forslag ~ Att godkdnna texten under rubriken Aktuellt som Bastads kommuns
samradsyttrande pa Region Hallands trafikférsorjningsprogram 2020-2024 och
att detta expedieras till Region Halland.

Arbetsutskottets forslag 1. Godkédnna texten under rubriken Aktuellt som Bastads kommuns
samradsyttrande pa Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2020-2024 och
att detta expedieras till Region Halland.

2.1 Bastads kommuns yttrande ska det framga att Bastads kommun motsatter
sig en majlig avveckling av krosatagstrafiken langs Halmstad-Ndssjo jarnvag,
Resonemanget dr att med en framtida hoghastighetsjarnvig i Varnamo ar det
bra att uppratthalla persontdgstrafiken ldngs jarnvéagen och att kunna bibehalla
kopplingen mellan de vdstra och dstra delarna av landet.

Foredragande Oversiktsplanerare Klara Harmark-Peters foredrar drendet.

Forts. pa nésta sida.

Justerandes signaturer Utdragsbestyrkande

Vs bl
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Beslut Kommunstyrelsen beslutar:

1. Godkénna texten under rubriken Aktuellt som Bdstads kommuns
samradsyttrande pa Region Hallands trafikférsorjningsprogram 2020-2024
och att detta expedieras till Region Halland.

2. 1Bastads kommuns yttrande ska det framgé att Bistads kommun motsatter
sig en mojlig avveckling av krosatdgstrafiken langs Halmstad-Néssjo
jarnvag. Resonemanget 4r att med en framtida héghastighetsjarnvag i
Védrnamo ar det bra att upprétthalla persontagstrafiken langs jarnvigen och
att kunna bibehalla kopplingen mellan de véstra och dstra delarna av landet.

Justerandes signaturer Utdragsbestyrkande




BASTADS Tjansteskrivelse e
KOMMUN

Datum: 2020-06-12 Till: Kommunstyrelsen
Handlaggare: Klara Harmark-Peters
Dnr: KS 000423/2020-350

Yttrande 6ver Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2020-2024

Forslag till beslut

1. Att godkédnna texten under rubriken Aktuellt som Bdstads kommuns samradsyttrande pa
Region Hallands trafikférsorjningsprogram 2020-2024 och att detta expedieras till Region Hal-
land.

Sammanfattning av drendet

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsérjningsprogram for 2020-2024 med
utblick mot 2050 som ar pa samrad till 7 september 2020. Bastads kommun har i samverkan
med Laholms kommun och Halmstads kommun tagit fram ett delvis gemensamt samradsytt-
rande i syfte att belysa fragor som éar viktiga for vara kommuner ur ett mellanregionalt och
mellankommunalt perspektiv. Bdstads kommun har dven kompletterat det kommungemen-
samma yttrandet med ytterligare synpunkter. I yttrandet tas trafikeringen av Vastkustbanan
och Markarydsbanan upp, men daven betydelsen av en framtida fast forbindelse Helsingborg-
Helsingor och det starka kollektivtrafikstrdket Laholm-Mellbystrand-Bastad.

Bakgrund

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikforsorjningsprogram for 2020-2024 med
utblick mot 2050 som &r pa samrad till 7 september 2020. Programmet ar en revidering av
nuvarande trafikforsorjningsprogram och tva nya kapitel har lagts till: Trafikeringsbehov
2030-2050 samt Samplanering och ansvarsfordelning. Beslut om forslag till Regionalt trafik-
forsérjningsprogram tas i regionfullmaéktige 9 december.

D4 Bastads kommun angransar till Region Halland har programmet betydelse for kollektivtra-
fiken till och genom kommunen. Bastads kommun har i samverkan med Laholms kommun och
Halmstads kommun tagit fram ett delvis gemensamt samrddsyttrande i syfte att belysa fragor

som ar viktiga for vara kommuner ur ett mellanregionalt och mellankommunalt perspektiv.

Aktuellt

Region Halland har tagit fram ett forslag till trafikférsérjningsprogram fér 2020-2024 med
utblick mot 2050 som ar pa samrad till 7 september 2020. D3 Bastads kommun angransar till
Region Halland har programmet betydelse for kollektivtrafiken till och genom kommunen.
Bistads kommun har i samverkan med Laholms kommun och Halmstads kommun tagit fram
ett delvis gemensamt samradsyttrande i syfte att belysa fragor som ar viktiga for vdra kommu-
ner ur ett mellanregionalt och mellankommunalt perspektiv. I det kommungemensamma ytt-
randet berdérs vastkustbanan och en fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor.

Kommungemensamt yttrande av Bdstads, Halmstads och Laholms kommuner

Vdstkustbanan

Langs vastkusten ar det attraktivt att bo och verka, vilket ocksd avspeglar sig i tillvaxten som
kommunerna i denna del av Sverige pavisar. Vastkustbanan utgor en del av attraktiviteten i
denna geografi, da invanarna kan bo i en kommun och arbeta i en annan. Vastkustbanan med-
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verkar till att skapa en hallbar tillvdxt och utveckling inte minst genom att den bidrar till ar-
betsmarknadsforstoring.

Utbytet mellan Halland och nordvistra Skdne har ékat pa senare ar och det dr darfor gladjande
att Region Halland pekar pd ett 6kat behov av forstirkt tigtrafik for att ytterligare 6ka utbytet
mellan regionerna. Precis som Region Halland visar i sitt Trafikforsérjningsprogram sa har de
olika tagsystemen olika syften och det dr ddrfér mycket glidjande att regionen menar att Vast-
kustbanan ska trafikeras pa ett sddant satt som mdter upp detta. Fran ar 2026 foreslds Vist-
kustbanan trafikeras av tvd genomgaende Oresundstag samt dven ett tig av lokaltdgskaraktar,
det vill sdga dagens Pagatdg mellan Helsingborg och Halmstad med tagstopp pa mindre orter
ldngs med banan. Totalt ska straket trafikeras med tre avgangar per timme. Kommunerna vill
hir podngtera vikten av att Pagatdget fortsitter att trafikera strackan Halmstad - Helsingborg
da tagsystem av denna typ mojliggdr for boséttning i mindre orter ldngs banan, samtidigt som
mojlighet ges att ta del av arbetsméjligheterna som finns i centralorterna. Det som foéreslas i
Hallands Trafikforsérjningsprogram forutsatts ocksa harmonisera med Region Skanes tankar
om tagtrafikens utveckling.

Fast férbindelse Helsingborg-Helsingor

Pa sidan 11 i programmet nimner regionen att det finns en potential att utéka utbytet mellan
Halland och Skane och ndmner i detta sammanhang Greater Copenhagen och menar att en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér ska byggas och pabdérjas sa snart det dr mojligt.
Kommunerna stéller sig positiva till att Region Halland lyfter vikten av den fasta férbindelsen
och ser dess potential. Detta dterkommer inte senare i programmet, vilket det borde gora. I
kapitel 6 borde detta resonemang ocksa inkluderas och framforallt i redovisningen av tagtrafi-
keringen mot 2030/2050.

Bastads kommuns tilldggsyttrande
Bastads kommun har kompletterat det gemensamma yttrandet med ytterligare synpunkter.

For en effektiv, tillgdnglig och konkurrenskraftig kollektivtrafik beh&ver den samordnas &ver
regiongranserna. [ kapitel 1 under rubriken Organisation och samverkan tar Region Halland
upp att utveckling av lansoéverskridande kollektivtrafik krdver samarbete med nérliggande
regioner och kollektivtrafikmyndigheter. I synnerhet Vastra Gotaland ndmns, men Bastads
kommun menar att d&ven kopplingarna till Skine, i synnerhet titorterna och arbetsmarknads-
regionerna langs vastkusten bér uppmarksammas. Inte minst i det langsiktiga perspektiv som
trafikférsorjningsprogrammet har, da aven en fast forbindelse Helsingborg-Helsingdr paverkar
resandet. Det dr viktigt att kollektivtrafiken upplevs s6mlds, sa att trafikeringen éver region-
granserna tillgodoser de faktiska behov som finns och tar tillvara pa potentialen i starka strak.
I ett 1dngsiktigt perspektiv ser vi dven att det finns ett virde i att bibehalla och starka reserelat-
ionen mellan inland och vastkuststraket via Halmstad.

Starkt kollektivtrafikstrdk Laholm-Mellbystrand-Bdstad

Béstads och Laholms kommuner instimmer i Region Hallands utpekande av striket Laholm-
Mellbystrand-Bastad som ett starkt kollektivtrafikstrak, men vill betona att ocksa andra nérlig-
gande orter dr viktiga att finga upp. Aven Skummeslévsstrand, Skottorp och Ostra Karup ingar
i ett ndtverk av tatorter som boér kopplas ndrmre varandra. Vi ser hur behovet av utbyggda
kollektivtrafikforbindelser mellan tatorterna i region- och kommungransen har 6kat dver tid,
inte minst sedan Bastads tdgstation tagits i bruk. Tagstationen har blivit en viktig nod for rese-
narer fran savil Biastads kommun som Laholms kommun. Nir Vistkustbanan far halvtimmes-
trafik forviantas betydelsen av Bastads station 6ka d&nnu mer. [ ndrheten av tdgstationen finns
det omfattande utbyggnadsplaner for bostdder och verksamheter i bdgge kommuner. Pa sikt
ser vi hur orterna vid gransen mellan kommunerna véxer ihop till en sammanhéngande stads-
bygd. Darfor har detta strak goda forutsattningar for en mer utvecklad kollektivtrafik med
busstrafik som knyter an till tigtidtabellerna. Vi ser positivt pa att Region Halland har fér av-
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sikt att stirka utbytet 6ver griansen och vi menar att kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg fér
att framja det mellankommunala och -regionala utbytet.

Markarydsbanan

Bastads kommun ser positivt pa att Region Halland lyfter persontagstrafik ldangs Markarydsba-
nan som ett trafikeringsbehov framover. Trafikering pa Markarydsbanan mellan Halmstad och
Héassleholm ger dven nordvéastra Skane, inte minst Bdstads kommun, en férbattrad tillgdnglig-
het till norddstra Skine och S6dra stambanans stationer vilket kan framja arbetsmarknadsreg-
ionsférstoring och tillvaxt.

Konsekvenser av beslut

Samhalle

Genom att yttra sig 6ver Region Hallands forslag till trafikférsérjningsprogram tydliggér
Béstads kommun sina synpunkter pa var grannregions planerade kollektivtrafikférsérjning.
Det kommungemensamma yttrandet starker vart inspel genom att vi tillsammans dr tydliga
och eniga om utvecklingen av prioriterade strak.

Verksamhet
Ett beslut om ett samradsyttrande har inga konsekveser for verksamheten.

Ekonomi
Ett beslut om ett samradsyttrande har inga konsekveser fér ekonomin.

Barnkonsekvensanalys
Ingen barnkonsekvensanalys har gjorts.

Miljokonsekvensanalys
Ingen miljokonsekvensanalys har gjorts.

Klara Harmark-Peters, dversiktsplanerare
Samhallsbyggnad

Beslutet ska expedieras till:
Samhéllsbyggnad
Kommunkansliet

Bilagor till tjansteskrivelsen:
Region Hallands trafikférsorjningsprogram 2020-2024, remissversion
Missiv till remissversionen av trafikférsérjningsprogrammet

Samrad har skett med:

Olof Selldén, planchef

Halmstads kommun: Catrine Karlsson, samhallsplanerare infrastruktur
Laholms kommun: Malin Bogren, trafikplanerare
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Yttrande 1(7)
Gislaveds kommun
Klara Lindegren

Klara.Lindegren@gislaved.se
0371-850 29

Svar pa remiss av Trafikforsorjningsprogram 2020-
2024 for Region Halland

Som grinskommun mellan Region Halland och Region J6nkoping paverkas Gislaveds
kommuns foretagande, attraktivitet och framtida utveckling i stor grad av hur Region Halland
beslutar att bedriva sin kollektivtrafik. Ett aktuellt exempel ar HNJ-banan. Gislaveds
kommuns placering langs med delstrackan Varnamo — Halmstad medfor att Region Hallands
beslut kring finansiering av den kollektiva persontrafiken pa banan ir avgdrande for den
fortsatta trafikeringen genom Gislaveds kommun. Vi tackar darfor for mojligheten att yttra
oss om Trafikforsorjningsprogram 2020-2024 for Region Halland och ser fram emot en okad
samverkan med Region Halland framgent.

Kommunens synpunkter som beror Trafikforsorjningsprogrammets innehall ar uppdelade i
Overgripande synpunkter och Detaljerade synpunkter. Inledningsvis foljer en gemensam skrivning
som kommunstyrelsens ordforande i kommunerna Varnamo, Gislaved, Hylte och Halmstad
har enats om. Darefter foljer ett tillagg till den gemensamma skrivningen om HNJ-banan,
med synpunkter rorande godstrafiken, som Gislaveds kommun sarskilt vill lyfta.

Gemensam skrivning om HNJ-banan

Region Halland och Region Jonkoping drar bada fordel av ett utbyte mellan regionerna. Dels
har regionerna foretagsamheten gemensamt. Dels finns det en vinst i att ytterligare
sammanlanka mindre orter med residenshuvudstadernas hogskolor, for att starka
regionernas kompetensforsorjning och skapa maojligheter for kunskapsutbyten. Halmstad -
Nassjo Jarnvag (HNJ-banan) ar den snabbaste kollektiva resvagen mellan Halmstad och
Jonkoping. HNJ-banan ar dven viktig for niringslivet, da den mojliggor for
regiondverskridande pendling och godstransporter. En stor andel av resandet pa banan
utgors idag av fritidsresor, varfor regionen aven bor se mojligheterna att med hjalp av
tagtrafiken ytterligare stirka Halland som ett attraktivt besdoksmal, utan att ytterligare belasta
riksvag 26.

| och med elektrifieringen av ”Y:et” kommer delar av HNJ-banan att elektrifieras, dock inte
delstrickan Varnamo — Halmstad. Detta utgor ett fragetecken kring denna delstrickas
fortsatta drift. Vi efterfragar en plan for hur delstrickan Virnamo — Halmstad fortsatt ska
kunna bidra till utbytet mellan regionerna genom savil persontag som godstag. Region
Jonkopings lan och Region Halland bor ta ett gemensamt ansvar i fragan och arbeta for att
paverka de aktdrer som beslutar om infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska
kunna bidra till tillganglighet mellan Halland och Jonkopings lan.

KOMMUNSTYRELSEN
Stortorget | 332 80 GISLAVED
Tel. 0371-810 00 Fax 0371-812 43

kommunen@jgislaved.se



Yttrande 2(7)
Gods pa HNJ-banan

Som tillagg till den gemensamma skrivningen om HNJ-banan vill Gislaveds kommun speciellt
lyfta banans betydelse for transportering av gods. | dagslaget transporteras bland annat
containrar fran Goteborgs hamn till Vaggeryd, via Varnamo, returpapper fran Halmstad till
pappersbruket i Hyltebruk, samt tunga laster med sand fran Halmstad hamn till Limmareds
glasbruk. Hallands Hamnar AB har ar 2019 tecknat ett langsiktigt avtal med Stena Line dar
Halmstad ar den nya angoringsorten, istallet for som tidigare Varberg. Detta kopplar samman
Sverige och Danmark via den sa kallade sédra korridoren och mojliggor att an fler
godstransporter kan fraktas via bat istillet for pa vag. HNJ-banan kan med ritt utveckling
spela en viktigt roll for framtidens koldioxidneutrala transportsystem i regionerna Halland
och Jonkoping.

Overgripande synpunkter

Region Halland prioriterar tydligt kuststraket och trafikforsorjningen av orter sdder och
norrut lings med kusten. Inat landet blir Hylte kommun férbisedd, savil som kopplingen fran
Region Halland till regionerna Jénkdping och Kronoberg. Bade region Jonkdping och
Kronoberg ar med i Regionsamverkan Sydsverige och har varit delaktiga i framtagandet av
Positionspapper for kollektivtrafik. Vi vill darfor papeka vikten av att lyfta blicken in mot landet.
Arbetspendlingen ar pa inga vis obefintlig och kompetensutbytet, bade vad giller studerande
och arbetande, ar viktigt for samtliga regioner och kommuner i omradet.

Vi vill papeka vikten av att Region Halland och Hallandstrafiken antar ett proaktivt arbetssitt
i fragan om att dka kollektivtrafikens marknadsandelar jamtemot att resa med den egna bilen.
Istallet for att invanta att resenarerna ska komma till kollektivtrafiken har
kollektivtrafikmyndigheten och kommunerna tillsammans ett ansvar att utveckla
kollektivtrafiken och driva ett aktivt paverkansarbete for att fa fler att resa kollektivt.

| Trafikforsorjningsprogrammet saknar vi genomgaende det samhallsansvar som
kollektivtrafikmyndigheten har. De som inte har egen bil behdver ha tillgang till kollektivtrafik
for att kunna rora sig i och mellan samhallen och orter. Trafikforsorjningsprogrammet bor
darfor utga ifran resenirernas behov, och kollektivtrafiken bor stindigt strava efter att
tillgodose transportbehoven hos de som inte har tillgang till egen bil av anledningar sasom
alder (barnperspektivet) eller social utsatthet (social hallbarhet).

Detaljerade synpunkter

|. Bakgrund och ramverk, Samarbete for utveckling av kollektivtrafiken: har saknar vi att
angransande regioner till Region Halland omnamns som samarbetspartners. Det ar av
yttersta vikt att samarbetet mellan angransande regioners kollektivtrafikmyndigheter
forbattras for att vi ska fa en ”sémlds” kollektivtrafik som mojliggdr arbetspendling mellan
regioner.

I.2 Angrdnsande regioner: har namns att funktionella band finns med angransande regioner,
framst langs kuststraket. Har ser vi att region Halland har ett stort fokus pa kusten. Vi tycker

KOMMUNSTYRELSEN
Stortorget | 332 80 GISLAVED
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Yttrande 3(7)
att kopplingen in mot landet ar viktig for arbetspendlande och skolpendlande som behover ta
sig till och fran kusten, samt mellan orter inat landet.

|.2 Regionsamverkan Sydsverige: har saknar vi en konkret skrivning om vilka delar av
positionspapper for kollektivtrafiken som prioriteras och vilka delar som inte prioriteras.

2.1 Overgripande forutsdttningar for kollektivtrafiken — ett vixande Halland med en flerkdrnig
ortstruktur: har talas om ett utbyte mellan orterna som bor tillgodoses med kollektivtrafiken
”dar underlag finns”. Har onskar vi en tydligare skrivning om vad som menas med "underlag”.
Finns har en koppling till kollektivtrafikmyndighetens samhallsansvar for grupper som inte har
korkort eller tillgang till en egen bil?

| detta stycke lyfts ocksa att det ar latt att resa mellan de hallindska kommunerna vilket
gynnar kommunerna. Har vill vi papeka att Hylte kommun ar forbisett. Som en kommun med
grans mot andra regioner ar det somlosa resandet till Regionerna Jonkoping och Kronoberg
avgorande. Region Halland bor dirfor arbeta for att forbattra kollektivtrafiken ocksa in i
landet for att tillgodose alla Hallands kommuner.

Vidare lyfts att en stor del av pendlingen i dagslaget sker med bil, samt att bilismen har
okande negativa konsekvenser. Har bor ocksa barnperspektivet, jaimstalldhetsperspektivet
och det sociala perspektivet pavisas. Alla kan inte anvinda bilen som transportmedel, till
exempel for att de inte har kérkort pa grund av sin alder eller pa grund av funktionshinder,
eller for att de inte har de ekonomiska forutsattningar som kravs for att ta korkort eller aga
en bil. Jamstilldhetsperspektivet kommer in pa sa sitt att min kor och ager bil i storre
utstrackning an kvinnor. Vi skulle darfor girna se att ni ocksa lyfter att en mindre del av
befolkningen har tillgang till bil i jimforelse med kollektivtrafiken som en stor del av
befolkningen har tillgang till i dagsldget, och som med smart utveckling en mycket stor del av
befolkningen potentiellt sett kan ha tillgang till.

2.1 Planera for att méta framtidens resbehov: Efter meningen “For att kunna planera for
framtiden ar det viktigt att folja den hallandska utvecklingen for ett jamlikt transportsystem”
lyfts att man pendlar lingre an kvinnor och att hogutbildade pendlar lingre an lagutbildade.
Denna statistik innefattar pendling med bil. For tydlighetens skull och for att inte skapa
forvirring i och med stycke 2.1 Kvinnor och mén reser olika, sa rekommenderar vi att
statistiken sarskiljs sa att pendling med bil och pendling med kollektivtrafik ir separerad,
eftersom kvinnor och lagutbildade gor fler resor i kollektivtrafiken an man och hogutbildade.

Har lyfts ocksa att ’det finns manga faktorer som inte en trafikorganisation eller en
kollektivtrafikmyndighet rader dver” vilket ar en otydlig skrivning. Konkretisera girna vad
myndigheten rader 6ver och ge exempel pa vad den inte rader dver.

2.1 Kvinnor och mdn reser olika: kommer Hallandstrafiken att jobba for att oka mans resande
med kollektivtrafiken? Vi ser det som mycket viktigt att regionen och Hallandstrafiken jobbar
aktivt med att paverka olika gruppers val av transportmedel med syfte att stilla om
transportsektorn till en koldioxidneutral sektor.
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2.2 Resandet i Halland: har formuleras att invanarna i Hylte kommun har en arbetsmarknad
som till stora delar ar gemensam med vastra delarna av Jonkopings lan och Kronoberg. For
Hylte kommun &r saledes arbetspendlingen in mot landet viktig och bor darfor lyftas fram
som pendlingsvagar med utvecklingspotential. Eftersom farre kollektivtrafikresor gors i Hylte
kommun pa grund av kommunens lilla befolkning bor andra relevanta mitetal sasom Antal
kilometer per kollektivtrafikresa eller Antal kilbometer som invdnare i Hylte kommun kor med egen
bil jamfort med tillgdng till kollektivtrafik (avstdnd och turtdthet), jamforas med samma data for de
andra hallandskommunerna.

2.3 Kollektivtrafikens utmaningar, enkelhet och attraktivitet: har rekommenderar vi att ni lyfter
perspektivet att kollektivtrafikresan kan vara en del av arbetsdagen for langre resor. Vissa
arbetspendlare som aker lingre turer kan paborija arbetsdagen redan nar de klivit pa bussen.

Infrastrukturinvesteringar som ett viktigt medel: for utvecklingen av Hylte kommun ar HNJ-banan
ett viktigt attraktivt resslag. For att takta med elektrifieringen av delstrackan Jonkoping —
Virnamo och for att skapa ett sammanhingande tagsystem bor delstrickan Varnamo —
Halmstad planeras sa att en koldioxidneutral trafikering sikerstills, med eller utan
elektrifiering av straickan. Om HN]J-banan slutar att vara trafikerad minskas underhallet och
utvecklingen av banan, och forfallet blir ett faktum. Med framtidens krav pa hallbara
transportldsningar kan HNJ-banans nedlaggning bli ett beslut vi far angra.

Hela resan-perspektivet: Stycket ar ofullstandigt. Vi rekommenderar ett tillagg om att Hela
resan-perspektivet ocksa innebar resor med olika trafikslag samt att det kraver att det ska
finnas bra infrastruktur sasom pendlarparkeringar och cykelstall vid stationer for att
mojliggora for trafikslagsbyten.

3.1 Ldngsiktiga regionala mdl for kollektivtrafiken: har kan det vara relevant att namna
hallbarhetsdimensionen social hallbarhet med tanke pa att "inkluderande” ingar i malet
”Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 4n ar
2014” i RUSen.

Pa samma sitt som vistkustbanan har varit viktig i utvecklingen av region Halland sa kan
HNJ-banan ha en framtida stor betydelse for utvecklingen av arbetsmarknadsregionerna
mellan lanen. Vid reparationer eller signalfel pa Markarydsbanan eller pa nya stambanan kan
resenarer matas till hoghastighetsbanans station i Varnamo via HNJ-banan istallet for till
Hassleholm via Markarydsbanan. Pa sa sitt kan HNJ-banan bidra med redundans i kopplingen
mellan Halmstad och den framtida hoghastighetsbanan. Detta for att sakerstalla fortsatt goda
forbindelser med Stockholm i enlighet med gallande Tillvaxtstrategi for Halland.

For att det nationella malet om ett langsiktigt hallbart transportsystem ska kunna nas maste
kollektivtrafiken ta marknadsandelar fran att resa med den egna bilen. Kollektivtrafiken
maste vara ett sjalvklart alternativ for resenarer och resenarerna maste kinna ett fortroende
for kollektivtrafiken. Att bygga upp detta fortroende tar tid. Tag som firdmedel har férdelen
att det signalerar robusthet och langsiktighet, samt att det ar ett attraktivt resslag som bidrar
med attraktivitet till orter dar taget stannar, samt till den hallbara samhallsutvecklingen. Att
utveckla tagtrafiken gar ocksa i linje med nationella transportpolitiska mal om att utveckla ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Med hansyn till generationsmalet, att limna dver ett
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sambhalle till ndsta generation dar de stora miljoproblemen ar 18sta, sa bor kollektivtrafiken
frimjas framfor resandet med den egna bilen. Om avsikten med generationsmalet ar att det
ska uppnas sa ar det brattom och storre resurser bor investeras i kollektivtrafiken for att
oka resandet.

3.4 En hdllbar tillvdxt i Halland: i detta avsnitt lyfts det ekonomiska, det ekologiska och det
sociala hallbarhetsperspektivet. Vad vi tycker saknas i texten ar ett resonemang om
hallbarhetsperspektivens beroendestillning till varandra. Samhallet (den sociala hallbarheten)
vilar pa ekosystemen/biosfiren (den ekologiska hallbarheten). For att ha en hallbar ekonomi
behovs bade hallbara ekosystem och hallbara samhaillen (se bild nedan fran Globala malens
hemsida).

Inriktning for en generell hdllbarhet: Hur kopplas skrivningen om rapporten “Kollektivtrafikens
nytta for kommunerna, landstingen och regionerna” (2018) till ovan avsnitt Inriktning for en
ekonomisk hdllbarhet! Fran rapporten kan man dra slutsatsen att regionerna och kommunerna
i slutdndan kan fa en stérre ekonomisk vinning med en 6kad kollektivtrafik.

3.5 Uppféljning och indikatorer: malet "Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen” bor
utokas med indikatorn ”Antal och procentandel fordon som drivs med fossilfria branslen.”

4.2 Metod for trafikutveckling, forddla, fornya: har skrivs att det ska finnas en potential i att fa
fler att aka kollektivt och férdelarna gentemot bilen ska vara stora. Konkretisera girna vad
en potential innebar samt vilka fordelar att resa kollektivt som ni planerar att utveckla och
marknadsfora. Jonkopings lanstrafik lyfter att bekvama bussar och tag ger resenarer
mojligheten att arbeta pa resan, och pa sa sitt paborja arbetsdagen nar de kliver pa sitt val av
fardmedel.
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5. Kollektivtrafik for regionala resor: har saknar vi det sociala hallbarhetsperspektivet och
Hallandstrafikens sociala ansvar. Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak bor ocksa utsatta
grupper identifieras, exempelvis grupper som ar socioekonomiskt utsatta och som i och med
den pagaende forandringen av det ekonomiska laget kan komma att bli an mer utsatta genom
att exempelvis forlora sina jobb.

5.1 Klassificering av kollektivtrafikstrdk i Halland: HNJ-banan saknas som ett strak i kartbilden
som visar kollektivtrafikstraken i Region Halland. Varfor?

5.2 Kollektivtrafikutbud i Halland: Vid definiering av strak nimns att framkomlighet ar en
faktor. Vad menas med framkomlighet? Innefattas sociala aspekter saisom att socialt utsatta
grupper/unga/ildre som saknar bil ar beroende av kollektivtrafiken? For lingre avstand, som
varken gar att ga eller cykla ar kollektivtrafiken det enda alternativet for dessa grupper.

5.2 Kollektivtrafikutbud i Halland, Mycket starka Kollektivtrafikstrdk, Halmstad — Oskarstrom —
Hyltebruk: varfor lyfts inte HNJ-banan har? Som tagbana sa signalerar HNJ-banan en
langsiktighet till resendrer och kommuner, och mojliggdr framtida stationslagen som
attraktiva platser for kommuner att anligga nya bostadsomraden.

6 Trdfikeringsbehov tdg 2030-2050: vi ser positivt pa att HNJ-banan ar utmark i kartbilder pa
sidorna 46 och 47 for tagsystemets utformning for tidsperioderna 2026-2030 samt 2030-
2050. Dock stiller vi oss fragande till varfor skrivningen 6.5 Halmstad — Nassjé jarnvag (HNJ) i
samma kapitel sedan beskriver att kollektivtrafikresor till och fran Hylte kommun ska
bedrivas med buss. Resebehovet beskrivs att tillgodoses med buss, men da tas endast hinsyn
till resor Hyltebruk — Halmstad, inte forlangningen till Jonkopings lan som HNJ-banan
tillgodoser. Har bor HNJ-banans kapacitet att mata resenarer till framtida
hoghastighetsjarnvag i Varnamo lyftas, samt den redundans detta bidrar med for region
Hallands resvag till Stockholm.

6.5 Halmstad — Nassjo jarnvdg (HNJ), HNJ-projekt: har bor projektets framgangar lyftas, det vill
saga hur mycket resandet faktiskt har okat, samt projektet svagheter, det vill saga att antalet
turer som utbudet dkades med och att avgangstiderna for de nya turerna inte ar forenliga
med arbetspendling inom Region Halland.

7.1 Attraktiv kollektivtrafik for en hdllbar utveckling: har star Kollektivtrafikmyndigheten i
Hallands ambition ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling.” Om
ambitionen ir att detta dven ska gilla for landsbygden sa bor ett storre ansvar for att skapa
en hallbar utveckling genomsyra Trafikforsorjningsprogrammet.

7.5 Investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur: angaende investeringar pa kommunala
gator, vigar och bussgator, sa kan kommuner ocksa soka statlig medfinansiering fran
Trafikverket for bland annat kollektivtrafikanlaggningar. Detta stod soks i regel i mindre
omfattning av kommunerna an vad som finns tillgangligt i budget, och Trafikverket uppmanar
kommuner att soka statlig medfinansiering for fler projekt.

7.7 Attraktiv busstrafik — trafikering och fordon, Regionbusstrafiken: har kan ocksa lyftas att
regionbussar som ger mojligheten att arbeta fran bussen dkar regionbusstrafikens
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attraktivitet jamfort med att kora den egna bilden. Mojlighet att ladda mobil och dator,
tillgang till wifi, och sittplatser med bord ar exempel pa service som mojliggor arbete fran
bussen. Att kunna ta med cykeln pa bussen mojliggdr multimodalt resande, som ir en
forutsattning for stora delar av landbyggden att resa kollektivt.

8.2 Sjukresor: i punktlistan langst ner star det att fler sjukresor bor ske inom den allménna
kollektivtrafiken. Har bor skrivningen “om moijligt” tillaggas for att ta hansyn till patientens
tillstand, smittspridningsrisken och dylikt.

9.1 Samhdllsnytta: har lyfts en mycket viktig punkt — samhallsnyttan. Vi efterfragar att denna
genomsyrar trafikforsorjningsprogrammet i storre utstrackning eftersom transportsystemets
omstallning till ett koldioxidneutralt system har definierats som en mycket viktig del for att
Sverige ska na internationella miljé- och klimatmal.

9.2 Finansiering i den allmdnna kollektivtrafiken: har beskrivs att tackningsgraden totalt i Halland
ar god, samt att resendrerna ir manga i forhallande till utbudet. Detta betyder att Halland
har ett nagot samre utbud dn genomsnittet i Sverige. Med samhillsnyttan i atanke sa bér man
resonera att ett okat utbud av kollektivtrafik bidrar till Region Hallands attraktionskraft (se
”Kollektivtrafikens nytta for kommunerna, landstingen och regionerna” (2018) dar slutsatsen
dras att regionerna och kommunerna i slutindan kan fa en storre ekonomisk vinning med en
okad kollektivtrafik).

10.1 Allmdn trafikplikt: forslagsvis vavs aven sociala faktorer in i denna mening (se kursivt
tillagg) for att undvika att en kommersiell aktor med ensamritt pa exempelvis vastkustbanan
har orimliga biljettpriser eller tillhandahaller ett icke-jamlikt trafikutbud:
’Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om allmin trafikplikt for att sikerstalla sadan trafik
som anses nddvindig och som inte beddms komma till stand i dnskvard omfattning eller
genomforas pd onskvdrt vis utan att trafiken upphandlas och bedrivs i regionens regi.

Enligt skrivning i avsnitt 3.4 Inriktning for en ekonomisk hdllbarhet beskrivs att den mer
lonsamma kollektivtrafiken kan bekosta kollektivtrafik i delar av Halland med ett mindre
befolkningsunderlag. Om den mest Ionsamma trafiken bekostar den mindre I6nsamma
trafiken — hur planerar regionen da att bekosta den mindre Idnsamma trafiken om den
[onsamma trafiken utfors av en kommersiell aktor?
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Synpunkter fran Hela Sverige ska leva Halland
gillande Region Hallands Trafikf6rsorjningsprogram 2020-2024

Fragestillningarna som berdrs i utskickad remissversion dr omfattande och vi néjer oss
med att poingtera vikten av nedanstaende omraden. Vi vill dessutom siga att vi fran
Hela Sverige ska leva Hallands sida helt instimmer i redan inskickat remissvar fran
LLUH (Lokalt Ledd Utveckling Halland).

1.

Vi noterar att man férsékt analysera Trafikeringsbehovet av tig 2030-2050. Vi hade girna sett att

man tagit ett storre grepp om den framtida utvecklingen:

a) Hur kommer befolkningstillvixt, omflyttningar, urbaniseringsprocess osv att férindras under
kommande 20-arsperiod? Vilka krav stiller detta pa kollektivtrafiken och hur ska vi férbereda
oss for detta?

b) Vilka transportsystem kommer att vara aktuella framéver? Hur kommer det framtida resandet
att se ut? Hir finns sikert analyser frin andra regioner och/eller linder. Vi ser i dag en allt
mer omfattande automatisering av olika transportsystem — sjilvkorande bilar/bussar osv.
Utvecklingen gar snabbt hir. Kommer de privata biltransporterna att f6rindras framéver?
Kommer vi troligen att fi mer automatiserad transport som vi bokar via olika appar eller
andra system?

¢) Hur kommer det framtida resandet se ut? Miéste vi, kanske till skillnad frn i dag, skapa sikra
uppstillningsplatser f6r egna fordon nir vi ansluter till den kollektiva trafiken? Har har man i
exempelvis Laholm vid tdgstationen byggt ett mycket bra ”cykelgarage” £6r den som pendlar
med tag norr- eller séderut. Bra underhall av gang- och cykelvigar dr av vikt fér att underlitta
kollektivtrafikiakandet, bade gillande cykelleder anvisade av kommunen som Hallandsleden.

Vi upplever att det tyvirr finns ett trangt 16nsamhetstink vad giller kollektivtrafiken. Som vi
tidigare pdpekat i vért inldge gillande HJN-banan dr vi som bor pd landsbygden vil medvetna om
att vi inte kan kriva samma service som medborgarna i ex. Halmstad, men ska vi kunna fortsitta
driva vira foretag, pendla till vira arbetsplatser och utbildningar och vilkomna de turister som
girna s6ker sig ut till landsbygden i 6kande utstrickning vill vi inte endast behandlas som vore vi
en tung kostnad. Vi tror att i ett framtida uthélligt samhille maste vi om mdjligt minska trycket pa
urbaniseringen och i stérre man bortse fran l6nsamheten.

En produkt/tjanst maste marknadsforas pa olika sitt. Marknadsforingen av kollektivtrafiken
midste ske i ett bredare perspektiv, dir man sikert far ha olika marknadsféringsstrategier beroende
pa vilka grupper i befolkningen man vinder sig till. Marknadsféringen maste bland annat
inbegripa enkelheten i att kdpa biljett f6r sin planerade resa.

Att forldgga hallplatser utanfor titorter dr ur ett landsbygdsperspektiv inte attraktivt. Som resendr
vill du helst komma till hjértat av den ort du reser till, det giller bade f6r hallplatser pa
landsbygden som i kommunernas titort.

Gillande sirskild kollektivtrafik; firdtjanst och sjukresor: Om en person beviljas firdtjanst finns
det en anledning. Vi tror att méanniskor som séker firdtjanst girna hade 4kt kollektivt om det varit
m&jligt. Riktlinjen att resan ska samordnas med kollektivtrafiken bor utga. Det finns en mingd
exempel pé stelbenthet betriffande firdtjanst och sjukresor. Det finns anledning att se dver
reglerna. Gamla och sjuka minniskor bor fi nyttja sjukresor och firdtjanst utan byte av transport
och langa vintetider utomhus. Samékning kan samordnas om det sker utan risk for passagerarna.
*

Upphandlingar ir ett gissel da manga mindre taxi- och bussbolag i Halland inte har samma
forutsittningar att gora kostnadsberikningar och vara konkurrenskraftiga gentemot stora
bussbolag utantor linet. Allt fler exempel finns ddr stora bussbolag utomlins vinner
upphandlingarna om skolskjutsarna och dirmed hamnar dven skattepengarna utanfér linet. De
lokala fretagen far svirt att Gverleva utan skolskjutsarna, minga féretag pa landsbygden har fatt
ldgga ner sina rorelser.

Gillande ekonomi: Stockholms kollektivtrafik borde ha méjligheter med sin folkmingd att
finansiera sin kollektivtrafik. Parametrarna f6r standardkostnaden 1 férhillande till



genomsnittskostnaden for riket bor ses 6ver. Det dr orimligt att Halland skjuter till 80-90
miljoner drligen till Stockholms kollektivtrafik.

8. Trafikférsorjningsprogrammets tidsperiod dr sndv och bor stricka sig lingre dn till 4r 2024.

9. Slutligen bifogar vi dven vart tidigare inldigg om HJN-banan, som innefattar argument av bredare
omfattning.

september 2020
Hela Sverige ska leva Halland, som representerar drygt 100-talet sambéillsforeningar och byalag i Halland

* Exempel finns att grannar, som sammanstrilat pa lasarettet, har forsokt dka den fem mil langa vigen hem tillsammans och blivit
nekade, med filjden att de ikte hem i tvi bilar efter varandra. Aven stelbenta regler giorde att en cancerpatient frin Lund, som skulle
bem til] mellersta Hallands inland, vid upprepade tillfillen fick ta omvégen via Falkenberg, med ling vintan utombus (vardeentralen var
stiingd, det var sent pa vinterkvillen) for vidare transport fyra mil till hemmet, trots att en bil i Halmstad skulle kira indt landet med
annan passagerare, ndra patientens hem. Bdttre flexibilitet skulle gynna bade passagerare och mifjo.

Hela Sverige ska leva Hallands inléigg om HJN-banan:

HELA SVERIGE SKA LEVA

I de sddra delarna av Halland har Tagbolag, Skanetrafiken och Region Skane drivit pa for tagstopp i bland
annat Veinge och Knired. Tag som da kommer att trafikera linjen

Malmo /Helsingborg/Halmstad/Markaryd/Hassleholm i bagge riktningar. Nu finns ett 16fte om start av
detta 2023. Denna satsning pa forbattrade kommunikationer skapar framtidstro for bade foretag och boende i
berdrda orter.

Hur resonerar da Hallandstrafiken? Jo, tdglinjen mellan Halmstad och Varnamo ska stingas ner. Det
handlar inte bara om kommunikation mellan dessa bada orter. Fran Varnamo kan resande via Nassjo latt
resa vidare i hela Sverige och via Halmstad nér man Skaneregionen och kontinenten. Att genomféra
nedlaggningen Halmstad—Vérnamo far stora konsekvenser for ett kommunikationsnat som ocksé beror
narliggande Ian, eftersom det blir ett avbrott i trafikflodet.

Med bra kommunikationer 6kar viljan att bo kvar i mindre orter pa landsbygden. Det underlattar for
foretag pa dessa orter vad galler godstrafik men dven for pendling till arbete eller till olika utbildningar.
Att i dessa dagar stdnga ned en taglinje pa grund av olénsamhet kraver lite mer &n ett trangsynt
lonsamhetstank. Miljofragan ar en av de viktigaste fragorna idag och att da fatta beslut som innebar mer
trafik pa redan belastade vagstrackor kan inte sdgas vara genomtankt.

En eventuell nedlaggning av taglinjen mellan Halmstad och Varnamo kan inte endast vara en fraga for
Hallandstrafiken som foretag. Boende i alla de orter som tagen passerar pa sin vag till Varnamo betalar
skatt for olika typer av samhallsservice i lika hog grad som de i centralorten Halmstad och 6vriga Halland.
Vi som bor pa landsbygden &r vial medvetna om att vi inte kan krava samma service som medborgarna i
ex. Halmstad, men ska vi kunna fortsétta driva vara foretag, pendla till vara arbetsplatser och utbildningar
och vilkomna de turister som girna soker sig ut till landsbygden i 6kande utstrackning vill vi inte endast
behandlas som vore vi en tung kostnad. Vi anser tvartom att inlandet ar en tillgdng och som sadan bor
tillgangligheten underlattas, inte forsvaras.

Vii Hela Sverige ska leva Halland uppmanar Region Halland och Hallandstrafiken att se optimistiskt pa
framtiden och se tagtrafiken som ndgot som gynnar den framtida utvecklingen pa manga plan;
miljomassigt inte minst, utveckling av vart rika inland for turism, trygghet for lokala sma och medelstora
foretag att fortsatta att satsa och mojligheten for ménniskor att bo kvar, leva och arbeta pa landsbygden.
En upprustning av denna bandel skapar en optimism hos féretag och invanare i de mindre orterna.
Tagtrafiken mellan Halmstad och Varnamo ar inte en kostnadsfraga endast for Hallandstrafiken. Fragan
berdr manga fler och vi vill uppmana bade Region Halland och Hallandstrafiken att ytterligare 6vervaga
beslutet och vaga in ovanstdende synpunkter.

Rose-Marie Eriksson
Ordf. Hela Sverige ska leva Halland



Remissvar pé& Region Hallands Remissversion p& Hallands
Trafikforsorjningsprogram April 2020, Diarienummer
RS180842

Hyltebruk 24-6-2020

Inkludering i remissforfarandet:
Vi uppskattar intentionen att involvera alla engagerade aktorer i remissrundor och
forundersokningar, men uppfattar att omsdttningen av denna intention inte varit tillracklig.

Vad gdller Dialogen med medborgare som ndmns pd S.9, mdste vi tyvarr faststdlla att en stor
del av landsbygdernas befolkning troligen inte blivit nddd med den digitala enkdten, eftersom
dessa anvdnder kollektivtrafiken i mindre utstrdckning @n stadsbefolkningen. | vér organisation
har 10 personer varit involverade i utformningen av remissvaret - engagerade medborgare pé
landsbygderna — 10 av dessa har tyvarr inte natts av frégeformuldret. Darfor utgdr vi ifrdn att
landsbygdernas befolkning inte nds i tillrdcklig utstrdckning.

Aven kollektivtrafikbarometern som omnémns pd S. 14 &r ett verktyg vars representation bland
landsbygdernas befolkning kan ifrégasdttas. Om 80.000 personer i riket engageras i
undersokningen, s@ dr det en valdigt ldg andel personer som nds i Hallands kommuner. En
dnnu mindre andel av dessa ar landsbygdsbefolkning, alltsé@ personer som inte regelbundet
anvdnder kollektivtrafik.

Remissversionens sdndlista bor utokas. Har engageras civilsamhdllets organisationer for lite.
Lokalt Ledd Utveckling Halland har blivit uppmdrksammade pé remissférfarandet genom
aktorer som pdtalat remissforfarandet for oss eftersom de inte sett oss i sdndlistan. Lokalt
Ledd Utveckling Halland dr en organisation som samlar privat, ideell och offentlig sektor pé
Hallands landsbygder, och vért remissvar ar fargat av landsbygdernas perspektiv i
remissutgavan.

Forslag 1: Vi foresldr en riktad undersdkning till landsbygdernas invénare; d.v.s. de som bor
utanfor stdderna i Halland, som utgor mer dn hdlften Hallands invdnare idag. Vi foreslar
dessutom en extra remissversion till utpekade organisationer verksamma pd Hallands
landsbygder. Med landsbygder menar vi det som i folkmun kallas landsbygd och som dr vart
verksamhetsomrdde, alltsd de omrdden som ligger utanfor stdderna Kungsbacka, Varberg,
Falkenberg och Halmstad i var region.

Lokalt Ledd Utveckling Halland
Fabriksgatan 1a

314 80 Hyltebruk
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Generellt om remissutgdvan av trafikférsériningsprogrammet:

Urban norm, eller kustnorm?

Utgdvan prdglas av en urban norm. Eller ar det en “kustnorm” i Hallands fall? | §13, sidan 6,
stdr att "Den regionala trafikmyndigheten ska verka for att den regionala kollektivtrafiken ¢r
tillganglig for alla resendrsgrupper.” Det dr dock inte fallet idag. | skriften finns en tydlig
ambition att inkludera mdn och kvinnor boende ldngs kuststréket, men det saknas en lika
tydlig inkludering av unga och inlandsboende. (Hoger om E6, generellt). Detta blir tydligt pd
flera stdllen i skriften, hdr foljer ndgra exempel:

e 512, avsnittet "Kollektivtrafiken — en del av den regionala utvecklingen”. Har skrivs mer
an en tredjedel om stddernas utveckling och behov av trafikforsorjning. En fijardedel
handlar om “strdk” och nybyggnation, vilket huvudsakligen forekommer i kustndra
omrdaden i Halland idag. Var blir inlandet av?

e Samtliga Agenda 2030-mdl som anges pd S.19 bidras inte till for landsbygdernas
befolkning, eftersom kollektivtrafiken inte fungerar fér dem. Landsbygdernas
befolkning dr bdde med och betalar skatt och dessutom beskattas de extra, for att de
dessutom blir tvungna att bilen. Aven pd S. 20 ddr hallbar tillvaxt beskrivs, undantas
landbygdernas befolkning genom att de inte kan resa kollektivt.

e P& S. 22; saknas indikatorer som mdter resande pd Hallands landsbygder och om det
ska finnas ett mdal pd vilken %-andel av totalt resande pd landsbygderna ska vara
kollektivt.

e S 54-55, dar under samhdéllsutveckling egentligen stadsutveckling menas. Ddrefter
foljer ett avsnitt som bendmns “landsbygd”. Men landsbygdsutveckling dr ocksd
samhdallsutveckling.

Forslag 2: Vi foresldr en 6versyn av remissutgdvan ddr inlandsrealiteten analyseras och
inkluderas i programmet. En diskrimineringsgrund dr i dagens samhdlle platsen ddr du bor,
vilket bor ingd i analysen.

Angrdnsande Regioner

Pd S. 7 saknas, under "Angrénsande Regioner”, samtliga angrdnsande regioner i inlandet,
vilket dr anmdrkningsvart dd dessa dr mycket betydelsefulla for manniskor och boende i
dessa trakter, bdde vad gdller arbetspendling, arbetsmarknadsférsérining men dven vardaglig
fritidssysselsdttning for unga.

Forslag 3: Inkludera mojligheter med samtliga angrénsande regioner. Detta innebdr bl.a. att
dven mdta restid och turtdthet till JOnkodping/Ndssjo och inkludera Svenljungas betydelse for
bl.a. Falkenbergs kommun. Inkludera framtidsscenarier for hur distansarbete och arbete pd
plats kan kombineras.

Inkludering av unga och attraktivt boende
Pd flera stdllen bendmns arbetspendling och studier som grund for planering, vilket
uppskattas, men for att bidra till ett attraktivt boende, s& behdver "annat vardagsresande” som
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omndamns pd s.12 utvecklas och f& ta plats. Menas hdr resande till fritidssysselsattning for
unga, sport och kultur som bidrar till attraktivt boende? Och resor till dagligvaruhandel? Dessa
ar frégor som dr mycket viktiga for att skapa attraktivt boende i hela Halland och framforallt,
inkludera unga mdnniskor i hela Halland. Dessutom dr idag Barnkonventionen lag, vilket
innebdr att det dr lag pd att ta in barns perspektiv pd dessa fragor. Unga pd Hallands
landsbygder, sarskilt 6ster om E6, saknar mojligheten att pd lika villkor ta del av det utbud
som erbjuds unga i stadsmiljoer, vad gdller sport och fritid (folkhdlsa), kultur,
bildningsinstitutioner som storre bibliotek och annat som unga. | framtagandet av Lokalt Ledd
Utveckling Hallands strategi bendmnde unga detta som det storsta problemet med att bo pd
Hallands landsbygder: "det gdr inte att ta sig ndgonstans!”. Det finns inget som tyder pé& att
detta skulle vara annorlunda nu. Men det handlar inte bara om att ta del av utbud, utan dven
att sjdlvstandigt kunna tréffa kompisar och umgads pé egna villkor, d.v.s. det som vi forstar
under "annat vardagsresande”. Unga dr extra beroende av kollektivtrafik eftersom de inte har
mojligheten att transportera sig med eget fordon. Kollektivirafikutbudet ar enligt denna grupp
den avgorande faktor som gor det svart for dem att leva och utvecklas pd landsbygderna.
Realiteten d@r att en stor del av denna grupp unga kommer att behéva flytta hemifrdn redan
ndr de ska borja pd gymnasiet.

Forslag 4: Vi skulle gdrna se ett omtag som analyserar ungas behov och inkluderar dessa
enligt barnkonventionen, och dd sdrskilt unga pd Hallands landsbygder.

Vi foresldar att unga har helt gratis kollektivtrafik i hela regionen, i miljosyfte, s& att dessa unga
tar vidare vanan att dka kollektivt Gven som vuxna.

Utveckling av jamlikhetsperspektivet
Generellt kan pdpekas att det finns fler faktorer att ta hdnsyn till an kon. Exempelvis dlder och
bostadsort (som ndmnts ovan), men dven socio-ekonomisk bakgrund, utbildningsnivdaer eller
funktionsnivaer. Detta blir extra viktigt ndr Arbetsférmedlingens kontor stangts ner i tre av
kommunerna — att kollektivtrafiken fungerar val ¢r dd en avgorande faktor for integrering till
arbete.

Forslag 5: jamlikhetsintegrera trafikforsorjningsprogrammet

Principer for trafikutveckling
Vi forstdr att kollektivtrafiken ska vara ekonomiskt hallbar, men for vem? Ekonomiskt hdllbart
ser annorlunda ut om de enskilda personerna som beskattas dubbelt (pd inkomst och pd
bilresande) inte kan ta del av kollektivtrafiken som det ska finnas 60 % kostnadstdckning for.
Finns det mojlighet att dndra principer sd att det ska erbjudas kollektivtrafik ddr det inte ar
ekonomiskt och ekologiskt forsvarbart att ta bilen? Det finns ju storre mojligheter till samdkning
pd strdk ddr flera dker an pd strék ddr endast & reser. Eftersom kollektivtrafiken bdrs av
skattemedel oavsett var den genomfors, dr den ekonomiska héllbarheten inte det tyngsta
argumentet for invanare pd landsbygderna, och borde inte vara det for andra heller.
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Forslag 6: Gor en dversyn dver principerna sé att de blir;
1. Rattvisa for skattebetalare i hela regionen
2. Uppdaterad efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhdllen
3. Inkluderar andra principer dn 60 % kostnadstdckning, exempelvis principer inspirerade
av Agenda 2030 mdal — for medborgare i hela regionen.

Metod for trafikutveckling
Vi ar sarskilt bekymrade 6ver S.25, punkt 2. Fordela, som innebdr att resurser omfordelas. Mer
@n 50 % av Hallands befolkning bor utanfor stdderna. Vi anser att detta ger oss en 6kad
resiliens i kristider. Vi vill behdlla mojligheten att bo utanfor tdtorter och i mindre tdtorter, och
utoka mojligheten att bo dar utan bil. Det kan tyckas kortfristigt ekonomiskt mindre forsvarbart
men det finns mdnga studier som visar pd att resiliens ger en ldngsammare men stadigare
ekonomisk tillvaxt.

Forslag 7: Gor en 6versyn dver metoden sé att den blir;
1. Rdttvis for skattebetalare i hela regionen
2. Uppdaterad efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhdllen.

Strak

Kollektivtrafikstrék i Halland

S.31-33 kdnns mer som en beskrivning av ett tillstdnd som vi befinner oss i, dn som vart vi ar pd
vdg. Hylte kommun har ldnge pépekat vikten av ett strdk mot Falkenberg. Halmstad-Ndssjo
jarnvag dr sdrskilt viktig for invénare i Halmstad och Hylte kommun och dr ett miljovanligt
alternativ som vi anser bor utvidgas snarare @dn minskas. Markarydsbanan och mojligheten att
pendla till Skane berors inte heller. Har saknas framtidsperspektivet; idag ar
Goteborgsregionen den storsta utpendlingen, men hur mycket till kan detta utvecklas? Med
dagens utveckling, ddr distansarbete plotsligen dr mojligt att kombinera med arbete pd plats,
blir t.o.m. Kopenhamn ett majligt pendlingsmal, sdrskilt ndr det blir dubbelspdrigt hela végen.
Hur ser framtidsspaningen ut for att utveckla resandet mot V&xjo, Jonkdping, Vdrnamo, Skéne
— Gven genom Markarydsbanan?

Forslag 8: Gor en 6versyn dver stréken och hur de ska se ut i framtiden sd& att de blir;
Rattvisa for skattebetalare i hela regionen

Uppdaterade efter den nuvarande krisen och hur vi skapar resilienta samhdallen.
Utvidga tagtrafiken pd HNJ

Mojliggor Markarydsbanan

A won s

Lokalt Ledd Utveckling Halland
Fabriksgatan 1a

314 80 Hyltebruk

SWEDEN

Organisationsnr: 802495-0936

EUROPEISKA UNIONE

Europeiska struktur-
och investeringsfonderna




Innovation

Vi saknar en tydlig ambition att tdnka innovativt runt hur hela Halland kan inkluderas i
programmet. Exempel under sidan 16, "Hela-resan-perspektivet”. (Observera att bilden som
valts till denna reproducerar den urbana normen. Bilden illustrera och reproducerar att det ska
fungera att ta sig frén urban ort till urban ort, men frén och till landsbygderna @r det bil som
gdller.)

Tyvdrr ar det inte sd, att alla personer i Halland har tillgéng till kollektivtrafik. P& ménga
platser i inlandet dr ndrtrafiken helt for otillgénglig for att det ska kunna vara mojligt for
vardagsresor. Infor 2050 — och redan nu - behdver vi modernare losningar som kan bidra till
tillgdnglighet. Exempelvis skulle elcyklar kunna vara komplement till landsbygdsboende och
— anstdllda sd att de kan ta sig frdn och till ndrmsta hdllplats (sjdlvklart anpassade for
dandamdlet). Mojligheten till mer flexibel ndrtrafik som bygger pd digitala losningar behover
ocksé utredas. Vilken roll ska sjdlvkérande bilar och bussar spela i framtiden? Bilpooler?
Tanken att kunna samordna skolbussen med kollektivirafik @r mycket intressant och lockande,
men hur ska detta bli verklighet?

Forslag 9: Gor en dversyn och infor en tydligare ambition for hur innovation kan bidra till
mobilitet i hela regionen i allménhet, men for (och tillsammans med) landsbygderna i
synnerhet. Ett forslag dr ett innovationsrace tillsammans med Hogskolan for att utveckla
mobilitetslosningar for landsbygderna.

Den nya RUSen

Det ar olyckligt att det nya trafikforsdrjiningsprogrammet lutar sig mot en RUS och en
tillvaixtstrategi som inom kort ska dndras. Finns det mojlighet att redan nu inkludera tankar pd
vad som forandras framover?

Forslag 10: Uppdatera trafikforsorjningsprogrammet efter att RUS och tillvéxtstrategi antagits.

Vi tackar for mojligheten att framféra véra dsikter,
Med vdnliga hdlsningar frdn LAG Lokalt Ledd Utveckling Halland genom

W cud—

Marion Eckardt
Verksamhetsledare
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Remissvar Regionalt Trafikeringsférsorjningsprogram 2020-2024
Inledning

Foreningen svenska Jarnvagsframjandet &ar en partipolitisk obunden férening
som arbetar for battre tagforbindelser lamnar hirmed sitt forslag till
trafikforsorjningsprogrammet for Halland 2020-2024.

Sammanfattning

Jarnvagsframjandet framhaller att kollektivtrafiken, inte minst jarnvagen ar
viktig for att folk var de d@n bor ska ha tillgang till en god kollektivtrafik.

Halland har ett mycket bra geografiskt lage mellan Vastra Gétalandsregionen
och Oresundsregionen. Halland ir dessutom en tillvixtregion, vilket innebér
att den genererar investeringsbehov, inte minst for jarnvagarna genom
regionen. Enligt regionen ar Vastkustbanan huvudstraket som férutom det
lokala resandet i Halland dven trafikeras av interregionala och snabbtag
mellan Goteborg och Skane-Képenhamn. Dessutom &r det en del av
huvudlinjen mellan Oslo och Képenhamn.

Férutom Vastkustbanan ligger Viskadalsbanan mellan Varberg och Boras,
Markarydsbanan mellan Halmstad och Hassleholm samt HNJ mellan
Halmstad och Nassjo/Jonkoping i regionen.

Vi anser att banan mellan Halmstad och Hassleholm bor 6ppnas for trafik
mellan Markaryd och Halmstad. Da far Veinge och Knared tagforbindelser.
Det innebdr dven att resendrer fran sodra Halland far snabba férbindelser
med s6dra stambanan och nordéstra Skane. Den klassas som starkt strak
och da bor det finnas underlag for tagtrafik till/fran Halmstad.

Aven HNJ bér rustas upp och elektrifieras. Den bor klassas som interregional
da den ansluter till flera jarnvagsstrackor, dels Vastkustbanan i Halmstad,
Kust till Kustbanan i Varnamo med anslutningar mot Vaxjo och Kalmar och
mot Boras och Goteborg. | Ndssjoé ansluter den till sddra stambanan mot
Malmo6 och Stockholm. | Jonkodping ansluter den mot Falkdping, Skévde och
ovriga Vastsverige. Nar hoghastighetsbanan &r klar far Varnamo en station.
Dar blir det byte till flera orter. Resendrer till Halmstad, s6dra Halland och
Nordvastra Skane kan utnyttja HNJ till Halmstad. Dessutom kan den anvandas
som omledningsbana vid trafikstorningar pa sédra stambanan. Med
anslutningar till dessa banor knyts flera hégskolor och universitet samman.
Med bra tagforbindelser skapas storre arbetsmarknader. Folk lockas att
bosatta sig, arbeta, samt foretag att etablera sig. Darfor ar det viktigt att



kollektivtrafiken tas med i planeringen av nya bostider och foretag. | Aled
vaxer folkmédngden kraftigt. Darfor bor tagen gora uppehall dar. Tagen bor ga
via Hyltebruk och en ny stracka som byggs mellan Hyltebruk och Landeryd .
Med denna satsning kommer resandet pa banan att 6ka. Straket Halmstad-
Oskarstrom-Hyltebruk klassas som ett mycket starkt strak. Da bor det finnas
underlag for tagtrafik. Vidare ar det viktigt att tagtiderna planeras sa att det
finns anslutningar mellan de olika jarnvagsstrackorna . Detta sker genom att
resebehoven beaktas vilket kan ske genom enkater till befolkningen . Det bor
finnas nagra direkttag mellan Halmstad och Stockholm per dygn. Viktigt ar
med en forbindelse som &dr i Stockholm fore klockan 10.00 pa vardagar.

Det ar av storsta vikt att det finns bussanslutningar som ar anpassade till
tagtrafiken. Parallelltrafik mellan Tag och buss bor inte forekomma . Det
kostar bara pengar i onédan.

Infrastruktur.

I Kungsbacka bor det byggas en vantkur vid sparen 1 och 2 dar tagen séderut
passerar. Ur sidkerhetssynpunkt bor ingangen byggas mot spar 1 dér inga tag
passerar utan endast tag som inte fortsdtter. Det innebdr att ingen riskerar
att bli skadad vid ett passerande tag. Plattformen vid spar 1 och 2 maste
héjas for att resendrer lattare ska ga av och pa , framforallt i forsta dorren i
Oresundstag pa vig soderut. Det finns risk for olyckor vilket har papekats i
flera ar.

Kungsbackapendeln har start och mal vid spar 4. Tag till Kungsbacka fran
Goteborg maste passera norrgaende spar for att komma till spar 4. Det ar
darfor storningskansligt. Darfor bor Trafikverket utreda om det gar att géra
som i Alingsas, ddr man byggt tva spar i mitten av stationsomradet . Da
behovs inga spar korsas. For de som byter till och fran buss dr det en nackdel
da det blir langre att ga. Vid en forsening riskerar de som ska byta att missa
sin anslutning. Busstiderna bor darfor justeras nagra minuter.

Det bor byggas ett nytt dubbelspar mellan Kungsbacka och Géteborg. Dar det
ar mojligt bor man bygga bostadder i anslutning till jarnvigen. Sa har redan
skett i Falkenberg och i viss man i Halmstad (Lundgrens tradgardar)



Stationer och knutpunkter.

Det &r viktigt att stationer, hallplatser och knutpunkter upplevs som trygga
och attraktiva. Vid storre orter bor det finnas verksamhet av nagot slag . Det
kan vara en kiosk eller ett café som dven siljer biljetter och kan svara pa
fragor som ror kollektivtrafiken. Det bor dven finnas vantrum fér resenarer.
Det ska ocksa finnas vaderskydd, utrymme for bil — och cykelparkering. Vid
storre orter bor det finnas maojlighet att hyra en plats i cykelgarage.
Cykelparkering utanfor ett eventuellt cykelgarage bor vara under tak.

Varje hallplats/station bor ha klocka samt tryckta tidtabeller utover de
digitala. Det hander att de digitala systemet ar ur funktion och da ar det bra
med tryckta tidtabeller. Alla har inte mobiltelefon eller barbar dator och alla
resendrer ska kdanna sig inkluderade i resandet.

Trafikinformationen bor vara 6ppet under hela trafikdygnet. Det ar viktigt vid
trafikstorningar, framforallt kvills och nattetid. Om ett tag ar férsenat och
det finns anslutning till en buss ska tagpersonalen ringa och meddela att det
finns 6vergangsresenarer. Det maste bli battre samordning mellan tag och
buss liksom mellan de olika tagen. Detta ar speciellt viktigt nar det finns flera
operatorer.



Vid de storre stationerna som Halmstad och Varberg bor om maéijligt finnas
mojlighet att fa olika drenden utforda under tiden man &r pa arbetet eller
studier. Det kan handla om inkdp och andra darenden som pendlaren lamnar
over pa morgonen och hamtar vid hemkomsten. Detta system har tidigare
provats vid Uppsala central. Denna verksamhet genererar samtidigt
arbetstillfallen och minskar stressen for resenarerna.

Cyklar.

Det var ska vara latt att ta med cykeln pa tagen. Den mojligheten finns idag
pa Krosatagen och Oresundstagen. P4 Oresundstagen, speciellt under
sommartid ar det otroligt mycket cyklar pa vissa avgangar. De riskerar ramla
vid en kraftig inbromsning. Det bor darfor undersékas om de kan
transporteras sdkrare. Ett system kan vara att ha cykelstall som pa lokaltagen
i Kbpenhamn. Oresundstdgen dr emellertid smalare dn lokaltagen i
Kopenhamn. Ett satt ar att hanga dem i krokar i taket. Dar ar nackdelen att
alla inte orka lyfta cykeln. Detta dr en sdkerhetsfraga.

Funktionshinder.

Det ar mycket viktig att manniskor med olika slag av funktionshinder kdanner
sig inkluderade i resandet. Dar ar taget overlagsen bussen. Toaletterna ar
bredare och det dr lattare att fa in en rulistol pa ett tag dn en buss.

Punktskrift samt prator ( Tagtiderna finns i kronologisk ordning och genom
ett tryck meddelas ndsta avgang ,ankomst samt 6vrig information) ar mycket
viktigt for synskadade.

Hjartstartare bor finnas atminstone pa de storre stationerna och om majligt
ombord pa fordonen.

Kungsbacka 2020-08-29
Christer Wilhelmsson
Ordforande

Jarnvagsframjandet



PAGATAG NORDOST 27 augusti 2020

Hallandstrafiken/Region Halland

Remissvar — Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2020-
2024

Pagatag Nordost ar en samverkan mellan 16 kommuner i Skane, Blek-
inge, Kronoberg och Halland som arbetar for att utveckla den regional tag-
trafiken.

Hallandstrafiken AB har tagit fram ett forslag till Regionalt Trafikforsorj-
ningsprogram 2020-2024.

Forslaget utgar fran den regionala trafikférsérjningsplanen som antas vart
fijarde ar i samband med en ny mandatperiod.

Det langsiktiga malet ar att kollektivtrafiken i Halland skall bidra till hdg at-
traktivitet och en héllbar samhallsutveckling.

Det kortsiktiga malet ar att resandet med kollektivirafiken ska 6ka och vara
attraktivt.

Av sarskilt intresse for Pagatag Nordost ar foljande objekt,
- utékad kapacitet pa Halmstad C
- trafikstart pa Markarydsbanan Hassleholm-Markaryd-Halmstad

Utbyggnaden av Halmstad C pagar. Halmstad kommer darmed att bli en
starkare nod for tagtrafiken, bade pa Vastkustbanan och for anslutande
banor och starker sin regionala betydelse.

Redan nu har férstarkningar av kapaciteten utforts pa stationen som moj-
liggbr 6kad trafik pa anslutande banor.

Markarydsbanan har sedan 2014 trafik med Pagatag mellan Hassleholm
och Markaryd i samverkan mellan region Skane och region Kronoberg.

| Laholms kommun pagar ett intensivt arbete med planeringen av de tva
nya stationerna i Veinge och Knared.

Goran Svard telefon 070-261 71 11 epost info@pagatagnordost.se
projektledare
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Trafikverket avslutade 2018 en Atgéardsvalstudie fér Markarydsbanan som
visade pa en stark resandeutveckling fér timmestrafik Hassleholm-Halm-
stad och en mycket god samhallsekonomi for planerade investeringar i
motesspar mm.

Under 2019 beslutades en avsiktsforklaring mellan Region Halland, La-
holms kommun och Trafikverket angaende atgarder for persontrafik pa
Markarydsbanan.

Arbetet for ett genomférandeavtal pagar.

| forslaget till Kollektivtrafikplan markeras Markarydsbanan som ett starkt
strak med mojlighet att kombinera dels lokal resor dels binda samman
Sddra Halland/Goéteborg med Norddstra Skane/Blekinge vilket ar mycket
positivt.

Nodvandiga infrastruktursatsningar ar nya stationer i Knared och Veinge
inklusive moétesspar i Knared. Laholm har uttalat att man ar beredd att fi-
nansiera stationsutbyggnaden.

| Kollektivtrafikplanen namns aven kontaktledningsbyte vilket &r en normal
reinvestering som I6pande genomfors.

Forutsattningarna for en trafikstart i samverkan med region Skéne och
region Kronoberg finns darmed framtagna.

Enligt tidigare gemensam malbild planerades en trafikstart i december
2023.
| forslaget till Kollektivtrafikplan saknas tyvarr denna tidplan.

Lena Wallentheim Goran Svard
Ordférande Pagatag Nordost projektledare
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