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1. Bakgrund

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) gav i sin handlingsplan for 2017 utskotten for Infrastruktur
och Kollektivtrafik i uppdrag att paborja arbete kring en langsiktig utveckling av Sydsveriges
kollektivtrafik med fokus pa det gransoverskridande resandet och dess krav pa tillhérande
insatser i infrastrukturen.

Regionsamverkan Sydsverige

ar en overenskommelse for att na syftet att, med medborgarnas basta fér dgonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i Landstinget i Kalmar lan, Regionforbundet i Kalmar lan,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skane, Kommunférbundet Skane, Region
Kronoberg, Region Halland och Region Jonkopings lan.

Malsattningen ar att skapa en grund for 6kad tillvaxt i Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hanseende. Grunden for denna ambition ska vara en strévan efter en
helhetsorienterad och langsiktigt hallbar utveckling.

Fokus for samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige handlar framfdrallt om framtagande av
gemensamma policyer och planer inom omradena regional utveckling, infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur samt halso- och sjukvard.

Kalla: http://reqionsamverkan.se/omreqionsamverkansvdsveriqe/; 2018-08-10

Styrelsen for RSS gav 2016-11-24 kollektivtrafikutskottet i uppdrag att leverera ett sa kallat
positionspapper for kollektivtrafiken motsvarande det som tidigare gjorts for
transportinfrastrukturen®. Vid utskottets méte 2017-01-27 fick trafikdirektdrerna Karl-Johan
Bodell, Kalmar Lanstrafik, och Carl-Johan Sj6berg, Jonkopings Lanstrafik, i uppdrag att ta fram
en struktur for ett positionspapper for langsiktig utveckling av kollektivtrafiken i de sex
sydsvenska regionerna utifran fragestaliningen "Vilken trafik vill vi se 2050?”. Dokumentet skulle
forutom framtida trafik aven innehalla en berdknad tidplan men behovde i 6vrigt inte vara direkt
knutet till de begransningar som finns i dagens infrastruktur.

Utskotten for infrastruktur och kollektivtrafik beslutade 2017-02-16 att ge kollektivtrafikutskottets
arbetsgrupp i uppgift att bista i detta arbete och betonade vikten av att aven andra delar av
tjanstemannaorganisationerna, sarskilt de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM)
medverkar sa att hela kollektivtrafikomradet blir belyst pa ett bra sétt.

Uppdraget har darefter av utférarna utvecklats pa féljande satt:

¢ Inriktningen ska vara att ta tillvara den flerkarniga strukturen i Sydsverige genom bra
tillganglighet mellan tillvaxtmotorer och regionala karnor och genom att starka deras
samspel med sitt omland.

o Syftet med uppdraget ar att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken i
Sydsverige till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, ndbarhet till hogre studier och en
Okad tillvaxt.

e Malet med uppdraget ar att ta fram en gemensam malbild for hur tillvaxtmotorerna i
Syds;/erige battre ska kunna knytas samman med hjalp av kollektivtrafiken fram till &r
20407

! Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
Mal&ret 2040 har valts for att inte komplicera bilden med en eventuell héghastighetsbana.
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Begreppen tillvaxtmotorer och
regionala karnor har utifran den
modell som lanserades i Skane®
successivt under senare ar vunnit

@ insteg i nationell och regional
S planering. De har anvants bland annat
@ == RSS arbete med
sonkspinG @ wissio . 4 e
wnacea| @ transportinfrastruktur® samt &ven av
Trafikverket i samband med arbetet
. OSKARSHAMN o . .
wesere () ® for den nationella och de regionala
transportplanerna.
P -
— YAe ‘0 Den definiton av begreppen som
® .. anvéands i denna rapport
- Overensstammer med den som
pme o anvandes i en gemensam analys av
® ® (o) : : v
neswesore () (o) | . transportinfrastrukturen i Sydsverige”’,
. @ LT se vidare bilaga 1. For Skanes del
O we innebér det att Kristianstad i det har
O ... sammanhanget réknas som en
o © - regional tillvaxtmotor medan
Hassleholm klassificeras som en

regional karna med koppling till
tillvaxtmotorn Kristianstad.

Denna rapport utgdr underlag for ett positionspaper avseende regiondverskridande
kollektivtrafik som presenteras separat. Slutsatser som presenteras i den har rapporten bygger
pa analyser av adekvata nationella och regionala studier samt officiella dokument for de
bertrda sydsvenska regionerna (Blekinge, Halland, Jonko6pings lan, Kalmar lan, Kronoberg och
Skane).

Materialet till rapporten ar framtaget och sammanstallt i en samradsprocess med deltagare fran
berdrda RKM:
¢ Yvonne Aldentun, Landstinget Kalmar lan
Erik Andersson, Region Jonkopings lan
Magnus Forsberg, Region Blekinge
Per Hansson, Region Kronoberg
Arne Ingemansson, Region Halland
Patrik Lindblom, Region Skane
Daniel Malmqvist, Region Kronoberg

Per Alind har pa uppdrag av uppdragstagarna varit behjalplig med att sammanstélla rapporten
och star aven for de slutliga avvagningar som redovisas.

Under arbetets gang har ett flertal avstamningar gjorts med berdrda organ inom RSS. En
sammanstallning av genomférda samrad aterfinns i bilaga 2.

® Strategier for det flerkarniga Sk&ne. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunférbundet Skéne
2013-12-16.
* Region Jonkopings lan, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar 1an, Regionférbundet i Kalmar 1an, Region Blekinge, Landstinget
Blekinge, Region Halland, Kommunférbundet Skane och Region Skane (2016). Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige.
Positionspapper infrastruktur & transport.

Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Ramboll p& uppdrag av Region Skane, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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2. Kollektivtrafikens funktion fran nationell horisont

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet®. Darutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om
tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. En av preciseringarna for
funktionsmalet beror uttryckligen kollektivtrafik och anger att férutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras.

Hansynsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att det évergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Transportsystemet, dar kollektivtrafiken ar en vasentlig del, forvantas saledes fylla manga
funktioner eller roller i samhaéllet. | propositionen for de transportpolitiska malen’ beskrivs ett
effektivt transportsystem som "en forutsattning for att na generella samhallsmal som regional
tillvaxt och hallbar utveckling” | regeringens proposition om infrastruktur for framtiden® beskrivs
transportsystemet som en del av samhallsstrukturen som lagger grunden for tillgangligheten till
bland annat jobb och bostader. Kopplingar goérs vidare till saval klimatmal som krisberedskap
och totalforsvar.

Klimatutmaningen specifikt och mer generellt arbetet med att astadkomma en hallbar
samhallsutveckling i linje med de 17 globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030° kommer att 6ka
efterfragan pa effektiva kollektivtrafiklosningar. Nationellt har en politisk inriktning lagts fast att
Sverige ska vara ledande i genomférandet av agendan och i en successiv omstallning till ett
mer hallbart samhalle. Genomférandet innebar bland annat transformeringen till varldens forsta
fossilfria valfardsland.

De tre 6msesidigt beroende dimensionerna i
hallbar utveckling - den ekologiska, den
ekonomiska och den sociala och kulturella - ska
vara ledstjarnor for det planeringsarbete som sker
pa nationell, regional och lokal niva.

Den ekologiska eller miljoméssiga
dimensionen handlar om hushallining med
jordens resurser och skydd av ekosystem. Det ar i
sin tur en forutsattning for de ekosystemtjanster
som kravs for méanniskors valmaende och en god
livsmiljo. De mest kritiska miljoaspekterna ar
klimatfoérandringar, kraftig utarmning av biologisk
mangfald, brutna kretslopp av naringsamnen och

HALLBAR
UTVECKLING

| Kélla: RUS >>2025. Region Jonkdping. |

6 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/; 2018-07-04.

! Regeringens proposition 2008/09:93. Mal for framtidens resor och transporter.
8 Regeringens proposition 2016/17:21. Infrastruktur for framtiden — innovativa [osningar for starkt konkurrenskraft och héllbar
utveckling.

Regeringen. Att forandra var varld: Agenda 2030 for hallbar utveckling
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spridning av miljogifter. Att minska de klimatpaverkande utslappen kan ha en avgorande
betydelse for den framtida samhallsutvecklingen.

Den ekonomiska dimensionen syftar till att skapa stabila och sunda ekonomiska forhallanden
och en hallbar ekonomisk tillvaxt som inte aventyrar miljon eller manniskors halsa. Ett effektivt
resursnyttjande ar dar ett viktigt medel som aven kan bidra till livskvalitet for manniskor och en
fortsatt god utveckling av samhaéllet. For att bli ekonomiskt starkare ar produktivitetsutveckling
inom naringslivet och offentlig sektor samt férmagan att sélja nya varor och tjanster avgérande.

Den sociala och kulturella dimensionen bygger pa alla manniskors lika varde dar delaktighet,
trygghet, jamlikhet och jamstélldhet ar styrande begrepp. En réttvis férdelning av resurser
oavsett kon, alder, etnicitet eller andra forutsattningar ar central. Det ger forutsattningar for ett
samhalle med valmaende, kreativa och foretagsamma individer byggt pa mangfald och
grundlaggande demokratiska varderingar.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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3. Kollektivtrafikens roll for utvecklingen av Sydsveriges
regioner

Den foljande presentationen har fokus pa att beskriva hur fradgor med anknytning till
gransoverskridande kollektivtrafik behandlats i olika centrala regionala dokument for tillvaxt,
utveckling och kollektivtrafik. Sammanstaliningen ska ses som ett forsok till sammanfattning av
vad de sex sydsvenska regionernas olika styrdokument redovisar om kollektivtrafiken och dess
roll for samhallsutvecklingen.

3.1 Blekinge

Det dvergripande styrdokumentet fér Blekinge™® slar fast att utveckling handlar om och drivs av
manniskor. Blekinges utveckling ar darfér beroende av formagan att attrahera manniskor. God
livskvalitet och ett rikt arbetsliv gor att manniskor vill och kan etablera sig i regionen. Den
namnda helhetsynen benamns Attraktiva Blekinge.

Sarskilt intressant med strategin ar att den sétter in den regionala nivan i saval en internationell
som en nationell och lokal kontext (se bild nedan).

Blekingestrategin ska fungera
som styrmedel for regionala
satsningar och utgér fran de
forhallanden som existerar i
dag. | strategin poangteras
vikten av 6kad tillganglighet
mellan tillvaxtmotorer och
regionala karnor i
EU 2020

GSTERSJOSTRATEGIN angransande lan.
(Europeiska radet)
Tillganglighet ar ett av fyra
NANOREEEA SIRATESIER insatsomraden i den
(Regeringen) . . .. .
regionala strategin for vilket
devisen "Kom langt pa en
timme” anges som en
Overgripande ansats.
KOMMUNALA OVERSIKTSPLANER Inriktningen ar att god
(ETT IR tillganglighet kortar avstanden
och dar kollektivtrafiken blir
det naturliga valet. Effektiva,
hallbara transportsystem med god kollektivtrafik kan knyta samman kommuner till stérre,
granslosa och mer dynamiska arbetsmarknadsomraden.

Kélla: Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin. 2014-2020

Blekingestrategin har ett tydligt 1ans- eller regiongransoverskridande perspektiv, ndgot som
bland annat uttrycks som att det ska ga att bo i Blekinge och pendla till arbete och utbildning i
grannlanen. Malet ar att Blekinge till &r 2020 har ett attraktivt och hallbart transportsystem som
utvecklas utifran invanarnas, arbetsmarknadens och bestkarnas behov. Restiderna mellan
Blekinge och Malmd/Képenhamn respektive Stockholm anges som indikatorer for
maluppfyllelse.

10 Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin 2014-2020. Aktualiserad version A, beslutad av Regionstyrelsen 2018-06-13. Dnr:
18/00268.
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Bland insatser for att nd malet anges halvtimmestrafik och kortare restider pa Blekinge
kustbana, prioriteringar och utbyggnad av infrastruktur for kollektivtrafik i stadstrafik och
forbattrade mojligheter att ta sig till arbetet eller resa i tjansten genom att ga till fots, cykla eller
kollektivtrafik.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet™ tar vid dar Blekingestrategin slutar. Programmet &r
det politiska dokument som visar hur kollektivtrafiken kan bli ett redskap for att uppna det som
lagts fast i strategin. Kollektivtrafiken ska inte leva ett eget liv utan snarast ses ett viktigt
instrument for att bygga Blekinge starkare och battre.

Pendling till utbildning och arbete podngteras som en viktig funktion fér den regionala
kollektivtrafiken. Turutbudet ska ge mdjlighet att pendla till skola och arbete i narmaste
centralort. Inledningsvis i programmet slas ocksa fast att goda mojligheter att pendla in och ut
fran lanet ar en avgorande parameter for Blekinges utveckling. Ett talande exempel ar att det ar
fler Blekingebor som idag reser till Skane och Danmark med tag &n som reser med tag mellan
orterna i lanet.

Programmet har tre grundlaggande mal: skapa valfrihet for manniskor, bidra till utveckling och
tillvaxt i regionen samt utveckla en kollektivtrafik som tar ansvar for miljé och klimat. Den forsta
pelaren Valfrihet har bland annat fokus pa starka strak och stadstrafik med stort
resandeunderlag samt forbattrade mojligheter att kunna pendla langre strackor och pa det sattet
utvidga arbetsmarknadsregionerna.

Under den andra pelaren Utveckling och tillvaxt poangteras kortare restid som den viktigaste
parametern for att 6ka samhallsnyttan. Pa Kuststraket fran Karlskrona och vasterut bedéms
kortare restid mot Oresundsregionen, inom Blekinge, och vidare mot Stockholm och Géteborg
som viktigt for Blekinges majligheter att attrahera foretag och locka nya invanare. Aven pa Kust
till kustbanan behdéver restiden till Vaxjo kortas for att pendling ska upplevas som tillréckligt
attraktivt.

Féljande mal for restider 2035 till sydsvenska tillvaxtmotorer och regionala karnor utanfor det
egna lanet finns i trafikforsoérjningsprogrammet:

e Karlskrona — Malmo 115 minuter
e Karlskrona — Vaxjo 70 minuter
e Karlskrona — Kalmar 75 minuter

Visionen till 2050 ar att den snabba anslutningstrafiken fran Kalmar och Karlskrona till Vaxjo
och den kapacitetshojda Kustbanan till Kristianstad/Hassleholm har gett snabba tagforbindelser
mellan de fyra storre stéderna i sydost. Arbetsmarknaden ar darmed mer gemensam.

Oresundsregionens utveckling férvantas ha spridit sig till Blekinge genom snabba forbindelser
som ger en stor frihet i valet av bostadsort och arbetsplats pa strackan Képenhamn -
Karlskrona. Restiden fran Karlskrona till Malmo &r i ett framtidsperspektiv under tva timmar
medan restiden mellan vastra Blekinge och Malmo understiger en timme.

Notabelt &r att ett mal i programmet &r att prispaslag vid lansgranspassage inte ska forekomma
samt ambitionen att &r 2050 aker saval man som kvinnor kollektivt i lika stor omfattning.

1 Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen 2016-03-16. Dnr 503-66-2014.
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3.2 Halland

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Halland utgar fran visionen om Halland som den
basta livsplatsen®. En av tre delar i visionen &r att genom hdg tillganglighet med bra
kommunikationer dra fordel av det gynnsamma geografiskt laget mitt i ett utvecklingsstrak pa
Vastkusten. Halland har som del av det tatbefolkade sydvastra Sverige stor mojlighet att skapa
en kollektivtrafik av hog kvalitet som bidrar till att 6ka utbytet mellan de hallandska kommunerna
och omvarlden. Lansgransen far inte i nAgot sammanhang utgora hinder for funktionella
Idsningar, vilket forutsatter tata samarbeten med angransande regioner.

RUSEN konkretiseras i en regional
strategi for tillvaxt™® som kompletteras
rkl:{f‘q{b é och uppdateras arligen. Den fortsatta
o g Az utvecklingen av Kuststraket, med
framfor allt Vastkustbanan och E6,
poangteras som en prioriterad fraga

« Basta boendemiljoerna
* Attraktiva stadsmiljoer

*
2 uakuvlandaad - 43" med koppling till kollektivtrafik.
"‘““”’e"s"’*’f‘/#' /\@: _ Mojligheterna att pendla till och frén
5@ st > < &% ®  utbildning och arbete bedoms som
IO e St wblordely, > avgorande Hallands utveckling.
« Entreprendrskap och innovationer , 0}/}‘? /_N"},,

; 34ptegisRoallaer \' Av tre mal beror ett — Hog attraktivitet — i

+ Balans mellan naringsliv och utbildning

\\ + Mangfalden som tillgang * Ledarskap ) betydande grad den
R + Bild Halland o L . . .
T G T R DR UL ay gransoverskridande kollektivtrafiken.
i ' e Regionfdrstoring genom utveckling av
ﬁf%ﬁ RS - kollektivtrafik och infrastruktur saval
gande J0nuts, i RN ..
- S Ly ——._ sOderut som norrut samt utvecklade

+God halsa
* En god miljo

former fér samverkan och samplanering
mellan kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering ar
tva prioriteringar for det strategiska valet
att astadkomma en region med god
tillganglighet.

""""" * God valfardsservice
: « Ett jamstallt Halland

Tillgénglighet

Kalla: Halland — bésta livsplatsen. RUS 2005-2020

For Hallands del finns en utmaning i att knyta lanet narmre Goteborgs och vastra Skanes
arbetsmarknader. Den norra delen, foretradesvis Kungsbacka och Varberg, har en hog
tillganglighet till Goéteborgsregionens arbetsmarknad, medan sédra Halland har svaga
kopplingar till bade vastra Skanes och Goteborgsregionens arbetsmarknader. For att bli en
region med god tillganglighet behovs en kollektivtrafik som bidrar till vidgade arbetsmarknader
genom goda mdjligheter till arbetspendling med konkurrenskraftiga restider och hog turtathet.
Dartill fordras att planeringen av kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggelseplanering
behover ga hand i hand.

Hur kollektivtrafiken ska ge sitt bidrag till att bygga storre arbets- och studiemarknader, en mer
hallbar region och sist men inte minst skapa goda forutsattningar for ett fortsatt attraktivt
Halland utvecklas i det regionala trafikférsérjningsprogrammet™. En val utbyggd och robust
kollektivtrafik behovs for att Halland ska vara en del i en stérre funktionell region. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv &r det nédvandigt att restiderna blir kortare.

12 Halland —basta livsplatsen. Regionala utvecklingsstrategi 2005 — 2020. Regionstyrelsens ordférande februari 2005.

13 Tillvaxtstrategi for Halland 2014-2020. Beslutad av Regionfullméktige i oktober 2017.
* Kollektivtrafik for en hallbar utveckling Halland 2035. Regionalt trafikforsorjningsprogram for Halland 2016-2019. Beslutad av

Regionfullméktige 2016-04-27.
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Om restiden kortas till en timme kan hela sydvastra Sverige integreras i en funktionell region.
Det operativta och mer kortsiktiga malet for kollektivtrafiken i Halland &r foljaktligen att resandet
ska O6ka och vara attraktivt. Viktigt i det sammanhanget ar ocksa det som papekas i programmet
att framtidens kollektivtrafikresenarer inte ska marka av lansgranserna varken pa priset eller nar
man betalar sin resa.

| norra Halland &r det redan idag ett stort resande Over lansgransen, bade med bil och
kollektivtrafik, beroende pa att en allt stérre del av Halland ingar i Goteborgs arbetsmarknad.
Runt 75 procent av alla hallanningar som reser éver en lansgrans gor det norrut mot Géteborg. |
stdra Halland &r resandet 6ver kommun- och lansgranser mindre. Mellan tio och femton
procent av de hallanningar som arbetspendlar reser dver lansgransen sdderut varje dag.

Det finns en potential att skapa en gemensam arbetsmarknad och darmed 6ka utbytet mellan i
forsta hand Halmstad och Helsingborg. Resandet 6ver lansgranserna mot Smalandslanen och
de sydostra delarna av Vastra Gotaland (Borasregionen) ar betydligt mindre i omfattning an
resandet bade sdderut och framfér allt norrut.

Den Overgripande strategin for utveckling av kollektivtrafiken i Halland ar koncentration till strak
dar forutsattningar for 6kat resande ar goda. De geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrackligt utbud for att
tillgodose behovet av arbets- och studiependling.

Vastkustbanan har hogst prioritet i det hallandska kollektivtrafiksystemet och ar foljaktligen aven
klassat som ett mycket starkt kollektivtrafikstrak. Straket bedoms aven som det viktigaste for
Hallands fortsatta utveckling. Tagtrafiken pa banan kommer aven i framtiden att utgéra
stommen och all annan trafik ska i mojligaste man anpassas till tdgens ankomst och avgangar
pa Vastkustbanan. Banan maste ha tillracklig kapacitet sa att olika tagsystem kan trafikera pa
ett robust och palitligt satt samtidigt som restiderna mellan orterna utmed banan bdr minska och
turutbudet 6ka. Resandet bedoms fortsatta att 6ka saval dver lansgransen mot norr som éver
den mot soder.

Viskadalsstraket raknas som ett medelstarkt kollektivtrafikstrak. Tagtrafiken i straket ska
fokusera pa att mota resbehov for arbets- och studiependling mellan Boras och Varberg. |
dagslaget ar det cirka fem procent (cirka 1 900 personer) av hallanningarna som reser éver en
lansgrans som gor det mot Boras.

Utvecklingen av tagtrafiken i det medelstarka Markarydsstraket sker med utgadngspunkt att
tillgodose resebehov for saval arbets- och studiependling som for fiarresor som sker mer sallan
till nordostra Skane och vastra Blekinge samt till stader utmed Sodra stambanan.

Av dvriga lansgransoverskridande kollektivtrafik ar tagtrafiken i det sa kallade HNJ-straket
(Halmstad — Nassjo jarnvag) i huvudsak av inomregional karaktar med liten potential till
regionforstoring. Aven for busstrafiken i strdket mot Ljungby/Vaxjo bedoms
utvecklingspotentialen som begransad, mycket pa grund av lang restid i kombination med
branschstrukturen i Halmstad och Ljungby. Dessutom finns det ingen mellanmarknad i form av
orter som skulle kunna ge ett tillskott till resandeunderlaget.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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3.3 JonkoOpings lan

Den regionala
utvecklingsstrategin for
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Kélla: RUS >>2025. Region Jonkdpings lan.

kommunikationer.

Det langsiktiga malet ar en snabbare, 6ppnare och smartare region. Gransoéverskridande
samarbete ses som en forutsattning for utveckling, bade nar det galler geografi och verksamhet.
Med snabba, enkla och effektiva transporter kan manniskor och varor ofta och latt ta sig fran en
plats till en annan, inom regionen och Gver lansgranserna pa ett miljomassigt hallbart satt.

Tva malomraden och fyra huvudinriktningar har identifierats som de mest avgérande for
regionens fortsatta utveckling. Av de fyra huvudinriktningarna eller delstrategierna har en — En
global livsmiljo — koppling till gransoéverskridande kollektivtrafik. Regionaltag och fjarrbusstrafik
spelar i nulaget en central roll f6r kommunikationerna med grannlanen och viktiga orter i
regionens omland. Regionaltag pekas ut som sarskilt viktiga for att koppla samman regionen
med grannlanen.

En effektiv kollektivtrafik som anpassas till resenarernas behov anges som en attraktivitetsfaktor
och viktig drivkraft for for&ndring. Vart notera ar att en stodjande kollektivtrafik anges som en
nyckelfaktor for att utveckla satsningar pa kultur och fritid som nar hela regionen. Val
fungerande och ekologiskt hallbara kommunikationer inom regionen och med angransande lan
lyfts fram som en av sju framgangsfaktorergenom att vidga de lokala arbetsmarknaderna och
darmed oka tillgadngen till attraktiva arbetsplatser for manniskor och kompetens for foretag.

Utg&ngspunkten i det regionala trafikforsorjningsprogrammet*® &r att kollektivtrafiken ska ses
som "Det naturliga resvalet” och bedrivas med omtanke om kunderna samt erbjuda prisvarda,

15 pus. Regional utvecklingsstrategi for Region J6nkdping >>2025. Faststalld av regionférbundets styrelse 2013-06-20.
16 Regionalt trafikforsorjningsprogram Jonkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077.
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enkla och sékra resor. Den regionala kollektivtrafiken ska kunna erbjuda lanets invanare goda
kommunikationer till och fran orter inom regionen men ocksa till angransande regioner.

Programmet omfattar darfér J6nkdpings lan liksom kommuncentra och hdgskoleorter i
angransande lan eller regioner. Kollektivtrafiken ska p& samma satt som den binder samman
kommuncentra och regioncentra inom regionen aven erbjuda motsvarande trafikutbud till
grannkommuner i angransande regioner och dess region- och hdgskolecentra. Gemensam syn
pa trafikutbud och samordning av biljett- och betalsystem lyfts fram som viktiga parametrar for
att na dithan.

Fem mal avseende resande, kundnojdhet, tillganglighet/anvandbarhet, miljé/hallbart samhalle
och skattesubventionsgrad ska vara uppnadda till &r 2025. De forvantas bland annat bidra till
stérre arbetsmarknadsregioner och 6kad regional tillvaxt. Tva av de fyra strategier som kravs for
att na malen har direkt beréring med lansgransoverskridande trafik.

Ett hallbart transportsystem fordrar en forandrad syn pa kollektivtrafiken som utgar fran ett
tydligare systemperspektiv dar kollektivtrafiksystemet blir strukturbildande for
samhallsutvecklingen. En samlad och medveten bebyggelseplanering med rimliga avstand till
kollektivtrafikstrak ar en forutsattning for att fa kortare restider och skapa en mer attraktiv
kollektivtrafik inte minst for resor éver lans- och regiongranser.

Det starka sambandet mellan restid och pendlingsbendgenhet innebar att trafiken ska snabbas
upp dar sa ar mojligt. Inriktningen ar att utveckla de trafikstarka straken och gora trafikutbudet
"Bast for flest”. Programmet beskriver fyra olika nivaer pa trafikutbud dar den hogsta nivan -
Storregionala strak - har klart samband med gransdverskridande trafik.

De storregionala straken ar resandestarka och passerar regiongrans. Stravan ar att
astadkomma likartat utbud till motsvarande malpunkter/orter i angransande region som inom
Region Jonkopings lan. Tagtrafiken forvantas dominera dessa strak och kan kompletteras eller
dar jarnvagsspar saknas ersattas med busstrafik. For tagtrafiken ska planeringen utga fran en
restidskvot (dvs. restid jamfért med bil) om 0,8. Motsvarande restidskvot for direkt-/expressbuss
anges till 1,2.

Framgangsfaktorer ar utover det som namnts tidigare ar exempelvis snabbt och bekvamt, det
vill sdga att trafiken byggs i starka strak mellan befolkningstata orter inom regionen respektive
till angrénsande regioner med linjer som ger korta restider och hog turtathet och binder samman
kommun- och regioncentra med varandra. Restiden bor aldrig 6verstigal,5 ganger bilens. Lagre
kvot efterstravas vid langre resor.

Gransloshet tas upp som en annan framgangsfaktor, med andra ord att trafiken planeras
kommun- och regiongransoverskridande dar kommuncentra liksom region- och/eller
hdgskolecentra i angransande regioner har samma dignitet som motsvarande trafik inom
regionen. Regionen har en positiv instéllning till 6kad gransoverskridande trafik under
forutsattning att vissa angivna kriterier uppfylls.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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3.4 Kalmar lan

Kalmar lan anvander sig av malbilden "Klimat att vaxa i” for sin senaste regionala
utvecklingsstrategi'’. Fér att skapa ett klimat att véxa i har fyra prioriterade utvecklingsomréden
pekats ut varav ett — Hallbar samhallsplanering — har direkt samband med gransoverskridande
kollektivtrafik. Ledordet &r regionforstoring som forutsatter snabba transporter savéal inom lanet
som dver lansgranserna. Resande med kollektivtrafik ar att féredra, eftersom det generellt leder
till mindre klimat- och miljdpaverkan.

: - H For att kunna konkurrera med bilresor
Kllmat att vaxa | ar korta restider och mgjlighet att
1 anvéanda restiden till arbete eller
b FYRA UTVECKLINGSOMRADEN studier avgérande. Som exempel hur
s, o0 restiden med kollektivtrafik kan
5 £ £ minimeras anges att bostader,
R = a S verksamheter och service lokaliseras i
== 29 o o = . ) .
T ° = c - m anslutning till stationer och
_~J\. = c - [=% @ Bm_n = . Qe o
= = £ = % = i = knutpunkter. Utvecklingen i lanet gar
z 43““"" < E < = = © darmed mot storre
= — g8 L = S SreEE % arbetsmarknadsregioner, men arbete
=N o, ; £ 2. = beddms atersta for att knyta ihop
sSEKEl o8 E S 5 [EP@ = arbetsmarknadsregioner 6ver
= 3 8 @ ©F = lansgranserna.
= S =
o ™ . °
(7] TRE PERSPEKTIV E =L En strategi for utvecklingsomradet
Digital omstalining R = Hallbar samhaéllsplanering &r att
g astadkomma korta restider med hdg
E Kompetensforsorining __ __ _ __ ... > punktlighet bade for personer och for
eyl intemationgsering gods. F('_jr en haIIb_ar regionforstoring,
@ ------------------------- > det ett vill sdga stérre och mer
robusta arbetsmarknadsregioner,
0 B e 3 behovs samverkan inom och utanfor
B E2d B K= lanet och miljomassigt hallbara
— " Idsningar.
MILJOMASSIG HALLBARHET
Kalla: Klimat att véxa i. RUS Kalmar lan. Malet ar att minska lanets funktionella

regioner fran fyra till tvd genom att
starka sambanden saval inom lanet som med tillvaxtmotorer och regionala karnor i vara
grannlan, vilket forutsatter korta och tidssakra restider langs de strak manniskor fardas mellan
hemmet, arbetet eller fritidsaktiviteter.

Principerna i RUSEN har darefter konkretiserats i dels en l&ngsiktig kollektivtrafikstrategi®, dels
ett mer kortsiktigt regionalt trafikférsorjningsprogram®®. Den gemensamma visionen foér bada
programmen &r att det ar 2050 ar nara till Sveriges solsida, uppstéllda restidsmal har natts och
kollektiva transporter utgor forstahandsalternativet for vardagsresandet bland lanets invanare.

Bada dokumenten bygger vidare pa de forslag till restidsmal som redovisades i en tidigare
systemanalys av Sydsveriges transportinfrastruktur®. De restidsmal for Kalmar till de tre

1 Klimat att véxa i. Regional utvecklingsstrategi for Kalmar 1an 2030.

18 Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstddd trafik for funktionella regioner. Antagen av landstingfullmaktige 2017-05-31.

' Trafikforsorjningsprogram for Kalmar 1an 2017-2025. Antaget av landstingfullmaktige 2017-05-31.

0 systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Ramboll pd uppdrag av Region Skéne, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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storstadsomradena och till narliggande lanscentra som redovisades i den rapporten har
utvecklats och kompletterats med motsvarande restidsmal for Oskarshamn och Vastervik. Mal
har formulerats for tva olika slutar - 2025 respektive 2050 — fran utgdngspunkten att det ska
vara mojligt att fran var och en av de tre orterna i lanet resa ut pa morgonen, gora ett dagsverke
i ndgon av malorterna och darefter kunna atervéanda till hemorten

En viktig riktlinje &r att utveckla trafiken i redovisade starka kollektivtrafikstrak, vilka i de flesta
fall har en av sina andpunkter i en ort utanfor lanet. Foljaktligen ar pendlare dver lansgrans
utpekad som en viktig malgrupp for att 6ka resandet. Forbindelser som &r eller kan utvecklas till
starka strak ar bland andra nastintill samtliga jarnvagslinjer samt lansgransoverskridande
busstrafik med malpunkter i regionala karnor och tillvaxtmotorer.

For den sddra delen av lanet ar inriktningen att forbattra nabarheten till Kalmar samt fran
Kalmar till Karlskrona och Vaxjo. D& det galler interregionala resor ar strackan Kalmar — Vaxjo
(Alvesta) lanets starkaste och viktigaste reserelation. Halvtimmestrafik och dubbelspar ar viktiga
forbattringar pa denna stracka. Pa motsvarande sétt syftar trafikutvecklingen i den norra delen
av lanet till att knyta samman de aktuella kommunerna inbdrdes men dven ge bra nabarhet till
regionala karnor och tillvaxtmotorer utanfor lanet.

| trafikforsorjningsprogrammet anvands ett sammanvagt matt for restid, turtathet och antal byten
for att ange mal for ndbarheten eller den geografiska tillgangligheten dels till tillvaxtmotorer och
regionala karnor i och utanfor Kalmar lan, dels mellan orterna i lanet till &r 2025. For Kalmars
del bedéms uppsatta delmal for turtathet mojliga att na till samtliga dvriga tillvaxtmotorer i
Sydsverige medan delmalen for restid klaras i alla relationer utom de mot Ostergétland.

For Vastervik och Oskarshamn bedéms mojligheterna att nd malen som avsevart samre och da
inte minst delmalen for restid. Oskarshamn som ar lanets tredje storsta ort och utgor en regional
kérna har de langsta restiderna och de flesta bytena i de studerade reserelationerna. Lanets
nast storsta stad Vastervik, i liknet med Oskarshamn en regional karna, har tillsammans med
Vimmerby och delar av Hultsfreds kommun i hég utstrackning Linkdping som nav for sitt
resande.

For att i princip samtliga restidsmal till 2050 ska nas fordras betydande upprustning och
standardhojning av framst jarnvagsnatet bade inom och utanfor lanets granser men aven av
vaginfrastrukturen. En fortsatt utveckling av tata och snabba direktférbindelser i riktning mot
Malmé-/Képenhamnsomradet &r viktigt for hela den sodra delen av Kalmar lan. Pa motsvarande
satt ar kopplingen mot Jonkoping/Linképing/Norrkdping viktig for den norra delen av lanet.
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3.5 Kronoberg

Den évergripande inriktningen av Region Kronobergs RUS?! framgaér tydligt av titeln — Gréna
Kronoberg. Ambitionen &r en hallbar utveckling i framkant - som Europas gronaste region. |
strategin slas fast vikten av goda kommunikationer ut till omlandet — sarskilt i ett 1an med en
gles struktur likt Kronoberg. Lanet har 6ver tid haft en hég inpendling och ett positivt

Grona traden - arbetsmetod for hallbar utveckling.

o ® Y
°e [ _
@ @
O
Nulagesanalys Prioriteringar
*Grona Kronoberg ar
En nuldgesanalys beskriver malbilden.

For att nd méalen gors ett antal
prioriteringar. De beskriver
vilken samhandling som ska
leda till malet.

*Malbilden har brutits ner i tva
omraden.

specifika utmaningar och
mojligheter for Kronobergs [an.

Denna leder till formuleringen *Kopplat till varje omrade finns

av mal. matbara mal som indikerar
- om utvecklingen gar i ratt
Kaélla: Gréna Kronoberg 2025. RUS Region Kronoberg riktning.

pendlingsnetto, inte minst som en f6ljd av att samtliga kommuner i lanet gransar till ett annat
lan. Rorligheten inom Kronobergs lan &r relativt sett lag men 6kande — inte minst mellan de
storre arbetsmarknaderna i regionen och till andra regionala centrumstader utanfor lanet.

Strategin ar uppdelad i tvd malomraden: "Vi vaxer i hallbara och éppna livsmiljder” och "Vi vaxer
av en cirkular ekonomi med fornyelseférmaga”. Under det forstnamnda malomradet lyfts det
starka sambandet mellan boende, arbete och de stora transportstraken som finns i lanet fram
som en utvecklingsmojlighet. Den tydliga strakstrukturen ger forutsattningar inte bara for bra
anknytningar mellan olika orter i Ianet utan dessutom till orter utanfor lanets gréns. Den starka
kopplingen kommer redan idag till uttryck genom en hog inpendling fran andra lan.
Koncentrationen av befolkningen runt de regionala straken ger ocksa majligheter att planera en
effektiv kollektivtrafik som sammanbinder viktiga malpunkter saval i som utanfor lanet.

| Kronobergs regionala trafikforsorjningsprogram? omsétts de dvergripande regionala
inriktningarna i mal och riktlinjer for kollektivtrafiken. Malbilden ar en hallbar kollektivtrafik for
alla, vilken i sin tur delas upp i fyra malomraden, dar Tillganglighet for hallbar regional

utveckling har en direkt baring pa gransoverskridande trafik. Kollektivtrafiken anges som ett
viktigt verktyg for att starka och knyta samman regionen men ocksa som ett lika viktigt medel for
att kunna ta sig till angransande regioner och viktiga noder i andra stader.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i Kronoberg har tillsammans med angrénsande
lans RKM i uppdrag att se till att resenaren inte ska behova paverkas av de administrativa
indelningarna. Utmaningen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan magjliggora en
regionforstoring i Kronoberg. Det ska ske genom att bland annat restidskvoten mellan

L Grona Kronoberg 2025. Regional utvecklingsstrategi Kronobergs lan. Region Kronobergs fullméktige beslut 2015-06-11.
22 Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025. Antaget av Regionfullmaktige 2015-11-25, reviderad 2017-01-24.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 16 (37)

kollektivtrafik och bil i viktiga relationer inom och till omkringliggande |an ska minska,
resméjligheterna till och frédn grannlanens huvudorter och i andra starka interregionala relationer
ska bli fler samt restiderna till och fran grannlanens huvudorter ska minska.

Mojlighet till frekventa och snabba buss- och tagforbindelser till grannregionernas huvudorter ar
en prioriterad fraga for RKM Kronoberg. Darfor ar malsattningen att resmojligheterna till
framforallt Kalmar, Karlskrona, Jonkoping, Halmstad samt Lund/Malmo ska Oka. Fordjupade
strakanalyser for varje enskilt strdk i regionen behover tas fram som underlag for atgarder
samtidigt merparten av resurserna och satsningarna for kollektivtrafik foreslas bli riktade till for
Kronoberg viktiga strategiska strak.

Ett av de strategiska valen géller den granséverskridande trafiken. Det ar lika viktigt att kunna ta
sig inom regionen som till angransande regioner och viktiga noder i andra stader. De invanare
som bor pa gransen till andra regioner ska ha mojlighet att valja serviceutbudet som ar narmast
boendeorten, aven om det finns pa andra sidan lansgransen. Ambitionen &r att inom ramen for
Sydtaxan fortsatta att forbattra samarbetet for att ytterligare forfina det gemensamma systemet
for lanstransoverskridande resor. Generellt ar en nara samverkan med RKM i framforallt
Blekinge, Jonkoping, Halland, Kalmar och Skane &r en avgorande faktor for att Kronoberg ska
na framgang med att starka redan starka reserelationer men ocksa for att kunna skapa nya
resmdjligheter.

Andra strategiska val som har anknytning till granstverskridande trafik ar att utvecklingen av
kollektivtrafiken ska utga fran ett resenarsperspektiv dar det kravs att hela resan ar
trafikslagsovergripande och sammanhangande sa att resenaren kan kanna trygghet och fa en
positiv upplevelse. Dessutom kravs en samordnad planering och en stark koppling mellan det
strategiska arbetet pa den regionala nivan och kommunernas fysiska planering for att skapa en
attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik.

RUSEN Gréna Kronoberg pavisar vardet av att starka strakstrukturen i regionen. Ett strak ska
ses som en del i ett stérre sammanhang dar 6vrig samhallsplanering ingar. Straken har
klassificerats utifran pendlingsunderlag, kollektivtrafikens nulage samt regional betydelse och
tillvaxtpotential. Bland de fem klasserna finns:

e Starka interregionala strak som sammanbinder stérre arbetsmarknader och tillsammans
med transportstraken och jarnvagsnatet utgor huvudlinjenat,

e Svagare interregionala strak som sammanbinder storre arbetsmarknader som
sammanbinder stérre arbetsmarknader med varandra men dér relationen mellan orterna
langs med dessa strak idag ar relativt sett svaga,

e Interregionala strak mellan mindre orter.

En for regionerna i sodra Sverige gemensam strategi kring utvecklad tagtrafik och vilka
konsekvenser detta medfor efterlyses i programmet. Region Kronobergs inriktning ar att fortsatt
utveckling av tagtrafiken ska ske i dagens starka strak och med den uppehallsbild/tagstationer
som i dag finns i regionen. Snabbhet ska prioriteras i Oresundstagsystemet till for regionen
viktiga interregionala malpunkter, som residensstaderna i sodra Sverige. Det poangteras att
detta inte far ske pa bekostnad av tagtrafiken vid de mindre orternas tagstationer.

Det ar likasa onskvart att fortsatta utveckla Pagatagstrafiken pa Markarydsbanan till den viktiga
interregionala malpunkten Halmstad. Dar jarnvag saknas utfors regional busstrafik till
kommunhuvudorter och regionala centra inom och utom lanet.
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Region Kronoberg har &ven Iatit utreda framtidens kollektivtrafik i 6stra delen av lanet®. Den
storsta resandedkningen och det basta trafikekonomiska resultatet uppnas i alternativet med
samma trafikvolym som idag men dar buss- och tagtrafik loper omlott i en taktfast tidtabell.
Storst berakningsbara ekonomiska véardet ger alternativet med forkortad restid Vaxjo — Kalmar.
Det ar samtidigt det rent foretagsekonomiskt dyraste alternativet men effekten av den
astadkomna regionforstoringen beraknas ge ett mycket stérre ekonomiskt varde an det 6kade
foretagsekonomiska underskottet.

23 Trivector Traffic. Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg. Rapport 2017:80, version 1.1
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3.6 Skane

Skéanes regionala utvecklingsstrategi** pekar ut fem prioriterade stéliningstaganden namligen
att Skane ska
e erbjuda framtidstro och livskvalitet,
bli en stark hallbar tillvaxtmotor,
dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur,
utveckla morgondagens valfardstjanster,
vara globalt attraktivt.

En del av malbilden for det dppna Skane ar samarbete 6ver kommun-, lans-, och
nationsgranser. Det finns idag i princip tva arbetsmarknadsregioner; Malmé/Lund/Helsingborg
och Hassleholm/Kristianstad; med en bristfallig rorlighet inom och mellan dessa.
Kannetecknande for Skane ar ocksa en mycket storre tatortstathet &n ndgon annan del av
Sverige, med korta avstand och hog tillganglighet.

Skane ar med sina 1,3 miljoner invanare en av Sveriges tre storstadsregioner. Den flerkarniga
och tata ortstrukturen ger ett annat resemonster an andra storstadsregioner och traditionella
fororter saknas. Skanes atta regionala karnor — Malma, Lund, Helsingborg, Landskrona,
Kristianstad, Hassleholm, Ystad och Trelleborg — spelar alla en viktig roll for Skanes utveckling.

Under stallningstagandet "Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur” namns att god
tillganglighet med bra kommunikationer ar grundlaggande for att flerkarnighetens mangfald ska
kunna anvandas optimalt. En satsning pa att utveckla kommunikationer, framforallt
kollektivtrafiken, ska bidra till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier eller kultur-
och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnalt satt — oavsett var de bor.

Delstrategier for omradet ar bland annat att starka tillgangligheten och binda samman Skane,
satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor, utveckla mojligheten att bo och verka i
hela Skane, utveckla Skane hallbart och resurseffektivt samt starka det regionala samarbetet.
For den senare delstrategin anges explicit att Skane i storre utstrackning maste se
mojligheterna for utveckling genom samverkan utanfér Skanes granser och starka samarbetet
med angréansande regioner.

| strategin for det flerkérniga Skane® kopplas riktlinjerna i det regionala utvecklingsarbetet
samman med kommunernas oversiktsplanering. Inriktningen ar att i samverkan mellan region
och kommuner planera for och utveckla ett regionalt perspektiv pa fysisk planering. Den
langsiktiga malbilden ar att Skane utvecklats utifrAn och dragit nytta av de styrkor som den
flerkarniga ortstrukturen innebéar dar olika orter kompletterar varandra och dar hela Skane lever.

Fem strategiomraden har pekats ut for det flerkarniga Skane:

e Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor och utveckla den flerkarniga
ortstrukturen,
Starka tillgangligheten och binda samman Skane,
Véaxa effektivt med en balanserad och hallbar markanvandning,
Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som erbjuder hog livskvalitet,
Starka Skanes relation inom Oresundsregionen, sédra Sverige och sédra Ostersjon

2 Det Oppna Skane 2030. Skanes utvecklingsstrategi. Beslutad av Regionfullmaktige 2014-06-17

% Strategier for det flerkarniga Sk&ne. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunférbundet
Skane 2013-12-16.
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For att na malet om ett flerkarnigt Skane ar det av vikt att bland annat de regionala karnorna
och sarskilt tre tillvaxtmotorerna — Malmd, Lund och Helsingsborg — driver utvecklingen och
agerar regionalt. De som star bakom strategin ar dessutom éverens om att kollektivtrafiken ska
vara strukturbildande for att andelen resor med bil ska kunna minska och andelen resor med
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik 6ka.

Grundstrukturen i det flerkarniga Skane bestar av manga sjalvstandiga orter, geografiskt
utspridda, och dar resandet dem emellan sker med héllbara transportslag. Stravan ar att Skane
ska fungera som en gemensam funktionell arbetsmarknadsregion utan markbara administrativa
granser med mycket god tillganglighet med baring pa kollektivtrafik, inte minst mellan de
regionala karnorna. Dar inkluderas ocksa narhet och kontakt till andra regioner och stader som
Kdpenhamn, Halmstad, Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.

Starkta relationer med 6vriga delar av s6dra Sverige férs fram mot bakgrund av behovet om en
storre kritisk massa och okad konkurrens- och attraktionskraft. Det ar betydelsefullt for Skane
att ha en god samverkan och utvecklad relation bade till orter, kommuner och regioner i norr
och nordost. Med gransdverskridande lokala och regionala tagsystem bedéms det finnas
potential att utveckla interregionala samarbeten vidare.

Tankarna fran den regionala utvecklingsstrategin och strukturbilden vad galler behovet av
kommunikationer har utvecklats vidare i en strategi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050%°. Strategin utgr fran att transportsystemet behéver bli mer yteffektivt och hallbart, ndgot
som innebar att fler kommer att behdva aka kollektivtrafik, cykla eller ga medan bilen ska ges
forutsattningar dar den behdovs. | strategin tydliggors vagval, mal och prioriteringar for hur
infrastruktursatsningar ska kunna anvéandas som ett medel for att na Skanes regionala
utvecklingsmal. Innehallet i strategin kommer att konkretiseras och fordjupas ytterligare i ett
antal andra dokument med olika fokus inom transportsystemet (se bild pa nasta sida).

Strategin relaterar till FN:s globala mal om hallbar utveckling, EU:s klimatmal samt vara svenska
milj6-och klimatmal. Grundlaggande for ett transportsystem som binder samman ett flerkarnigt
Skane ar att det maste vara enkelt att pendla in till tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna
med kollektivtrafik. Ett antal regionala strak som ska binda samman Skanes regionala karnor
och tillvaxtmotorer med en robust och attraktiv kollektivtrafik, bade pa vag och jarnvag, pekas
ocksa ut i strategin. Kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet i de aktuella straken. Det
framhalls som viktigt att pendlingstiden skall kunna anvandas som arbetstid, vilket stéller krav
pa en mer tillforlitig och komfortabel kollektivtrafik.

Dar jarnvag saknas arbetar Region Skane med ett inférande av ett regionalt superbusskoncept
som syftar till att kombinera fordelarna med sparburen trafik med konventionellt bussystem. Det
regionala superbusskonceptet har enligt det kartmaterial som redovisas i strategin malpunkter
norr om regiongransen bade efter E4 och riksvag 19.

Malet ar att kollektivtrafik, gang och cykeltrafik samt biltrafik ar 2050 har lika stor andel av
antalet (del)resor i regionen. Det innebér bland annat att nya bostader och verksamheter
behover lokaliseras till starka kollektivtrafik- och cykelstrak men ocksa att kollektivtrafiken aven
ska kunna anvandas i storre utstrackning for fritids- och turismresor.

2 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skane 2017.
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REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG
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De fem prioriterade stéllningstagandena:

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster

L 4

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for det flerkamiga Skane:

Vixa effektivt med en balanserad och hallbar sverige och sodra ostersjon

markanvandning

Dar fysisk planering &r verktyg for att na social hallbarhet, folkhélsa, 6kad sysselsattning, naringslivsutveckling

Satsa pa skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgangligheten och binda samman Skéane Starka skanes relation inom dresundsregionen, sodra

¥

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

e S S, e, e B smme
NATIONELL PLAN FOR i REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i __________!HEE{\_S_IB_U_ETEBB%H __________
E- CYKELVAGSPLAN

Kalla: Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skéane.

For att na det regionala malet om 40 procent marknadsandel for kollektivtrafiken presenteras
kraftfulla satsningar p& den framtida t&gtrafiken®’. Goda och valfungerande t&gférbindelser

27 Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050. Koncernkontoret, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skéne.
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mellan Skanes regionala karnor, 6ver nationsgransen till Danmark och till grannregionerna ar
viktiga for naringslivet och helt avgtrande for en 6kad integration av arbetsmarknaderna.

Enviktig utgangspunkt for tagstrategin har varit att uppna symmetriska eller taktfasta tidtabeller,
det vill saga fasta minuttal for avgangstiderna. Det har positiva effekter i form av enkelhet for
passagerarna. Trafikeringen bygger dessutom pa att turfrekvensen successivt kan oka, sa att
attraktiviteten blir hogre, med andra ord att férst utveckla en grundlaggande trafik med 60 eller
30 minuters intervall som darefter kompletteras med ytterligare avgangar.

Ett nytt tdgsystem — System 3 — foreslas som ar ett mer kapacitetsstarkt tagsystem som
komplement till dagens trafikeringsupplagg avsett att i forsta hand knyta samman Skanes
regionala karnor i rusningstid med Kastrup och Képenhamn. System 3 foreslas fa upp till 50
procent fler sittplatser jamfort med det maximala antalet sittplatser p& nuvarande Pagatag och
Oresundstag.

Oresundstagstrafiken forutsatts aven fortsattningsvis bli ryggraden i ett granséverskridande
tagsystem i Sydsverige med tva avgangar i rusningstid mot vardera Halmstad, Karlskrona och
Vaxj6. Nuvarande Oresundstag kommer att behova bytas ut till andra generationens tag fram till
&r 2035. Rekommendationen i rapporten &r att &ven de kommande Oresundstagen blir ett
motorvagnstag och att de pa samma séatt som idag har fri genomgang mellan de olika
motorvagnsenheterna.

Utover Oresundstagen foreslas att tillvaxtmotoren i angransande regioner till ar 2040 aven
trafikeras med Pagatag (Halmstad bade via Angelholm och Makaryd samt Karlshamn via
Kristianstad), Krosatag (Vaxjo fran Hassleholm) och System 3 (Vaxjo).

Omstallningen till ett hallbart transportsystem rymmer emellertid inte bara investeringar i vagar,
jarnvagar eller fordon. Minst lika viktigt ar att paverka méanniskors attityder och beteenden med i
syfte att forandra rese- och transportval. Samhallsvinsterna i Skane med ett forandrat resande
till foljd av férbattrad folkhalsa uppskattas till drygt fyra miljarder kronor &rligen®. Sk&nes
mobilitetsplan beskriver hur paverkansatgarder for attityd- och beteendeforandringar kan
komplettera utbudet av infrastruktur, kollektivtrafik och 6vriga mobilitetstjanster. Planens
andamal ar att 6ka andelen som gar, cyklar och éker med kollektivtrafik.

Potentialen till forandring bedéms som stor. De tre vanligaste anledningarna till en resa ar i
fallande ordning service, arbete och fritid, vilka tillsammans star for éver 80 procent av alla
dagliga resor. Ungefar 30 procent av Skanes befolkning bor inom en 15 minuters cykelresa fran
sitt arbete och omkring halften kan ta sig till arbetet med cykeln pa 30 minuter. Bland verktyg for
att 0ka ett hallbart resande namns prova-pa-kampanjer, styrmedel som kollektivtrafiktaxa och
parkeringsavgifter, paketering och "nudging” fér "Hela Resan”.

28 Mobilitetsplan for Skane. Region Skane 2017.
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3.7 Sammanfattning och analys

Det &r i forsta rummet viktigt poangtera att samtliga sex regioner i sina styrdokument bade for
utvecklingen i stort och specifikt for kollektivtrafiken lyfter fram behovet av 6kat resande éver
administrativa granser. | flera av de berorda regionernas trafikforsorjningsprogram finns ocksa
uppstallda restidsmal till viktiga platser som exempelvis tillvéaxtmotorer i grannlanen och
storstadsregioner. Ambitionerna for den regiondverskridande trafiken har forutséttningar att
utvecklas ytterligare i de olika trafikférsorjningsprogrammen genom en gemensam malbild for
hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige béattre ska kunna knytas samman med kollektivtrafik.

Kortare restider pekas ut av samtliga regioner som ett viktigt delmal, ensamt eller i kombination
med okad turtathet for att nd en 6nskad forstoring av arbetsmarkander och manniskors
rorlighet. Flera visar ocksa pa att resenaren inte pa nagot satt ska marka av att en lans- eller
regiongrans passeras under resan. Kollektivtrafikens marknadsandel bor kunna 6ka, sarskilt i
Kalmar och Kronobergs lan vilka i dagslaget har en relativt Iag marknadsandel sett i ett
nationellt perspektiv®.

Gemensam ar ocksa synen att insatser for att 6ka det regionala resandet i férsta hand bor ske i
de kollektivtrafikstrak dar manga reser idag och dar forutsattningarna att 6ka resandet bedoms
som goda. Det innebar i praktiken att gemensamma satsningar som stimulerar till 6kat resande
primart kommer att riktas mot tagtrafiken. Har bor da foljaktligen den regionala tagtrafik som
regionerna sjalva har inflytande éver sta i fokus.

Samtliga regioner trycker aven pa behovet av att utveckla kollektivtrafikens roll som
strukturbildare for att astadkomma en hallbar utveckling och ekonomisk tillvaxt i Sydsverige. Har
behover den fysiska planering pa kommunal niva interagera battre med den planering av
transportinfrastruktur och kollektivtrafik som sker pa regional niva.

29 Sveriges Kommuner och Landsting. Oppna jamférelser. Kollektivtrafik 2017.
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4. Tre perspektiv pa en gransoverskridande sydsvensk
kollektivtrafik

Kollektivtrafiken forvantas fylla en funktion inom ett flertal samhallsomraden; den foérvantas vara
ett medel for tillvaxt och utveckling, bidra till 6kad rorlighet och tillganglighet, battre miljo- och
uthdllighet och dven ha en positiv inverkan péljéimstéilIdhet/jéimIikhet3 . Den ses i andra
sammanhang som ett instrument for en attraktiv stad, for att skapa en tkad livskvalité och for
att na ett Iangsiktigt hallbart transportsystem®:. Trafikens strukturbildande inverkan p&
planeringen av bostads- och verksamhetsomraden &r kand fran storstadsomraden men av allt
att déma p& vag att sprida sig over landet™.

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva har tillsammans med intentionerna i
forarbetet till den géllande kollektivtrafiklagstiftningen® legat till grund for féljande beskrivning av
kollektivtrafiken utifrén tre perspektiv:

e Resenaren

e Trafikeringen

e Samhallet

4.1 Resenarsperspektivet

Alla 1an i Sydsverige arbetar pa olika sétt for att 6ka det kollektiva resandet i sin region, bade
sett till antal resor och som andel av marknaden. Ar 2017 pabdrjades ungefar 15 procent av alla
kollektivtrafikresor i landet i ndgon av de sex sydsvenska regionerna®. Ungefar halften av alla
kollektivtrafikresor utgors av resor till och fran arbete eller skola. De som reser kollektivt cyklar
dubbelt s& mycket och gér tre g&nger s& mycket som bilister. Atta av tio resenérer ar ocksé
nojda med sin senaste resa och det resultatet har varit stabilt de senaste fem &ren®.

FOr en resenar i en sydsvensk kontext &r det vid sidan av traditionella krav om punktlighet och
palitlighet, hog turtathet, taktfast tidtabell, kort restid utan byten och bekvam resandemiljé aven
av vikt att passagen av en lans- eller trafikorganisators grans inte marks pa priset av en resa.
Idag kan prissattningen skilja betydligt for avstandsmassigt lika langa resor inom ett respektive
mellan tva lan. | det senare fallet ar skilda regelverk och syn pa prissattningen en allvarlig
barriar for narmande och integration av arbetsmarknader pa 6émse sidor om en lansgrans.
Utgangspunkten maste vara att en granspassage ska markas lika lite vid kopet av fardbevis
som under sjalva resan.

Det ar emellertid inte bara ekonomiska eller fysiska faktorer som kan utg6ra barriarer for resor
dver en lansgrans. Mentala barriarer kan vara minst lika betydelsefulla och uppstar nar
manniskor avstar fran att resa éver vissa administrativa granser®®. Direkta personliga kontakter
ar erfarenhetsmassigt ett ytterst verksamt medel for att riva den har men aven andra typer av
barriarer. Ett 6kat resande med en gransoéverskridande kollektivtrafik i Sydsverige skulle darfér
kunna bidra till att den har typen av hinder évervinns.

% stiernborg V. & Mattisson. O. (2016). Kollektivtrafikens roll fér lokalsamhallet — en dokumentstudie av évergripande kommunala
och regionala styrdokument. Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, WP 2016:13.
* Trafikverket & Sveriges kommuner och landsting (2012). Kol-Trast: Planeringshandbok foér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
LTAB, Linképing.
% Bjerkemo, S.-A. (2011). Nya vagar for kollektivtrafiken - En kunskapséversikt. Kungliga Tekniska Hogskolan,
Forskningsprogrammet Stadsregioner och utvecklingskraft (STOUT), Institutionen fér Samhallsplanering och Miljé, Stockholm.
Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
Trafikanalys. Regional linjetrafik 2017.
Svensk kollektivtrafik, februari 2017. Arsrapport 2016 Kollektivtrafikbarometern.

% wsp Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhéllsnytta. Rapport &t Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
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En annan viktig del ar enkelhet, vilket inbegriper att det ska vara enkelt att hitta tidtabell, enkelt
att fa daglig trafikinformation och enkelt att betala sin biljett. | ett storregionalt system ska det
bara finnas en kanal in for resenaren med ansvar for resegaranti och information samt en
gemensam uppfoljning och aterkoppling till trafikforetaget. Biljettsamarbete mellan parterna i ett
trafiksystem ar helt avgorande for framgang. Sydtaxan och det samarbete som finns for sodra
Sverige ar avgorande for att vinna kundernas fortroende. Detta samarbete maste fortsatta att
utvecklas for att mota framtidens krav pa biljett- och betalsystem.

Restiderna i en gransoverskridande sydsvensk kollektivtrafik blir langa jamfort med dem i
traditionell lokal och regional trafik. Det staller krav pa extra hog serviceniva saval fére, under
som efter sjdlva resan. En stabil och saker digital uppkoppling under hela kedjan ar en
grundforutsattning for att attrahera nya resenarsgrupper. Likasa ar det gentemot resenaren
viktigt att agera utifran perspektivet "Hela Resan”, det vill sdga att &ven resan till avresestation
och fran ankomststation vags in i planeringen.

Jamfort med man sker en storre andel av kvinnors resande med kollektivtrafik samt gang och
cykel medan mén i storre utstréackning reser med bil. Atgarder som stérker kollektivtrafiken
forbattrar darfor generellt sett kvinnors tillganglighet till olika malpunkter mer an fér man®’.
Kollektivtrafiken ger genom att den erbjuder samma resandemdjlighet till alla oavsett harkomst
eller funktionsstatus ett icke foraktligt bidrag till jamlikheten i samhallet.

Att kollektivtrafiksystemet gors tillgangligt for alla samhallsgrupper ar viktigt for ett inkluderande
samhalle. Bytespunkternas service och funktion i det sammanhanget mycket viktiga. Dar ska
resendren pa kort tid inhamta ratt information, forflytta sig enkelt, kédnna sig trygg och séker och
ha tillgang till vardefull kringservice som parkeringsmaojligheter, toaletter, mat och andra
kommunikationer.

4.2 Trafikeringsperspektivet

For att mota behovet av ett 6kat resande behdvs flera 6verlagrade trafiksystem® med delvis
olika trafikuppgifter som tacker hela sédra Sverige. FOr narvarande finns fem offentligt
finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige (bilaga 3). Det staller stora krav pa samsyn kring de
grundlaggande delarna i trafiksystemet som restider, stoppbilder och turtathet men ger en stor
potential for tillvaxt och utveckling.

Detta beskrivs tydligast med trafiksystemet Oresundstag, vars 6vergripande struktur vager
tyngre an respektive regions. Trafikstruktur bygger pa flera viktiga parametrar sasom snabbhet,
frekvens, regelbundenhet och kvalité for att kunderna ska attraheras av produkten. Direktresor
mellan tillvaxtmotorer skapar trygghet for resenéren.

Det finns en stor potential i mojligheten att bygga samman befintliga regionala trafiksystemen till
storregionala likt Oresundstagtrafiken. Snabba trafiksystem som gar mellan tillvaxtmotorerna
och har fa uppehall kan kompletteras av lokala och regionala trafiksystem som har generés
uppehallsbild och da ocksa nagot langre restid. Det storregionala tagsystemet har prioritet fore
de dvriga. Tagmoten i det storregionala systemet kan foretradesvis ske pa stationer med
resandeutbyte i avsikt att korta restiderna. Den har typen av fordelning mellan tva parallella
tagsystem har paborjats mellan Oresundstagen och Pagatagen dar de gar i samma trafikstrak.

Jarnvagsnatet i Sydsverige bor i det har sammanhanget ha en sarstallning eftersom resor med
tag kan vara dubbelt s& snabba som resor pa vag. De utgér darmed en slags grundstruktur for

3" wsp Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhéllsnytta. Rapport &t Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
3 Med 6verlagrade trafiksystem menas trafik som bedrivs i parallella system men som fullt ut kompletterar varandra.
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det kollektiva resandet. Jarnvagarnas lage och kvalitet har darfor stor betydelse for det
upplevda avstandet mellan olika platser liksom orters utveckling och tillvaxtmojligheter. Bus
Rapid Transit (BRT eller "Regionalt superbusskoncept”) kan i delar av systemet utgdra ett
komplement till jarnvagarna. En studie med férslag pa etablering av ett regionalt
superbuskoncept mellan orter i Smalandslanen som saknar anslutande tagtrafik har nyligen
presenterats™.

Medellangden for tagresor skiljer sig ndgot mellan de sex lanen i Sydsverige. Hallanningar och
blekingar ar de som reser langst (58 km/resa som medelvarde 2015-2017) medan skaningarna
dverlag har den kortaste reslangden (41 km/resa som medelvarde 2015-2017)*. Det kan

jamféras med en forvantad reslangd kring 100 km/resa eller mer i en storregional kollektivtrafik.

En gemensam malbild for den regiondverskridande kollektivtrafiken i Sydsverige lagger grunden
for en gemensam storregional kollektivtrafik*'. Den storregionala trafiken utgér ett viktigt
komplement till den regionala och lokala kollektivtrafiken for vardagsresande som bedrivs inom
en eller mellan tva regioner/lan och som beslutas i en region-/lanskontext. For de storsta
pendlingsstraken Gver lansgranserna ar det i nulaget inte infrastruktur som ar den storsta
bristen utan i forsta hand prisséttning och i andra hand trafikutbudet.

Den storregionala trafiken ska skiljas fran den interregionala kollektivtrafiken som har till syfte
att binda samman olika delar av landet. Ett exempel ar Sverigeférhandlingen som pagick under
perioden 2014-2017 och som bland annat inkluderade att férhandla om en finansiering av
hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Géteborg/Malmé och om atgarder som forbattrar
tillgangligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna®,

4.3 Samhallsperspektivet

Kollektivtrafiken i Sydsverige bor utvecklas pa ett satt som star i 6verensstammelse med de
dvergripande samhallsmalen for transportforsorjningen samtidigt som de regionala
malséattningarna beaktas. Som framgatt av kapitel 3 betonas vikten av stdrre
arbetsmarknadsregioner for att 6ka tillvéxten och sakra kompetensbehovet i de regionala
utvecklingsstrategierna for samtliga regioner/lan som ingar i Regionsamverkan Sydsverige.

Kollektivtrafiken kan ratt utformad vara ett bra medel for att astadkomma regionforstoring bade
for arbete och studier samt medverka till en béattre férsérjining av kunskap och kompetens inom
naringslivet. En utvecklad storregional kollektivtrafik for Sydsverige kan tillsammans med val
fungerande lokal och regional kollektivtrafik bidrar till att klara klimat- och miljomalen. Utvecklad
storregional kollektivtrafik bidrar ocksa till 6kad jamlikhet, dar grupper utan tillgang till bil eller
utan korkort ges forbattrade majligheter att resa. Sammantaget kan en sadan trafik framja en
samhallsutveckling mot en alltmer hallbar riktning.

OECD pekade i en rapport 2012 ut nagra utgangspunkter och utmaningar for en positiv
utveckling av Sméland — Oland - Blekinge43. Goda interna och externa transport- och
kommunikationsférbindelser lyfts dar fram som en av sex grundférutsattningar. OECD tryckte

%9 Per Alind for Kalmar Lanstrafik, Jénkdpings lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Regionférbundet i Kalmar lan, Region Jénképings
lan och Region Kronoberg. Krésabussen. Ta plats i en kollektivtrafikdriven samhallsutveckling! Forstudie av ett regionalt
superbusskoncept for Smalandslanen. 2018-04-18.

Trafikanalys. Trafikanalys. Regional linjetrafik 2015, 2016 och 2017.

Med storregional kollektivtrafik menas i detta sammanhang den sammanlagda bilden av de ingdende regionernas
regiondverskridande resor.

Slutrapport fran Sverigeférhandlingen. Infrastruktur och bostader — ett gemensamt samhallsbygge. SOU 2017:107

OECD Territorial Reviews, Smaland — Blekinge, Sverige 2012.
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vidare pa att restiden bade pa landsvag och med tag mellan de storre staderna/noderna och de
omgivande mindre kommunerna och i synnerhet mellan de storsta staderna i Smaland-Blekinge
samt mellan dem och storstadsomraden som Malmé/Képenhamn eller Goteborg var mycket
ldnga. Behovet av att starka de interna forbindelserna genom forbattringar av infrastrukturen

och med strategiska forbindelser var enligt OECD uppenbart.

Vid samma tidpunkt gjorde OECD en motsvarande analys for Skanes del*. Skanes styrkor
konstaterades ligga bland annat i dess centrala geografiska placering, flera starka
utbildningssaten och hog innovationskraft. Men inte heller Skane saknade utmaningar da det
galler infrastrukturen. Manga privata foretag har pekat pa svarigheten att rekrytera personal
utanfor arbetsplatsens naromrade och skulle vilja se fler forbindelser mellan Skanes olika delar,
for att pa sa vis skapa en storre och mer effektiv arbetsmarknad. Battre tillganglighet i
kombination med en forbattrad entreprentrs- och boendemiljo forvantas kunna ge stor utdelning
for regionen.

Vastsverige, bestdende av Vastra Gotaland, Halland och Skane, tillsammans med delar av
sOdra Norge har ocksa uppmarksammats nyligen i en rapport av OECD™. | den studien
understryks majligheten att med transporter binda samman arbetsmarknad, kultur och val
fungerande infrastruktur i hela vastra Skandinavien for att starka tillvaxt och utveckling.

ISBERGET

"

amhdéllsservice
amhdlisbetalda resor

R ) o f
e X s <
N B/,

Kalla: http://www.exempelbanken.se/examples/3187; 2018-06-30

Kollektivtrafik och infrastruktur ar
beroende av varandra.
Kollektivtrafiken &r viktig dar

z o iy P P manniskor reser mest for att
F e = i - frigora kapacitet pa vagar och for
i Intikter att minska klimatavtrycket fr&n
Q X TaK:S_t"ad“ : varje enskild resenar. En god
= i ckningsgrad . . . 9 4
iy { Resursutnyttjande /3, kollektivtrafik bidrar ocksa till att
O - s ; utveckla saval naringslivet som

e _ "Z‘ r = attraktionskraften for en ort.

-\ “BNP-produktion .
p N 2
/" “Skatteunderlag - ; % ;
= *" Social jamstdlldhet Vid en_utva_rdenng av
o) Sysselsittning / kollektivtrafikbranschens
P - Arbetsmarknad fordubblingsmal framholls som
2 Lokaliseringseffekter 5 kt vik
u - Trafiksikerhet orsta pun FVl ten av att .
2‘ - . Restid < kollektivtrafiken behover fa en
; nergisparande : :
- Vég- och trafikomldggningar _ central roll i den kpmmunala
I ~ Boende % bebyggelseplaneringen och en
Miljoeffekter ~ =~ 4 mer normerande status i 6vriga
Hélsoeffekter , =<~ \

samhallsbyggnadsprocesser®.

Kollektivtrafiken i Sverige bedéms
skapa samhallsnytta
motsvarande mer &n 14 miljarder

kronor varje ar"’. Restidsnyttan (vardet av bland annat korta restider, hég turtdthet och korta
eller avsaknad av véantetider) for resenaren utgor den storsta posten och har i samma studie

uppskattats till drygt 6,5 miljarder kronor.

4 OECD Territorial Review, Skane 2012

OECD Territorial Reviews, The Megaregion of Western Scandinavia 2018
a0 Fardplan — kollektivtrafikens roll i en hallbar samhallsutveckling. Svensk kollektivtrafik & K2, Kunskap och kompetens for attraktiv
kollektivtrafik, 2013.
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5. Utgangspunkter for en storregional kollektivtrafik i
Sydsverige

Kollektivtrafiken medverkar bland annat till att gora det enkelt fér manniskor att ta sig mellan
hemmet och arbetsplatsen. Pa det séttet kan kollektivtrafiken bidra till en battre matchning
mellan den kompetens som en arbetsgivare efterfrdgar och den kompetens och erfarenhet som
manniskor erbjuder. Den har "matchningseffekten” ar sarskilt markbar i storstadsomraden dar
behovet av spetskompetens generellt & som stdrst. Att snabbt kunna resa mellan Sydsveriges
tillvéxtmotorer och de tre storstadsregionerna ar darfor av storsta vikt.

Den svenska marknaden for kollektivtrafik har av havd delats in i tvd huvudsakliga segment*:

e Korta resor till och fran arbete, skola, service, inkdp och fritidsandamal dar merparten
gors regelbundet till vardags. Denna kollektivtrafik kallas i Sverige traditionellt for lokal
eller regional.

e Langre resor som domineras av farder som gors i tjansten eller sallanresor pa fritiden.
Inom detta marknadssegment finns forutom tag och buss aven flyget som ett alternativ
for vissa resor. Detta marknadssegment har av tradition benamnts interregional
kollektivtrafik.

En utvecklingstrend i dagens samhaélle ar att vissa yrkeskategorier och da framst de med en
specialiserad arbetsmarknad inte behover arbetspendla varje dag. Aven inom den
eftergymnasiala utbildningen ar det idag relativt vanligt med kurser som bedrivs pa deltid
och/eller distans och déar den studerande inte behdver bestka sjalva kursorten regelbundet. Har
har den digitala teknikutvecklingen gjort det mgjligt att arbeta eller studera vissa dagar pa
hemorten.

For den har gruppen torde restid i princip vara detsamma som arbetstid sa lange som
digitaliseringen erbjuder stabil och snabb uppkoppling fér mobil och dator. Aven gruppen
tjansteresenarer kan réknas till den har kategorin av 6kande restyper som samtidigt &r mindre
restidskansliga. Det kan vara rimligt att som en férsta ansats satta 2 timmar som dvre grans for
den har typen av resor.

Den har gruppen, vars yrkesmassiga aktionsradie omfattar sddra Sverige, skulle kunna bli den
som agerar spjutspets nar det galler att initiera en 6kad sammanvavning av de existerande
arbetsmarknaderna i Sydsverige. Om hypotesen stammer borde den har gruppen vara
hdgintressant for ett nytt kollektivtrafiksegment — en storregional gransoverskridande trafik for
arbets- och studiependling. For den enskilde individen 6kar nabarheten till ett storre antal
arbetsplatser medan en arbetsgivare i sektorn far tillgang till ett storre utbud av kompetens.

En storregional kollektivtrafik maste for att n uppsatta mal utvecklas i samklang med den
interregionala trafiken. For att astadkomma funktionella I6sningar ar det nédvandigt med en
helhetssyn déar ledstjarnan ar optimal samverkan mellan olika trafiksystem. Mot den bakgrunden
ar en fortsatt utbyggnad av héghastighetsjarnvagar av stor betydelse for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Sydsverige.

Den 1 januari 2012 tradde den nu géallande lagen om kollektivtrafik i kraft*®. Lagen omfattar
regional kollektivtrafik definierad som "sadan kollektivtrafik som ager rum inom ett 1an eller, om
den stracker sig over flera lan, med avseende pa trafikutbudet ar agnad att tillgodose

4 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhallsnytta. Rapport at Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
4 Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik
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resenérernas behov av arbetspendling eller annat vardagsresande och som med héansyn till sitt
faktiska nyttjande tillgodoser ett sddant behov”.

Enligt kollektivtrafiklagen ska RKM regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram faststalla mal for
den regionala kollektivtrafiken. | programmet ska varje region/lan redovisa hur man avser att
bedriva och utveckla kollektivtrafiken for sa kallat vardagsresande inom sitt
verksamhetsomrade. En sammanfattning av aktuella program for vart och ett av de sex
sydsvenska lanen har redovisats i kapitel 3.

En storregional kollektivtrafik kan utvecklas genom fortsatt och stegvist utbyggt samarbete pa
nuvarande premisser. Det finns skal, inte minst vad galler att sakra deltagande fran alla beroérda
aktorer och fa hog genomlysning av arbetsprocessen, som talar for att i stallet bedriva arbetet i
riktning mot en gemensam skrivning for samtliga trafikférsorjningsprogram. En sadan
gemensam del skulle sjalvfallet enbart behandla den 6msesidiga storregionala kollektivtrafiken.

5.1 Fo6rslag pa gemensam malbild

De foregaende avsnitten ger en bakgrund till uppdraget och beskriver ocksa en ansats for det
fortsatta arbetet med att ta fram en gemensam malbild for de regionoverskridande resorna.
Forslaget till malbild for kollektivtrafiken i Sydsverige ska ha fokus pa utvecklingen av den
kollektivtrafik som ar mojlig att paverka pa regional och storregional niva inom ramen for
nuvarande transportinfrastruktur. For relationen Malmo — Lund — Kristianstad har dock de
restidsvinster som en hoghastighetsjarnvag skulle innebara anvants vid framtagandet av
restidsmalen.

Uppdraget satte 2050 som malar for arbetet. Det
har justerats tio ar narmare i tiden for att inte
komplicera relationen till en eventuell framtida
hdghastighetsjarnvag genom sddra Sverige. En
® annan anledning till férandringen ar att fa malaret
o att stamma battre dverens tidsmassigt med den
/a ® wo ” tidshorisont fér genomforande som ar satt i
gallande utvecklingsstrategier och
e © s/ e o - trafikforsérjningsprogram pé regional niva.

uuuuuu

FALKENBERG

0 @/@' 0 . e Arbetsgruppen har varit enig i att malbilden bor
g o utga fran tillvaxtmotorerna och behovet av att
/ \ koppla dem samman med en funktionell

PEON o gransoverskridande kollektivtrafik. Vidare maste
@ “““““““ en malbild kopplas till och komplettera de
stallningstaganden som RSS gjort i det tidigare
positionspapperet for infrastruktur och transport.
Restiden har utifrdn den analysen och den som
, redovisas i denna rapport bedémts vara den mest
Restider med kollektivtrafik 2018. o centrala parametern for en gemensam malbild.

HELSINGBORG.

.....
..........

0 Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
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Samtidigt ar det viktigt papeka att restider ar en av flera parametrar som kan anvandas for att
formulera adekvata mal. Turtathet, direktforbindelser utan byten och anslutningsmdéjligheter ar
exempel pa andra faktorer som ar av stor vikt for kollektivtrafikens mojlighet att bidra till
utveckling och okad tillvaxt i Sydsverige. For att kunna véaga in aven dessa forhallanden kravs
fordjupade analyser som inte varit méjliga att genomféra inom ramen for detta uppdrag.
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. VASTERVIK

Gemensamma
restidsmal har
beddmts som en
lamplig startpunkt for
ett sadant utvecklat
sydsvenskt samarbete
som tar hansyn till fler
dimensioner avresan
och upplevelsen av
densamma.

| kartan pa denna sida
redovisas forslag till
restidsmal for den
storregionala
kollektivtrafiken till ar
2040. Restidsmalen
uttrycker en ambition
avseende restid
mellan
tillvaxtmotorerna som
ska mojliggora den
funktionella
arbetspendling pa
veckoniva som
beskrivits i inledningen
till detta kapitel.

Malen har hamtats
fran regionala kallor
(se bilaga 4) och

1| den studien bedémdes

restidsmalen kunna bidra verksamt till regionférstoring och breddad arbetsmarknad.

51

WSP. Systemanalys for Sydsveriges Infrastruktur - Geografisk utvidgning av kartmaterial, 2015-12-03
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Bilden till vanster visar den beraknade
restidsforkortningen mellan 2018 och
2040 nar forslagen till restidsmal ar
uppnadda. En forutsattning for den
redovisade restidsvinsten ar att de objekt
som tidigare redovisats i en gemensam
sydsvensk prioritering har realiserats®. En
annan att objekt som darutdver prioriterats
i lanens regionala transportplaner och
beror de aktuella straken har genomforts.

| bilden langre ned till vanster redovisas
restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil
for &r 2040. Nar restidskvoten &r 1 tar
resan med bil respektive kollektivtrafik lika
lang tid. | de fall kvoten &r under 1 gar
resan med kollektivtrafik fortare an
samma resa med bil. En restidskvot pa
exempelvis 0,5 innebéar att resan med
kollektivtrafik gar dubbelt s& snabbt som
samma resa med bil. Omvant gar bilresan
snabbare néar restidskvoten ligger Gver ett.

| samtliga strak med restidskvot under
1,det vill saga dar resan med kollektivtrafik
gar snabbare &n samma resa med bil, ar
forutsattningen att kollektivtrafikresan sker
med tag. Det visar med 6nskvard tydlighet
den oomkullrunkliga betydelse jarnvéag

och tdg med modern standard har for att
astadkomma regionforstoring.

52 Regionsamverkan Sydsverige. 2017. Sydsvenska prioriteringar utifrn positionspapperet "Ett enat Sydsverige skapar ett starkt

Sverige”.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 31 (37)

5.2 Sammanvagning av effekten av den féreslagna gemensamma malbilden

Kélla: WSP. 2008. Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i dstra Gétaland
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- | en nu tio & gammal regional systemanalys av
transportinfrastrukturen i dstra Gétaland®®
redovisades en gemensam bild éver
utvecklingsriktningar for att nd det gemensamma
malet om regionforstoring (se kartbild till vanster).

Rapporten betonade vidare vikten av att inte lasa sig
tankemassigt till nationella prognoser déver
avgransningen av framtida funktionella regioner.
Framtida utvecklingsomraden ska enligt rapporten i
stallet betraktas som mer eller mindre tydligt
avgransade omraden dar funktionella samband
utvecklas fortlopande.

Ett forsok har gjorts att gora en liknande
sammanvagning av laget i de sex sydsvenska
lanen/regionerna ar 2040 nar den féreslagna
malbilden har realiserats. Utgangspunkten &r de
regionala tillvaxtmotorerna och hur langt deras
omland kommer att strécka sig med en timmas restid.

Restidslinjerna (isokroner) for
Hallands och Skanes tillvaxtmotorer
uppvisar en betydande successiv
Overlappning, vilket innebar att flera
omradesavgransningar ar mojliga att
gora. Valet blev i det fallet att
redovisa utifran ett hallandskt
respektive ett skanskt geografiskt
perspektiv.

Sydostra Sverige, dar restiden
mellan de tre tillvéxtmotorerna
sinsemellan enligt malbilden kommer
att vara en timma eller mindre ar

AmHuLr

RONNEBY

HASSLEHOLM of o
o KARLSHAMN

KRISTIANSTAD

o LUND
o MALMO

KARLSKRONA
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KALMAR 2040, har avgransats inom en och

samma restidsisokron.

Resultatet framgar av kartbilden till
vanster. De omraden som
avgransades 2008 kommer att ha
vidgats till ar 2040 samtidigt som
antalet har minskat. Sammantaget
kommer en dvervaldigande majoritet
av Sydsveriges invanare att om drygt

30 ar ha hogst en timmas restid med kollektivtrafiken till narmaste storre stad (tillvaxtmotor).

%3 wsp. Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i dstra Gétaland. Slutredovisning 30 september 2008.
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Det bor aterigen papekas att det bara ar tillvaxtmotorer belagna inom RSS verksamhetsomrade
som anvants i denna analys. Det innebéar bland annat att den norra delen av Kalmar lan, dar
Linkdping/Norrkoping ar narmaste tillvaxtmotor, saknar avgransning i den uppdaterade
kartbilden. Om &ven tillvaxtmotorer utanfor Sydsverige tas med i analysen kommer i princip alla
boende inom omradet att ar 2040 kunna na en storre ort inom en timma med kollektiva
fardmedel.

Under forutsattning att de foreslagna restidsmalen uppnas kommer den preliminara ansatsen
om hogst tva timmars restid mellan varje par av tillvaxtmotorer ocksa vara mojlig att na for
flertalet av de aktuella forbindelserna. Undantagen ar dels nagra ost-/vastliga relationer som
exempelvis Halmstad — Kalmar och Varberg — Vaxjo, dels nagra av sambanden fran Jonkoping
och soderut.
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Fortsatta vagar till en storregional kollektivtrafik

En gemensam malbild bor pa samma satt som gjorts for transportinfrastrukturen omsattas i en
for RSS gemensam prioritering. Under arbetet med detta dokument har ett antal frdgor kommit
upp som bor behandlas i ett sadant andra steg.

Gemensam prioritering mellan olika kollektivtrafikstrak!

Overenskommelse inom RSS vad galler samsyn i prioritering av nédvandiga
standardhgjningar i transportinfrastrukturen. Nasta steg efter restidsmalen bor vara att
na enighet om utbud och turtathet. Inriktningen vad galler restider och turtatheter for den
storregionala trafiken laggs fast i en gemensam text som infogas i samtliga
trafikforsorjningsprogram.

Kom i mal med 6versynen av prissattningen!

Gemensamt biljettprissystem som inte missgynnar resande 6ver de befintliga
lansgranserna. Priset for en resa av en viss langd ska vara detsamma oavsett om en
lansgrans korsas eller inte. Inledningsvis under en 6vergangsperiod kan intaktsbortfall
for en part behdva kompenseras.

Satsa pa att eliminera mentala barriérer!

En gemensam identitet i marknadsforing av den nya storregionala trafiken kan vara ett
satt att bryta ned mentala barriarer. Kan detta I6sas inom ramen for befintliga strukturer
eller behovs en gemensam trafikorganisator likt Oresundstédg AB for den storregionala
trafiken?

Bredda synen pa kollektivtrafikens samhallsnytta!

En av utgangspunkterna for denna studie har varit att beskriva en trafik som skulle
kunna bidra till en funktionell regionforstoring i Sydsverige. Nasta led bor vara att
analysera samhallsnyttan med den foreslagna trafiken. En del i det arbetet ar att férsdka
hitta gemensamma nyckeltal. Samtidigt fangas inte en forbattrad tillganglighet for
arbetsresor inom en hogspecialiserad arbetsmarknad in av gadngse samhallsekonomiska
analyser>.

Det hittillsvarande arbetet har i princip foljt de tva inledande stegen i nedanstaende modell
presenterad av Svensk Kollektivtrafik®. Det fortsatta arbetet kan forslagsvis fortsatta att folja

modellen.

Ve

e N
Identifiering

. N
Atgérder och

g ) A

Storregional Gemensam

analys malbild och av felande prioritering
organisation lankar

* Demografi + Identitet « Trafikering « Trafikering

+ Pendling + Langsiktig * Prissattning » Prissattning

+ Tillvaxtmotorer malbild * Infrastruktur S ThrEoocis
+ Administration .

_ J \. J _ _J . WV,

Schematisk illustration 6ver en stegvis process mot funktionellt regionévergripande
samarbete kring kollektivtrafiken (WSP 2016)

>4 Kollektivtrafikens samhallsnytta. En végledning. Férdubblingsprojektet. Stockholm 2011.
» WSP. Kollektivtrafik for funktionella storregioner. Fallstudie fér Smélands-Ostergétlandsregionen. 2016-07-01.
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7. Bilagor

Bilaga 1

Definitioner av regionala karnor och tillvaxtmotorer

Regional karna

For att en ort ska raknas som regional karna i Skane kravs att orten har minst 14 000 invanare,
att orten har ett positivt pendlingsnetto samt att kommunen har en branschbredd med 6ver 200
branscher.

Vid berékning av regionala karnor for Blekinge, Kalmar och Kronobergs lan har Ramball utgatt
fran befolkningsméangden i varje lans centralorter. Med centralort avser vi centralorten i
respektive kommun. 12 av 33 centralorter i Skane har en befolkning som 6verstiger 14 000,
vilket motsvarar 36 procent av samtliga centralorter. For 6vriga lan har det bedémts vara rimligt
att peka ut en lika stor andel av centralorterna som regionala karnor, da befolkningsméangder
och funktioner ar annorlunda.

| den har rapporten har utgangspunkten varit att behandla alla orter utifran samma premisser,
vilket gjort att Rambdlls avgransning anvants foér klassning av tillvaxtmotorer. Det innebar att
indelningen for Skanes del avviker fran den klassning som normalt anvands i det regionala
planeringsarbetet. Féljden blir att Kristianstad i den har rapporten rdknas som en regional
tillvaxtmotor medan Hassleholm raknas som en regional kdrna med koppling till tillvaxtmotorn
Kristianstad.

Tillvaxtmotor

Tillvaxtmotorer definieras som de regionala karnor som har en starkare befolknings- och
sysselsattningstillvaxt &n genomsnittet i regionen, vilket ger spridningseffekter och skapar
tillvéxt fér omlandet.

Vid berakning av tillvaxtmotorer utgick Rambéll fran kommunernas tillvéaxt mellan 2003 och
2013. Den genomsnittliga tillvaxten av befolkning respektive sysselsattning i sydregionen 2003-
2013 uppgick till 3 respektive 6 procent.

Kélla: Ramboll. Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. 2015-06-29.
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Bilaga 2

Forteckning 6ver genomfdrda samrad

Uppdraget har varit forenat med en omfattande dialog- och férankringsprocess som inkluderat
féljande steg:

2017

Uppdrag fran Kollektivtrafikutskottet, 26 jan
Fortydligande av uppdrag fran RSS, 16 feb

Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 18 april
Delredovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 juni
Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 augusti
Avstamning med arbetsgruppen (Direktérsgruppen), 28-29 augusti
Avstamning med Kollektivtrafikutskottet, 5 sep
Delredovisning for RSS, 20 sep

Redovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 sep
Forankring med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 okt
Rapport till Kollektivtrafikutskottet, 6 dec

2018

e Arbetsmote med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 5 feb
Forankring trafikutskott, infrastrukturutskott, trafikdirektérerna och RKM, 19 april
Remiss tjansteman trafik-, infrastrukturutskott och myndigheterna, 24 april
Avstamning med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 7 maj
Redovisning RSS, 17-18 maj
Remiss hos RKM i lanen 16 juli — 6 augusti

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 36 (37)

Bilaga 3

Lankar till offentligt finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige

Krosatag
http://www.krosatagen.se/; 2018-07-12

Kustpilen
https://www.klt.se/Reseinfo/Fardsatt/Kustpilen/; 2018-07-12

Pagatag
https://www.skanetrafiken.se/; https://www.skanetrafiken.se/sa-reser-du-med-oss/bra-att-
veta/tag/: 2018-07-12

Vasttag
https://www.vasttrafik.se/; 2018-08-09

Oresundstég
https://www.oresundstag.se/; 2018-07-12
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Bilaga 4

Kallforteckning till anvanda restidsmal

Blekinge
* Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen
2016-03-16. Dnr 503-66-2014.

Halland
* Bedomning RKM juni 2018.

Jonkopings lan
* Regionalt trafikférsérjningsprogram Jonkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077
(restidskvoter).

Kalmar lan

* Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstodd trafik for funktionella regioner. Antagen av
landstingfullméktige 2017-05-31.

* Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2017-2025. Antaget av landstingfullméktige 2017-05-
31.

Kronoberg
* Beddmning RKM juni - juli 2018.

Skane

* Region Skane och Sverigeforhandlingen. Diarienummer 1500318. (Malmé — Lund och Lund-
Kristianstad)

* Sweco. Underlagsrapport tagstrategi 2050. Underlag till en tagstrategi 2050 for Region Skane
med fordjupande analyser 2023, 2035 och 2050, forslag till trafikuppldgg och fordonsanalys.
Uppdragsnummer: 7001800000. 2017-02-01. (Helsingsborg — Halmstad)

* Trivector Traffic for Pagatag Nordost 2.0. Markarydsbanan. Trafikeringsupplagg. December
2017.(Kristianstad — Halmstad)

* Tyréns Ab for Region Skane, Trafikverket, Helsingsborgs stad, Hassleholms kommun och
Kristianstad kommun. Atgardsvalsstudie Sk&nebanan. Slutversion 2015-10-02. (Helsingborg —
Kristianstad).
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