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1.  Sammanfattning

Regeringen har beslutat att nya planer for transportinfrastruktur ska tas
fram pa nationell och regional niva. Region Halland bedémer att den
regionala infrastrukturplanen 2018—2029 kommer att ha betydande
miljdpaverkan och att en miljiobedémning darfér bor upprattas.
Miljobeddmningen av planen ar évergripande och innehaller inte
bedémningar som battre avgors i kommande skede av planeringen nar
projekten konkretiseras.

| tabellen nedan sammanfattas planens bedomda betydande
miljdpaverkan jamfort med tidigare plan. Sammantaget innebar planens
prioriteringsomraden betydande positiv miljopaverkan pa fokusomradet
Haélsa och livskvalitet medan planen for fokusomradena Klimat, Landskap,
och Resurser tillgédngliga for mdnniskan kan innebara bade positiv och
negativ miljopaverkan. Det férlangda driftbidraget till flygplatsen och
atgarderna pa borttagna industrispar- och kombiterminalssatsningen i
Falkenberg beddéms innebara betydande negativ miljopaverkan pa
klimatfaktorer och de tillkommande atgardspotterna pa vag 153 och 154
beddms kunna innebar betydande negativ miljopaverkan pa landskap och
skyddade omraden.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE

RESURSER
HALSA OCH TILLGANGLIG
Prioritering i KLIMAT LivskvaLiTer ~ CANDSKAP AFOR
infrastrukturplanen MANNISKAN
Fler bostéder och
. ) i i Inte Inte
arbetsmarknadsférstoring Positiv Positiv

genom utvecklad tagtrafik betydande betydande

En attraktiv kollektivtrafik for Positiv Positiv Positiv Inte

en héllbar utveckling betydande

Cykel for 6kad tillgénglighet " " Inte Inte
Posit Posit

och ett héllbart resande oStV oStV betydande betydande

Ett robust transportsystem Inte Inte . .

. . Negati Negat
fér néringslivets transporter betydande betydande egatlv egatlv
Aftraktiva stads- och Inte Positiv Inte Inte
landsbygdsmiljéer betydande betydande betydande
Goda férbindelser med Neaativ Inte Inte Inte
Stockholm 9 betydande betydande betydande
Atgérder som faller bort frén Inte

N . Positi Positi
féregaende plan egativ betydande ositiv ositiv
Samlad bedémning Positiv o . Positiv o Positiv o

i Positiv i .
negativ negativ negativ






2. Inledning

2.1 Bakgrund

Regeringen har beslutat att nya planer for transportinfrastruktur ska tas
fram pa nationell och regional niva. Tidigare infrastrukturplaner strackte
sig Over perioden 2014—-2025. Den aktualisering som nu genomfors
innebar att planerna kompletteras och forlangs till att galla perioden 2018—
2029. Region Halland har arbetar darfor fram en regional plan for
transport-infrastrukturen i Hallands lan.

Enligt 6 kap. 11 § miljobalken ska en miljobedomning upprattas parallellt
med att planer och program med betydande miljdpaverkan utarbetas.
Region Halland bedémer att den regionala infrastrukturplanen kommer att
ha betydande miljépaverkan och att en miljdbedémning darfor bor
upprattas.

2.2 Planering av transportinfrastruktur

| Sverige planeras transportinfrastrukturen i tolvarsperioder. Planerna, en
nationell plan och 21 lansplaner, fornyas vart fjarde ar. Innan den
nationella och de regionala planerna slutligen antas av regeringen har
arbetet med planerna genomgatt flera steg under drygt fyra ar.

Infrastruktur- Verksamhets-
proposition

12 érs sikt

Transportpolitiska Inriktnings-

planering

mal planering A

Agarens mal och krav Langsiktig styrning Operativ styrning

Figur 1: Stegen i planering av transportinfrastrukturen

Planeringscykeln borjar med att den nyvalda regeringen provar om de
transportpolitiska malen ska omformuleras. Infér denna planeringsomgang
valde regeringen att inte goéra nagra férandringar.

Det egentliga planeringsarbetet borjar med att regeringen begar in ett
inriktningsunderlag fran Trafikverket (ljusbla ruta). Pa basis av bland annat
inriktningsunderlaget lamnar regeringen en infrastrukturpolitisk proposition
till riksdagen (morkbla ruta). Det gjordes i oktober 2016 och propositionen
antogs i mitten av december. Regeringen utarbetar darefter mer



detaljerade instruktioner for vilken inriktning planeringen ska ha. Dessa
direktiv presenterades i slutet av mars 2017. Efter att direktiven
presenterats startar den del som kallas atgardsplanering (gra ruta). Nu ska
den ekonomiska ramen fordelas pa olika atgarder for att vidmakthalla och
utveckla transportinfrastrukturen. Den totala ramen for kommande
tolvarsperiod ar 622 miljarder kronor. 36,6 miljarder kronor férdelas mellan
de 21 regionala planerna. Halland har preliminart tilldelats en ram om

1 189 miljoner kronor. Det beraknas att nationell plan och regionala planer
ska faststallas av regeringen under varen 2018, efter att de varit pa
remiss. Region Halland ska Iamna sin regionala plan till regeringen den 31
januari 2018. Planen har varit pa remiss mellan juni och oktober 2017.
Trafikverket har dverlamnat sitt forslag till nationell plan till regeringen den
31 augusti. Denna ar pa remiss under hésten 2017, varfor den regionala
planen har haft mgjlighet att beakta remissversionen av den nationella
planen.

2.3 Direktiv for atgardsplaneringen

Direktiven for atgardsplaneringen ar regeringens detaljerade anvisningar
for hur planeringen ska ga till, vilken inriktning planeringen ska ha, tidsplan
samt ekonomiska ramar. Direktiven for planeringsomgangen 2018-2029
presenterades i slutet av mars 2017.

Fokus for planeringen ska, enligt direktivet, vara transportsystemets bidrag
till samhallsutvecklingen. Det ska finnas en tydlig koppling till regeringens
sex utpekade samhallsutmaningar, sarskilt behovet av nya bostader. Det
ar till och med sa att méjligheter till 6kat bostadsbyggande till foljd av
infrastrukturinvesteringar ska utgora en ny prioriteteringsgrund
(tillsammans med de transportpolitiska malen etc.). Trafikverket och de
regionala planupprattarna ska redovisa effekterna av féreslagna atgarder
och vilka konsekvenser atgarderna far om de genomfors.

De regionala planupprattarna ska beskriva vilka effekter pa
bostadsbyggandet atgarderna i planen ger: hur manga ytterligare bostader
skapas, vilket planeringsskede de ar i, nar de kan vara fardiga och vilken
typ av bebyggelse som planeras.

Region Halland har preliminart tilldelats 1 189 miljoner kronor for de
kommande tolv aren, dvs. en genomsnittlig arlig tilldelning om cirka 100
miljoner kronor.



2.4 Planeringens utgangspunkter i Halland

Halland ska naturligtvis ta hansyn till nationella transportpolitiska mal, de
transportpolitiska principerna samt vad som anges i propositionen och
direktiven.

Det regionala tillvaxtarbetet i Halland utgar alltid fran den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) Halland — bésta livsplatsen. Denna RUS
konkretiseras i den regionala tillvaxtstrategin med dess tre prioriteringar:
hdg attraktivitet, stark konkurrenskraft och fler i arbete.

Regionen har kartlagt den allmanna bilden av Halland ur olika aspekter.
Dessutom finns fordjupningar inom omradena kollektivtrafik och cykel.
Transportsystemet som helhet kartlades och analyserades 2016 vilket
resulterade i en systemanalys. Systemanalysen tar sin utgangspunkt i
Region Hallands styrdokument. Analysen pekar ut sex
planeringsinriktningar for arbetet med den regionala planen.

Halland vaxer och har gjort sa i snart femtio ar. Befolkning och
sysselsattning 6kar. Bostadsbyggandet har tagit fart efter att under manga
ar varit pa en lag niva. Den dkande befolkningen, i kombination med
allmant 6kad rorlighet, gor att transportsystemet behdver anpassas efter
andrade forhallanden. Transportsystemet behdver ocksa stalla om till en
mer hallbar inriktning.

Planeringen av transportinfrastrukturen ar ett medel for att astadkomma
regional utveckling och tillvaxt i enlighet med de politiskt formulerade
malen fér Hallands utveckling. Transportinfrastrukturen och de atgarder
som finns i den regionala planen ska stddja samhallsutvecklingen. |
systemanalysen finns slutsatser av Hallands nulage och
utvecklingsmodjligheter. Slutsatserna resulterar i fem planeringsinriktningar
som utgor direkta forutsattningar for arbetet med den regionala planen, se
nasta avsnitt. Den regionala infrastrukturplanen ska inte och kan inte
paverka de dvergripande malen for Hallands utveckling eller olika
sektorsmal.



2.5 Miljobedomning och
miljokonsekvensbeskrivning

Miljobeddmning ar en process som myndigheter och kommuner ska
genomfdra nar de upprattar, eller andrar, vissa planer och program vars
genomférande antas medfora betydande miljdpaverkan.

Miljiobeddémningens évergripande syfte ar att integrera miljdaspekterna i
planen sa att en hallbar utveckling framjas.

Miljobeddmningen ska integreras i planarbetet och ske parallellt med
planprocessen. En miljdbedémning ska ocksa leda fram till en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som utgor ett formellt underlag for
beslut i infrastrukturplaneringen. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKBn)
utgor bilaga till den regionala planen.

Miljobedomningen med efterfoljande MKB avser Hallands regionala plan
for utveckling av transportsystemets infrastruktur. Planen visar inte hur
transportsystemet anvands eller kommer att anvandas. Planen paverkar
naturligtvis trafikeringen men endast i begransad omfattning.

Enligt Naturvardsverket (2009) ska miljobedémningsprocessen ske i
féljande steg:

e Avgransa miljobedomningen

e Samrada om avgransningar

e Utarbeta en miljokonsekvensbeskrivning

e Samrada om miljokonsekvensbeskrivningen

o Overvaga resultaten fran miljokonsekvensbeskrivningen och
samradet i beslutsprocessen

e Redovisa hur man kommit fram till valet av alternativ

e Anta planen eller programmet

Forsta steget i miljobedomningen innebar att samrada med Lansstyrelsen
och kommunerna om behovet av miljdbeddmning och miljdbeddémningens
avgransning. Detta samrad genomférdes under varen 2017.
Avgransningen redovisas nedan i avsnitt 5.



2.6 Miljobedomningens allmanna inriktning

Bade den nationella transportplanen och den regionala infrastrukturplanen
omfattar transportsystemets infrastruktur. Det innebar att det primart inte
ar en plan som styr hur infrastrukturen ska trafikeras och med vilken
frekvens. Trafikverkets prognoser for trafikutvecklingen bygger pa
historiska data samt beslutad politik. Region Hallands ambitioner for
kollektivtrafikens utveckling har faststallts av regionfullmaktige i
trafikforsorjningsprogrammet.

Miljobeddémningen av planen ska vara dvergripande och inte innehalla
sadana bedémningar som battre avgors i kommande skede av
planeringen nar projekten konkretiseras. Fokus i miljdbeddmningen av den
regionala infrastrukturplanen ligger istallet pa fragestallningar som ar
relevanta att lyfta i ett tidigt skede och som kanske inte kan |6sas lika
andamalsenligt senare i det enskilda projektet. Den regionala planen
innehaller sex prioriteringar som i sin tur innehaller olika atgardsomraden.
Prioriteringarna och atgardsomradena miljdbedéms var for sig och darefter
miljobedoms planen som helhet.

Ambitionen med miljdbedémningen ar ocksa att kunna bidra i
prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende
t.ex.:

e att identifiera system-/strukturpaverkande atgarder

e fragor om huruvida en utbyggnad gynnar bade bil och kollektivtrafik

e om en atgard ar trafikgenererande

e leder atgarden i ratt eller fel riktning ur miljésynpunkt

e om en atgard leder i fel riktning men anda ar angelagen sa kan
utformningen av atgarden diskuteras

Det finns tydliga kopplingar mellan den nationella planen, den regionala
infrastrukturplanen for Halland och 6vriga regionala infrastrukturplaner.
Eftersom planerna upprattas samtidigt bedomer vi att miljdbedémningen
av eventuella synergieffekter bast gors i miljdbedémningen for den
nationella planen. Daremot kan det i den regionala planen foras ett
resonemang om sadana mdjliga positiva och negativa synergieffekter.

Miljobeddmningen ska sammanfattningsvis ge relevant underlag vid
utarbetande av planen. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
sammanfattningsvis beskriva planens miljokonsekvenser.



2.7 Miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljdarbetet ska leda till. Till varje miljékvalitetsmal finns ett
antal preciseringar for vad som avses, med tillhdrande malnivaer och
etappmal. Generationsmalet ar den dvergripande malbilden fér den
svenska miljopolitiken som fastslar att det dvergripande malet ar att till
nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar
|0sta, utan att orsaka dkade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser.

Uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen foljs arligen upp med ett antal
indikatorer pa regional niva'. For Hallands lan bedoms det inte vara mojligt
att na nagot av de tolv regionalt bedémda malen till ar 2020 med nu
beslutade eller planerade styrmedel. Miljdkvalitetsmalen Skyddande
ozonskikt och Séker stralmiljé beddoms dock endast samlat pa nationell
niva eftersom det huvudsakligen behdvs internationella och nationella
insatser for att na malen.

Vid sidan av de 16 miljokvalitetsmalen finns ytterligare tva politiska beslut
med baring pa transportpolitiken: Fossilfri fordonsflotta ar 2030 samt Noll
koldioxidutsldpp 2050. Regeringen arbetar aven med ett forslag till
klimatpolitiskt ramverk for Sverige, som tar sin utgangspunkt i
Miljomalsberedningens forslag.? Ramverket bestar av tre delar: klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Riksdagens kommande
stallningstagande om ett sektorsmal for transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser ska vara en utgangspunkt i arbetet. Férslaget ar att Sverige
senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren for att darefter uppna negativa nettoutslapp samt att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska ha minskat med minst 70
procent senast 2030 jamfort med ar 2010.

1 Miljokvalitetsmalen och miljemalsuppfoliningen for Hallands 1an kan ses pa
miljdmalsportalen Miljomal.se
http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/Regionala/?|=13&t=Lan

280U 2016:21 och SOU 2016:47
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2.8 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det dvergripande malet delas
upp i tva omraden:
¢ Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
¢ Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas sa att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.
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3. Den regionala infrastrukturplanen

Den regionala planen kan (enligt SFS 1997:263) omfatta foljande typer av
atgarder:

e Samfinansiering av nationella vagar och jarnvagar

e Investeringar i statliga vagar som inte ar stamvagar.

o Trafiksdkerhet pa det statliga regionala vagnatet.

e Atgéarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur.

o Atgéarder i andra, icke statligt finansierade anléaggningar.

o Driftbidrag till icke-statliga flygplatser.

e Medfinansiering i vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar.

¢ Medfinansiering till trafiksakerhet och miljo pa kommunala gator.

Som en direkt grund for planen har regionen under 2016 tagit fram en
regional systemanalys med inriktningar for ett hallbart transportsystem i
Halland.? Systemanalysen utgar fran de tva grundlaggande
styrdokumenten for det regionala utvecklingsarbetet:

e Den regionala utvecklingsstrategin
e Den hallandska tillvaxtstrategin 2014-2020.

Systemanalysen ar tillika starkt kopplad till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet 2016-2019* och den regionala cykelplanen®.

| systemanalysen har regionen foreslagit foljande strategiska
planeringsinriktningar och prioriterade funktioner for transportsystemet.

Strategiska planeringsinriktningar:

e Utvecklade former fér samverkan och samplanering
e Insatser for att 6ka det hallbara resandet

e Varda befintligt transportsystem

e Stéarka strdk och noder

e Minska miljé- och klimatpaverkan

3 Region Halland (2016). Transportsystem for en hallbar regional utveckling — Halland
2035.

4 Region Halland (2016). Kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling — Halland 2035.
5 Regional cykelplan 2015-2025
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Prioriterade funktioner:

e God internationell, nationell och regional tillganglighet i
Vastkuststraket
¢ God interregional tillganglighet i dvriga regionala strak

| det positionspapper som regionen tagit fram tillsammans med 6vriga lan i
Sydsverige framkommer ocksa foljande sydsvenska prioriteringar:

e Interregional tillganglighet
e Sammanknutet Sydsverige
e Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter.

Resandet 6ver lansgransen mellan Halland och Vastra Gétaland ar stort.
Vastkuststraket fyller bade en internationell, interregional och lokal
resfunktion. Samarbetet med Vastra Gétaland kommer att vara avgérande
for att kunna tillgodose transportbehoven.

Den regionala infrastrukturplanen innebar att kvarvarande medel fran
foregaende plan huvudsakligen star kvar eller omférdelas samt att nya
medel tilkommer. Den nya planen kommer att ha samhallsutvecklingen i
fokus genom 6kad samplanering, mer hallbart resande och tillvaxt for lanet
och dess foretag.

Systemanalysen resulterade i fem planeringsinriktningar till arbetet med
den regionala planen. Prioriteringarna i planen utgar fran dessa
planeringsinriktningar och vager ocksa in de aspekter som redovisas i
avsnittet Ramverk fér planeringen i plandokumentet. Prioriteringarna ar:

e Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad
tagtrafik

o En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

e Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande

e Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

e Goda forbindelser med Stockholm

De atgardsomraden som ingar i den regionala infrastrukturplanen har
grupperats in i vart och ett av dessa prioriteringar enligt tabellen i figur 2.
En atgard som fanns med i den tidigare planen (Industrispar Falkenberg
med kombiterminal) har tagits bort i den nya planen. Tre atgarder i tidigare
plan har fardigstallts 2014-2017: "Inre Kustvagen”, "Halmstads
resecentrum etapp 2” samt ” Statlig medfinansiering till Halmstads
flygplats”. Inom "Pottmedel for ett hallbart transportsystem” har fyra

atgarder pekats ut, varav tre ar genomférda.
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Prioriteringar och ingaende Kvar fran Summa Diffe Kommentar avseende

atgdrdsomraden tidigare i ny rens skillnaden mot tidigare
plan plan plan.

Fler bostader och arbetsmarknadsfoérstoring genom utvecklad tagtrafik

Dubbelspar genom Varberg med 141 141 0 Ingen skillnad mot féregaende

resecentrum plan

Ombyggnad av Halmstad C 35 35 0 Ingen skillnad mot féregaende
plan

Samfinansiering av jarnvagsatgarder 40 100 60 Mer pengar — i princip samma
inriktning

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat 38 60 22 Mer pengar — i princip samma
inriktning

Statlig medfinansiering till kollektivtrafik- 24 65 4 Mer pengar — samma

atgarder pa kommunalt vagnat inriktning

Cykel for 6kad tillgdnglighet och ett hallbart resande

Cykelatgarder pa regionalt vagnat 72,5 130 57,5 Mer pengar — fokus pa att
bygga nya férbindelser. Sma
atgérder ingar i "attraktiva
stads- och landsbygdsmiljéer.

Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Pott for naringslivets transporter pa vag 153 160 160  Nytt objekt i plan. Fokus péa
och 154 néringslivets framkomlighet.

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Trimningsatgarder pa regionalt vagnat 89,5 160 70,5 Mer pengar. Fokus pa
framkomlighet och téatorter,
férre stora atgéarder.

Statlig medfinansiering till trafiksakerhets- 38 53 15 Mer pengar — samma

och miljoatgarder pa kommunalt vagnat inriktning

Utbyggnad av vag 940 invid Onsala 299 299 0 Ingen skillnad mot féregaende
samhalle plan

Goda forbindelser med Stockholm

Driftbidrag till regional flygplats 20 30 10 Bidraget forldngs till 2029.
Atgérder som faller bort fran foregaende plan

Industrispar Falkenberg med kombiterminal 50 0 -50 Objektet har tagits bort
Summa, miljoner kronor 847 1233 386

Figur 2 Ingaende atgédrdsomraden i respektive prioritering, samt en jamférelse mellan
féregaende plan och den nya planen. Observera att jamférelsen inte ar helt
O6verensstdmmande eftersom indelningen féréndrats. Medel till atgéardsvalsstudier ingar
exempelvis i andra atgédrdsomraden och det ér inte langre maojligt att ha en allmén pott
fér Steg 1- och 2-atgérder.
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4. Rimliga alternativ till planen

En miljdbeddmning ska hantera rimliga alternativ till planen, vilket betyder
olika vagval som ar méjliga med hansyn till planens syfte och geografiska
avgransning. Genom att bedéma olika alternativ kan malkonflikter i
planeringen tydliggoras. Kravet om rimliga alternativ med hansyn till
planens syfte kan hanteras antingen genom alternativa planinriktningar
eller genom olika alternativ pa objektsniva inom ramen fér samma
planinriktning.

Den regionala infrastrukturplanen fér Halland innehaller forutom
namngivna objekt aven en stor del pottmedel och samfinansiering, vilket
innebar att en alternativhantering pa objektsniva inte blir mgjlig.
Alternativhanteringen i den féreliggande transportplanen hanteras darmed
framst genom att belysa alternativa strategiska inriktningar av planen.

Planen har utgatt fran de planeringsinriktningar som kommit fran
systemanalysen, tillsammans med 6vriga ramar for planeringen. Nagra
namngivna atgarder kvarstar fran tidigare planperiod, men de
tillkommande atgardsomradena ar till stor del inte specificerade, utan
preciseras senare tillsammans med kommunerna baserat pa vilken nytta
de konkreta atgarderna ger. Detta innebar att planen i hogre grad kan
anvandas som ett styrmedel mot ett hallbart transportsystem, men
samtidigt ar det betydligt svarare att berakna eller ens bedéma nyttan med
nagon hogre precision. En typ av principiellt alternativ till planen skulle
darmed vara om tillkommande atgarder i kommande plan i hégre grad var
preciserade pa objektsniva eller férdelade geografiskt inom lanet.

Den regionala infrastrukturplanen syftar a ena sidan till att peka ut
prioriteringar pa strategisk niva, vilket gor det svart att bedéma detaljerade
effekter av olika atgarder. Bedémningarna kommer da att handla om att
tillvarata positiva miljoeffekter samt att identifiera risker for negativa
miljéverkningar och forsdka styra om dessa i en mer hallbar riktning i ett
sa tidigt skede som magjligt. A andra sidan pekar planen ut prioriterade
projekt/objekt, for vilka tydliga miljoeffekter i viss man kan identifieras. Att
beskriva miljdpaverkan pa varje objekt utifran malbilden ar antagligen
svart och gors bast i samband med projektspecifika miljokonsekvens-
beskrivningar.

En annan typ av principiellt alternativ skulle vara om planen inkluderade
ytterligare eller farre objekt, exempelvis att nagon stdérre medfinansiering
togs bort ur planen, eller att nagon ytterligare atgard lades till, eller
kvarstod fran tidigare plan (kombiterminalen norr om Falkenberg). Genom
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att planen arbetats fram stegvis via tidigare plan och den genomforda
systemanalysen och i dialog med kommunerna kan detta inte ses som
rimliga principiella alternativ till planen varfor denna typ av alternativ inte
bedomts vara rimliga.

| det tidigare arbetet med att ta fram de utpekade objekten i planen har
rimliga alternativ 6vervagts i olika férberedande studier, sasom
atgardsvalsstudier, forstudier eller underlag till miljobedémning av
kommunala oversikts- eller detaljplaner.

Planen och de alternativ som diskuteras, jamférs med ett nollalternativ
(ibland aven kallat referensalternativ) som utgar fran en beskrivning av en
trolig samhallsutveckling om inga ytterligare atgarder genomfors eller
andras utdver de som finns i féregaende plan och att beslutad politik
genomfors. Nollalternativet ar inte detsamma som nulaget, utan bygger pa
prognoser och antaganden for befolkningsutveckling, ekonomisk
utveckling med mera.
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5. Avgransning av miljobedomningen

Region Halland har i samrad med Lansstyrelsen och lanets kommuner
identifierat vilka miljokvalitetsmal samt miljdaspekter som ar viktigast att
behandla (avgransning i sak) samt vilket geografiskt omrade (avgransning
i rum) och vilket eller vilka tidsperspektiv miljdbedémningen ska behandla
(avgransning i tid).

Syftet med avgransningen ar att miljobedémningen ska bli effektiv och
verkningsfull med ett relevant och rimligt beslutsunderlag. Genom hela
miljdbeddmningsprocessen pagar darutdver en successiv diskussion om
den mer detaljerade avgransningen.

Region Hallands inriktning och avgransning stammer val dverens med
Trafikverkets arbete med avgransningen av miljobedémningen fér den
nationella transportplanen. Regionen har emellertid mer fokus pa
samplanering mellan olika samhallsnivaer och mellan transportslag an vad
Trafikverket vanligtvis har i den nationella planen. | den
infrastrukturpolitiska propositionen, som beslutades av riksdagen i
december 2016, framhalls att transportsystemet ska kopplas till de av
regeringen prioriterade samhallsutmaningarna:

e Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

¢ Investeringar for ett 0kat bostadsbyggande

e Forbattra forutsattningarna for naringslivet

o Forstarka sysselsattningen i hela landet

e Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och méjligheter
e Ettinkluderande samhalle

Innehallsmassigt ska en miljokonsekvensbeskrivning avgransas enligt de
uppgifter som ar rimliga med hansyn till:

Bedomningsmetoder och aktuell kunskap,

Planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,

Var i en beslutsprocess som planen eller programmet befinner sig,
Att vissa fragor kan bedémas battre i samband med prdovningen av
andra planer och program eller i tillstandsprovningen av
verksamheter eller atgarder, och

5. Allmanhetens intresse.

LN~

Trafikverket har i den hittillsvarande dialogen med regionerna framhallit att
miljobedédmningen ska gdras pa systemniva, med fokus pa stdrre insatser.
Detta stammer val med Region Hallands hittillsvarande arbete.
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Region Halland har i val av avgransningar utgatt fran det metodunderlag
av planer och program inom transportsystemet som tagits fram av
Trafikverket, samt de rimlighetsaspekter som anges i 6 kap. 13 §
miljébalken. Utifran detta féreslas nu en avgransning av
miljobedomningen. Denna avgransning redovisas i det foljande i tre
dimensioner: Avgransning i sak, avgransning i tid och avgransning i rum.

5.1 Avgransning i sak

Fokusomraden och miljoaspekter

Trafikverket foreslar att de miljdaspekter som ska bedémas delas in i fyra
fokusomraden: Klimat, Halsa, Landskap samt Resurser tillgéngliga for
ménniskan. Trafikverket har grupperat miljdaspekterna in i respektive
fokusomrade enligt figur 2. Region Halland har valt att utga fran samma
indelning. Samtliga aspekter ska bedémas pa systemniva.

Fokusomraden Miljdaspekter och delaspekter

Klimatfaktorer

Trafikens N (" Infrastrukturens | (* Robust
klimatpaverkan | |  klimatpaverkan | | planering
Hilsa och Ménniskors hélsa Befolkning Luft

livskvalitet ‘Buller och® / Aktivt | [~ Trafik-
,\vibrationer/  resande | .\\sa'kerhet_,__

Landskap Biologisk Vaxtliv Djurliv Samlade i en

mangfald beddmningsgrund
Bebyggelse Forn- och Annat Samladeien

kulturlamningar kulturarv bedémningsgrund

Landskap — form och skala

Figur 3 Miljébalkens miljbaspekter som ska miljbbedémas samt sortering i
fokusomraden. Efter Trafikverket, 2017.

Trafikverket har tittat pa bedémningsgrunder for respektive miljdaspekt.
Bedodmningsgrunderna fortydligar vad bedémningen mer konkret ska avse
med fokus pa de omraden dar transportsystemet har storst paverkan pa
miljon.6

6 Trafikverkets beddmningsgrunder finns har: http://www.trafikverket.se/for-dig-i- branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/Miljobedomning/
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De foreslagna bedémningsgrunderna som Region Halland utgar fran
bygger pa det nationella forslaget, men har omarbetats och anpassats till
den regionala nivan.

For att identifiera de miljdaspekter som ar mest relevanta foér Halland har
regionen utgatt ifran den regionala miljdmalsuppféljningen och vilka
miljokvalitetsmal och tillhdrande miljdaspekter som utifran uppféljningen
beddéms mer angelagna for lanet, se figur 4. Lanets utslapp av klimatgaser
har minskat med 28 procent sedan 1990, vilket ar mer an genomsnittet for
Sverige. Storst minskning har skett inom energiférsérjning samt
transporter. Luftkvaliteten i hallandska tatorter har blivit battre sedan 1990-
talet, aven om minskningarna av luftféroreningshalterna delvis har stannat
av. Luftféroreningar orsakar likval fortfarande betydande skador pa
manniskors halsa liksom pa vaxtlighet och kulturféremal. Av uppféljningen
av miljokvalitetsmalen framgar att manga av de kvarvarande
miljoproblemen i lanet pa nagot satt ar kopplat till vattenfragor: férsurning
och dvergddning, laga grundvattennivaer, svaga fiskebestand, utdikning
och strukturomvandling av jordbruket med mera. Fér miljdmalet god
bebyggd miljé har Ianet utmaningen ar att géra bra avvagningar sa att
vardena i den byggda miljén bevaras och utvecklas. For att na malet
behdvs bland annat 6kade insatser for god arkitektur, samt skydd av
tatortsnara gronomraden och kulturvarden. Miljdmalsuppfdljningen visar
ocksa att forlusten av biologisk mangfald fortsatter och skyddet av
vardefulla natur- och kulturmiljéer gar langsamt i lanet. Det finns for lite
areal lampliga livsmiljoer for arter och biologisk mangfald.

For att bedéma planens miljépaverkan, inkluderat paverkan pa mojlighet
att na miljokvalitetsmalen, har det bedomts relevant att titta pa foljande
miljdmal: Begrdnsad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, myllrande
vatmarker, levande sjoar och vattendrag, levande skogar och ett rikt vaxt-
och djurliv, hav i balans, levande kust och skargard.

Utifran infrastrukturplanens inriktning pa samhallsutveckling (med stéd i
Trafikverkets metodunderlag och systemanalysen) har ocksa en
beddmning gjorts av vilka miljdaspekter som paverkas mer an andra av
infrastrukturplanen. Miljdbedémningen avgransas alltsa till de
miljdaspekter for vilka infrastrukturplanen utifran vald inriktning kan
innebara betydande miljépaverkan, samt planens bidrag till uppfyllelse av
relaterade miljokvalitetsmal.
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KLIMAT

HALSA OCH
LIVSKVALITET

LANDSKAP

RESURSER
TILLGANGLIGA
FOR
MANNISKAN

Avgransning till miljoaspekter

Klimatfaktorer

Befolkning

Manniskors halsa
Biologisk mangfald, véxtliv,

djurliv och vatten —
ekologiska varden

Mark - Skyddsvdrda omraden

Relaterade miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan
samt klimatmalen enligt det
klimatpolitiska ramverket

God bebyggd miljoé

God bebyggd miljé, Myllrande
vatmarker, Levande sjoar och
vattendrag, Levande skogar
och Ett rikt vaxt- och djurliv

Hav i balans samt levande
kust och skargard, med fokus
pa levande kust/skargard. Aven
Mylirande vatmarker och God
bebyggd miljo.

Figur 4 Miljbaspekter enligt férslag till avgrénsning, grupperade per
fokusomrade, samt relaterade miljbékvalitetsmal.

Fokusomrade Klimat
Miljdaspekten klimatfaktorer definieras som klimatpaverkan i form av
vaxthusgaser och anges i enheten ton koldioxidekvivalenter. Den
regionala infrastrukturplanen kan paverka utslappen av vaxthusgaser
genom paverkan pa trafikvolymer och omférdelning av gods och
persontrafik mellan trafikslag. Bedomningen delas upp i person- och
godstransporter | fokusomradet klimat lagger vi in miljokvalitetsmalet
Begrédnsad klimatpaverkan och klimatmalen sasom de definieras genom
det klimatpolitiska ramverket.

Fokusomrade Halsa & livskvalitet
Inom detta fokusomrade avgransas miljébedémning till miljdaspekterna
befolkning och ménniskors hélsa.

Befolkning definierar vi sasom befolkningens tillgénglighet till
kollektivtrafik. Manniskors halsa definierar vi sasom
trafiksékerhetshbjande atgéarder fér oskyddade trafikanter samt aktivt

resande.

| detta fokusomrade lagger vi in miljdmalet God bebyggd miljé.

Vi valjer att inte innefatta miljdaspekten luft eftersom planens inriktning
(jamfort med féregaende plan) inte innebar atgarder som vasentligt
paverkar luftkvaliteten. De framst lokala atgarder som erfordras finns i
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huvudsak inom kommunernas radighet. Den paverkan pa miljdaspekten
luft som uppstar genom majliggjord éverflyttning mellan trafikslag i
samband med satsningar i noder och bytespunkter hanteras inom
fokusomrade klimat.

Fokusomrade Landskap

Med detta omrade menar vi planens paverkan pa grén och bla
infrastruktur, vilket innebar samtliga aspekter som ror biologisk mangfald i
land- och vattenmiljéer. Underlag avseende detta finns i kommunala
planer.

| detta fokusomrade lagger vi in miljiomalen God bebyggd miljé (genom
ekosystemtjanster), Myllrande vatmarker, Levande sjéar och vattendrag,
Levande skogar och Ett rikt véxt- och djurliv.

Miljiobeddémningen avgransas darmed till att inte innefatta
kulturmiljdaspekterna, framst genom att det i planens inriktning inte ligger
nagra stora satsningar (utdver redan beslutade objekt) som paverkar
utpekade kulturmiljéer. Den paverkan planen kan ha pa kulturmiljé ar da
atgarder som sker i noder. Viss paverkan kan aven ske pa objektsniva i
samband med samplanering mellan transportsystemet och
markanvandningen i dvrigt men denna paverkan hanteras i
miljdbedomningen av den kommunala planeringen.

Fokusomrade Resurser tillgdangliga for manniskan:

Med detta omrade menar vi planens direkta och indirekta paverkan,
genom samhallsutvecklingen som planen stéttar (bostadsutveckling), i
forhallande till mark- och skyddade omraden (3-4 och 7 kap. miljébalken).

Eftersom vi inte har nagra nya satsningar, i form av intrang med nya vagar
och jarnvagar jamfort med tidigare planperiod, sa bedéms det inte bli
betydande paverkan avseende férorenad mark och vi avgransar da bort
detta. Motsvarande resonemang for miljdkvalitetsnormer for vatten och
ovriga vattentillgangar.

Pa motsvarande satt bedéms planen, genom franvaron av stora nya
infrastrukturprojekt inte fa ndgon betydande paverkan pa areella naringar
(jord- och skogsbruk) eller avfall och avgransar da bort detta.

| detta fokusomrade lagger vi in miljdomalet Hav i balans samt levande kust
och skérgard, med fokus péa levande kust/skargard. Aven Myllrande
vatmarker och God bebyggd miljé.

Program och guider som tagits fram sedan forra planeringsomgangen, till
exempel Hallands regionala miljomal (2015), kommer att nyttjas for att
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tillféra ny kunskap och aspekter i bedémningarna. De regionala miljomalen
och de prioriteringar som dar anges foreslas ocksa beaktas i denna
miljobeddmning.

5.2 Avgransningi tid

Planens betydande miljépaverkan ska identifieras och beskrivas sa att den
i princip inkluderar effekter pa kort, medellang och lang sikt.” Vid forra
planeringsomgangen anpassade sig regionerna i viss man till
Trafikverkets avgransning gallande tid. Region Halland anvande vid forra
planeringsperioden ar 2040 foér att bedéma det langsiktiga perspektivet.

For denna planeringsomgang avser regionen att anvanda artalen 2029
och 2040 for att beskriva det medellanga respektive det langa
tidsperspektivet. 2029 &r planperiodens tidshorisont. Ar 2040 &r
tidshorisonten for Trafikverkets gallande prognoser.

5.3 Avgransningirum

Miljobeddmningen avgransas i huvudsak till miljokonsekvenser inom lanet,
med undantag for den globala miljdpaverkan som transporternas
klimatpaverkande utslapp ger upphov till.

Den betydande miljopaverkan som den regionala transportplanen kan
medfdra utgar fran ett strakperspektiv och inte strikt begransat till Hallands
lan. Att avgransa utifran ett strakperspektiv ar sarskilt relevant med
hansyn till att bedomningen av den samlade planen ska uppmarksamma
kumulativa effekter. Olika miljdaspekter kan ha olika geografisk paverkan.

Enligt systemanalysen ar féljande regionala strak viktiga ur ett hallandskt
perspektiv:

e Vastkuststraket

e Varberg-Boras

e Varberg-Varnamo

e Falkenberg-Ullared

¢ Halmstad/Falkenberg-Jonkdping

e Halmstad-Vaxjo

e Halmstad-Blekinge

e Halmstad-Kristianstad/Hassleholm

7 Prop. 2003/04:116 Miljobedémningar av planer och program
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De hamnar och flygplatser som ligger i straken ingar i dessa och saledes
aven hallandska sjo- och flygférbindelser. | Hallands |&n ingar hamnarna i
Varberg, Falkenberg och Halmstad samt flygplatsen i Halmstad.
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6. Miljobedomning

6.1 Bedomningsmetod

I miljdkonsekvensbeskrivningen kommer vi dela upp det tematiskt efter de
sex prioriteringarna i planen och redovisa paverkan for olika alternativ.
Betydande miljépaverkan av valt alternativ pa de fyra fokusomradena
beddms i en summerande tabell enligt Figur 5. Fér bedomningen anvands
fyra mojliga beddmningssteg, se figur 6.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE:

L. . RESURSER
Prioritering i "

. 9 KLIMAT L:'\'gll'(sv‘:a?r:_r LANDSKAP TILLGANGLIGA
infrastrukturplanen FOR MANNISKAN
Fler bostader och

arbetsmarknadsférstoring
genom utvecklad tagtrafik

En attraktiv kollektivtrafik
fér en hallbar utveckling

Cykel for 6kad
tillgénglighet och ett
hallbart resande

Ett robust transportsystem
for néringslivets transporter

Attraktiva stads- och
landsbygdsmiljéer

Goda forbindelser med
Stockholm

Atgérder som faller bort
fran féregaende plan

Samlad bedémning

Figur 5 Bedémningsmatris for prioriteringarnas paverkan pa respektive
fokusomrade.

Positiv miljopaverkan Markeras med gron farg
Inte betydande miljopaverkan Markeras med gul farg
Negativ miljopaverkan Markeras med rosa farg
Bade positiv och negativ miljopaverkan Markeras med bla farg

Figur 6 Bedémningsskala fér miljbbedémningen.
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Bedomningsgrunder for betydande miljopaverkan

| beddmningen av vilken betydande miljopaverkan som planen kan fa pa
respektive miljdaspekt har kriterier for betydande positiv och negativ
miljopaverkan tagits fram enligt tabellen nedan.

Miljoaspekt

KLIMAT

Klimatfaktorer

Betydande positiv
miljopaverkan

Atgarden innebér en
minskning av utslapp av
klimatpaverkande gaser.

HALSA OCH LIVSKVALITET

Befolkning

Manniskors halsa

LANDSKAP

Biologisk mangfald,
vaxtliv, djurliv

Vatten — ekologiska
varden

Atgarden innebér att fler far
tillgang till kollektivtrafik for
huvuddelen av sitt resbehov.

Atgarden innebar en 6kning av
det aktiva resandet eller att
trafiksdkerheten okar i
transportsystemet som helhet,
men sarskilt for oskyddade
trafikanter.

Atgarden innebaér att
transportsystemets intrang,
barridrer och stérningar i
ekosystemen minskar.

Atgarden innebér att ekologisk
status pa nagra vattenmiljéer i
lanet forbattras-

RESURSER TILLGANGLIGA FOR MANNISKAN

Mark - Skyddsvarda
omraden

Atgarden innebér att intrang i
skyddade omraden enligt 7
kap MB minskar jamfort med
foregaéende plan.

Betydande negativ
miljopaverkan

Atgarden bedéms innebara en
Okning av utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Atgarden innebar att
kollektivtrafikutbudet minskar
eller blir mer svartillgangligt for
olika grupper eller geografier.

Atgarden innebar en
minskning av det aktiva
resandet eller att
trafiksdkerheten minskar i
transportsystemet som helhet,
men sarskilt fér oskyddade
trafikanter.

Atgarden innebar att
transportsystemet ger
ytterligare intrang, barriarer
och stoérningar i ekosystemen

Atgarden innebér att ekologisk
status pa nagra vattenmiljéer
riskerar att forsamras.

Atgarden innebér att intrang i
skyddade omraden enligt 7
kap MB okar jamfért med
féregaéende plan.

Figur 7 Kriterier fér betydande miljépaverkan for respektive miljbaspekt.

Den betydande miljopaverkan av planen jamfors for respektive miljdaspekt
med aterstaende delar av féregaende plan (nollalternativet), se tabell i

figur 2.
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6.2 Klimatfaktorer

Halland skiljer sig fran 6vriga lan i Sverige genom att en ovanligt stor
andel av klimatgasutslappen kommer fran transporter®. Transportsektorn
stod 2014 for 74 % av koldioxidutslappen och ca 46 % av de totala
utslappen av klimatpaverkande gaser (réaknat i koldioxidekvivalenter).
Personbilar stod for 63 % av transportsektorns koldioxidutslapp. Lastbilar
och bussar stod tillsammans fér 34 %. Utrikes flyg och sjofart ingar inte i
redovisningen.

En reduktion enligt de nya klimatmalen innebar darmed en stor utmaning
for lanet som till stor del behdver I6sas genom att utslappen minskas i
transportsystemet, bade genom energieffektivare transporter och genom
en overgang till fornybara branslen eller utslappsfria fordon.

Lansstyrelsen i Halland har arbetat med regionala dialoger for att minska
fossilberoendet i transportsektorn, senast den 1 oktober 2016 i samband
med Elbilsdagen i Ullared. De atgarder som utférts ar bland annat
laddstationer, informationskampanj fér hallbart resande, anlaggningar for
lustgasdestruktion pa sjukhusen, konvertering fran olja/naturgas till
pellets, HVO-tankstation for tunga fordon samt utokade elbilspooler.

Paverkan pa klimatet ar global, dvs utslappen fran lanets transporter
paverkar mer an planens geografiska avgransning och lanet paverkas av
klimatpaverkande utslapp var de an sker. Utslapp idag paverkar ocksa
klimatet under lang tid framat, bortom planens eller miljdbedémningens
tidshorisont.

Bedodmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Klimatfaktorer redovisas i tabellen i figur 8. Planen innebar
sammantaget bade positiv och negativ betydande paverkan. Det
sammantagna utfallet beror dock mycket pa vad som slutligen kommer att
inga i de mindre specificerade atgardsomradena.

8 Lansstyrelsen och Region Halland (2017) Energilaget i Halland 2014/2015
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
ndringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljoatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhaélle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgérder som faller bort fran foregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa klimatfaktorer

Betydande positiv paverkan.

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod. Jarnvagsatgarderna innebar
en minskning av utslapp av klimatpaverkande
gaser.

Betydande positiv paverkan.

Atgérderna avseende kollektivtrafikens
bytespunkter, samt cykel och bilparkeringar vid
bytespunkter innebar en 6kad marknadsandel
for kollektivtrafik och minskning av utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Betydande positiv paverkan

Atgérderna avseende nya cykelvégar innebar
okade marknadsandelar for cykel och minskning
av utslapp av klimatpaverkande gaser.

Inte betydande paverkan

Atgarderna finns inte utpekade i foregaende
plan. Mer godstrafik. Styrning av resurser till
kollektivtrafikens framkomlighet kan minska
utslapp fran personbilstrafiken.

Inte betydande paverkan

Framkomlighetsatgarderna pa det regionala
vagnatet och utbyggnaden av vag 940 finns i
féregaende plan, 6kningen av utslapp av
klimatpaverkande gaser bedéms inte paverkas.
Atgérder avseende trafiksékerhet och miljé i det
kommunala vagnatet bedéms minska
biltrafikens andel.

Betydande negativ paverkan

Forlangning av driftbidraget innebar fler
flygresor och hégre klimatutslapp.

Betydande negativ paverkan

En kombiterminal innebar en stérre maojlighet till
overflyttning av gods fran vag till jarnvag. Nar
denna atgard tas bort fran planen uteblir den
foérvantade utslappsminskningen av
klimatpaverkande gaser.

Figur 8 Bedémning av planens betydande miljépaverkan pa miljbaspekten

Klimatfaktorer.
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6.3 Befolkning

Miljdaspekten befolkning definieras i denna miljobedémning som
Befolkningens tillgdnglighet till kollektivtrafik. Detta inbegriper bade
geografisk tillganglighet och tillganglighet for olika samhallsgrupper, inkl
personer med olika typer av funktionsnedsattningar.

Hela befolkningen hela Halland har och kommer att ha tillgang till
kollektivtrafik. Vissa har bara 1-3 turer i veckan (genom nartrafiken)
medan Kungsbackaborna har 100 dagliga forbindelser med Géteborg. For
att fortydliga vad som avses med god tillganglighet féreslar vi det
geografiska kriteriet befolkning inom 1 km fran hallplats med minst 10 turer
per vardag till kommunhuvudort. Inom tatort skulle avstandskriteriet kunna
avgransas till 400 meter. Alla bytespunkter och hallplatser skall vara
anpassade for personer med funktionsnedsattningar. Enligt de analyser
som Region Hallands analyser genomférde infor
trafikforsorjningsprogrammet bor 96% av befolkningen inom 2 km fran
busslinjer och 86% av befolkningen bor inom 1 km fran busshallplats.
Analysen avsag situationen 2012.

Beddmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Befolkning redovisas i tabellen i figur 9. Prioriteringarna i
planen innebar sammantaget 6verlag betydande positiv paverkan pa
befolkningens tillganglighet till kollektivtrafik.
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
néringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

- Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljdatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhalle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgérder som faller bort fran foregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa Befolkning
Betydande positiv paverkan.

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod Jarnvagsatgarderna innebar
fler far tillgang till kollektivtrafik fér huvuddelen
av sitt resbehov.

Betydande positiv paverkan.

Atgérderna avseende kollektivtrafikens
bytespunkter, samt cykel- och bilparkeringar vid
bytespunkter innebar att fler far tillgang till
kollektivtrafik for huvuddelen av sitt resbehov.

Inte betydande paverkan

Cykelatgarderna bedéms paverkan pa
befolkningens tillgang till kollektivtrafik.

Inte betydande paverkan

Mer styrning av resurser till kollektivtrafikens
framkomlighet 6kar kollektivtrafikens
konkurrenskraft, men innebar inte att fler far
tillgang till kollektivtrafik.

Inte betydande paverkan

Framkomlighetsatgarderna pa det regionala
vagnatet och utbyggnaden av vag 940 finns i
foregaende plan. Atgarder avseende
trafikséakerhet och milj6 i det kommunala
vagnatet beddms minska biltrafikens andel.

Inte betydande paverkan

Driftbidraget till Halmstads flygplats kan paverka
kollektivtrafikandelen om det kopplas till starkta
kollektivtrafikforbindelser till flygplatsen.

Inte betydande paverkan

Atgarderna paverkar inte befolkningens tillgang
till kollektivtrafik.

Figur 9 Bedémning av planens betydande miljépaverkan pa miljéaspekten

Befolkning.
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6.4 Manniskors halsa

Ménniskors hélsa definieras i denna miljobedémning sasom
trafiksédkerhetshbjande atgérder for oskyddade trafikanter samt aktivt
resande.

Nar det galler trafiksakerheten pa vagnatet i Halland finns det ingen tydlig
trend avseende antal déda och svart skadade. Fér oskyddade trafikanter
har emellertid antalet déda och svart skadade minskat betydligt, med
ungefar en halvering mellan 1985 och 2015.

Nar det galler aktivt resande sa star gang och cykel for 8-28% av resandet
enligt resvaneundersokningen 2014°. Langst i Kungsbacka och hdogst i
Halmstad.

Beddmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Ménniskors hélsa redovisas i tabellen i figur 10. Planen
innebar sammantaget i 6verlag betydande positiv paverkan pa bade
trafiksakerhetsaspekten, och det aktiva resandet.

9 WSP. 2014. Sa reser hallanningarna - Resvaneundersokning Halland 2014
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
néringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

- Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljoatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhalle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgérder som faller bort fran foregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa Manniskors hélsa
Betydande positiv paverkan

De namngivna objekten ar oférandrade
fran tidigare planperiod.
Jarnvagsatgarderna innebar en 6kad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken och
darmed trafiksakerhetshojande for
oskyddade trafikanter.

Betydande positiv paverkan.

Kollektivtrafikatgarderna pa vagnatet
innebar en starkt busstrafik och darmed
trafiksakerhetsforbattringar for oskyddade
trafikanter.

Betydande positiv paverkan.

Forbattrade mojligheter for cykeltrafik
innebar en 6kning av det aktiva resandet
och battre trafikslagsseparering férbattrar
trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter.

Inte betydande paverkan

Dessa atgarder innebéar vissa
trafiksakerhetshojande effekter, men
huvudfokus ar framkomlighet.

Betydande positiv paverkan.

Ytterligare medel till trafiksdkerhets- och
miljoatgarder pa kommunalt vagnat
forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Inte betydande paverkan

Ingen paverkan pa trafiksakerhet eller
aktivt resande.

Inte betydande paverkan

Ingen paverkan pa trafiksakerhet eller
aktivt resande.

Figur 10 Bedémning av planens betydande miljiépaverkan pa

miljbaspekten Mé&nniskors hélsa.
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6.5 Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv definieras i denna miljobedémning
sasom planens paverkan pa grén och bla infrastruktur, vilket innebar
samtliga aspekter som ror biologisk mangfald i land- och vattenmiljGer.

Beddmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Biologisk méangfald, véxtliv, djurliv redovisas i tabellen i figur
10. Prioriteringarna i planen bedéms sammantaget innebara saval
betydande positiv och negativ miljdpaverkan utéver det som finns i tidigare
plan.

Planen bedéms innebara betydande positiv paverkan framst genom att
Inre kustvagen fardigstallts och industrispar med kombiterminalen i
Falkenberg tagits bort fran planen. Kollektivtrafikatgarderna minskar
sannolikt ocksa fordonstrafiken pa hela vagnatet i lanet och darmed ocksa
riskerna for faunan.

Planen beddms innebara betydande negativ paverkan genom potten for
naringslivets transporter pa vag 153 och 154 (Ett robust transportsystem
for naringslivets transporter). | Trafikverkets atgardsvalsstudie for vag 153
och 15410 ingar i bas-scenariot bl a stigningsfalt pa vag 153 vid
Svartenbacken, vilket kan innebara en paverkan pa sjon Svarten, som ar
ett Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet. | plus-scenariot
finns aven stigningsfalt pa vag 153 vid Gasslésa naturreservat och
breddning av vag 154 langs Hogvadsan, som ar saval Natura 2000-
omrade som riksintresse for naturvarden enligt 3 kap. 6 § miljébalken.
Aven andra atgarder som tar naturmiljé i ansprak eller som paverkar
ekologiska samband kan innebara risk for betydande negativ paverkan pa
biologisk mangfald. Med god planering och tillampning av olika
skadeforebyggande atgarder kan den negativa paverkan emellertid
minimeras eller kompenseras. Exempel pa sadana atgarder ar
dagvattenfordréjande atgarder for att férhindra skred, hydrologisk
paverkan och fastlaggning av dagvattenféroreningar fran vag. Andra
atgarder kan vara faunapassager for att kompensera uppkomna
barriareffekter. Aven under byggskedet kan god planering reducera
storning av olika slag, exempelvis genom anpassning av arbetstider eller
atgarder for att undvika eller minskad grumlig i vatten.

10 Trafikverket. 2017. Atgardsvalsstudie vag 153 154 - till och férbi Ullared.
Publikationsnummet 2017:066.
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
néringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

- Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljdatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhalle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgirder som faller bort fran féregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa Biologisk mangfald
Inte betydande paverkan

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod. Jarnvagsatgarderna ar inte
specificerade, men innebar sannolikt en liten
okning av barriarer och storningar i
ekosystemen.

Betydande positiv paverkan.

Kollektivtrafikatgarderna pa vagnatet innebar en
starkt busstrafik en viss minskning av
trafikskadade djur och faglar.

Inte betydande paverkan.

Cykelatgarderna pa det regionala vagnatet att
transportsystemets intrang, kan innebara en
liten 6kning av barriarer och stérningar i
ekosystemen.

Betydande negativ paverkan.

Atgéarderna pa vag 153 och 154 kan innebéra
en liten 6kning av barridrer och stérningar i
ekosystemen. | beddmningen antar vi att detta
kommer att ske, men med god planering kan
den negativa paverkan minimeras.

Inte betydande paverkan.

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod. Viss paverkan fran
trimningsatgarder och utbyggnad som ar kvar
fran tidigare planperiod.

Inte betydande paverkan

Forlangningen av bidraget beddms endast
fa liten paverkan

Betydande positiv paverkan

Genom att atgarderna tagits bort bedoms
planen innebéra att transportsystemets intrang,
barridrer och stérningar i ekosystemen minskar.

Figur 10 Bedémning av planens betydande miliépaverkan pa
miljibaspekten Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv.
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6.6 Vatten — ekologiska varden

Vatten — ekologiska véarden definieras i denna miljobedémning sadsom
planens paverkan pa biologisk mangfald i vattenmiljGer.

Bedodmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Vatten — ekologiska vérden redovisas i tabellen i figur 11.
Planen innebar sammantaget ingen betydande miljopaverkan utéver det
som finns i tidigare plan. Det sammantagna utfallet beror dock mycket pa
vad som inkluderas i de mindre specificerade atgardsomradena.
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
ndringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljoatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhaélle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgirder som faller bort fran féregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa Vatten — ekologiska varden

Inte betydande paverkan

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod. Jarnvagsatgarderna ar inte
specificerade, men innebar sannolikt en 6kad
risk for paverkan pa den ekologiska statusen for
nagon vattenmiljo.

Inte betydande paverkan

Kollektivtrafikatgarderna bedéms inte som
helhet innebéara att den ekologiska statusen pa
nagra vattenmiljder i lanet forsamras.

Inte betydande paverkan

Cykelatgarderna bedéms inte som helhet
innebara att den ekologiska statusen pa nagra
vattenmiljoer i Ianet férsamras.

Betydande negativ paverkan

Atgérder pa vag 153 och 154 kan paverka
vattentakter och ekologiska varden i framst
Atrans dalgang som &r viktiga att beakta.

Inte betydande paverkan

Dock kvarstar paverkan fran trimningsatgarder
och utbyggnad som &r kvar fran tidigare
planperiod.

Inte betydande paverkan

Forlangningen av bidraget bedéms endast fa
liten paverkan.

Betydande positiv miljopaverkan

Genom att ett utpekat objekt fran tidigare
planperiod tagits bort beddms planen minska
risken for att den ekologiska statusen pa
vattenmiljoer i 1anet forsamras.

Figur 11 Bedémning av planens betydande miljépaverkan pa
miljbaspekten Vatten — Ekologiska vérden.
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6.7 Mark - Skyddsvarda omraden

Med detta omrade menar vi planens direkta och indirekta paverkan,
genom samhallsutvecklingen som planen stéttar i sina prioriteringar, i
forhallande till mark- och skyddade omraden (3-4 och 7 kap. miljébalken).

Beddmningen av de olika prioriteringarnas betydande miljépaverkan pa
miljdaspekten Mark - Skyddsvérda omraden redovisas i tabellen i figur 12.
Planen innebar sammantaget betydande positiv miljdpaverkan framst
genom att kombiterminalen i Falkenberg (industrisparet skulle beréra
riksintresse for kulturmilj®) faller bort. Det sammantagna utfallet beror dock
mycket pa vad som inkluderas i de mindre specificerade
atgardsomradena. | valet av delobjekt i atgardsomradena bor darfor stor
hansyn tas till direkta och indirekta konsekvenser pa utpekade eller
skyddade omraden.
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Prioritering

Fler bostader och
arbetsmarknadsférstoring genom
utvecklad tagtrafik

- Dubbelspar genom Varberg med
resecentrum (ingen férandring)

- Ombyggnad Halmstad C (Ingen
forandring)

-  Samfinansiering av jarnvagsatgarder.

En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar
utveckling

- Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat

-  Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt
vagnat

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett
hallbart resande

-  Cykelatgarder pa regionalt vagnat

Ett robust transportsystem for
ndringslivets transporter

- Pott for naringslivets transporter pa vag
153 och 154

Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

- Trimningsatgarder pa regionalt vagnat

- Statlig medfinansiering till trafiksakerhets-
och miljdatgarder pa kommunalt vagnat

- Utbyggnad av vag 940 invid Onsala
samhalle

Goda forbindelser med Stockholm

-  Driftbidrag till Halmstads flygplats

Atgiarder som faller bort fran féregaende
plan

- Industrispar Falkenberg med
kombiterminal

Paverkan pa Vatten — ekologiska varden

Inte betydande paverkan

De namngivna objekten ar oférandrade fran
tidigare planperiod. Jarnvagsatgarderna ar inte
specificerade, men innebar sannolikt en 6kad
risk for paverkan pa den ekologiska statusen for
nagon vattenmiljo.

Inte betydande paverkan.

Kollektivtrafikatgarderna bedéms inte som
helhet innebéara att den ekologiska statusen pa
nagra vattenmiljder i lanet forsamras.

Inte betydande paverkan.

Cykelatgarderna bedéms inte som helhet
innebara att den ekologiska statusen pa nagra
vattenmiljoer i Ianet férsamras.

Betydande negativ paverkan.

Atgérder pa vag 153 och 154 kan paverka
vattentakter och ekologiska varden i framst
Atrans dalgang som &r viktiga att beakta.

Inte betydande paverkan

Dock kvarstar paverkan fran trimningséatgarder
och utbyggnad som &r kvar fran tidigare
planperiod.

Inte betydande paverkan

Foérlangningen av bidraget bedéms endast fa
liten paverkan.

Betydande positiv miljopaverkan

Genom att atgarderna tagits bort bedéms
nettoeffekten bli betydande positiv
miljépaverkan.

Figur 12 Bedémning av planens betydande miljépaverkan pa
miljbaspekten Mark — Skyddsvérd omraden.
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7. Samlad miljobedomning

| tabellen i figur 13 sammanfattas planens beddomda betydande
miljépaverkan jamfért med tidigare plan. Sammantaget innebar planens
prioriteringsomraden betydande positiv miljdpaverkan pa fokusomradet
Haélsa och livskvalitet medan planen for fokusomradena Klimat, Landskap,
och Resurser tillgdngliga fér ménniskan kan innebara bade positiv och
negativ miljopaverkan. Det ar endast det férlangda driftbidraget till
flygplatsen som beddéms innebara betydande negativ miljopaverkan pa
klimatfaktorer.

Genom att en stor del av atgarderna preciseras senare ar det emellertid
av stor vikt att miljokonsekvenserna beaktas nar medel ut planen senare
ska férdelas pa enskilda objekt.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN PA FOKUSOMRADE

RESURSER
HALSA OCH TILLGANGLIG
Prioritering i KLIMAT LivskvALITET ~ ANDSKAP AFOR
infrastrukturplanen MANNISKAN
Fler bostéader och Inte Inte
arbetsmarknadsférstoring Positiv Positiv
betydand betydand
genom utvecklad tagtrafik clydande clydande
En attraktiv kollektivtrafik for Positiv Positiv Positiv Inte
en héllbar utveckling betydande
Cykel for 6kad tillgénglighet - . Inte Inte
Posit Posit
och ett hallbart resande ostiiv ostiv betydande betydande
Ett robust transportsystem Inte Inte . .
Negat Negat
foér néringslivets transporter betydande betydande egativ egativ
Aftraktiva stads- och Inte Positiv Inte Inte
landsbygdsmiljéer betydande betydande betydande
Goda férbindelser med Neaativ Inte Inte Inte
Stockholm 9 betydande betydande betydande
Atgérder som faller bort frén Inte
Negati Positi Positi
féregaende plan egativ betydande oStV oStV
Samlad bedémning Positiv o Positiv Positiv o Positiv o
negativ negativ negativ

Figur 13 Samlad bedémning per fokusomrade. | de fall det bedéms bli
positiv eller negativ betydande miliépaverkan pa nagon miljbaspekt inom
négot fokusomrade har det kommit med till denna tabell.
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8. Osakerheter i miljobedomningen

Den regionala infrastrukturplanen ar till skillnad mot tidigare
planeringsomgangar indelad i prioriteringar, dar innehallet inom ramen for
respektive prioritering och atgardsomrade till stor del bestams senare.

Detta galler i synnerhet de investeringar som sker i den senare delen av
planperioden. Detta innebar ocksa att miljdbedémningen blir mer
oversiktlig for planperiodens senare delar och darfor framst underlag for
uppfdljningen av miljokonsekvenserna och en precisering av
miljobeddmningen till ndsta planeringsomgang.

De delar av miljdobedomningen som ar mest sakra avser
miljobeddmningen under fokusomradena Klimat och Hélsa och livskvalitet,
eftersom bade de ingaende atgarderna dels styr transportsystemet mot
hdgre energieffektivitet och med ett 6kat fokus pa attraktiva miljéer och
aktivt resande.

For fokusomradena Landskap och Resurser tillgangliga for manniskan ar
beddmningen nagot mindre saker, framst for att miljokonsekvenserna
beror mycket pa vilka trimningsatgarder pa regionalt vagnat som kommer
att ske och hur de tar hansyn till landskap och skyddade omraden.
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9. Planens bidrag till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen

Den regionala uppfdljningen av miljokvalitetsmalen 2016 visar liksom
foregaende ar att inget av malen bedéms som mdjligt att na i sin helhet i
Halland, se figur 14. For Hallands del ar utmaningarna fortfarande stora
vad galler forsurningstillstand, antal hudcancerfall, exploatering av
jordbruksmark, fysisk paverkan i vatten samt de miljomal och preciseringar
som paverkas av ett intensivt brukande. Till viss del galler emellertid det
omvanda i inlandet, dar brist pa brukare leder till att marker vaxer igen.

De tre mal som annu uppvisar en negativ trend ar Myllrande vatmarker,
Ett rikt odlingslandskap samt Ett rikt véxt- och djurliv. Utvarderingen 2016
visar dock en forbattring for miljdmalet Hav i balans samt levande kust och
skérgard, som inte langre bedéms ha en negativ trend. Andringen baseras
framst pa att en liten aterhamtning nu kan ses for Kattegatts torskbestand.
For Ingen évergbdning ses en fortsatt positiv utveckling i lanet dar arbetet
med minskat naringslackage gett resultat. Liksom tidigare uppvisar aven
miljémalet Bara naturlig férsurning en positiv trend vad galler
preciseringen om forsurande nedfall. Har beddoms dock den sammantagna
trenden for malet som helhet vara neutral, mycket baserat pa osakerheter
kring aterhamtningen i mark och vatten. Neutral trend bedéms ocksa for
Frisk luft, Giftfri milj6, Levande sjbar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet samt Levande skogar (Skogsstyrelsens bedomning).

For det stora och komplexa malet God bebyggd miljé beddéms tillrackliga
underlag saknas for att méjliggora en korrekt bedémning av trenden.
Denna anges darfér som oklar.

For Begrédnsad klimatpaverkan, Skyddande ozonskikt och Séker stralmiljé
gors ingen regional beddmning av maluppfyllelsen, utan har galler de
nationella beddémningarna.

Planen har en langre tidshorisont an miljokvalitetsmalen, och de
tillkommande medlen ligger i huvudsak i slutet av planperioden. Planen
beddms dock med sin forandrade inriktning och styrning till samplanering
och atgarder for kollektivirafik och cykel att aven pa kort sikt bidra till
uppfyllelsen sex av miljokvalitetsmalen: Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk
luft, Bara naturlig férsurning, Giftfri milj6é, Ingen évergddning, samt God
bebyggd miljé, se figur 14.
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Miljokvalitetsmal Trend 2015-2016 Bidrar planen till
maluppfyllelse?

Begransad klimatpaverkan Ej regional bedémning JA
Frisk luft Neutral JA
Bara naturlig férsurning Neutral JA
Giftfri miljo Neutral JA
Skyddande ozonskikt Ej regional bedémning NEJ
Saker stralmiljé Ej regional bedémning NEJ
Ingen 6vergodning Positiv JA
Levande sjoar och vattendrag Neutral NEJ
Grundvatten av god kvalitet Neutral NEJ
SH;;;;;Ians samt levande kust och Neutral NE.J
Myllrande vatmarker Negativ NEJ
Levande skogar Neutral NEJ
Ett rikt odlingslandskap Negativ NEJ
God bebyggd miljo Underlag saknas JA
Ett rikt vaxt- och djurliv Negativ NEJ

Figur 14 Beddémning av planens bidrag till uppfyllelse av
miljbkvalitetsmalen.
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10. Uppfoljning

Enligt 6 kap. 18 § miljébalken ska Region Halland som beslutande
myndighet skaffa sig kunskap om den betydande miljépaverkan som
planens genomforande faktiskt medfér. Denna uppféljning ska goéras for
att regionen ska fa kannedom om sadan betydande miljépaverkan som
tidigare inte identifierats och kunna vidta lampliga atgarder for avhjalpande
(avseende betydande negativ miljopaverkan).

Hittills har de regionala infrastrukturplanerna - inklusive den for Halland -
framst foljts upp avseende ekonomi och hur medel tilldelats till de olika
objekten och atgardsomradena. Hos Trafikverket sker arligen en mer
detaljerad uppfoljning av langden cykelvag som har byggts i de olika
Trafikverksregionerna, av de totala utslappen fran trafiksystemet i en
region, hur dverflyttning mellan fardsatt ser ut totalt i en region osv.

| MKB:n for den forra planperioden foreslogs att det i samband med en
genomgang av planen dar man gar igenom eventuella avvikelser och vad
de har haft for betydelse for olika miljdaspekter. | MKB:n for den regionala
infrastrukturplanen for den foregaende planperioden 2014-2025
identifierades tva objekt som kan ge betydande negativ miljopaverkan:

e Vag 940 (negativ eller mycket negativ paverkan pa fokusomradet
landskap och negativ paverkan pa fokusomradet klimat)

e GC-vagar, inkl. Kattegattleden (negativ paverkan pa areella
naringar om atgarder genomférs i ogynnsamt lage)

¢ Industrispar och kombiterminal i Falkenberg (negativ paverkan pa
areella naringar samt negativ paverkan pa oévriga aspekter inom
fokusomradet landskap om atgarden genomfors i ogynnsamt lage)

Eftersom de tva forsta av dessa investeringar kvarstar i planen och annu
inte genomforts ar det viktigt att dessa atgarder fortsatt foljs upp avseende
betydande miljopaverkan. Uppfdljningen bér dels goéras pa objektsniva
utifran de konsekvensanalyser som legat till grund for respektive objekt,
men aven pa systemniva for planen som helhet, aven om
orsakssambanden inte kan bli helt entydiga.

Uppfoéljning av faktisk miljopaverkan kan ske genom indikatorer, kopplade
till de fyra fokusomradena, exempelvis som visas i figur 15. Uppfdljningen
bdr ske som en del av analysen infor nasta planperiod.
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Klimat
Planens paverkan pa utslapp av koldioxid (CO2)

Planens paverkan marknadsandelar for person- och godstransporter
med olika transportslag

Halsa och livsmiljo
Trafikvolym cykel, exempelvis genom cykelrakningar och
resvaneundersokningar.

Olycksstatistik kopplat till trafikstrak som berérs av atgarder i planen.

Landskap
Statistik over trafikdodade djur.

Areal ianspraktagen naturmark for ny infrastruktur.

Andel mark i skyddade naturomraden som tas i ansprak for ny
infrastruktur.

Figur 15 Exempel pa indikatorer fér uppféljning av miljbaspekterna inom
respektive fokusomrade.
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