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REDOGORELSE FOR SAMRADET

PLANFORFARANDE
Arendet handliggs med utokat forfarande enligt 5 kap. plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Endast
den som fore utgangen av granskningstiden skriftligen har framfért synpunkter som inte har blivit
tillgodosedda, far enligt 13 kap. 11 § plan- och bygglagen 6verklaga beslut om att anta detaljplanen.

SAMRAD
Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott fattade 2020-12-01, KSU § 209, beslut om samrad.
Samrad har genomforts under tiden 15 januari - 19 februari 2021. Myndigheter, férvaltningar och
berdrda sakégare har beretts tillfille att yttra sig. Planforslaget har under samradstiden varit tillgangligt
pa Radhuset, samt pa Halmstads kommuns webbsida. Samradsméten holls digitalt den 26 januari och
den 29 januari 2021.

15 remissinstanser och 44 sakdgare, stugdgare eller 6vriga har inkommit med synpunkter pa
planforslaget:

» Liansstyrelsen

» Lantmiterimyndigheten

o Trafikverket

o Forsvarsmakten

« Hallands Hamnar

o Laholmsbuktens VA AB

« Riddningstjansten

o Kommunala pensiondrsradet

» Halmstads Energi och Miljo AB
o Teknik- och fritidsndamnden

« Miljondmnden

» Byggnadsnimnden
 Skanova Telia Company AB

o Sjofartsverket

» Halmstads Naturskyddsforening

Yttranden som inkom under samradet berérde i huvudsak:
o Risker

o MKN vatten

« Bullerskyddsatgirder

o Fororenad mark

o Landskapsbild/planerade cirkulationsplatser

« Markintrang

» Borttagen byggritt

« Befintlig grusvag norr om fastigheten Halmstad 2:42
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SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Andringar, justeringar och kompletteringar efter samrad framgar av kommunens kommentarer till
synpunkter enligt nedan. Oversiktlig sammanfattning dr foljande:

Redaktionella dndringar har gjorts i planbeskrivningen och i genomfoérandebeskrivningen; text har
skrivits om, stavfel har rattats till och stycken har tagits bort, ersatts eller kompletterats.

Bilder har med anledning av dndring av planforslaget justerats.

Text och bild har med anledning av ny géllande 6versiktsplan dndrats.
Information om invasiva arter har lagts till i planbeskrivningen.
u-omrade som korsar kvartersmark *T,” (Vastkustbanan) har utvidgats.

Anvindningsgrins mellan allmidn plats "VAG” och kvartersmark ”J’, tidigare beldgen inne pa
fastigheten Filen 3, har justerats och gar nu i fastighetsgrans. Justeringen innebdr att ocksa utfartsférbud
som gar i aktuell anvindningsgréns, har flyttats. Egenskapsbetimmelsen prickmark har i och med
denna dndring utvidgats. Anvindningsgrinsen ansluter nu till anvindningsgransen mellan vig och
verksamhetsmark enligt detaljplan for Sodra infarten etapp 1.

Planldggningen av bro 6ver Vistkustbanan har justerats i enlighet med lantméterimynrighetens
synpunkt att 3D-bestimmelser inte bor anvindas om det dr samma anvandning. ”T,” dr nu primar
anvindning och "VAG” sekundir. Viigbron har ocksd kompletterats med egenskapsbestimmelse,
”bro,” som anger ldgsta och hogsta hojd for bro.

Planldggning av bro 6ver Vistervallvigen har justerats i enlighet med lantmiterimyndighetens
synpunkt att 3D-bestimmelser inte bor anvindas om det dr samma anvandning.

Planforslaget har justerats i den del av planomradet som delvis omfattar fastigheterna Flamman 4 och
Flamman 3. Justeringen innebir att anvindningsgrins fér allmén plats ”VAG” har flyttats visterut.
Omradet som i samradsforslaget var planlagt som allmén plats "VAG” dr nu planlagd som kvartersmark
anviandning ”J”, industri. Kvartersmarken ar kompletterad med egenskapsbestimmelsen prickmark
och delvis med markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar, "u;”. Del av Filaregatan i
denna del av planomradet, tidigare planlagd som allmén plats ”VAG”, &r nu planlagd som allmén plats

"GATA” Justeringen i denna del av planomréadet innebdr dven att utfartsférbudet justerats.
Utfartsforbud i planomradets norra del, inom del av nuvarande fastighet Fregatten 1, har justerats.

Egenskapsbestimmelse "Dike;”, som foreskriver att dike ska finnas mot nordost utmed vagens
nordostra sida, har tillkommit pa vigstrackan mellan Vistervallvigen och Filaregatan.

Egenskapsbestimmelse som foreskriver en lagsta fardigt golvniva om +4,0 meter, "f1”, har tillkommit
inom anviandningsomradet ”J”, industri, pa fastigheten Halmstad 4:278 i planomradets sydostra del.

Planomradesgrinsen mot godsbangaden, pa fastigheterna Halmstad 2:8 och 2:27 har justerats.
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Planomradesgransen mot séder har justerats pa fastigheten Halmstad 2:8.

Anviandningsomrade for vandplan sdder om HEM:s stillverk (nuvarande fastighet Fregatten 9) har
justerats.

Forfattning (plan- och bygglagen) har lagts till i planbestimmelserna.

Anvandningsomradet "SKYDD,” s6der om planerad bro 6ver Vastkustbanan har kompletterats med
egenskapsbestimmelse som foreskriver att vall +8,3 meter ska uppforas.

Egenskapsbestimmelsen “m,” har tagits bort.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kidnda
forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget kan komma att prévas. Lansstyrelsen
befarar att det som foreslds blir olampligt med avseende pa hilsa eller sikerhet eller till risken for
olyckor, 6versvimning eller erosion. Se mer under rubriken Risker nedan. Lansstyrelsen befarar dven
att miljokvalitetsnormer enligt miljobalken inte f6ljs. Se mer under MKN vatten nedan.

Motiv for bedomningen
Léansstyrelsen befarar inte att:

- riksintresse enligt miljobalken patagligt kommer att skadas,
- reglering av mellankommunala fragor inte samordnas pa ett lampligt sitt,
- strandskydd enligt 7 kap miljobalken upphivs i strid med géllande bestimmelser.

Risker

Kommunen har tagit fram en riskanalys for farligt gods och en riskanalys for de verksamheter som
finns i hamnomradet. I riskanalysen fér hamnomradet analyseras bland annat de verksamheter
som omfattas av lag 1999:381 om atgédrder for att forebygga och begrinsa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor. Det saknas dock en verksamhet, Depa Halmstad Preem AB. Analysen behéver daven
omfatta denna verksambhet.

MKN vatten

Fororeningsberdkningar i handlingarna visar en 6kning av ndringsamnen som fosfor och kvave samt
vissa metaller i dagvattnet fran planomradet ifall planforslaget genomfors. For att undvika att 6kade
maéngder ndringsdmnen och metaller nar Laholmsbukten behover dagvattnet renas inom planomradet.
Lansstyrelsen anser att en effektiv rening av naringsdmnen i dagvattnet &r viktigt i det har omradet
for att inte oka belastningen pé recipienten Laholmsbukten som dr en vildigt 6vergédningskanslig
vattenforekomst med aterkommande periodvis syrgasbrist.

I MKB:n saknas en konsekvensbedomning av den o6kade halten kvive som tillfors recipienten
Laholmsbukten vid ett genomférande av detaljplanen. For vattendrag och sjoar samt vissa delar av
inre kustvatten sa dr fosfor det begransande nédringsimnet for primarproduktionen. Diaremot sé &r
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kvdve det begrinsande dmnet for merparten av Kattegatt och sa dven for Laholmsbukten.

Ovriga radgivande synpunkter

Buller

Kommunen bedémer att riktviarden enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 dr aktuella for
projektet Sodra infarten. Trafikbullerutredning har inom ramen for projektet tidigare tagits fram for
béde etapp 1 och etapp 2. Enligt WSP:s utredning (2020-09-30, rev 2020-11-16) visar berdakningar
att aktuellt végalternativ avseende passage Over Viskustbanan uppfyller riktvirden for bade
dygnsekvivalent ljudniva och maximal ljudnivéd vid samtliga uteplatser och bostider med undantag
fran ett bostadshus. Vid ett bostadshus utmed Vistervallvigen, 6verskrids den ekvivalenta och
maximala ljudnivan fran vigtrafik med 2 dB respektive 5 dB. Vid detta bostadshus ar det dock bidrag
fran befintlig infrastruktur, Vastervallvigen, som dr den dominerande ljudkidllan och inte ny vig,
So6dra infarten.

Skyddsatgarder mot trafikbuller foresldsintill befintligabostdder, men endasten del av skyddsatgérderna
sakerstills i detaljplanen. Flera av skyddsétgarderna ligger utanfér detaljplanen (planbeskrivningen
sid 33). Lansstyrelsen anser att skyddsatgarder bor vidtas vid befintliga bostdder dven om detta inte
kan sdkerstillas i detaljplanen.

Fororenat omrade

I miljokonsekvensbeskrivningen sdgs att "Efter anlaggningsskedet ar delar av foérorenad mark och
grundvatten inom planomradet bedémt och vid behov dtgédrdat. Kvarvarande massor ingar i anlagda
konstruktioner eller dr tackta av gronytor. Eventuella mer fororenade massor, 6ver gallande riktvarden,
ar bortforslade. Da kvarvarande massor antas uppfylla Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenad mark bedoms effekten som forsumbar”

Lansstyrelsen anser att det r bra att fororenade massor med halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for Mindre Kénslig Markanvandning (MKM) inte lamnas kvar under vagar och jarnvig
inom planomradet, utan saneras pa djupet och i sidled. Detta bor sékerstdllas i detaljplanen.
Léansstyrelsen anser att det dr viktigt att det i ett sa tidigt skede som mojligt tas hdnsyn till férorenade
omraden i planeringsprocessen. Ju mer kunskap som finns om ett fororenat omrade, ju mindre risk
ar det att dessa fragor vallar svarigheter senare i planeringsskedet. Ett férorenat omrade behover ofta
utredas i flera omgangar, vilket tar tid. I vissa fall krdvs dven sanering.

Planomradet ska vara sa pass undersokt innan detaljplanen antas, att det gar att sakerstilla att en
eventuell efterbehandling 4r méjlig att genomfora.

I miljokonsekvensbeskrivningen sédgs att "I anldggningsskedet dr det gynnsamt om det gar att
ateranvanda jordmassor inom planomradet och minimera mangden overskottsmassor.” Lansstyrelsen
vill informera om att anvindning av massor for anldggningsindamal kan vara tillstinds- eller
anmalningspliktigt enligt 9 kap. miljobalken, beroende pa innehall av fororeningar i massorna.

Biotopskydd

Enligt 2 kap. 3 § plan och bygglagen (2010:900) ska planldggning ske med hénsyn till natur- och
kulturvdarden. Det innebdr att forekomst av biotopskyddsomraden ska beaktas vid framtagande av
detaljplaner och utgora en av planeringsforutsattningarna. Biotopskyddsbestimmelserna i 7 kap. 11 §
miljobalken omfattar bl.a. alléer av 16vtrad beldgna lings en vig, det som tidigare utgjort en vég eller
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i ett oppet landskap. Syftet med biotopskydden ér enligt samma paragraf att skydda sma mark- eller
vattenomraden som utgdr virdefulla livsmiljoer f6r hotade djur- eller vixtarter, eller som annars ar
sarskilt skyddsvirda. Atgirder eller verksamheter som kan skada naturmiljon i ett biotopskyddsomrade
kraver dispens, vilket prévas av Lansstyrelsen. For att dispens ska kunna meddelas kravs sérskilda skal.
Sarskilda skal for dispens kan t.ex. vara ett angeldget behov av bostadsbyggande, dér det inte finns
nagra lampliga alternativa 16sningar. Vid framtagandet av en detaljplan bor det utredas vilka sérskilda
skdl som kan dberopas i en kommande dispensansokan.

- Langs Larsfridsvdagen finns en allé av 16vtrdd som omfattas av biotopskydd. Enligt plankartan
omfattas alléns sydligaste trad, i korsningen med Svetsaregatan, av planomradet.

- Precis sdder om samma korsning finns en relativt grov ek.

- Lings bada sidor av Stalverksgatan, mellan korsningen med Oljevigen och cykelvigen s6der
om gocartbanan, finns rader av [6vtrad.

Kommunen bor utreda om biotoperna i punkt 2 och 3 ovan omfattas av biotopskydd. For de biotoper
som omfattas av biotopskydd, bor det framga av planbeskrivningen hur planens genomférande
péaverkar dem. For de biotoper som inte bedéms omfattas av skyddet bor dven detta motiveras. Det
bor anges ett skydd i plankartan f6r de utpekade omradena som omfattas av biotopskydd.

Natura 2000

Av planbeskrivningen ska det framga hur Natura 2000-omraden paverkas, t.ex. genom utslipp av
dagvatten, och hur man har kommit fram till detta. Gors bedomningen att planerade atgérder pa ett
betydande sitt kan péverka miljon i ett Natura 2000-omrade, kravs en tillstandsprovning enligt 7 kap.
28 a § miljobalken.

Vattenverksamhet och dikningsforetag

Planomradet genomkorsas av  dikningsforetaget “Larsfrid och Snéstorp df 1926
(se karta nedan). Det framgar inte av planbeskrivningen om dagvatten planeras
att sldppas till dikningsforetaget eller hur detta péverkas. Vidare framgar det inte
om dikningsforetaget kontaktats med anledning av framtagandet av detaljplanen.
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Bestammelser om vattenverksamhet finns i 11 kap. miljobalken och ilagen med sarskilda bestaimmelser
om vattenverksamhet (1998:812). Atgirder som innebr t.ex. avvattning av mark samt gravning eller
uppforande av en anldggning i ett vattenomrade utgor vattenverksamheter som kan kréva ett tillstand
eller en anmalan. Vid avledning av dagvatten till nedstroms liggande vattenomraden, sdsom diken
eller andra vattenomraden, édr det viktigt att dgare till sadana vattenanliaggningar eller -omraden
kontaktas och att dessa medger eventuella 6kade floden eller paverkan pa vattenanldggningar utanfor
planomradet. Om en 6verenskommelse med édgare till vattenanldggningar som paverkas av t.ex. dkade
fléden inte kan traffas kan fragan behdova tillstindsprévas i domstol. Om ett dikningsforetag berors
krévs i regel omprévning om man dndrar foretagets batnadsomrade eller flodesméngder till foretaget

Naturvarden

Mer detaljerad information om var akerfibblan (VU) vaxer inom omradet har lagts in i Artportalen.
Vixtlokalen &r inrapporterad pa ritt plats pa datumet 2020-06-28. Pa lokalen aterfanns 15 plantor av
akerfibbla i juni 2020. I handlingarna bor beskrivas hur véxtplatsen kommer att paverkas och vilka
skyddsatgarder/kompensationsdtgdrder som kan vidtas samt om artens bevarandestatus paverkas vid
forlust av denna population.

Lansstyrelsen anser att de rekommendationer for att stirka biologisk mangfald i omradet som foreslas
i naturvdrdesrapporten och MKB:n ér limpliga att genomféra for att minska den negativa paverkan
pa arter knutna till sandmarkerna och att skadelindringshierarkin som aterges i naturvardesrapporten
bor tillimpas. Det dr ocksa bra om det tas fram en skdtselplan for de sandiga miljéerna for att bibehalla
sandmarksvéarden i omradet.
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Arkeologi

Halmstads kommun har inkommit med begdran om samrad for sddra infarten etapp 2. I samband
med det planerade arbetsforetaget kommer markarbeten pa savil den véstra som den Ostra sidan
av jarnvagssparet utforas mellan Stalverksgatan och jarnvéigen. Pa den ostra sidan av jarnvagssparet
berérs mark utmed Filaregatan och industriomradet, ned till ca 250 meter nordvast om Ryttaregatan.
En stor del av de ytor som kommer tas i ansprak dr idag bebyggda, men delar av exploateringsomradet
utgors av ordrd mark.

Som framgar av planbeskrivning finns ej nagra kulturhistoriska limningar registrerade i ndromradet
till det tankta arbetsforetaget. Lansstyrelsen vill dock pépeka att detta kan bero pa att omradet under
langa tider varit exploaterat och att nagon modern arkeologi aldrig fatt tillfalle att utfoéras. Dartill
finns en maojlighet att det i delar av omradet, framférallt i dess nordvistra del, kan finnas 6verlagrade
horisonter antingen av flygsand (vilket finns antecknat i det historiska kartmaterialet) eller av
havssediment. Det dr dirfor motiverat att det for orérda ytor inom planomradet, idag ej bebyggda,
gors en arkeologisk utredning enligt 2 Kap 11 § Kulturmiljolagen.

Landskapsbild

De upphojda trafikplatserna och bron ger paverkan pé landskapet och skapar mycket mark som inte
gar att anvinda till ndgot. Motivet till att rondellen pad hamnsidan ligger s& hogt framgar inte. Ar
det inte mojligt att lata viagen sdnkas mer mellan bron och rondellen for att paverkan pa landskapet
ska bli mindre? Upphdjningen av vigen och dess slinter minskar 6verblickbarheten och tryggheten i
omradet for de som inte befinner sig uppe pa de upphojda ytorna.

Platsen kommer domineras av de manga belysningsstolar och véigracken som krdvs pa platsen. Det ér
bra att kommunen uppmérksammat detta och har en ambition om en karaktar for dessa element. En
vdg att minska antalet element vore att integrera belysning i viagracken om det ger tillricklig belysning.

For att skapa ett sammanhang mellan verksamheter och infarten/jarnvagen kan man féra diskussioner
om att 6ppna upp fasader eller skylta fasaderna pa de verksamheter som ligger utefter omradet. Pa sa
satt kan kdnslan av att aka pa baksidan staden 6verbryggas.

Forhindra suicid
Sjalvmord har visat sig ofta kunna byggas bort med genomtankt utformning. Bron bor utformas med
kunskap om att forebygga suicid.

Gang-, cykel-, och kollektivtrafik
I planhandlingarna ndmns och redovisas hur ging- och cykelvigar ska byggas i anslutning till
trafikplatsen. Inga gang- och cykelvégar sakerstills dock i detaljplanen.

Aven om det inte r aktuellt med kollektivtrafik i omradet i ett forsta skede bér kommunen tinka
igenom hur det kan fungera i framtiden nér 6vriga omvandlingar i ndromradet dr genomférda. Detta
for att inte bygga bort majligheter till busshallplatser eller bussgator.

Otydlig planbestammelse

Bestimmelsen m1: Verksamheten far inte vara farlig eller stérande f6r omgivningen (4 kap 12§ PBL)
ar otydlig. Vad som anses storande for omgivningen ér personligt och bestimmelsen blir ddrmed
otydlig. Lds garna lagkommentarerna till paragrafen, dar framgar att man kan reglera tex skyddsvallar
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eller hogsta tillatna viarden. En generell bestimmelse som foreslagits i planen kan inte anses forenlig
med paragrafen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmaktens har i eget yttrande framfort vilka 6nskemél man har pa vigens standard. Se deras
yttrande.

Kommentar
Kommunen tackar for linsstyrelsens synpunkter, information och rad.

Angdende risker:

Efter att en riskanalys for verksamheter som finns i hamnomradet tagits fram har verksamheten
Preem AB tillkommit, vilket har identifierats. Riskanalys tar upp Sevesoverksamheterna OKQ8, Stena
Recycling samt Uniper.

Tillkommande Sevesoanliggning Preem AB:s verksamhet omfattar fartygslossning, lagring samt
pumpning inom depa och fartyg av petroleumprodukter. Petroleumprodukt som hanteras ar gasolja.
Inom begreppet gasolja ingar litta eldningsoljor och dieseloljor vilka gar under klass 3-produkter.
Lagring av produkt sker i 2 st. cisterner ovan mark. Varje cistern utgor en volym pa 15 200 m>.
Resterande cisterner pa omradet dr inte i drift.

Preems anliggning bedoms inom flertalet omraden likstillas med Unipers anliggning, dir bada
verksamheterna hanterar 2 st. cisterner som vardera rymmer ca. 15 000 m? med klass 3-produkt inom
samma invallning. Pumpning sker fran fartyg till depa och vise versa.

I tidigare framtagen riskanalys utférs stralningsberdkningar t6r Uniper, Fall 3 "Brand i en cistern med
diesel’; dér avstand till kritisk infallande stralning dr 50 meter vid en hdndelse. Berdkningar bed6ms
vara tillimpbara dven for Preems anliggning enligt ovan resonemang.

Kommunen bedémer, i samférstind med Riddningstjansten Halmstads resonemang enligt ovan, att
vidare analys inte kravs, da Preems anldggning ligger pa lingre avstand dn 50 meter till S6dra infarten.
Planbeskrivningen kompletteras med denna information.

Angdende MKN vatten:

Halter av fororeningarna dr berdknade i dagvattenutredning (Sweco 2020-10-15) och det ir, enligt
utredningen, en konservativ bedémning av reningseflekterna. Det dr mycket troligt att reningen
fran omrddet dr hégre dn vad som star listat i tabellen i dagvattenutredningen (Sweco 2020-10-
15). Reningen kommer frimst ske genom svackdicken och infiltration i sldnterna till vigarna.
Kvive har dock begrinsad rening i svackdiken och det finns inte utrymme att anligga vata dammar
inom detaljplaneomradet men dagvattnet leds vidare till ett omrade i hamnen dir det finns flera
dagvattendammar i seriekoppling. Reningen i dessa dammar har inte tagits med i dagvattenutredningen
(Sweco 2020-10-15) da de inte ligger inom planomradet. Rening av kvive i vatmarker/dammar ar
(enligt sammanstillda forskningsresultat pa SLU) ca 35-40 % varpa ca de 77 kg N/ar som beriknas
fran dagvattnet i Sodra infarten i en grov uppskattning kan renas ner till 50-45 kg N/ar nar de passerat
dammarna i hamnen. Planbeskrivningen kompletteras med denna information.
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Buller

Vad giller buller stimmer det att vissa bullerskyddsatgarder sikerstills i detaljplanen, vissa inte.
De bullerskyddsatgiarder som rekommenderas enligt trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-
18), men som inte sikerstills i detaljplanen, avses inom ramen for projektet genomféras med stéd
av gillande detaljplaner. Denna frdga har vid flera tillfillen diskuterats mellan kommunen och
lansstyrelsen. Genomférandebeskrivningen har infor granskning, under rubriken ”Byggnations- och
anlidggningsarbeten’; kompletterats med f6ljande stycke: ”Vid utbyggnad av allméan platsmark ansvarar
Halmstads kommun dven for att de bullerskyddsatgiarder som foéreslds i trafikbullerutredningen
(Ramboll 2020-11-18) for detaljplanen blir genomtérda. Detta giller dven for de atgarder som foreslas
i trafikbullerutredningen (Rambéll 2020-11-18) utanfor det omrdde som denna detaljplan avser.”

Férorenat omrade

Vad giller fororenat omrade och villkor rorande markféroreningar i detaljplanen, dr kommunens
bedémning, med stod av Boverkets vigledning, att sidan planbestimmelse inte kan anvindas pa
allmin plats. Efter samrad har kompletterande miljétekniska markundersékningar genomférts
infér genomférande (lis mer under rubriken “Férorenad mark” i planbeskrivningen).
Genomférandebeskrivningen har infér granskning, under rubriken “Byggnations- och
anlidggningsarbeten’; kompletterats med f6ljande stycke: "Inom planlagd allmén platsmark ansvarar
Halmstads kommun sidsom huvudman att fére dtgirder utférs inhdmta alla erforderliga tillstind
(bygglov, miljétillstind etc) som krivs for att fa utfora atgirden. Detsamma géller fér berérd
fastighetsdgare inom planlagd kvartersmark. Detta innebdr bland annat att vid utbyggnad av allman
platsmark ansvarar Halmstads kommun f6r att projektet inte fOrsvarar sanering av eventuella
markféroreningar som berérs samt att ateranvindning av jordmassor med fororeningsinnehall inte
bidrar till spridning av fororeningar. For att siakerstilla detta ska kompletterande utredningar goras
infér och under genomférandeskedet i syfte att slutligt klarligga féroreningssituationen for vigens
slutliga strickning, avgrinsa pdtriffade fé6roreningar samt fa underlag for att bedéma hur férorenade
massor kan dteranviandas inom projektet. Om fororeningar patraftas ska miljbnamnden underrittas.
Vid ateranvindning av fororenade massor f6r anldggningsindamal ska detta féregds av en anmalan
till miljonamnden.”

Biotopskydd

Angaende biotopskydd dr kommunens bedémning att alléer och évriga objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet redan ir skyddade enligt miljobalken, varfor skydd inte anges i plankartan.
Planbeskrivningen fortydligas med information om att befintliga alléer omfattas av biotopskydd och
att eventuella ingrepp kraver dispens.

Kommunens bedémning ar att den grova alen séder om korsningen Larsfridsvigen/Svetsaregatan
inte omfattas av generellt biotopskydd. Alen upplevs inte som en del av allén (klibbal planterad 1955)
langs cykelvigen parallellt med Larsfridsvigen. Kommunen har for avsikt att vid genomférandet av
detaljplanen vidta forsiktighetsatgarder for detta trad.

Enkelsidig allé utmed Stalverksgatan, strickan mellan korsningen med Oljevigen och cykelvigen
s6der om den plats dir gokartbanan lag, paverkas av detaljplanen. Planférslaget innebar dtgard inom
detta biotopskyddsomrade, varfor dispens kravs. Sirskilda skal for borttagande av trdd (atta stycken)
ar att utbyggnad av S6dra infarten ar ett vasentligt samhillsintresse som dr nédvéndigt bland annat for
att avlasta Laholmsvégen, pa béttre sétt binda samman hamnen med E6 och vidg 15, samt motverka
Vistkustbanans barridreffekt genom att skapa en ny gng- och cykelkoppling mellan Ostra stranden
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och Halmstads Ostra stadsdelar.

Natura 2000

Angdende Natura 2000 har fragan rérande eventuell paverkan pa Fyllein redan provats via vattendom
for projektet Sodra infarten i samband med detaljplan for nu laga kraftvunnen och genomford etapp 1.
Enligt mal nr M 2572-17, meddelad 2018-03-21 i Vanersborg, har Mark- och miljédomstolen limnat
Halmstads kommun tillstind enligt 7 kap. 28 a § miljébalken att avleda dagvatten (inkl eventuellt
lansvatten och byggvatten) samt grundvatten till Fyllean fran projektet Sodra infarten. Domen
omfattar siledes dven de delar av dagvattenhanteringen inom nu aktuell detaljplan som berér Fyllean.
Planbeskrivningen kompletteras med detta fértydligande.

Naturvirden

Rérande fynd av dkerfibbla som gjorts i anslutning till planomradets nordvistra del (norr om
Oljevigen, ungefir 90 meter véster om Stalverksgatan), bedéms inrapporterad véxtplats (juni 2020)
inte paverkas av foreslagen detaljplan. Eftersom aktuell vixtplats inte paverkas av ett genomférande av
planen bedéms inte artens bevarandestatus paverkas negativt av forslaget. De atgirder som foreslas i
detaljplanen som kompensation for ianspraktagna 6ppna torra sandmarker bedéms potentiellt dven
kunna gynna dkerfibblan. Planbeskrivningen kompletteras med denna information.

Arkeologi

Kommunen har efter Iinsstyrelsens synpunkt enligt ssmradsyttrande limnat in begdran om arkeologisk
utredning till Linsstyrelsen i Hallands lin. Arendet fick diarienummer 7804-2021. Enligt beslut daterat
2022-03-03, diarienummer 7804-2021, har linsstyrelsen beslutat att avsld begdran om arkeologisk
utredning inom fastigheterna Halmstad 2:15 och 2:8 m.fl. Beslutet motiveras med att arbetstéretaget
i huvudsak kommer utféras inom ianspraktagna ytor. De ytor inom arbetsforetagsomradet som ej
tidigare varit under byggnation ligger mycket ndra jirnvigen, vilket oftast utgérs av ytor som skadats
vid byggnationen av jirnvigen. Dartill ligger arbetstéretagsomradet pa en hojd av 3-4 meter 6ver
havet, vilket betyder att de aktuella ytorna p.g.a. landhdjningen varit torra under endast ca 2000 ar.
Planbeskrivningen kompletteras med denna information.

Vad giller vattenverksamhet och dikningsféretag dr omradet dr moderniserat. Diket har Overgatt
till kulverterat system med pumpning. Dikningsféretaget ar inte aktivt efter inférande av
verksamhetsomrade t6r kommunalt VA och anliggande av VA-ledningar. Oavsett om dikningsforetaget
finns eller inte kommer inget vatten att slippas till dikningstéretaget, vartér dikningsforetaget inte
kommer att paverkas. Planbeskrivningen kompletteras med denna information.

Angdende landskapsbild och upphéjda cirkulationsplatser:

Motivet till den upphdjda cirkulationsplatsen pa hamnsidan féljer av syftet med detaljplanen, som
bland annat ar att inte hindra framtida utbyggnad av jarnvdg. Cirkulationsplatsen pa hamnsidan
illustreras som upphdjd for att visa att detaljplanen méjliggor eventuell framtida jarnvagsanslutning till
och fran hamnomradet i enlighet med den triangelsparlésning som Trafikverket, enligt FU Halmstad
anslutning hamnspdr (funktionsutredning, ej faststilld) kommit fram till 4r den bésta 16sningen
for sparanslutning till och fran Halmstad hamnomrade. I detaljplanen regleras hojd for bron éver
Vistkustbanan men inte t6r de bada cirkulationsplatserna pa 6mse sidor om jarnvégen.

Kommunens uppfattning dr att bron 6ver Vistkustbanan ska projekteras av Trafikverket.
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Otydlig planbestimmelse "m;” har tagits bort.

LANTMATERIMYNDIGHETEN

Plankartan

3D bestimmelser anvdnds for att overlagra olika anvandningsomraden sd som allmén plats och
kvartersmark. Det bor darfor inte anviandas 3D bestaimmelser inom omraden dir det d4r samma
anvindning, t.ex. VAG (VAG,) eller VAG (GATA,).

Vid 3D bestammelser bor den sekundira anvandningen hojdsittas med bade lagsta och hogsta hojd.
I detta fall anges jarnvdgen som sekundér anvdndning. Eventuellt bor det 6vervigas om véigbron ska
vara sekundar istéllet.

Tidigare stallningstaganden
Gallande detaljplaner
Detaljplan 1380K-E11 ber6rs ocksa.

Planférslag och konsekvenser

Bebyggelse

Forslag pa andring av formulering:

Den remsa som planldggs som industri pa fastigheten Filen 3 far egenskapsbestimmelsen prickmark
OosV.

Bor dven namna fastigheten Flamman 6.

Genomférandebeskrivning

Fastighetsrattsliga fragor

Intring

Forslag pa formulering:

Fastigheterna Flamman 4, Fregatten 9, Fregatten 1, Halmstad 2:27, Halmstad 2:1 och Filen 3, som ar
i privat 4go, kommer att delvis planldggas som allmén plats. Det innebdr att kommunen har ritt att
16sa in marken. Marken som planldggs som allmén plats kommer vid genomférandet av detaljplanen
overforas till ndgon av kommunens fastigheter Halmstad 4:28, 2:16 eller 2:8 genom fastighetsreglering.
Se bild 20 och 21. Avsikten &r att Halmstads kommun ska triffa avtal med berorda fastighetsagare.
Kommunen har ritt att 16sa in marken dven utan dverenskommelser.

De kommundgda fastigheterna som ska overforas till andra kommunagda fastigheter bor presenteras
under rubriken Ovriga fastighetsbildningsatgirder.

Ovriga fastighetsbildningsatgirder
Del av fastigheten Halmstad 4:28 som planliggs som industri kan fastighetsregleras till ndgon av

intilliggande fastigheter med samma anvéndning.

Mark inom de kommunédgda fastigheterna Flamman 3, Fregatten 6 och Fregatten 8 som planlaggs
som allmén plats kan fastighetsregleras till nagon av kommunens fastigheter Halmstad 4:28 eller 2:16.

Resterande del fastigheten Flamman 3, utanfor aktuell plan, kan fastighetsregleras till nagon av
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intilliggande fastigheter med samma anvdndning.

Resterande del fastigheten Fregatten 6 som planldggs som kvartersmark for industri kan
fastighetsregleras till nagon av intilliggande fastigheter med samma anviandning.

Del av fastigheten Halmstad 2:16 som planldggs som kvartersmark for industri kan fastighetsregleras
till nagon av intilliggande fastigheter med samma anvéndning.

Ovrigt
Oklara fastighetsgranser bor fastighetsbestimmas innan antagandet av detaljplanen.

Kommentar
Kommunen tackar fér lantmaterimyndighetens synpunkter, information och rad.

Plankarta och planbeskrivning har justeras efter lantmaterimyndighetens synpunkter. Justering har
gjorts for de omraden dir det enligt samradsforslaget var samma anvindning, t.ex. VAG (VAG,) och
VAG (GATA,). Efter justering i den del av planomradet dir Sodra infarten korsar Véstkustbanan, och
i den del av planomrddet dir Sédra infarten korsar Vistervallvigen, medger granskningstérslaget
enbart "VAG” Vad giller planliggning av delar av bron éver Vistkustbanan (ej fundament), dr
justering gjord sd att viagbron enligt granskningsforslaget dr sekundar anvindning. Vigbron har ocksa
kompletterats med egenskapsbestimmelse som foreskriver att bro med lagsta hojd +11,7 meter och
hégsta hojd +25,0 meter fir anordnas.

Aven genomforandebeskrivningen har justerats efter lantmiterimyndighetens synpunkter.
Kommunen dr medveten om att granskvalitet mellan fastigheterna Halmstad 2:1 och Halmstad 2:16,
samt mellan Halmstad 4:15 och Halmstad 4:28, ir ldg. Genomférandebskrivningen dr kompletterad
med information om detta, samt med information om att fastighetsbestimning av gransen pagar hos
lantmateriet, vilket kan leda till behov av fastighetsregleringsatgard.

TRAFIKVERKET

Trafikverket noterar att planforslaget amnar ta hojd for f6ljande behov;

o For jarnvagstrafiken ska Viastkustbanan och dess anslutning till godsbangarden fungera, liksom
befintlig och pa sikt eventuellt ny jarnvigsanslutning mellan statlig anldggning och Halmstads
hamnomrade. Jarnvagsanslutningen till hamnomradet ska ha kapacitet for all jarnvégstrafik till och
fran hamnen da befintligt spar bortom Stationsgatan pa sikt behover slopas.

o Utvecklingsmajligheter for bade statlig (riksintresse) och kommunal jarnvagsinfrastruktur ska
tillgodoses. Trafikverket har under en tid arbetat med en étgirdsvalsstudie (AVS) for detta. Inom
ramen for studien pavisas bland annat behov av utrymme f6r uppstéllning av persontiag och utrymme
for fler spar (totalt 6) under Sodra infartens passage 6ver Vastkustbanan.

« Sambandet dr starkt mellan sparanslutning till hamnen, Trafikverkets planer och atgarder som
paverkar godsbangarden, samt projektet Sodra infarten. Trafikverket har under 2019, inom ramen
for ovan nimnd studie, dven arbetat med en funktionsutredning med syfte att identifiera alternativa
utformningar av anslutningen till Halmstad hamn fér att sikra Trafikverkets huvudsystems
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(godsbangardens) funktion och kapacitet. I planhandlingarna anges dven att Trafikverket drar
slutsatsen att en triangell6sning som majliggor 750 meters sa kallade heltag till hamnen bade norrifran
och soderifran, dr den bésta 10sningen for sparanslutningen till och fran Halmstads hamnomrade.
Spéren behover vara elektrifierade.

Trafikverket finner det bade positivt och nodvéandigt att denna hiansyn tas inom projektet. Trafikverket
onskar dock att det i det fortsatta planarbetet dven tydliggors

(1) Hur Trafikverket kommerat godsbangéarden, d.v.s. finnsdetin och utfart? (Kompensationsatgérd)
(2) Hur paverkas sparomradet?

(3) Inverkar foreslagen anldggning pa Trafikverkets omrade?

(4) Ingar ersattning for Trafikverkets lastplats utmed Stalverksgatan? (Kompensationsatgard)

Buller och vibrationer

Fastigheterna utmed jiarnviagen (Vastkustbanan) och den nya vigen utmed jidrnvagen, kommer att
vara utsatt for trafikbuller fran vag och jarnvag. Trafikverket forutsatter att kommunen f6ljer géllande
riktlinjer avseende buller och vibrationer for att uppna en god bebyggd miljo, for de verksamheter
som detaljplanen medger.

Om avsteg fran gillande riktvirden tillimpas ansvarar kommunen for de kostnader som kan uppsta
med hénsyn till buller och vibrationer fran jarnvag och statlig vig (for del av vdg som inte berors av
vasentlig ombyggnad).

Vid byggnation i niarheten av jarnvég dr det viktigt att tillse att riktvdrden for vibrationer inte 6verstigs.
I utrymmen dér ménniskor stadigvarande vistas ska 0,4 mm/s (vigd RMS) inte Gverstigas enligt
Naturvardsverket.

Vibrationsstorningar forekommer i nérhet av jarnvag men kan dven uppkomma fran tunga vagfordon.
Det &r svart att ange nagra generella sikra avstind eftersom flera olika faktorer paverkar, t.ex.
geotekniska forhallanden, byggnadskonstruktion och trafikering av vdag och jarnvag.

Fastighetsbildning
Rittighet for kommunal vig 6ver Vistkustbanan (d4gd av Staten Trafikverket) foreslas sdkerstdllas
genom 3D-fastighetsbildning.

Avtal

Avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal har triffats mellan Halmstads kommun och Trafikverket
dér atgarder fram till och med utarbetande av underlag till detaljplanering ingar. For genomforande av
atgirder i form av upphandling avanldggnings- och markarbeten pa och i anslutning till Véstkustbanan
ska nytt medfinansieringsavtal tréffas som reglerar detta. Halmstads kommun bekostar dven atgéarder
pé Viastkustbanan som pakallas av S6dra infarten projektet.

Ytterligare avtal ska triffas mellan Halmstads kommun och Trafikverket gillande markoverforingar
och rittigheter for att genomfora detaljplanen.

Avstand mellan vdg - jarnvig

Vid planeringavvig ska hansyn tastill minsta tillatna avstand mellan vig och jarnvéagenligt Trafikverkets
standard BVS 1586.20. Avstandet regleras med hansyn till elsdkerhet och det fria utrymme som krévs
for jarnvégstrafiken och det avstand som beror pa tillatna hastigheter for vig och jarnvag.

Avstandet kan minskas genom skyddsatgarder, exempelvis skyddsricke, mur eller vall. Mer information
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om gillande avstand finns i Trafikverkets handledning Transportsystemet i samhallsplaneringen,
Trafikverkets underlag t6r tillimpning av 3-5 kap. miljébalken och av plan- och bygglagen (2013:121).

Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i drendet.

Kommentar
Kommunen tackar for Trafikverkets yttrande.

1. Planforslaget hindrar inte in- och utfart till och fran godsbangarden.

2 och 3. Den del av Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1 som omfattas av planforslaget, del av
Vistkustbanan, bedéms inte paverkas. Ligsta hojd tér bron ar i planforslaget reglerad till +11,7
meter. Dér bron ar tinkt att passera Vastkustbanan ligger Vistkustbanan enligt kommunens héjddata
péd ungefir +4,8 till +4,9 meter. Dirmed klaras fritt utrymme om 6,7 meter enligt bide "AK],
Anlidggningsspecifika krav jirnvdg Halmstad Sédra infarten etapp 2” och enligt "Infrastrukturprofiler
TRVINFRA-00004’, tabell K5.1, hastighet >200-360 km/h. I 6vrigt dr intentionen med planférslaget att
inte hindra vare sig framtida sparanslutning till och frain hamnomradet bade norr och séderifran, eller
viss utbyggnad av godsbangdrden. I planforslaget har hojd tagits for spar nordost om Véstkustbanans
nuvarande nerspar (dar det ligger ett dieselspar som haller pa att plockas bort).

4. Utmed Stalverksgatan omfattar planférslaget inte Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1; enbart
kommunens fastighet Halmstad 2:8 omfattas. Avtal mellan kommunen och Trafikverket avses tecknas
rorande genomférande och markfragor.

Vad giller buller och vibrationer, vilket framgar av planbeskrivningen, dr Rambélls sammanfattande
bedémning av projetet Sédra infartens bullerpaverkan bland annat att de negativa bullereffekter
som So6dra infarten bedoms orsaka fér bebyggelsen lings jirnvigen, motverkas med de
bullerskyddsatgarder som féreslas. Vidare bedémer Rambéll att bullerskydden kommer att reducera
ljudnivan fran tigtrafiken, den dominerande bullerkillan, och att ljudnivderna totalt sett kommer
att sjunka. I samband med utbyggnaden av Sodra infarten bedéms risken f6r markvibrationer som
pédverkar omgivningen att huvudsakligen omfatta paverkan under byggskedet. Vidare bedéms det
vara mindre risk f6r upphov till markvibrationer i driftskedet och fran vigtrafiken. Beroende pa hur
markférhallandena dr pa platsen kan sensibel mark som lera vara mer kanslig for vigtrafiken pa Sodra
infarten och stérande vibrationer skulle kunna upplevas nira vigen. Dock bedéms den dominerande
kéllan till markvibrationer i omradet att orsakas av jarnvigstrafiken. (Trafikbullerutredning, Rambéll
2020-11-18).

Kommunen har tagit hojd for Trafikverkets standard BVS 1586.20, som benimns TDOK 2014:0555
i planbeskrivningen. Eftersom TDOK 2014:0555 enligt Trafikverket numera uppges ha ersatts av
“Infrastrukturprofiler TRVINFRA-00004” har i granskningsforslaget héjd tagits for detta dokument.

FORSVARSMAKTEN
Forsvarsmakten har inget att erinra mot detaljplaneforslaget men gor foljande medskick i rubricerat
arende;

o Vidgen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller
motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).
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« Sidomarkeringsstolparna vid viggrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor asfaltsbelaggningen.

« Eventuella cirkulationsplatsers innerdiameter bor vara minst 20 m och ytterdiametern bor vara
minst 32 m med korféltet(-ens) minsta bredd 6 m, alternativt bor det vara en dverkdrningsbar mitt
med tillrackligt barande lager f6r 100 ton.

« Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sanka personbilars hastighet, behover dven den
bromsande refugdelen fore rondellen géras 6verkorbar, med tillrackligt barande lager for 100 ton.

o Fri hojd ska minst vara 4,50 m.

o Att beakta dr dven trafikmarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De bor std minst
1,5 m frén kanten pa vagen.

Under byggnationen maéste framkomligheten sidkerhetsstillas for fordonstyper som tidigare ndmnts
ddrmed maste ovanstdende krav omhindertas dven under byggnationstiden.

Kommentar
Kommunen tackar for Forsvarsmaktens medskick. Punkterna enligt medskicket regleras inte i detta
planforslag, dock kommer medskicket att vidarebefordras till planens genomférande.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
HALLANDS HAMNAR

Hallands Hamnar har tagit del av samradsforslaget. Hallands Hamnar dr mycket positiva till projektet i
sin helhet da projektet dels skapar battre forutsattningar for kommunikation mellan hamnen, Kistinge
och E6 och dven i forlaingningen andra verksamhetsomrade utmed E6 sa som Kararp och Getinge.

1. Hallands Hamnar har vid flera tillfillen framfort vikten av att kunna transportera langa, tunga och
breda féremal med specialtransport till och fran hamnen. Det kan t.ex. rora sig om vindkraftverk,
husmoduler eller storre transformatorstationer. Vi anser att det ar av storsta vikt att denna fraga
beaktas i planen.

Vi anser att man bor gora ett kdrsparsprogram dér man utreder huruvida det foreslagna vagnitets
geometri klarar av att mdota denna typ av transporter.

2. Utanfor planomradets nordvistra del i korsningen Stalverksgatan, Oljevagen finns en plankorsning
for jarnvag som passerar Stalverksgatan. I kommunens langsiktiga planer planerar man for en flytt av
denna plankorsning. Det dr dock av storsta vikt att hamnen kan passera plankorsningen till dess att
en ny l6sning finns pa plats.

3. Slutligen noterar vi att infartsvdgen i korsningen Vagbrytargatan, Norra badvégen ér bortplockad
i planforslaget. Infartsvagen anvéinds dels som infart for NCC som arrenderar mark pa omradet, dels
som insatsvag for raddningstjansten for tilltrade till oljedepaomrédet. Det dr av storsta vikt att fragan
kring tilltrade for dessa 10ses i eller i anslutning till planomradet.
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Vi tackar for att vi gatt mojlighet att yttra oss i drendet och ser fram emot att delta i den fortsatta
processen.

Kommentar
Kommunen tackar f6r Hallands hamnars synpunkter.

1. Vagomradet inom planomréadet bedéms vara tillrickligt for att bygga en vdg som ska kunna ta
specialtransporter.

2. Som Hallands Hamnar papekar ligger aktuell kosning inte inom aktuellt planomrade. Hallands
Hamnars behov noteras.

3. Aktuell infartsvag planeras ersittas med befintlig vig som idag loper mellan Oljevigen och NCC:s
verksamhet. Ersittningsvigen ligger inte inom planomradet tér denna detaljplan men avses hanteras
i pagdende arbete med ny detaljplan, del av Halmstad 2:4 m.fl. fastigheter, Halmstad hamnomrade.

LAHOLMSBUKTENS VA AB

De befintliga allmdnna VA-ledningar som behover flyttas inom detaljplanen ér projekterade och
servitut eller ledningsratter kommer att upprittas. Daremot dr dnnu inte hdnsyn tagen till den nya
overforingsledningen for dricksvatten som skall anldggas langs Sédra infarten, under jarnvéagen vid
ny overfart samt langs Stalverksgatan. Forprojektering samt upprittande av eventuella servitut eller
ledningsratter behover ske infor granskningsskedet sa att inga hinder kvarstar for anlaggning av
ledningen.

Om inte forprojektering av ny huvudvattenledning gors infor granskningsskedet kan detta forsena
anldggandet av nytt och nédvandigt huvudstrak for fortsatt tryggad forsérjning av dricksvatten for
Halmstads centralort samt de kustndra samhéllena norr om Halmstad.

Viktigt ar dven att utreda den instdngda yta sydost om Vistervallvidgen for att forhindra framtida
oversvimningar bidrar till stérningar.

Kommentar
Kommunen tackar f6r Laholmsbuktens VA AB:s synpunkter.

Markomrade fér VA-ledningar reserveras med "u;’, markreservat fér allminnyttiga underjordiska
ledningar, pa kvartersmark med anvindning jirnvdg (”T,”) sydost om den planerade bron over
Vistkustbanan. Aktuellt u-omrade har i granskningsforslaget utvidgats. Markomrade for VA-ledningar
reserveras ocksa med "u;’, markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar, pa kvartersmark
med anvindning industri (”]”) inom nuvarande fastigheter Flamman 3 och Flamman 4. Detta med
anledning av de VA-ledningar som behéver liggas om till detta lige. Planbeskrivningen kompletteras
med denna information.

Vad giller instingd yta sydost om Vistervallvigen, som inom planomradet delvis sammanfaller
med anvindningen ”J” (industri), har planforslaget justerats. Marknivan inom anvindningsomradet
varierar mellan ungefar +3,2 meter och +3,6 meter. I den ligst beldgna delen av anvindningsomradet,
+3,2 meter, bedéms vattendjupet vid ett klimatkompenserat 100-drsregn kunna uppga till ungefar 0,3-
0,5 meter. I syfte att sikra byggnad inom anvandningsomradet for ett sddant regn féreskrivs en ligsta
fardigt golvniva om +4,0 meter, "f1”. Planbeskrivningen kompletteras med denna information.
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RADDNINGSTJANSTEN

Raddningsvagar for raddningstjanstens fordon

Infartsvag till NCC:s verksamhet i korsningen Vagbrytargatan, Norra badvéagen dr i planforslaget
bortplockad. Vigen utgor alternativ raddningsvig in till oljedepdomradet vilket dr viktigt att den inte
tas bort.

Hoga vattenstand

For att ta hojd for hoga vattenstand inom planomradet samt att géra omradet mer robust i ett langre
perspektiv rekommenderar Riddningstjansten att Sodra Infarten anldggs péa en ldgsta niva till 4 m.6.h.
i enlighet med framtagen riskanalys (WSP 2018-10-09).

Kommentar

Kommunen tackar for riddningstjinstens synpunkter. Aktuell infartsvdg planeras ersittas med
befintlig vig som idag I6per mellan Oljevigen och NCC:s verksamhet. Ersattningsvigen ligger inte
inom planomrédet t6r denna detaljplan men avses hanteras i pigdende arbete med ny detaljplan, del
av Halmstad 2:4 m.1l. fastigheter, Halmstad hamnomrade. Bortsett fran vigbro 6ver Vistkustbanan
regleras héjd for Sédra infarten inte i detaljplanen. Dock planerar kommunen att bygga det som
aterstdr av Sédra infarten etapp 2 pa minst + 4 meter.

KOMMUNALA PENSIONARSRADET

« Vildigt positivt att den tunga trafiken leds bort frdn Laholmsvégen.

o Det ar viktigt att inte sédra infarten blir en barridr som skiarmar av Ostra stranden frdn andra
stadsdelar. Sékra och trygga overfarter behovs pa ett flertal stéllen for att det ska bli latt att ta sig
till och fran Ostra stranden och for att stra stranden ska fortsitta att behalla sin attraktivitet.

o Var ridd om och planera ordentligt f6r de kolonistugor och gronomraden som redan finns pa
platsen sa att det fortsdtter att vara ett omrade for rekreation och fritid.

o Det dr bra att djurlivet och floran uppmirksammas och ges méjlighet att bevaras for framtiden.
o Gokartbanan som finns i omradet &r en viktig del for attraktiviteten av Halmstad som turiststad
och det behover arbetas for att hitta en bra central plats dér de kan fortsatta att bedriva
verksamhet.

Kommentar

Kommunen tackar f{6r synpunkter.

HALMSTADS ENERGI OCH MILJO AB

Halmstads Energi och Miljo AB (HEM) har f6ljande synpunkter pa rubricerad remiss.

Halmstad Energi och Miljo AB (HEM) ser stora mdjligheter med att bli en operator av elvagar i
Halmstad kommun. Vi 6nskar dérfor att i ett tidigt skede bli involverade i planering, byggnation och
drift av infrastruktur med dynamisk och stationar laddning av fordon géllande Sodra Infarten etapp
2 och hamnen.

Transporter star for nara halften av kommunens vixthusgasutslapp och HEM har spelat en viktig roll
i byggnationen av stationéra laddstationer samt elbilspool. Storskalig elektrifiering av transporter kan
dramatiskt reducera kommunens klimatavtryck. Erfarenheterna pekar dock pa att elektrifieringen
av transporter inte gar tillrackligt fort nédr enbart stationdr laddning uppfors. Alternativa brinslen
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som HVO, biogas och vitgas har i sig stora utmaningar med skalbarhet. Vi vill déarfor accelerera
elektrifieringen genom att investera i infrastruktur med laddskenor i véra vdgar sa att personbilar,
bussar och lastbilar kan ladda under drift.

Sodra Infarten ser vi som ett forsta steg i att forverkliga ett storre ndt av elvagar i kommunen. Vi
kan darfor skapa elvdg-infrastruktur som kommersialiserad 16sning, dvs tillsammans med betalande
kunder. Teknologi f6r dynamisk laddning finns redan testad i piloter och vi vill nu investera i, bygga
och operera elvigar med en hallbar affarsmodell. En framgangsrik kommersialisering kommer att
borga for fortsatta investeringar i elvdgs-infrastruktur och delningsekonomi i kommunen.

En infrastruktur som i huvudsak bygger pa stationdr laddning kréaver att fordonen lastas med stora
méngder batterier. Detta gor fordonen dyrare i inkop, 6kar miljobelastningen vid tillverkning och
skrotning, begransar miangden gods som kan transporteras, samt okar energiatgangen da fordonen
framfors. Elvdgsteknologins mdjligheter stannar dock inte bara vid att den begransar behovet
av batterier utan oppnar dven upp for att skapa innovativa affirsmodeller med autonoma fordon.
Dessa affairsmodeller med sjalvkorande fordon kommer med stor sannolikhet att bygga péa en stor
nyttjandegrad av fordonen, dvs stillastidende for stationdr laddning av fordonen ér ej 6nskvart.

Om vi dr involverade i projektets tidiga skede kan vi hjdlpa till med att optimera anslutningspunkter
till elnidtet och se till att elvdgar tillsammans med digital effektbalansering och energi fran hallbar
elproduktion kan styra oss fran ett kapacitetsproblem i elnitet till en 16sning som ger hela samhallet
tillgang till rena transporter.

Fjarrvarme
Det finns befintlig fjarrvarme soder om fastigheten Flidkten 1 som maste beaktas vid projekteringen.
Fjarrvirmen kan komma i konflikt med dagvattenytorna.

Elnat

I anslutning till HEM:s stillverk H8 Larsfrid finns det omfattande ledningssystem som ar viktiga for
Halmstads elforsorjning, Dessa ledningar maste skyddas sa langt det ar mojligt. Samordning maste ske
ndr arbete skall utforas i narheten av dessa ledningar. Inga trad far planteras ovanfér dessa ledningar
och skall det goras sa maste det ske i samorning med HEM Elnit.

Kommentar
Kommunen tackar t6r HEMS:s information och synpunkter.

Detaljplanen medger anvindningen "VAG”. I anvindningen ingdr komplement som behévs for vigens
funktion. Elvidg dr inget som regleras i planforslaget men hindras inte av detaljplanen.

Fjarrvirmeledningen soder om fastigheten Flikten ligger inom omrade delvis avsett t6r hantering
av skyfall. Bedomningen att det inte dr ndgra problem vad giller fjirrvirmeledningen, eftersom
breddning ar tinkt att ske enbart vid skyfall.

Inom kvartersmark i anslutning till HEM:s stillverk reserveras, med hédnsyn till omfattande
ledningssystem, mark f6r allmannyttiga underjordiska ledningar, "u’.
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TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN
Teknik och fritidsndamnden har en i grunden positiv instéllning till detaljplanen. Detaljplanen dr svar
och komplicerad med tanke pa sin omfattning och med sina ménga intressen och behov som ska
vagas in och balanseras mot varandra.

Planen skapar forutséttningar for utveckling av stadens cykel- och bilvagnat och bidrar till att starka
Ostra strandens funktion som en viktig malpunkt i kommunen.

Nedan redovisade synpunkter, kommentarer och forslag till atgarder syftar till att ytterligare forstirka
detaljplanens positiva effekter:

De sndva plangranserna pa den sddra sidan om jarnvégen, vid anslutningen mot Stélverksgatan och
Vég-brytargatan ger ett mycket begransat utrymme infér detaljprojektering och genomforande.

Med insikt i de manga faktorer som ska tas hansyn till, bland annat jarnvigens fortsatta utveckling, ar
deténda viktigt att understryka de snava plangransernas komplicerande effekter i genomférandeskedet.
Lika viktigt som framkomligheten dr f6r den stora och tunga trafiken, lika viktigt &r det med fungerande
kopplingar for gang- och cykeltrafiken.

Jamfort med tidigare forslag innebdr férandrad sektion ldngs rakstrackan simre forutsittningar for
funge-rande gronytor och omhandertagande av dagvatten. Det ar angeldget med en forprojektering
for att av-gora om detta omhédndertagande dr mojligt att genomfora.

Teknik- och fritidsnamnden ifragasatter behovet avallmén plats gata i utrymmet mellan Vastkustbanan
och Charkuterifabriken.

Detaljplanens genomforandeskede innebdr manga utmaningar och det dar viktigt att sdkerstilla
fungerande 16sningar i alla etapper. Exempelvis bor en gang- och cykelbana anldggas i tunnlarna
under cirkulationsplats Hamnen, intill dess att de ska anvindas for jarnvag.

I det fortsatta arbetet bor, dér sé ar majligt, flackare och dairmed mer lattskotta slanter skapas dn vad
som skett i forprojekteringen.

En stor omfattning allmén platsmark samt stora anldggningar och installationer gor att fortsatta
driftsfrdgor dr centrala i denna plan. Okade resurser for drift och underhdll ar nédvindiga.

I det fortsatta arbetet med driftsfragor blir prioriteringar nodvandiga, vilka behover goras med
utgangspunkt i trafiksikerhet och trygghet. Barnperspektivet ska beaktas, vilket gor det extra viktigt
att halla ytor kring gang- och cykelvégar trevliga och trygga.

Dessutom bor en 6versyn goras vad avser behovet av vigracken och generellt ska trafiksidkerheten for
alla fordonsslag sdkerstillas.

Kommentar
Samhallbyggnadsavdelningen dr vdl medveten om de sniva planginserna kring omradet for passagen
over Vistkustbanan, som medfor branta slinter. I samradstorslaget lag planomradesgrins i princip
i sldntfot. I syfte att mdojliggora flackare och mer lattskotta slanter da planerad cirkulationsplats mot
hamnen (cirkulationsplats Hamnen) byggs pa bank, har planomradet nu utékats mot bangarden. Detta
mojliggor flackare slanter, nu ca 1:4-1:6. Plangransen mot séder i detta omrade medfor fortfarande
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delvis branta slinter, nu mellan ca 1:2-1:4, men ligger sd langt s6derut som bedéms mdjligt utan
att hindra framtida sparanslutning till och fran hamnomradet. Mot s6der har planomradesgrinsen
nu justerats till att ligga i befintlig anvandningsgrins for jairnvag. Syftet med planomradesgransens
lokalisering mot séder dr att inte hindra framtida sparanslutning till och fran hamnen.

Anvindningsgransen mellan allmén plats vdg och kvartersmark féljer samma linje i grinsen mellan
detaljplan fér etapp 1 och detaljplan for etapp 2. Skillnaden dr att vigbanans placering ietapp 2 forflyttats
mot nordost, enligt 6nskemal fran Trafikverket. Detta innebar att utrymmet i etapp 2 i stillet ar storre
mellan vidg och Vistkustbanan. Nordost om fastigheten Filen 3 breddas vigomradet nagot. Méjlighet
for hantering av dagvatten finns inom allman plats NATUR, ca 10 000 m?, ledningsritt exkluderad,
mellan Sédra infarten och fastigheterna Formen 2 och Filen 8. Ett flertal dagvattenutredningar som
visar hur dagvattenhanteringen kan hanteras har tagits fram som underlag for detaljplanen.

Gatan mellan Vistkustbanan och Charkfabriken syftar dels till att fungera som angéringsvag till
stallverket ("E” - teknisk anlidggning), dels som angoring till anvindningen ”]” s6der om stillverket,
dels som angéringsvig tor drift/skétsel av allman plats "NATUR” véster om cirkulationsplats Larsfrid.
Syftet med allmén plats gata mellan Vistkustbanan och Charkfabriken ar delvis dven att t6rbereda for
ny koppling for ging- och cykelvig, som i framtiden kan korsa naturomradet mellan aktuell allméin
plats gata och gang- och cykelpassagen 6ver Vistkustbanan. Anvindningsomradet har vid vindplatsen
utékats nagot for att vandplatsen i sin helhet ska kunna uppforas tio meter fran sparmitt. Vad giller
barnpektivet, som ska beaktas, dr rekommendation enligt social konsekvensbeskrivning (Norconsult,
2021-09-24) att uppmuntran till vistelse och lek i nira anslutning till bil- och jirnvig bér undvikas.

Behovet av de férstirkta vigracken som regleras i detaljplanen, motiveras av riskutredning farligt
gods.

MILJONAMNDEN
1. Foratt forebygga och motverkaatt olagenheter for ménniskors hilsaifraga om buller uppkommer fran
Sodrainfarten ar det av stor betydelse att de bullerskyddsatgérder som foreslés i trafikbullerutredningen
for detaljplanen genomfors.

Trafikbulleratgarderna ska i forsta hand sékerstéllas i detaljplanen for Sodra infarten, etapp 2 genom
att detaljplanen utokas till att omfatta de markomraden som behdvs for bullerskyddsatgirderna
samt att planen foreskriver den placering och 6vrig utformning, inklusive hojd, som behévs for att
bullerskydden ska ha avsedd funktion.

Om det inte anses mojligt att ta in de markomraden som behdvs for bullerskydden i detaljplanen &r
det av stor vikt att atgdrderna sakerstélls i projektets genomforande, och att man dér ocksa sékerstaller
den placering och utformning som dr nédvéndig for att bullerskydden ska ha avsedd funktion.

2.Detiéravstorviktattgenomférandetavprojektetinte forvérar saneringaveventuella markfororeningar
som berérs samt att ateranvdndning av jordmassor med fororenings-innehall inte bidrar till
spridning av fororeningar. Detta maste sakerstillas vid genomférandet av projektet. Kompletterande
utredningar behover darfor goras infor och under genomforandeskedet i syfte att slutligt klarlagga
fororeningssituationen for vagens slutliga strackning, avgrdnsa patriffade fororeningar samt fa
underlag for att bedéma hur férorenade massor kan ateranvindas inom projektet.
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Kommentar

1. De bullerskyddsitgirder som féreslas i trafikbullerutredningen (Rambéll 2020-11-18) ar
planerade att genomféras. Markomrade fér komplettering av befintligt bullerskydd vid Masen
sakerstills i detaljplanen inom allman plats "SKYDD,” (skyddsvall mot buller och farligt gods).
Anvindningsbestimmelsen "SKYDD,” har kompletterats med egenskapsbestimmelsen "vall, + 8.3’,
vall med en hojd av 8,3 meter 6ver nollplanet ska uppforas. Héjden + 8,3 dr den ungefarliga krénhéjd
som foreslds enligt trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18). Planbeskrivningen kompletteras
med information om egenskapsbestimmelsen.

Nytt bullerskydd férbi Knipan och Svanen sikras inte i detaljplanen. Kommunen avser inom ramen
tor projektet Sédra infarten uppfora dessa bullerskydd med stéd av de fér aktuella markomradena
géllande detaljplanerna 1380K-P805 (Knipan) och 1380K-P845 (Svanen) som bida medger "SKYDD”.
Foreslagna bullerskarmar norr respektive séder om Vistervallvigen sikras inte heller i detaljplanen.
Dock medger gillande detaljplan 1380K-P867 (Vistervallvigen), "SKYDD:” utmed norra sidan av
Vistervallvigen, och "SKYDD,” utmed sédra sidan av Vistervallvigen. Genomférandebeskrivningen
har infor granskning, under rubriken "Byggnations- och anliggningsarbeten’, kompletterats med
téljande stycke: ”Vid utbyggnad av allmidn platsmark ansvarar Halmstads kommun &ven fér att de
bullerskyddsatgirder som foreslds i trafikbullerutredningen (Rambéll 2020-11-18) for detaljplanen
blir genomforda. Detta giller dven tor de atgirder som foreslds i trafikbullerutredningen (Rambéll
2020-11-18) utanfor det omrade som denna detaljplan avser.”

2. Efter samrdd har kompletterande miljétekniska markundersékningar genomforts infér
genomforande. Planbeskrivningen har kompletterats med éversiktlig information om utredningarnas
innehadll. Genomférandebeskrivningen har infoér granskning, under rubriken “Byggnations- och
anldggningsarbeten’; kompletterats med foljande stycke: “Inom planlagd allméin platsmark ansvarar
Halmstads kommun sdsom huvudman att fére atgirder utfors inhdmta alla erforderliga tillstind
(bygglov, miljétillstind etc) som krivs for att fa utféra dtgirden. Detsamma géller for berérd
fastighetsigare inom planlagd kvartersmark. Detta innebir bland annat att vid utbyggnad av allmin
platsmark ansvarar Halmstads kommun fér att projektet inte fOrsvdrar sanering av eventuella
markfororeningar som berérs samt att dteranvindning av jordmassor med féroreningsinnehall inte
bidrar till spridning av fororeningar. For att sikerstilla detta ska kompletterande utredningar goras
infér och under genomférandeskedet i syfte att slutligt klarligga féroreningssituationen fér vigens
slutliga strackning, avgrdnsa patriffade féroreningar samt fa underlag for att bedéma hur férorenade
massor kan dteranvindas inom projektet. Om fororeningar patriffas ska miljonamnden underrittas.
Vid ateranvindning av fororenade massor for anliggningsindamal ska detta féregds av en anmélan
till miljonamnden.”

BYGGNADSNAMNDEN
1. Forattforebygga och motverkaatt olagenheter f6r ménniskors hdlsaifradga ombuller uppkommer fran
Sédrainfarten dr detav stor betydelse att de bullerskyddséatgarder som foreslas i trafikbullerutredningen
for detaljplanen genomfors.

Trafikbulleratgirderna ska i forsta hand sdkerstillas i detaljplanen for S6dra infarten, etapp 2 genom
att detaljplanen utokas till att omfatta de markomraden som behdvs for bullerskyddsatgarderna
samt att planen foreskriver den placering och 6vrig utformning, inklusive héjd, som behdvs for att
bullerskydden ska ha avsedd funktion.
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Om det inte anses mojligt att ta in de markomraden som behdvs for bullerskydden i detaljplanen &r
det av stor vikt att atgdrderna sakerstélls i projektets genomforande, och att man dér ocksa sékerstaller
den placering och utformning som dr nédvéndig for att bullerskydden ska ha avsedd funktion.

2. Marknivan bor anges som en bestimmelse om plushdjd pa plankartan inom omrade fé6r SKYDD.
I sadana fall kommer det inte behdvas nagot marklov for att genomfora dtgarden, da hojden ar
lamplighetsprévad redan i detaljplanen. Eventuell tillsyn av bullerskydd kommer darmed ocksa bli
tydligare, eftersom bullerskydd med placering och hojd ingar som plankrav for allmén plats och
ddarmed behover atgardas under planens genomforandetid.

Kommentar

1 och 2. De bullerskyddsatgiarder som féreslas i trafikbullerutredningen (Rambéll 2020-11-18)
ar planerade att genomforas. Markomrade tér komplettering av befintligt bullerskydd vid Masen
sakerstélls i detaljplanen inom allman plats "SKYDD,” (skyddsvall mot buller och farligt gods).
Anvindningsbestimmelsen "SKYDD,” har kompletterats med egenskapsbestimmelsen “vall; + 8.3’,
vall med en héjd av 8,3 meter éver nollplanet ska uppforas. Héjden + 8,3 dr den ungefarliga krénhéjd
som foreslds enligt tratikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18). Planbeskrivningen kompletteras
med information om egenskapsbestimmelsen.

Nytt bullerskydd térbi Knipan och Svanen sikras inte i detaljplanen. Kommunen avser inom ramen
for projektet Sédra infarten uppfora dessa bullerskydd med stéd av de for aktuella markomradena
géllande detaljplanerna 1380K-P805 (Knipan) och 1380K-P845 (Svanen) som bada medger "SKYDD”.

Foreslagna bullerskdrmar norr respektive séder om Vistervallvigen sikras inte heller i detaljplanen.
Dock medger gillande detaljplan 1380K-P867 (Vistervallvigen), "SKYDD:” utmed norra sidan av
Vistervallviagen, och "SKYDD,” utmed sédra sidan av Vistervallvigen.

OVRIGA REMISSINSTANSER
SKANOVA TELIA COMPANY AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Se bild. Vi har optofiber
makerat med turkos farg.

Skanova 6nskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande ldge for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar atgirden dven bekostar den.

Om sa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan. Kontakta
https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestills via https://www.ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta Natcenter for det aktuella omradet pa tfn (vxl): 020 - 50 50 00
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Kommentar
Kommunen tackar t6r synpunkter. Optofiber enligt turkos farg ligger enligt planforslaget inom allméin
plats.

HALMSTADS NATURSKYDDSFORENING

Halmstads Naturskyddsforening (HNF) har tagit del av Halmstad Kommuns samréddshandling om
Sédra infarten etapp 2 och lamnar foljande synpunkter:

HNF anser det bra att detaljplanen ér bra genomarbetad med relevanta underlag, inventeringar och
undersokningar. De olika momenten ar pedagogiskt framlagda.

HNF fokuserar framst pa naturvirdena inom detaljplanen som &r vl beskrivna. Vi instimmer i att
de flesta av de ovanliga och rodlistade arter som dr beskrivna dr beroende av stérningar och/eller
sandmarker.

HNF stodjer forslaget att intranget minimeras i de beskrivna naturvardsomraden och ddr det inte gar
skapas ersattningsmarker med liknande forutsattningar. Manga av karlvaxtarterna kommer att sas in
pa naturlig viag i dessa nyanlagda omraden. For att sakra spridningen av ovanliga arter foreslar vi att fro
tas fran dessa véxter i de omrdden som kommer att paverkas eller i ianspraktas for vagbyggnad. Sadd
av frona kan sen ske i ersittningsomradena. Aven forslaget som giller den rodlistade knytlingsickmal
att i ersdttningsomradena skapa mineraljord med lampliga kornstorlekar for att sdkra larvernas
overlevnad.

HNF ser ocksé positivt pa de forbattrade mojligheter for gang och cykeltrafik fran Halmstads Ostra
bostadsomréden till Ostra stranden som detaljplanen mdjliggér. Det kan f& en positiv miljé och
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klimatmissig effekt med minskat bilakande till Ostra stranden.

I samband med byggande av dessa nya gang och cykelférbindelser bor dven anslutningarna till
Groningen och handikappbadet pa Ostra stranden forbittras och goras sékrare.

Kommentar
Kommunen tackar f6r Halmstads Naturskyddstérenings synpunkter.

SJOFARTSVERKET
Yttrande
Sjofartsverket har inga synpunkter pa darendet dd detaljplanen inte anses paverka néigra direkta
sjofartsintressen.

Ovrigt
Sjofartsverket ser positivt pa detaljplanen da syftet bland annat &r att skapa en ny vaganslutning till
Halmstads hamn vilket avser forbattra hamnens logistik samt minska storningar f6r omgivningen.

Kommentar
Kommunen tackar for Sjéfartsverkets yttrande.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

« E.ON Energidistribution AB
» Skogsstyrelsen

o Nordion Energi AB

o Kulturmiljo Halland

+ Destination Halmstad AB

o+ Svenska kraftnat

« Fastighetsnimnden

SKRIVELSER FRAN FASTIGHETSAGARE, STUGAGARE OCH OVRIGA

Nedan redovisas inkomna synpunkter och kommentar till dessa. Varje yttrande &dr kopplat till
forteckning med personuppgifter som hanteras separat. Enbart juridiska personer redovisas.

FA 1 STUGFORENINGEN SVANEN EKONOMISK FORENING
Bullerskydd langs jarnvagssparet pa fastigheten Halmstad 4:41
Med anledning av att Sodra infarten byggs, kommer buller frdn vigtrafik och spartrafik att paverka
vart stugomrade. Den nya infarten kommer att ge upphov till 6kande ljudnivéer och vi vill att det
byggs bullerskydd langs jarnvagssparet pa fastighet Halmstad 4:41.

Kommentar
Kommunen tackar for stugforeningen Svanens synpunkt.

De bullerskyddsatgirder som féreslds i trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18) tér Sédra
infarten ar planerade att genomforas. Med utbyggda bullerskydd enligt det forslag som tagits fram i
trafikbullerutredningen, innebar detaljplanen en minskning av trafikbuller i hela utredningsomradet.
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Av planbeskrivningen framgar att nytt bullerskydd forbi Knipan och Svanen inte sdkras i detaljplanen
men att kommunen inom ramen for projektet S6dra infarten avser uppfora dessa bullerskydd med
stéd av de for aktuella markomradena gallande detaljplanerna 1380K-P805 (Knipan) och 1380K-P845

(Svanen) som bada medger "SKYDD’”. "SKYDD” medges inte pa fastigheten Halmstad 4:41 men pa
kommunens intilliggande fastigheter Halmstad 4:14 och Halmstad 4:34.

FA 2 KNIPANS FASTIGHETSFORVALTNING EKONOMISK FORENING
Vi vill borja med att tacka for en bra och givande presentation av detaljplan f6r ovan rubricerande
rubrik.

Vimaste ockséd framfora ettstort tack for att nihorsammande vért forslagom gron pil for hogersvangande
fran Vistervallvdgen ut pa Laholmsvigen. Vi understryker ett stort tack.

Arbetet med Sodra infarten har pagatt sedan 1990-talet. Nagon tjansteman hos er sa da att arbetet
skulle vara helt klart inom 5-6 ar. Det har nu gatt 25-30 ar och det kommer att ta minst 4-6 ar innan
det ar helt klart.

Vi pa Knipan (Halmstad 4:42) har statt ut med buller fran Vastervallsvidgen och jarnvigen under alla
dessa ar.

Vidare har Miljondmnden senast under januari 2021 foreslagit att bullerlésningar borde kunna
tillimpas inom hela kommunen”. Se Miljondmndens beslut den 25 januari 2021angaende motion om
bullervallar!

Vivill nu anvanda var ratt att paverka beslut gallande detaljplan for Sodra infarten.
Vi 6nskar

att bullervall med tillhorande bullerplank mot jarnvigen/ny vig byggs omgéaende utefter S6dra
Infarten Etapp 1 eftersom det kommer att bli stor bullerpaverkan pa dessa stugomraden nar
trafiken till och fran hamnen slapps pa.

att tilltankt bullerplank om 30 m utmed Vistervallvigen foérlaings minst 100 m utmed Knipan
och byggs omgaende for att redan nu minska det buller som trafiken frén och till hamnen asamkar.

Arbete med dessa tva attsatser dr utforda pa omradet Vastervall (Halmstad 4:61). Vi aberopar
likhetsprincipen for att fa detsamma pa Knipan (Halmstad 4:42). Se Sveriges grundlag!

I svensk lag, i Miljobalken, star det bland annat att anvindning av mark eller anldggningar som pa
ndgot satt kan medfora olagenhet genom buller, skakningar m.m. och kan medféra paverkan pa hilsa
som inte dr ringa eller helt tillfdllig rdknas som milj6farlig verksamhet. Trafik 4r en sddan verksamhet.

Trafiken pé Viastervallvigen dr varken ringa eller helt tillfdllig. Den har 6kat markant sedan férjelinjen
Grend-Halmstad startade. Trafiken kunde varit betydligt storre — Coronaepidemien har gjort att all
buss- och personbilstrafik till och fran farjan uteblivit.
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Vidare onskar vi

att byggnationen av etapp 2 borjar med att man bygger de tva rondellerna och bron 6ver
jarnvédgen - for att kunna leda trafiken via Larsfridsvagen/Svetsaregatan till och fran hamnen.

Detta forslag gor att arbetet med bron 6ver Vistervallvagen kan byggas utan stérning av den trafik som
maste passera till och fran hamnen. Troligen kan arbetet férkortas och forbilligas om Vistervallvagen
stangs av helt. Avstingning gjordes vid brobyggnationen vid Ryttarevigen och det verkade inte som
det paverkade trafiken sd mycket i det omradet.

Vi ser fram mot er snara dterkoppling i detta drende!

Kommentar
Kommunen tackar t6r Knipans synpunkter.

De bullerskyddsatgirder som féreslas i trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18) foér Sédra
infarten ar planerade att genomforas. Med utbyggda bullerskydd enligt det forslag som tagits fram i
trafikbullerutredningen, innebar detaljplanen en minskning av trafikbuller i hela utredningsomradet.
Av planbeskrivningen framgar att nytt bullerskydd t6rbi Knipan inte sikras i detaljplanen men att
kommunen inom ramen {6r projektet S6dra infarten avser att uppféra bullerskydd med stéd av gillande
detaljplan 1380K-P805 (Knipan) som medger "SKYDD”. Skydd medges inte pa Knipans fastighet
Halmstad 4:42 men pa kommunens intilliggande fastighet Halmstad 4:34. Bullerskydd mellan Knipan
och Vistkustbanan ar forstarkt till niva som ligger 300 mm over forslag enligt trafikbullerutredning.

Maingden tung trafik pa Vistervallvigen bedoms minska som en effekt av Sodra infarten. Framtagen
trafikprognos (Rambéll, 2018-06-15) visar att S6dra infarten avlastar delar av Laholmsavigen, vig 15
och Vistervallvigen.

Vad giller de grova dragen avseende genomforande av detaljplanen dr tanken att forst bérja bygga
bron éver Vistervallvagen for att sedan fortsitta mot Larsfridsvigen. Genomférandet av detaljplanen
(byggnationen) styrs av projektledningen.

FA 3-4 SKEDALA TRANSPORT AB OCH MARKARBETEN | HALMSTAD AB
Skedala Transport AB Orgnr: 556194-6905 och Markarbeten i Halmstad AB Orgnr: 556685-3684 dger
vardera 50 % i Markarbeten Skedala Transport AB Orgnr: 556309-3144 som i sin tur dger Fastigheten
Halmstad Flamman 4 pé vilken vi bedriver vara respektive foretag.

Det forslag till detaljplan som nu foéreligger avviker fran en tidigare 6verenskommelse om markbyte
gallande Flamman 3 och 4 ett givande och tagande med lika ytor och med utfart/infart till Filaregatan
respektive Svetsaregatan kunde vi acceptera da vara respektive verksamheter kunde drivas vidare.
2014-12-23 beslutades om instilld forrittning: Arendenummer N146181.

Det forslag till detaljplan som nu &r ute till samrdd innebér att Halmstad Kommun férhindrar oss
att bedriva véra respektive verksamheter vidare. Fastigheten med dess ldge har det optimala ldget
for oss bade vad det giller kostnader, ldngre transporter, tid, och klimatpaverkan. Vi kan pa det
bestdmda inte acceptera liggande detaljplanforslag da det paverkar oss avsevirda kostnader i form av
skattekostnader/ reavinst m.m. Netto efter skatt ca 8 500 000 kr racker inte till att kopa en ersdttnings-
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fastighet med liknade upplagsplatser, lokaler och med motsvarande lage. Forslaget paverkar ocksa vér
storsta hyresgéast med risk for uppsagning av hyreskontraktet.

Ett forslag fran var sida dr att slanten ersétts med nagon form av betongstod, betong-pelare eller
motsvarande dd uppnar vi den tidigare 6verenskommelsen med fastighetsreglering av markbyte och
in respektive utfarter till fastigheten och vi kan bedriva vara respektive verksamheter vidare utan
patvingande kostnader.

Kommentar

Kommunen tackar for synpunkt. Synpunkt och forslag tillmétesgds. Planforslaget har justerats i den
del av planomradet som delvis omfattar fastigheterna Flamman 4 och Flamman 3. Justeringen innebar
att anvindningsgrins for allmin plats "VAG” har flyttats visterut. Omridet som i samradsforslaget
var planlagt som allmin plats "VAG” ir nu planlagd som kvartersmark anvidndning ”J’; industri.
Kvartersmarken ar kompletterad med egenskapsbestimmelsen prickmark och delvis med markreservat
tér allmannyttiga underjordiska ledningar, "u; " Del av Filaregatan i denna del av planomradet, tidigare
planlagd som allmén plats "VAG’, dr nu planlagd som allmin plats "GATA”. Justeringen i denna del
av planomrédet innebir dven att utfartstorbudet justerats. Utrymmet for allmin plats "VAG” har
minskats och intringet pd fastigheten Flamman 4 dr nu minskat med ungefdr 680 m”.

FA 5 LAJCK AB
Inledning
I grunden dr vi som fastighetsdgare positiva till S6dra infarten och ser att det langsiktigt dr en
mycketpositiv utveckling for Halmstad. Men trots var positiva grundsyn har vi ett flertal synpunkter
péadetaljplanen, f6r S6dra infarten etapp 2, som vi redogor for i denna skrivelse.

Sammanfattning

Efter att tagit del av den foreslagna detaljplan samt inhdmtat information via samradsmoétet somholls
den 29/1-2021 och ett uppféljande mote den 2/2-2021 vill vi framféra synpunkter inomfoljande
omraden:

1. Strategisk férandring av Larsfridsomradet
2. Risk

3. Milj6 och hilsa

4. Skyfall

Med anledning av framfoérda synpunkter i denna skrivelse ogillas nuvarande forslag till
detaljplaneftersom det innebdr langsiktiga, och for oss okontrollerbara, negativa konsekvenser for
fastighetenFlamman 7.

Om den foreslagna planen drivs igenom vill vi ha en skriftlig férsikran om att vdra mojligheter
tillforadlingavFlamman7,isamband med kommandedetaljplansférandringaravLarsfridsomradet,inte
forsamras.

Strategisk férandring av Larsfridsomradet
Den 12 oktober, 2020, var viiegenskap av fastighetsédgare inbjudna av kommunen, NN, {or att diskutera
foradling av omradet mot blandbebyggelse, bostaider mm.
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Viért intryck var da att Larsfridsomradet langsiktigt skulle fordndra karaktar mot ett "trevligare’omrade
i jamforelse mot dagens industriomrade. En férandring av omradet som vi stiller oss mycketpositiva
till och gédrna vill bidra till.

Vi anser inte att den foreslagna detaljplanen for sodra infarten motsvarar forvintningarna pa
enlangsiktig féradling av Larsfridsomradet.

I den foreslagna detaljplanen gors inget for att minska intrycket av cirkulationsplatsen med avseendepa
varesigvisuelltintryckeller motverkan avexempelvis buller. Exempelvis finns detbullerskydd patidigare
delar av etapp 2, men mellan Véstervallsvigen och cirkulationsplatsen finns inget sadantutritat i vare
sig i plankartor eller illustrationskarta.

Genom sin upphdjda placering och storlek kommer cirkulationsplatsen foreslagna placering
ochutformning med all sannolikhet att skada framtida foéradlingsmojligheter for savil fastigheten
Flamman 7 som omrédet i stort. Omradet kommer snarare att likna en trafikplats dn ett omrade
somkan forknippas med exempelvis bostader.

Bild 1, Cirkulationsplatsen - ett nytt landmarke?

Synpunkt - Strategisk férdandring

Om kommunen menar allvar med f6éradling av omrédet saknar vi atgarder for att minimera risken
attcirkulationsplatsen blir ett landmirke i omradet som snarare befister omradets industriella
karaktdrdn ger utrymme till féradling.

Vidare ser vi ocksa ett flertal sakerhetsrisker och miljoproblem och dessa utvecklar vi ytterligare i
deefterfoljande punkterna.

Risk

Enligt detaljplanen ska farligt gods ledas via sodra infarten vilket ger en kraftigt 6kad riskexponeringfor
Flamman 7 i jimférelse med nuldget. Vi d&r medvetna om att det ska uppforas ett forstarkt rackeldngs
med vdgen men oro kvarstar kring vad som kan hinda vid en stérre olycka kringcirkulationsplatsen.

Exempel pa oonskade scenarios:
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1. Farligt gods lacker ut vilket kan leda till:
a.Gas som kan rulla” ner for backen
b.Vitska kan rinna ner for backen in pa gardsplanen och samlas pa gardsplanen (dvenom
det finns betongkant lings med védgen kan en tankbil springa lack ovanfér ensadan
betongkant)

2. Brandfarligt gods, i vérsta fall flytande:
a.Explosionsrisk i omedelbar nérhet till fastigheten
b.Vid antdndning finns en stor risk for spridning till byggnader pa Flamman 7

De genomforda riskanalyser verkar inte ta nagon speciell hansyn till hojdskillnaderna som skapas
vidFlamman 7. Exempelvis dr nedanstdende tvérsnitt fran riskanalysen en forenkling i forhallande till
defaktiska forhallandena som géller kring cirkulationsplatsen.

Individrisknivan Individrisknivan
anges frén anges frén
vagkant pa . | sparmitc pa
norra/ostra “ 15 mvaghant- spéml'ﬂt | 7| sodra/vastra
sidan sidan

Figur 18. Figuren visar att individrisken anges pa avstand fran Vastkustbanans
o . - (2] 2 - - .
spermitt for yttersta sparet pa sddra/vastre sidan, se referens [5].

Bild 2, Tviérsnitt for riskanalys

Precis som for synpunkterna kring framtidsstrategin ser vi att detaljplanen leder till risker sombegransar
vara mojligheter att forvalta och utveckla Flamman 7.

Ett sadant exempel &r att vi idag har flera hyresgéster som endast har utrymningsvéigar som vettermot
cirkulationsplatsen. Som hyresvérd har vi ett stort ansvar for utrymningsvégar och sékerhet ochkan
inte acceptera att den foreslagna detaljplanen okar riskexponeringen eller kanske till och medtvingar
oss att bygga om fastigheten for att na tillfredsstéllande sédkerhet.
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Bild 3, Bilden visar en ungefarlig vy frdn Filaregatan med Flamman 7 till vanster

Synpunkt - Risk
Vi stdller oss fragande till om tillrdckliga atgdrder har vidtagits for att minska riskerna
kringcirkulationsplatsen och mer specifikt med avseende pa:

1. Dess hojd i férhéllande till narliggande fastighet, Flamman 7
2. Farligt gods i kombination med utrymningsvéigar som vetter at cirkulationsplatsen
3. Cirkulationsplatsens placering

Milj6 och hilsa

Soédra infarten innebdra att tung trafik kommer att ledas férbi Flamman 7. Eftersomcirkulationsplatsen
ligger upphojt kommer fordon att behdva “trampa lite extra” pa gasen for attkomma fram. Baserat pa
den information som vi har tagit del av har vi inte fatt ndgon klarhet i hurmiljon kring Flamman 7
kommer att paverkas med avseende pa exempelvis:

-Luftkvaliteten
-Buller
-Vibrationer

Samtliga punkter ovan kan leda till begrasningar i vilken typ av verksamhet som kan bedrivas
ifastigheten.
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Bild 4, Risk for exponering av avgaser

Synpunkt - Miljo och hilsa
Visaknar en tydlig miljokonsekvensanalys f6r Flamman 7 och ett tydligt klargérande att det inteuppstar
negativa miljokonsekvenser som begrinsar framtida foradlingsmojligheter av fastigheten.

Skyfall

Tyvdrr blir naturens nycker alltmer oférutsigbara vilket ocksd innebédr 6kade risker for stora
miéngdermed nederbord. I den foreslagna detaljplanen finns flera ytor angivna for hantering av
dagvattenmen pa en av de brantaste sektionerna, som vetter mot Flamman 7, finns ingen tydlig

hantering avdagvatten. Vi ser en risk i att detaljplanen kommer att skapa problem for oss med
dagvatten, ettproblem som vi inte har idag.
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Teckenférklaring
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Bild 5, Illustrationskarta med markering av ytor for dagvatten

Synpunkt — SkyfallVi stiller oss fragande till hur dagvatten kring cirkulationsplatsen hanteras for att
undvika attFlamman 7 blir en uppsamlingsyta for dagvatten fran de niraliggande slanterna. Detta bor
inkluderasi detaljplanen.

Allmint - synpunkter pa placering och utformning

Cirkulationsplatsen tar valdigt stor plats i ansprak. I ett tidigare forslag sag det helt annorlunda utvilket
verkade leda till att savdl mindre yta togs i ansprdk som att "kullen” kan undvikas. Med tankepa
synpunkterna i denna skrivelse framstar forslaget fran gestaltningsprogrammet som attraktiva
ochborde genomlysas igen.

-
=™ Swvelsarsgoton
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Cirkulationsplatsen dr idag placerad med minimalt avstand till Flamman 7. Det verkar finnas
utrymmeatt flytta cirkulationsplatsen at vaster mot omraden som ar av teknisk karaktdr och ddrmed
mindreexponering av manniskor i omradet. I ett sadant forslag skulle cykelbanan kunna placeras pa
andrasidan och hamna mellan cirkulationsplatsen och Flamman 7.

Genom att skapa ett storre mellanrum mellan cirkulationsplatsen och Flamman 7 finns dér
ocksamdijlighet till planteringar vilket skulle bidra till att forbattra miljon i Larsfridsomradet.

Stickspar till
hamnen

o Stickspar till
(7 hamnen

Figur 22. Sticksparets strackning till hamnomradet.

Bild 7, Flytta overfarten mot véster

Kommentar
Kommunen tackar tér Lajck AB:s synpunkter.

Planférslaget har justerats mot fastigheten Flamman 7 med ytterligare riskreducerande atgérd i form
av "Dike,’; dike ska finnas mot nordost utmed vigen norddstra sida. Bestimmelsen som féreskriver
dike syftar till att férhindra att vétska rinner frdn vigen till angrinsande omrdden, bland annat
Flamman 7. Detta sikerstéller att forhindra att vitska vid eventuell olycka med farligt gods rinner
ner till Flamman 7. Diket fyller dven en funktion som avledare av dagvatten och rinnvig vid skyfall.
Dirutéver, vad géller risk kopplad till farligt gods, foreskriver planforslaget forstirkt vagricke mot
fastigheten Flamman 7.

Kommunensbedoémningarriskreducerandedtgarder harvidtagitsilinjemed framtagnariskutredningar
for farligt gods. Dessa dtgdrder géller inom planomradet. Utanfor planomradet gar det inte att reglera.
Riktlinjer/regler giller ej retroaktivt, dvs. planférslaget medfor inga krav pd att befintliga byggnader
pa fastigheten Flamman 7 madste byggas om. Vid ombyggnation eller nybyggnation gors daremot
en provning i samband med bygglov, vilken kan innebira krav pad sikerhetshéjande atgirder for ny
byggnad och/eller byggnad som ska byggas om.
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Vad giller “Strategisk térandring” och “férddling” beskrivs Larsfridsomradet i kommunens
oversiktsplan Framtidsplan 2050 med ”Befintligt verksamhetsomrade omvandlas till ett blandat
omrade med bdde verksambheter, kontor, bostider och service.” Fastigheten Flamman 7:s nirhet
till vag och jarnvdg medfor att bostider pa fastigheten i framtiden férmodligen inte kommer vara
aktuellt. Vad géller buller &r kommunens bedémning att riktvirden enligt infrastrukturpropositionen
1996/97:53 ér aktuella for projektet Sodra infarten. Med utbyggda bullerskydd enligt det térslag som
tagits fram i trafikbullerutredningen foér Sédra infarten (Ramboll 2020-11-18), innebér detaljplanen
en minskning av trafikbuller i hela utredningsomradet.

Miljokonsekvensbeskivning av genomférande av detaljplanen har tagits fram. Vad giller
luftkvalitet (lis mer under rubriken “Milj6kvalitetsnormer” i planbeskrivningen och i framtagen
miljékonsekvensbeskrivning) namns i miljékonsekvensbeskrivningen bland annat att planférslaget
sammanvigt medfor en liten positiv konsekvens pa luftkvaliteten pa lokal niva.

Utrymmet f6r vigbron 6ver Vistkustbanan dr mycket begransat, bland annat till {6ljd av godsbangarden
och underjordiska ledningar. Platsen for passagen éver Vistkustbanan har utretts under ling tid
och under tid har forutsittningar ocksa dndrats, bland annat fragor rérande jirnvdg. Den plats
som féreslas i detaljplanen dr den som nu bedéms mest limplig. Cirkulationsplatsens placering vid
Flamman 7 féljer av brons lokalisering, och héjd for cirkulationsplatsen téljer av hojd pa bron éver
Véstkustbanan. Vad géller landskapsbild bedéms genomférande av planforslaget, enligt framtagen
miljékonsekvensbeskrivning, innebdra en liten negativ konsekvens.

FA 6 LANTMANNEN FASTIGHETER AB

Hérmed delger vi er varan synpunkter pa 6versint planforslag, gallande fastighetsrittsliga fragor.
Synpunkten géller den konsekvens planforslaget far pa Lantméannens fastighet Filen 3.

Konsekvens

-Yta som ska 6verga i allmén platsmark, ca 1440 kvm

-Yta som kommer att prickas som i dag dr byggbar mark.

Detta intrang kommer att medféra en avsevdrd forsimring och en betydande konsekvens for
fastighetens nyttjade och framtida utveckling.

Vi motsitter oss den del i planforslaget som avser att del av Filen 3 dvergar till platsmark och den del
som blir prickad mark.

Kommentar

Kommunen tackar fér synpunkter. Synpunkterna tillmoétesgas delvis. Efter samradet har planférslaget
justerats vad giller fastigheten Filen 3. Den anvindningsgrdns mellan allmin plats "VAG” och
kvartersmark ”J’; industri, som tidigare ldg inne pa fastigheten Filen 3, ligger i granskningstérslaget
nu i fastighetsgrins mellan fastigheterna Filen 3 och Halmstad 4:28. Detta innebdr att den del av Filen
3 som omfattas av planférslaget ligger kvar som kvartersmark ”J’; industri, utan intrang. Dock kvarstar
egenskapsbestimmelsen prickmark (marken fir inte foérses med byggnad) fér aktuell kvartersmark.
Syftet med egenskapsbesimmelsen prickmark ér att i detaljplanen sikerstilla riskreducerat avstind
(20 meter) tran planerad farligt godsled.
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SA 7-18 STUGAGARE INOM FASTIGHETEN HALMSTAD 4:41
Synpunkter fran
Fastighetsigare pd Stugforeningen Svanen Ekonomisk Foérening, Halmstad 4:41 enligt nedan
forteckning.

Bullerskydd langs jarnvagssparet utmed fastigheten Halmstad 4:41
Sédra infarten

Vi pa Svanen (Halmstad 4:41) har haft buller samt vibrationer frin jarnvdgen under flera ar och det
kommer att 6ka vasentligt i och med att den nybyggda vigen, jamte jarnvégen, slapps pa i mars 2021,
s.k. etapp 1. Detta kommer att paverkar hela omradet mer eller mindre och da speciellt de stugorna
som ligger ndrmast jarnvégen i avsaknad av bullerskydd.

Vi vill nu anvdnda var ritt att paverka géllande detaljplan for Sodra infarten och tidplanen for dess
genomforande.

Vi onskar

Att det foreslagna bullerskyddet forbi Knipan och Svanen som féreslagits i form av bullervall (eventuellt
vall + plank ddr utrymmet dr begransat Svanen 4:41 se punkt 2 sidan 32 samrddshandling) snarast/
omgaende atgirdas genom att uppritta en bullervall med tillhorande bullerplank mot jarnvigen och
den nybyggda vigen utefter omradet Svanen da det finns risk fér omfattande hilsoproblem. Vi anser
att denna atgard redan skulle varit med i etapp 1 da den kommer att paverka oss redan nu i mars
manad da planen dr att 6ppna vdgen och sldppa pa trafiken vilket vi med det starkaste protesterar mot.
Pa sidan 36 i samradshandlingen finns en preliminir plan vilket innebér att om allt gar efter plan sa ar
det tidigast start att bygga bullerskydd kvartal 2 2022 om inga 6verklaganden inkommer och férsenar
laga kraft.

Att Kommunen tillsammans med representanter tar fram alternativa forslag och 16sningar till hur en
bullervall med tillhdrande plank designas for att smalta in i miljon och samtidigt inte blir en bullervall
som skyddar dom ndrmaste fastigheterna och flyttar problemet lingre in pa stugomradet vésterut mot
havet.

Att Kommunen tillsammans med Banverket utreder dom kraftiga vibrationer vi upplever fran
Jarnvagen och att sdakerheten genom staket mellan stugomrade och Jarnvag ser dver.

Arbetet med dessa tva Oversta attsatser dr utforda pa omradet Vastervall (Halmstad 4:61).
Vi aberopar likhetsprincipen for att fa detsamma péa Svanen (Halmstad 4:41).
Se Sveriges grundlag!

Pa www.trafikverket.se framgar det Trafikverket arbetar med att utveckla ett samhaille dir ingen ska
storas av ljud och vibrationer fran trafik, vagar och jarnvégar, och med riktade atgarder for att minska
problemen. Vidare framgar det att Trafikverket samverkar och har dialog med kommuner om problem
och 16sningar for ett hallbart samhalle.

Pa wwwhalmstad.se framgar det att buller kan leda till att vi fir svart att sova och svért att
koncentrera oss. Indirekta effekter kan vara stress, irritation, trétthet och huvudvirk. Buller kan dven
forsamra inlarningsférmégan och gora det svarare att hora vad andra séger, sdrskilt om du har en

36 (46) SAMRADSREDOGORELSE KS 2017/00527



horselnedsdttning.

Vidare har Miljondmnden senast under januari 2021 foreslagit att “bullerlosningar borde kunna
tillimpas inom hela kommunen”. Se Miljondmndens beslut den 25 januari 2021 angdende motion om
bullervallar!

I svensk lag, i Miljobalken, star det bland annat att anvindning av mark eller anldggningar som pa
nagot sitt kan medfora oldgenhet genom buller, skakningar m.m. och kan medféra paverkan pa halsa
som inte dr ringa eller helt tillfdllig raknas som miljofarlig verksamhet. Trafik &r en sddan verksamhet

Omradet Knipan (Halmstad 4:42) har i skrivelse daterad 2021-02-01 till Halmstad Kommun framfort
att bullervall med tillhérande bullerplank mot jarnvigen/ny vig byggs omgdende utefter Sodra
Infarten Etapp 1 eftersom det kommer att bli stor bullerpaverkan pa dessa stugomraden nér trafiken
till och fran hamnen slépps pa vilket vi stoder.

Vinligen aterkoppla till oss snarast i detta drende.

Ett utdrag ur:

Sodra Infarten, etapp 1, Halmstad Kommun

Miljokonsekvensbeskrivning

Datum: 2016-05-19

Uppdragsnummer: 61450827962

Bullerforhallandena.

Tung trafik flyttas fran Laholmsvagen till sodra infarten. Halmstad Kommun har utfért férebyggande
bullerskyddsatgarder pa fler platser utmed Véastkustbanan i form av vallar. Detaljplanen innehéller
bestimmelser om att bullerskydd ska anliggas utmed Vastkustbanan utmed bl.a. Ostra Stranden.
Sammantaget bedoms darmed planforslagen leda till stora positiva konsekvenser f6r ménniskors
hélsa med avseende pé bullermiljon.

Kommentar
Kommunen tackar f{6r synpunkter fran stugigare inom fastigheten Halmstad 4:41.

De bullerskyddsatgirder som féreslas i trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18) foér Sédra
infarten ar planerade att genomforas. Med utbyggda bullerskydd enligt det forslag som tagits fram i
trafikbullerutredningen, innebar detaljplanen en minskning av trafikbuller i hela utredningsomradet.
Av planbeskrivningen framgdr att nytt bullerskydd forbi Knipan och Svanen inte sdkras i detaljplanen
men att kommunen inom ramen {6r projektet Sédra infarten avser uppfora dessa bullerskydd med
stod av de for aktuella markomradena gallande detaljplanerna 1380K-P805 (Knipan) och 1380K-P845
(Svanen) som bada medger "SKYDD’. Bullerskydd mellan Knipan och Vistkustbanan ar férstarkt till
niva som ligger 300 mm 6ver forslag enligt trafikbullerutredning.

Bullerskydd inom planomradet ska genomgéras under detaljplanens genomférandetid. Nar i tid
bullerskydden genomférs styrs av projektledningen.
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FA 19 FRITIDSFORENINGEN MASEN EKONOMISK FORENING

Bakgrund: Koloniféreningen Masen (nuvarande Fritidsforeningen Masen Ekonomisk forening)
bildades 1934 och omfattar idag 181 fristaende hus samt ett foreningshus.

Under 2001 erbjod Halmstad Kommun oss attfrikdpa omradet och efter férhandlingar kring detta
avgjordes fragan och féreningen 6vertog omradet.

Efter en forfragan 2009 fran Halmstad kommun byttes mark och 12 hus flyttades for att ge méjlighet
till utdkad sékerhet utmed jarnvdg samt dieselspar.

Vid denna tidpunkt fordes dven samtal kring den grusvidg/rdddningsvdg som etablerades utmed
jarnvagen och att Masen skulle erhalla ratten att nyttja denna i framtiden.

Foreningen har sedan dess varit mycket noga med att i samverkan med Halmstad Kommun fortsatta
skota och utveckla vért omrade. Vi har under aren genomfort avsevirda investeringar i syfte att
forbattra omradet och dr darfor mycket angeldgna om att Sodra infarten inte fir en negativ inverkan
pé vart omrade.

Foéreningen har sjélvfallet under en ldngre tid varit medveten om att Sodra infarten skulle etableras
men i vilken omfattning detta skulle berdra virt omréade har till nu varit oklart.
Mot denna bakgrund 6nskar vi lamna foljande synpunkter i samradsforfarandet:

1. Foreningen har starka dnskemal om att nuvarande grusviag utmed jarnvagen aven i framtiden
skall kunna nyttjas av foreningen. Denna vég har for vart omrade en stor betydelse, inte minst ur
ett sakerhetsmissigt perspektiv med tanke pé utryckningsfordon med mera.

2. Yrkesmadssig tung trafik skall ej tillitas pa delar av Vistervallsvigen utmed Masens striackning.
Vidare bor dessutom fartreducerande atgéarder etableras pa strackan.

3. Bullerddmpande atgarder mot Vistervallsvigen skall etableras pa en stracka av ca 20 meter vid
korsningen jarnvag - Vastervallsvagen. Idag finns det endast ett stingsel pa strackan. Befintligt
bullerskydd utmed Vistervallsvagen skall ocksa underhallas.

4. Bullerddmpande atgérder utmed jarnvédgen har forsimrats i och med att befintligt
bullerskydd/vall som etablerades i samband med 6vertagande och husflytt under 2009
genomgdende har sjunkit med ca 40-60 cm. Denna férsaimring bor atgirdas och kompletterande
plantering av buskar och trad bor ske enligt den modell som beskrivs i Gestaltningsprogrammet
(sid. 24).

5. Da detaljplanen dven mojliggér en utbyggnad av rangering for jarnvagen och taglingder upp till
750 meter vill vi att detta utreds med tanke pé de bulleraspekter som beskrivs, och redovisas
innan detaljplanen antas.

6. Bullerskydd vid bro samt ramper skall ge storsta mojlig uppmarksamhet for att ge ett optimalt
skydd vid bullerkallan. Vi dnskar att det 6vervigs att ytbeldggningen pa och avfartsramperna sker
med s.k. tyst asfalt.
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7. Den redovisade forlangningen av befintlig bullerskydd/vall pa ca 100 meter skall forlangas till ca
125 meter och med samma héjd som befintlig vall.

8. Utformningen av bro samt brofundament kommer att ge en 6kad bullerniva da tag passerar
varfor vi 6nskar att betongfundamenten kompletteras med bullerskydd som minskar eko och
bullereffekterna. Det bor ocksa appliceras klotterskydd pa betongytor for att underlitta framtida
sanering.

9. Kommer de rekommendationer i sdkerhetsavstand som anges i undersékningen att paverka
framtida mojligheter i bygglov pa Méasens omrade. I sé fall — vilka restriktioner kan det medféra?

10. Vi 6nskar att drift- och skétselplan for omradet utarbetas och redovisas innan detaljplan antas.

11. Inom berort detaljplanerat omrade finns omfattande édldre rester av exempelvis husgrunder,
campingverksamhet och asfaltsvédgar. Detta skall saneras i samband med fardigstéllandet av
sodra infarten.

12. Nyplantering av vegetation pa omrddet mellan Masen och cirkulationsplatser/bro bor studeras
och redovisas mer noggrant innan plan antagits. Enligt planbeskrivningen (sid. 19) ska storsta
delarna av detta omrade beldggas med dppna sandytor for att skapa habitat for
knytlingssdckmalen. Vi anser att det inom planomrédet finns méjligheter att skapa ett sadant
omrade pa annan plats och att omradet istallet forses med avskdrmande vegetation i form av
buskar och trad.

13. Vid planering av ny vagbelysning dr det av vikt att risken for blindning minimeras samt placering
av belysningsstolpar planeras sd att minimala stérningar for vart omrade uppstar.

14. Kommer den forandrade dagvattenhanteringen att innebéra att vattnet vid nagon punkt kommer
att pumpas?

15. Under byggtiden 6nskar vi att storande anldggningsarbeten ej utfors under lérdag, sondag samt
ovriga helgdagar. Detta 6nskemal géller dven for juli manad.

Kommentar
Kommunen tackar tér synpunkterna. Kommentar till respektive punkt, varav ett flertal inte ar
detaljplanefragor, foljer enligt nedan.
1. Befintlig grusvdg norr/nordost om Masen, som inte dr riddningsvig, kommer inte att ligga kvar.
Den stérre del av grusvigen som berdrs av planomrédet ér planlagd som allmén plats VAG och allmén
plats SKYDD. For évrigt dr befintlig grusvag i stora delar planstridig enligt gillande detaljplan.
2. Trafik regleras i forsta hand genom lokala trafikféreskrifter och inte i detaljplan. For évrigt omfattas
en mycket liten del av Vistervallvigen av aktuellt planforslag.
3. Bullerdimpande étgirder mot Vistervallvidgen planeras uppforas enligt rekommendationer enligt
trafikbullerutredning.
4. Bullerdimpande atgarder utmed jirnvigen planeras uppforas enligt rekommendationer enligt
trafikbullerutredning. Befintligt bullerskydd mellan Masen och Vistkustbanan dr forstarkt till niva
300 mm 6ver det som foreslds i trafikbullerutredning.
5. Trafikbullerutredning dr framtagen. Bullerskydd planeras uppféras enligt rekommendationer enligt
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trafikbullerutredning.

6. Bullerskydd planeras uppféras enligt rekommendationer enligt trafikbullerutredning. Ytbeliggning
regleras inte i detta planforslag.

7. Bullerskydd planeras uppféras enligt rekommendationer enligt trafikbullerutredning. Det dr ca 100
m mellan befintlig bullervall utmed Vistkustbanan och planerad vigbank. Férlingning med mer dn
100 meter skulle innebéra en forlingning av bullervall 6ver Sédra infartens viagbank, vilket inte ar
aktuellt.

8. Vidgbro 6ver Vistkustbanan projekteras av Trafikverket.

9. Fran Masen riknat planeras S6dra infarten ligga bortom Vistkustbanan. Darmed ér det fortfarande
Véstkustbanan som ligger ndrmast och den farligt godsled som behéver beaktas i samband med
frasmtida bygglov, dvs. ingen skillnad mot idag.

10. Drift och skétsel regleras inte i detaljplan.

11. Férorenad mark en en av manga viktiga frigor som hanteras inom ramen for projektet Sodra
infarten. Ett flertal utredningar avseende fororenad mark har tagits fram. Fér mer information, se
exempelvis det som namns under rubriken ”Férorenad mark” i planbeskrivningen.

12. Planerade kompensationsytor bér ligga i soderlige for att vara optimala for bland annat
knytlingsdackmalen som vill ha varma, solbelysta, torra, magra dngsgriasmarker for att trivas.

13. Belysning regleras inte i detaljplanen men énskemalen fors vidare till projektets genomférande.
14. Regleras ej i detaljplan. I nuldget ir bed6mningen att ingen pumpning kommer att ske.

15. Arbetstider regleras inte i detaljplan. Kommunen kan i samband med genomférande paverka tiderna
tér de anlidggningarbeten som rér kommunen, normalt mandag-fredag 06.00-18.00. Kommunen kan
dock inte bestimma arbetstid t6r de arbeten som rér Trafikverkets anldggningar.

FA 20 JERNHUSEN AB
Som sakégare av berord fastighet Halmstad 2:27 har vi tagit del av handlingarna och eventuellt
kommande intrdng. Jernhusen édr verksam utmed Sveriges jarnvdg dar vi pa kommersiella villkor
utvecklar och forvaltar stations- och depaomraden i syfte att starka jarnvigens attraktivitet. For oss
innebdr det att varda det vi har och skapa effektiva depaer och utveckla stationsomrdden som ger
manga mojlighet att bo, eller verka, nira stationer och kollektivtrafiken.

Enligt handlingarna mojliggor denna del av Sodra Infarten ytterligare béttre trafikféring och skapar
samtidigt forutsattningar for vidare stadsutveckling inom Larsfrid, Villhemsfalt och Tullkammarkajen
samt utveckling av hamnen vilket vi ser som positivt da de alla &r relativt ndra det kommande
stationsomradet

Vi ser dven att S6dra Infarten kommer forbéttra stadsutvecklingsméjligheterna i stationsomradet samt
att cirkulationsplatsen, i féreslagen plan, dr férberedd for jarnvag ned mot hamnen och anser att detta
bor tydliggoras battre infoér granskningsskedet och de kommande regleringar som skulle f6lja av en
antagen plan. Som handlingarna dr illustrerade nu blir var jarnvégsfastighet stympad och aterstoden
svar att utveckla; intrang behdver ddrmed regleras med annat som vi ser som utvecklingsbart och
starkande for var verksamhet i Halmstad

Kommentar
Kommunen tackar f6r synpunkt. I granskningstérslaget har planomradesgransen inom fastigheten
Halmstad 2:27 justerats.
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SA 21-37 STUGAGARE INOM FASTIGHETEN HALMSTAD 2:42
Undertecknarna av detta yttrande dr boende pa Fritidsforeningen Masens stugomrade och vi har
foljande forslag till dtgarder rorande grusvagen som loper lings bullervallen mot jarnvégen intill vart
omrade.

Vi anser att grusvagen kan forldngas och anslutas till den planerade cykelleden i hojd med nordvéstra
delen av vart omrade. Atgirden skulle medfora att vuxna och framforallt barn skulle fa en helt bilfri
cykelvdg fran Masen med anknytning till savdl Halmstad Centrum, omrédet Larsfrid samt ned till
strandomradet och Gréningens badplats.

Dessutom kan vagen fylla funktion som extra raddningsvig i handelse av problem med framkomlighet
fran var huvudinfart.

Kommentar
Kommunen tackar f6r synpunkt. Den stérre del av grusvagen som berdrs av planomradet ar planlagd
som allmin plats VAG och allmin plats SKYDD. Befintlig grusvig norr/nordost om Masen, som inte
ar riddningsvig, kommer inte att ligga kvar.

SA 38-39 STUGAGARE INOM FASTIGHETEN HALMSTAD 2:42
Enligt plankartan 4r en av rondellerna placerad nara omradet Méasen framforallt stugorna narmast
den nuvarande Gocartbanan. Enligt kartan borde det finnas utrymme att fa till ett 6kat avstand
genom att rondellens ldge justeras sa att avstandet till berorda stugor 6kas. Detta for att uppna
minskade storningar i form av buller och avgaser till berorda stugor.

Kommentar
Utrymmet t6r viagbron éver Véstkustbanan dr mycket begransat, bland annat till f6ljd av godsbangarden
och underjordiska ledningar. Platsen for passagen éver Vistkustbanan har utretts under lang tid
och under tid har forutsittningar ocksa dndrats, bland annat fragor rérande jirnvidg. Den plats som
foreslas i detaljplanen, bade for bro och corkulationsplatser, ir den som nu bedéms mest limplig.
Med utbyggda bullerskydd enligt det férslag som tagits fram i trafikbullerutredning fér Sédra infarten
(Rambéll 2020-11-18), innebar detaljplanen en minskning av trafikbuller i hela utredningsomradet.

SKRIVELSER FRAN OVRIGA

0 40
Hej,
idén med sodra infarten far vél i grunden sdgas god. Det ar logiskt att dra den motorburna trafiken till
hamnomradet utmed jarnvagen.

Men att sdga att den rondellkoloss ni visar upp skisser pa inte kommer att avskdrma staden dnnu mer
fran Ostra stranden tycker jag ar fel. Ostra stranden ér en viktig och utvecklingsbar stadsdel med rik
historik och stor potential, bade f6r Halmstadbon och turistnaringen.

Ytterligare en passage 6ver jirnvigen ir s klart ett bra sitt att oka tillgingligheten till Ostra stranden,
fran bostadsomraden pé 6ster. Men att skapa ytterligare en barridr (som de flesta dr verens om att vi
vill bygga bort i Halmstad) for de Halmstadbor eller turister som kommer fran jarnvégsstationen eller
fran centrum och ska ner till havet kinns dumt. Att métas av ett fokus pa tung trafik och inte en 16sning

KS 2017/00527 SAMRADSREDOGORELSE 41(46)



dir omradet, havet och stranden star i fokus kanske inte ar det mest utvecklande for destinationen
Ostra stranden.

Ser man dessutom en framtid med en bro dver Nissan sd kdnns denna 16sning dn mindre tilltalande
for den som vill bryta barridren Nissan och ta sig till Ostra stranden. Alla i Halmstad kor inte bil utan
gar, eller cyklar och vad jag forstdr ska dessa trafikeringssitt prioriteras fére motorburen trafik. Att
motas av rondellkolossen denna vigen dr kanske inte den mest tilltalande 16sning.

Hoppas att ni tanker om, ténker till en gang till och inte bara tédnker pé projektet sodra infarten i detta,
utan ocksé har med er en framtida utveckling av Ostra Stranden.

Kommentar
Kommunen tackar for synpunkt.

Utrymmet for vigbron 6ver Vistkustbanan dr mycket begransat, bland annat till f6ljd av godsbangarden
och underjordiska ledningar. Platsen fér passagen éver Vistkustbanan har utretts under lang tid
och under tid har férutsittningar ocksa dndrats, bland annat fragor rorande jarnvdg. Den plats som
téreslas i detaljplanen dr den som nu bedéms mest limplig. Cirkulationsplatsernas placering pa 6mse
sidor av Vistkustbanan foljer bland annat av av brons lokalisering, och héjd for cirkulationsplatserna
téljer av héjd pa bron éver Vistkustbanan och att inte hindra framtida sparanslutning till och fran
hamnomrédet. Vad giller landskapsbild bedéms genomtérande av plantérslaget, enligt framtagen
miljékonsekvensbeskrivning, innebdra en liten negativ konsekvens.

I Sédra infarten etapp 2 ingar en ny separerad gang- och cykelkoppling 6ver barridren Véstkustbanan.

O 41 TRONNINGE SAMHALLSFORENING

I planbeskrivningen anges att GC inte planliggs separat frin VAG men vissa strickor ar tydligt
utpekade vilket foranleder fragan om avsaknaden av GC i sydostlig-nordvastlig stracka dr medveten.

Av texten att doma ér det enbart kopplingen mellan dstra stadsdelarna och 6stra stranden som har ett
verkligt varde. Det dr lite svart att forsta hur det ska hdnga ihop eftersom det har pekats ut en omvandling
i de nuvarande verksamhetsomradena fran Ryttarevagen fram till hogskolan. Ndgot som torde leda till
fler madnniskor som vill ta sig till dessa omraden framdver, alltsa mer cyklister.

Anslutningen mellan planomradets 6stra begransning och centrum, resecentrum och hogskolan tas
inte om hand nédr det nu finns ett ypperligt tillfille att anldgga ett superstrak for cykling. Det dr mojligt
att det ska ingd i omradet VAG 6ster om vistkustbanan men det hade varit betjint av att fortydliga det
i sadant fall (illustrationskartorna har inget som liknar GC inritat). Eventuellt planerar kommunen
hér for en riktigt gammalmodig trafiklosning dar bilen sitts i det absolut fraimsta sdtet, det andas
1960-tal om forslaget.

Ibild 10i planbeskrivningen borde det pekas ut en GC-anslutning fran Larsfridsvégen till Pilefeltsgatan,
tag girna inspiration av forslagen i skriften "Oster till Ostra stranden” som tar upp en ombyggnation
av Pilefeltsgatan. Pa detta sdtt ansluts hogskoleomradet tydligt med planomradet.
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Anslutn:
Kopplin
hégskol:

I etapp 1 av sodra infarten dr det angivet att det ska byggas en bro sdder om vastkustbanan ver
Fyllean och att Kattegattleden anldggs vaster om jarnvigen (se bland annat Oversiktsbild i
gestlningsprogrammet pa sidan 4 under rubriken projektets geografiska omfattning” samt avsnittet
“Gator och trafik” sista stycket pa sida 23 i planbeskrivningen for etapp 1 och inte minst bilden pa sida 24
i samma dokument). Medan Kattegattleden tar av direkt efter Fyllean och letar sig ut till dstra stranden
via Strandtorps golfanldggning sa pekas det ut att GC byggs hela vagen fram till Ryttarevigen. Om
denna anldggning byggs i superstrakstandard hela vigen fran korsningen Vistra vagen/Brolyckevigen
i Tronninge till Ryttarevdgen sa har vi en riktigt bra start till ett arbetspendlingsstrak mot centrum,
hogskolan och resecentrum. Problemet dr forstéds att det verkar saknas en anslutning f6r GC i sodra
delen av etapp 2 av sodra infarten. Detta maste atgardas!
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Nir vl superstraket nar over Ryttarevigen och ansluts till etapp 2 av sddra infarten sa behover det
anslutas till den foresalagna Ost-vast-passagen. Plattast och snabbast torde vara att halla sig dster om
sodra infarten hela vigen fram till forlingningen av GC fran Larsfridsvigen. Den som ska mot Ostra
stranden och hamnen kanske behover ta av tidigare, det har forslaget blir ndgot av en svangfest som
inte dr sdrskilt vanlig mot cykelpendlaren.
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Kommentar
Kommunen tackar fér synpunkter.

Gang- och cykelvig planeras inte utmed Sédra infartens huvudstickning i sydéstlig-nordvislig
riktning. Det beror pd delvis begransat utrymme, dels pd att aktuell strickning fram till Larsfridsvagen
utgors av ett transportrum dar motortrafiken prioriteras. Inom aktuellt planomrade medges ny gang-
och cykelkoppling som via bro 6ver Vistlustbanan foérbinder befintlig gang- och cykelvig utmed
Larsfridsvigen, med dels befintlig gdng- och cykelvig utmed Stlverksgatan, dels med befintlig ging-
och cykelvig mot Ostra stranden. Bild som i planbeskrivningen illustrerar gdng- och cykelkopplingar
har reviderats.

Bro séder om Vistkustbanan over Fylledn planeras att byggas. Gang- och cykelvigen planeras sedan
kopplas ihop med befintlig grusvig norr om Trénninge.

0 42
Det jag tycker om etapp2 dr att G6versvamnings risken ar 6verhdngande. D4 ni inte tar hidnsyn till vatten
hojningen enligt prognos ar 2200. Det 4r den ni hénvisar enligt dagvatten utredningen i Trénninge
tex.

Kommentar
Kommunen tackar fér synpunkt. Kommunen planerar att bygga det som dterstdr av S6dra infarten
etapp 2 pd minst + 4 meter och anser att hojden dr val tilltagen f6r de pagdende klimatférandringarna..

0 43-44
He;j!
Vi Onskar att....

ndr Sodra infarten dr klar att Vistervallvigen blir avstingd for tung trafik for anslutning till
Vagbrytargatan.
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att Strand parken blir ett parkomrade utan byggnationer.
att Norra Badvigen inte blir belastad av tung trafik under byggnadsperioden.

Kommentar
Kommunen tackar for synpunkter. Trafik regleras i forsta hand genom lokala trafikféreskrifter och

inte i detaljplan.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid samradsmote, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

KVARSTAENDE ANMARKNINGAR

- Onskemal om att omgéende bygga bullerskydd utmed Sédra infarten etapp 1 regleras inte i denna
detaljplan.

« Onskemal om forlangning av bullerplank utmed Vastervallvigen med minst 100 meter regleras inte
i denna detaljplan.

« Egenskapsbestammelsen prickmark ligger kvar pa fastigheten Filen 3.

- Flytt av de bada planerade cirkulationsplatserna medges inte; aktuella anvandningsgranser for vag-
omrade har inte i storre utstrackning justerats.

+» Den del av befintliga grusvag norr om fastigheten Halmstad 2:42 som omfattas av planforslaget ar
planlagd som allméin plats "VAG” och "SKYDD” och kommer inte ligga kvar.

« Forlangning av befintlig grusvag norr om fastigheten Halmstad 2:42 och anslutning till planerad
gang- och cykelvag medges inte i detta planforslag.

Samhillsbyggnadsavdelningen, kommunledningsférvaltningen

Olof Selldén Henrik Gustavsson
planchef planarkitekt
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INLEDNING
PLANHANDLINGAR

Till planforslaget hor foljande handlingar:

« Denna planbeskrivning med genomférandebeskrivning
 Plankarta med bestimmelser (ritning 1 och ritning 2)

o Illustrationskarta (del 1-3)

« Samradsredogorelse

« Miljokonsekvensbeskrivning (2020-11-20)

« Gestaltnings PM, passage 6ver Vastkustbanan
 Visualiseringar

Tillgangligt pa samhallsbyggnadsavdelningen finns ocksa:
 Fastighetsforteckning (2020-11-11, rev. 2022-07-21, rev. 2022-08-24)
o Grundkarta (2020-11-06, rev. 2022-08-12)

Ovriga handlingar/utredningar:

 Bullerutredning Sodra infarten (Sweco, 2020-09-30, rev 2020-11-16)

« Dagvatten kompletterings-PM inkl bilagor, S6dra infarten etapp 1 (Ramball, 2016-05-13)

« Dagvatten och skyfall - Sammanfattande PM So6dra infarten etapp 2 (Sweco, 2020-11-12)

« Dagvatten, kompletterande utredning S6dra infarten etapp 1b (Sweco, 2020-02-21)

« Dagvatten, kompletterande utredning, PM fororeningsberdkningar Sodra infarten etapp 1b
(Sweco, 2020-06-05)

« Dagvattenutredning S6dra infarten (Rambéll, 2015-08-17)

« Dagvattenutredning Sodra infarten etapp 2, vaster om Vistervallvigen (Sweco, 2020-10-15)

o Markteknisk undersokningsrapport (MUR) - geoteknik, Sddra infarten, inkl bilagor (Sweco,
2020-09-30)

« Gestaltningsprogram Sodra infarten (2015-08-18)

« Miljokonsekvensbeskrivning S6dra infarten (2016-05-19)

« Naturvdrdesinventering Sodra infarten Halmstad etapp 2 (Naturcentrum AB, 2019-05-08)

« Naturvdrdesinventering och dversiktlig konsekvensbeskrivning, Sodra infarten Halmstad
(Naturcentrum AB, 2015-01-19)

« Riskanalys farligt gods, Sodra infarten etapp 2 Halmstad (Rambéll, 2020-05-08)

« Riskanalys detaljplan for S6dra infarten etapp 2 (WSP, 2018-10-09)

 Social konsekvensbeskrivning for Sodra infarten (Norconsult 2015-08-12)

o PM social konsekvensbeskrivning Sodra infarten etapp 2 (Norconsult 2021-09-24)

o Trafikbullerutredning Sodra infarten Halmstad (Rambéll, 2020-11-18)

» Trafikprognos Sodra infarten 2040 (Rambdll, 2018-06-15)

o Utredning av fororenad mark, Sodra infarten etapp 2 (Relement Miljo Vst AB, 2020-10-14)

o Opversiktlig miljoteknisk markundersékning Fregatten 8 (WSP, 2021-05-03)

« Miljéteknisk markundersokning del av Halmstad 2:16 och 4:28 (WSP, 2021-06-23)

« Miljoteknisk markundersokning Halmstad 2:8 m.fl. (WSP, 2022-02-04)

« Miljoteknisk markundersokning Flamman 3 m.fl. (WSP, 2022-05-23)

Detaljplanen har tagits fram utifrdn bestimmelserna i Plan- och bygglag (PBL) 2010:900 samt
Boverkets numera upphévda allminna rdd (2014:5) om planbestammelser for detaljplan. Detaljplanen
bestar av en plankarta med bestimmelser. Till planen fogas illustrationskarta och planbeskrivning.
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De ska underlitta forstaelsen av detaljplanens inneboérd samt redovisa de forutsittningar och syften
planen har. De har, till skillnad fran plankartan, ingen egen rattsverkan. Avsikten &r att de ska vara
végledande vid tolkningen av planen.

Efter samrad och granskning tillkommer samradsredogorelse respektive granskningsutlitande dér
inkomna synpunkter sammanstills och besvaras.

DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syfte

Huvudsyftet med detaljplanen &r att forbattra transportinfrastrukturen i sydostra Halmstad genom
att koppla ihop E6 och vig 15 med hamnen. Syftet dr dven att koppla ihop befintliga och planerade
verksamhetsomréden i sydostra Halmstad, att avlasta Laholmsvégen frén trafik och farligt gods, samt
att motverka Vistkustbanans barriéreffekt mellan éstra Halmstad och Ostra stranden. Samtidigt ska
detaljplanen inte hindra utbyggnad av godsbangérd och jarnvag.

Syftet med detaljplanen &r ocksa att skapa bittre forutsittningar dels for matning av framtida
omvandlingsomraden i sydostra Halmstad och nya bostadsomraden i centrum, dels for framtida
trafikavlastning av centrala Halmstad.

Overgripande mal

Overgripande mél avseende denna detaljplan ar kopplade till projektet Sodra infarten. Mélet med
utbyggnad av Sodra infarten ér att skapa forutsattningar for en béttre logistik i Halmstads sydostra
delar, genom att binda samman befintliga och planerade verksamhetsomraden och att koppla ihop
vag 15 och E6 med hamnen.

Vidare dr malet att S6dra infarten ska bidra till en battre milj6é och till en hogre trafiksikerhet genom
att avlasta Laholmsvégen fran framst tung trafik och i synnerhet fran farligt gods. Sodra infarten
beddéms dven att bidra till en battre miljé genom en trafikavlastning av Ostra strandens centrum och
i forlangningen en eventuell framtida trafikavlastning av Halmstads centrum.

Med Sédra infarten 6kar mojligheterna att skapa en stadsomvandling vid omréadet kring hégskolan
samt vid verksamhetsomradena Larsfrid och Vilhelmsfilt. Sodra infarten underléttar aven for en
utbyggnad av bostidder pa Tullkammarkajen vid Nissan.

I projektet Sodra infarten tillkommer en ny passage 6ver jarnvéigen vilket minskar jarnvagens bar-
rirverkan. En utbyggnad av Sodra infarten innebdr ocksa att Ostra strandens centrum genom avlas-
ytning fran tung trafik, far nya utvecklingsmojligheter.

Huvuddrag

Projektet Sodra infarten har delats in i tva huvudetapper, etapp 1 och etapp 2. Se bild 1 pa nasta sida.
Detaljplanen for etapp 2 omfattar Sodra infartens huvudstrackning utmed Vastkustbanan, ungefar
fran Montorgatan i soder till Stalverksgatan i norr, via bro 6ver Vistkustbanan. Lings denna strackning
ingar anslutning till Sliparegatan, bro 6ver Vastervallvagen, cirkulationsplats Larsfrid med anslutning
till Larsfridsvagen, samt cirkulationsplats Hamnen med anslutning dels till Stalverksgatan, dels till
hamnomrédet och Ostra stranden. I detaljplanen ingdr @ven ny separerad gdng- och cykelkoppling
mellan 6stra Halmstad och Ostra stranden/Stalverksgatan éver Vastkustbanan.
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Detaljplanen omfattar dven ytor for industri i planomradets sydostra respektive nordvistra
delar samt yta for teknisk anldggning i planomradets norra del.

Planforslaget omfattar dven anvindningarna allmdn plats "NATUR" med primirt syfte
dagvattenhantering, och allmén plats "SKYDD,", med syfte att motverka buller och risk
kopplad till transporter av farligt gods.

a ,’(7 Andersberg

(\ W, \,
AN
I)\J‘~Q L
- A
Ir” \\\‘\
4
AR Y Hallarna
N —
RN Vilhelmstlt
SO
\\\
\2

Fyllinge

Etapp 1

Etapp 2

Bild 1. Oversiktsbild - Sédra infarten etapp 1 och etapp 2.

BAKGRUND OCH UPPDRAG

Uppdrag
Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott (KSU) beslutade 2017-10-24, KSU § 210, att ge

samhallsbyggnadskontoret i uppdrag att i detaljplan prova Sodra infarten etapp 2 pa del av
Halmstad 2:16 m.fl. fastigheter, samt att uppratta de avtal som fordras for detaljplanen.

Kortfattad historik

So6dra infarten har funnits med i kommunens strategiska planering sedan 1990-talet.

o 2005-10-18 KS § 298, fick BN i uppdrag att uppritta detaljplan f6r S6dra infarten.
Byggnadsniamnden &verlamnade uppdraget 2005-11-09 § 424 till byggnadskontoret.

» Byggnadsnimnden beslutade 2006-06-21 § 245 att samrdda programhandlingarna.

 Efter genomfort programsamrad beslutade byggnadsnamnden 2007-03-21 § 122 att
overlimnaforslagtillprogramsamradsredogorelse samttilliggsstudier tillkommunstyrelsen

for yttrande.

o Kommunstyrelsen beslutade 2007-04-03 § 121 att godkénna planprogrammet med de

revideringar och kompletteringar som tilliggsstudierna pekade pa och gav byggnadsndamnden

KS 2017/00527 GRANSKNINGSHANDLING
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iuppdrag att fortsétta planarbetet. Planforslaget var ute pa samrad 2008. Av olika anledningar stannade
arbetet.

o 2014-05-27 KSU § 131 beslut om planuppdrag, Sodra infarten etapp 1. Detaljplan for etapp 1
antogs av kommunfullméktige 2017-09-26, KF § 103. Planen vann laga kraft 2018-06-21.

o 2017-10-24 KSU § 210 beslut om planuppdrag, Sodra infarten etapp 2.

o 2020-12-01 KSU § 209 beslut om samrad, Sodra infarten etapp 2.

PLANDATA

Lagesbestamning och areal

Planomradet ligger i Halmstads syddstra delar, ungefir tva kilometer fran centrala Halmstad.
Detaljplanen omfattar drygt 15 hektar pa bland annat del av fastigheterna Halmstad 2:16, Halmstad 2:1,
Halmstad 2:27, Halmstad 2:8, Halmstad 4:28, Fregatten 6 och Fregatten 8. Planomradets ungefarliga
avgransning framgar av bild 2 nedan.

S A, |
. , ’ /\ -
<N 7

| )

| /

| RN S /
< N\ ‘\‘ '

Bild 2. Planomradesgrans (rodstreckad), Sodra infarten etapp 2.

Planomradet stricker sig i nordvistlig-sydostlig riktning. Planomradets sydostra del avgrinsas av
omradet Vistervall, verksamhetsomradet Vilhelmsfilt, och jarnvagssparet ("dieselsparet”) norr om
Vistkustbanan. Planomrédets sydostra del angransar for 6vrigt, ungefar vid Montoérgatans forlangning
mot sydvist, detaljplan for Sodra infartens etapp 1. Planomradets nordvéastra del avgrinsas ungefar av
omradet Masen, hamnomradet, godsbangarden, och verksamhetsomradet Larsfrid.

Markagoforhallanden

Fastigheterna Flamman 4, Flamman 6, Fregatten 1, Fregatten 9, Halmstad 2:27 och Filen 3 &r i privat
ago. Halmstad 2:1 dgs av Trafikverket. Fastigheterna Halmstad 2:8, Halmstad 2:16, Halmstad 4:28,
Flamman 3, Fregatten 6 och Fregatten 8 dgs av Halmstads kommun.
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MILJOBEDOMNING

Till nésta generation ska vi kunna ldmna over ett samhille ddr de stora miljoproblemen &r I6sta.
Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal. De miljomal som direkt eller indirekt berérs av detta
planforslag dr Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Ingen
overgddning, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt levande
kust och skdrgard, God bebyggd miljoé och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Behovsbeddmning

Enligt PBL 4 kap 34 § samt Miljobalken SFS 1998:808 ska detaljplaner, vars genomforande kan antas
innebéra betydande miljopaverkan, miljobedomas och en miljokonsekvensbeskrivning upprittas.
Behovsbedomningen dr den analys som leder fram till stillningstagandet om en miljéobedomning
behdver goras eller inte.

En behovsbedémning upprittades i samband med framtagandet av programsamradshanlingarna
2006. Behovsbedomningen fran 2006, i vilken betydande miljopaverkan antogs, lag till grund
for stillningstagandet att genomforande av detaljplanen for etapp 1 ansdgs medféra betydande
miljopaverkan. Den miljokonsekvensbeskrivning som togs fram i samband med planarbetet for etapp 1
omfattar hela projektomradet. I samband med planarbetet for etapp 2 har miljokonsekvensbeskrivning,
efter dialog med lénsstyrelsen, uppdaterats utifrdn nytillkomna forutsattningar och nya utredningar
vad avser detaljplanen for etapp 2.

Stallningstagande
Ett genomforande av planen anses medféra betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushéllningen
med mark, vatten eller andra resurser varfér miljokonsekvensbeskrivning har upprittas.

Sammanfattad bedémning av miljokonsekvenser och risker
En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har av Rambéll (2020-11-20) tagits fram for detaljplanen for
Sodra infarten etapp 2:

Sammanfattat (se dven bild 3 pa nista sida) medfor planforslaget huvudsakligen en liten negativ
konsekvens, med hidnsyn till paverkan pa vatten, naturmiljo och landskapsbild. Paverkan pa
riksintresset befintlig jarnvag (Vastkustbanan) i planférslaget bedoms daremot som tillfillig under
byggskedet och paverkan pa riksintresset for kommunikationer (allmén hamn) bedéms som positiv
med hiansyn till 6kad framkomlighet och tillginglighet till hamnen i Halmstad med Sédra infarten.

Riskerna kopplade till farligt gods bedoms som ej acceptabel i nollalternativet dé sikerhetshojande
atgarder behovs. I planforslaget bedoms ddremot risken somacceptabel da den 6kar med skyddsatgarder
som inarbetats i planen (sdsom végricke). I planforslaget styrs dessutom trafik mot hamnen via Sédra
infarten, och vissa av vigarna avlastas fran biltrafik och lastbilar, vilket minskar risken for olyckor pa
végar.

I vissa aspekter medfor planen en positiv konsekvens, till exempel avseende f6rdréjning av dagvatten
orsakad av skyfall, ddr grona ytor och ytor for dagvatten minskar risken for 6versvimningar. Utokat
bullerskydd som inarbetas i planforslaget bidrar ocksa till att storningar fran buller kring stugomraden
minskar. Den kumulativa paverkan som 1i vissa tillfillen kan uppsta vid stugomradet med hinsyn
till buller fran motorbana och végar och jarnvdg forsvinner. Utpekade naturomraden/grona ytor i
planforslaget kommer att ge upphov till kopplingar mellan olika stadsdelar och grona omraden, vilket
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kan ge positiv konsekvens for rekreation och friluftsliv, &ven minskade stérningar fran trafik kan bidra
till positiv konsekvens for rekreation och friluftsliv.

Sammanfattningsvis beddms planen som genomférbar med sdkerhetshéjande skyddsatgérder
avseende risker kopplat till farligt gods samt med hénsyn till de ytor och svackdiken som planlagts for
att fordroja dagvatten. Planen bedéms dven bidra till en god hushallning av mark och vatten enligt
miljobalkens grundliggande mal (1 kap. 1 § miljobalken), da det aktuella planforslaget dr beldget pa
redan ianspraktagen mark for framst industri/verksamheter och infrastruktur.

Aspekt Nollalternativ Planalternativ | Inarbetade
atgarder

Riksintresse befintlig jarnvag — -
Vastkustbanan
Riksintresse for -
kommunikationer —
allman hamn
Vatten Dagvatten omhandertas
lokalt | svackdiken och
torrdammar innan det
avleds till befintliga
dagvattenledningar. En
kulvert under jarnvagen
for dagvattenledningen
finns med pa plankartan
for att leda vattnet fran

norra sidan till sédra.
Fororenad mark Det finns tydlig lagstiftning
och inarbetade rutiner
som styr hur
entreprendrer arbetar med
markprovtagning,
hantering och
3teranviandning av

massor.
Naturmiljo Det inkluderas gréna ytor i
planfarslaget.
Manniskors halsa - buller I planen inkluderas

bullerskydds3tgarder,
sasom bullervallar.

Manniskors halsa - luft

Manniskors hédlsa - Rekreation Vissa vdgar avlastas fran
och friluftsliv tung trafik, till exempel
kan det genomféras
forbud fér genomfart av
tung trafik pa
Vastervallvagen.
Landskapsbild Arbete med
visualiseringsmodell i
projektet under arbetet
med planerad anldggning.

Bild 3. Sammanfattning av konsekvenser for miljéaspekterna. Gré farg avser ingen eller férsumbar konsekvens, gul firg

avser liten negativ konsekvens och gron firg avser positiv konsevens. (Ramboll MKB 2020-11-20).
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
PLANER OCH PROGRAM

Oversiktsplan

Sodra infarten dr utpekad i kommunens nu géllande 6versiktsplan "Framtidsplan 2050", laga kraft
2022-08-12. I 6versiktsplanen ndmns bl. a. att att pagaende detaljplanearbete med nya vigar som avses
avlasta befintligt vignat dr S6dra infarten och Slottsmollebron, och att dessa i 6versiktsplanen pekas ut
som "ny vig". Se bild 4 nedan som visar aktuell del av Sédra infarten. I Framtidsplan 2050 ndmns ocksa
att nar Sodra infarten &r pa plats skapas majlighet till fordndring av de rekommenderade vdgarna for
farligt gods. Detaljplanen &r forenlig med géllande 6versiktsplan.

L
D

Bild 4. Utdrag ur Framtidsplan 2050. Aktuell del av S6dra infarten (etapp 2) inom rod markering.

Gallande detaljplaner
Inom planomradet géller detaljplaner enligt tabell 1. Genomf6randetiden for samtliga detaljplaner

enligt tabell 1 har gatt ut.

Detaljplan Laga kraft, ar Huvudsaklig anvandning (inom
planomradesgrans for detta planférslag)

1380K-P831 1991 Industrigata, industri @) och
jarnvégstrafik ("T1")

1380K-P411 1965 Jarnviagsandamal ("Tj")

1380K-E238 2009 Skydd mot storning ("SKYDD")
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1380K-P353 1960 Jarnviagsindamal tillgdngligt for allman
gatutrafik "Tjz" och trafikindamal ("T")

1380K-P193 1947 Jarnvagstrafikindamal ("Tj") och park/
plantering

1380K-P407 1964 Elektrisk hogspanningsledning ("El") och
gata

1380K-E3 1987 Industri ("]")

1380K-P507 1973 Transformatorstation ("Es"), "J" (industri)
och elektrisk hogspanningsledning ("El")

1380K-P250 1953 Jarnvagstrafik ("Tj")

1380K-P665 1980 Jarnvégstrafik ("Tj"), oljeupplagsomrade

som icke avser férvaring och hantering av
brandfarliga varor ("Uoa") och park eller

plantering/gata
1380K-P977 2005 Bilparkering ("P1")
1380K-E11 1988 Transformatorstation,

hogspanningsledning ("E")

Tabell 1. Gallande detaljplaner.

Kommunala handlingsprogram

Forutom gillande lagstiftning rorande planering och byggande finns en rad mal och riktlinjer for
Halmstads kommun. I detta sammanhang beror detaljplanen plan for transportsystemet. Detaljplanen,
och projektet Sodra infarten, utgoér en viktig del i kommunens plan fér transportsystemet. I plan for
transportsystemet namns att Sodra infarten "byggs och planeras for att skapa stirkt koppling mellan
hamnomradet och E6 samt vég 15, vilket avlastar en del av Laholmsvégen. Fram till Larsfridsvagen
utgors denna lank av ett transportrum och hér prioriteras motortrafiken, de oskyddade trafikanterna
separeras tydligt och dér de korsar vigen maste detta goras planskilt".

RIKSINTRESSE OCH FORORDNANDE

Vistkustbanan, jarnvagsanlaggningen och Halmstads rangerbangard, utpekad som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken, berdrs av detaljplanen. Dérutéver berdrs omrade
av betydelse for totalforsvarets militdra del, civil flygplats (3 kap. 9 § miljobalken) med koppling till
totalforsvarets riksintresse.

Utover riksintressen enligt ovan dr foljande riksintressen, utanfor planomradet, av relevans for
planforslaget:

o Kustomréadet - rorligt friluftsliv och hogexploaterad kust, 4 kap. 2 och 4 §$ miljobalken

o Riksintresse friluftsliv (FN 14) - Laholmsbukten (3 kap. 6 § miljobalken)

o Riksintresse Naturvird (NN 19) - Laholmsbukten-Eldsbergaasen-Genevadsan-Lagan (3 kap. 6 §
miljobalken)

« Halmstads hamn och anslutande farleder dr utpekade som riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
o Riksintresse Natura 2000 - Fyllean (7 kap. 28 § miljobalken)

For mer information om riksintressen inom eller i planomradets narhet hanvisas till genomford
miljokonsekvensbeskrivning (Ramboll 2020-11-20).
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FORUTSATTNINGAR
MARK, VATTEN OCH VEGETATION

Mark och vegetation

Marken inom planomradet utgors enligt SGU:s jordartskarta av postglacial sand. Omradet ar platt
med undantag av anlagda bullervallar soder om Viastkustbanan. Omradet préglas starkt av befintlig
jarnvag och Larsfrids verksamhetsomrade norr om den. Se bilderna 5 och 6 nedan. De grona
inslagen i planomradet utgors av spontant uppvuxna lovtradsridaer langs jarnviagen samt 6ppna torra
marker i anslutning till bangarden, sparomrade och grusvigar soder om Vistkustbanan. S6der om
Vistkustbanan strax norr om fritidshusomradet Masen véxer gles tallskog.

Bild 5 till vanster och bild 6 till héger. Bild 5 visar befintlig jarnvdg och bild 6 visar 16vtradsrida mellan jarnvig och

verksamhetsomradet Larsfrid.

Mindre del av planomradet ingér i ett storre omrade som finns upptaget i bade Halmstads grona
varden - fran insektsliv till friluftsliv, 2008 och Gronplan f6r park- och gronomraden, 2016. Omradet
har bendmningen Ostra stranden och har som helhet fatt hogsta klassning i beddmningen av omradet
rekreations- och naturvérden.

Ostra strandens rekreativa virden dr framforallt knutet till kustremsan, stranden, dynmiljer
och strandskog innanfér dem. I Gronplanen konstateras att utvecklingsméjligheter finns for att
oka de rekreativa virdena i de Ostra delarna av Halmstad genom att knyta samman kusten med
virdefulla omraden lings Fyllean. Genom &6verbryggning av barridrer kan nya strak tillskapas och
tillgangligheten till andra rekreativa miljéer majliggors. Den del av planomradet som ingar i omradet
Ostra stranden, enligt Gronplanen och Halmstads grona virden, bedéms i dagsliget sakna virde som
rekreationsomrade.

Bedémningarna av naturvdrden i bade Halmstads grona virden och i Gronplanen utgédr fran en
overgripande nivd och beskriver en generell bedémning for hela omradet. Fér omrddet Ostra stranden
beskrivs naturvirdet som "dynomrade med strandskog med méanga fynd av rodlistade arter framforallt
faglar och insekter men @ven en del kérlvaxter”. Denna beskrivning ar inte representativ for den del av
planomradet som ingdr i det stérre naturomrédet, Ostra stranden. Istéllet har naturvirdesinventering
av planomradet genomforts av Naturcentrum AB i tva omgangar som del i detaljplanearbetet. Forsta
naturvirdesinventeringen genomfordes i samband med nu lagakraftvunnen detaljplan for Sodra
infarten etapp 1. Inventeringsomridet omfattade bade etapp 1 och etapp 2. Resultatet av denna
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inventering finns i rapporten Sodra infarten Halmstad Naturvardesinventering och o&versiktlig
konsekvensbeskrivning, 2015. 2019 inventerade Naturcentrum AB marken som ber6rs av nu aktuell
detaljplan. Rapporten heter Naturvirdesinventering Sodra infarten Halmstad etapp 2 (2019-05-18).

Naturvérdesinventeringarna visar att av de naturvdrdesobjekt som hittades, berdrs tre stycken
av planomradet for Sodra infarten etapp 2. Naturvirdesobjekten utgors av en floralokal (objekt 2
inventering 2019) och tva sandmarksmiljoer (objekt 3 och 4 i inventering 2019). Se bild 7. I omradet
har ocksa ett par rodlistade arter har noterats.

Bild 7. Identifierade naturvardesobjekt (Naturcentrum AB, 2019-05-08).

Floralokalen (objekt 2) har preliminédrt bedémts som naturvardesklass 3 med pétagligt naturvirde.
Objektet finns upptaget i naturvardesinventeringen da uppgift i Artportalen anger att den rodlistade
akerfibblan véxer pa banvallen vid Stalverksgatan-Oljevagen. Exakt plats 4r inte angiven och heller
inte antalet akerfibblor. Vid inventeringstillfillet har vaxten inte aterfunnits och slutgiltig virdering av
platsen har ddrmed inte kunnat goras.

Objekt 3 dr sandiga och “stérda” marker strax sdder om bangarden. Floran ér rik pa sandmarksarter
sa som sandstarr, filtmalort, monke, harklover och borsttatel. Den blottade sanden samt pollen-
och nektarresurserna ger goda forutsittningar for bland annat ovanliga sandmarkslevande insekter.
Séllsynta arter av gaddsteklar, exempelvis Hedsidenbi och kléversidenbi, har tidigare observerats i
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omradet. Objektet har fatt naturvérdesklass 2 da detbedoms har hogt naturvarde knutet till sandmarken
och den varierade och forhallandevis artrika karlvaxtfloran.

Objekt 4 ligger intill stéllverket norr om Vastkustbanan. Se bild 8. Objektet beskrivs som sandig mark
ianslutning till industribyggnader och jarnvag med en hel del sandblottor trots pagaende igenvaxning.
I féltskiktet finns sandmarksarter som sandstarr, faltmalort, borsttatel och olika drtvéaxter. Objekt 4 har
fatt naturvardesklass 3 med patagligt naturvirde. Den sandiga biotopen och fynden av naturvardsarter
ar den huvudsakliga grunden till naturvardet. Pa grund av en ganska omfattande igenvidxning bedoms
den inte nd upp till klass 2.

Bild 8. Norra delen av planomradet och objekt 4. Stallverket skymtas till hoger i bild.

I 6stra delen, utmed rester av en tidigare vag dr marken stenigare och floran mer trivial . Har har larver
av den séllsynta fjarilen knytlingsackmal hittats 2011 (Artportalen). Knytlingsickmalen beddms som
sarbar (VU) enligt Rodlistade arter i Sverige, SLU och Artdatabanken, 2020. Arten uppges finnas
pé ca 25 lokaler i landet. Knytlingsdckmalen och dess virdvixt forekommer i tidigare successioner
och gynnas dérfor av upprepad markstorning. Forekomsten i objekt 4 dr med storsta sannolikhet
ett resultat av tidigare exploatering och markstérning. Arten dr dven noterad fran Vistervallvigen
i Halmstad och den finns troligen pa fler lokaler i trakten eftersom liknande miljé samt vardvaxten
knytling forekommer pa flera platser i Halmstad.

Biotopskyddade objekt

Planomradet omfattar delar av tvd alléer. Det giller dels det sydligaste tradet i den dubbelradiga
allé (klibbal planterad 1955) som 16per lings sodra sidan av Larsfridsvigen, dels atta trdad i enkelallé
(skogslind planterad 1980) langs Stalverksgatan.

Planomradet omfattar dven en grov al strax soder om korsningen Larsfridsvagen/Svetsaregatan.
Kommunens beddémning &r att detta trdd inte omfattas av generellt biotopskydd. Alen upplevs inte
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som en del av allén (klibbal planterad 1955) langs cykelvagen parallellt med Larsfridsvégen.

Férekomst av invasiva arter

Inom planomréidet forekommer invasiva arter. I bullervall soder om Vistervalls fritidshusomrade,
finns ett stort bestand av parkslide vid korsningen Sliparegatan/Sodra infarten. Se bild 9. I omrédet
vaxter ocksd lupin och kanadensiskt gullris.

Bild 9. Utdrag ur illustrationskarta del 2. Ungefirlig placering av bestdnd av parkslide (r6d markering).

Parkslide ér inte lagreglerad och ar dnnu inte upptagen i EU:s férordning (1143/2014) om invasiva
frimmande arter, men pa grund av artens expansiva véxtsatt och risken for snabb spridning kréivs det
sarskild hansyn och skyddsatgarder vid anliaggningsarbeten i narheten av vaxtplats.

Vattenomraden och strandskydd
Inom planomradet finns inga vattenomraden. Ingen del av marken berors av strandskydd.

Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet utgors enligt SGU:s jordartskarta av postglacial sand. Enligt WSP:s
(2020-09-30) marktekniska underékningsrapport for omradet for passagen Gver Vastkustbanan ér
jordlagerfoljden potentiellt relativt homogen 6ver omradet. Ytligt bestar den under ett ca 0,3 - 0,6 m
tjock mulljordshaltigt grusigt sandlager av trolig medelfast - fastlagrad sand med torvinslag ned till
ca 1 - 3 m djup under markytan. Torvinslagen kan misstinkas ddr uppmatt spetstryck i sonderingar
stillvis faller i detta Gvre sandlager.
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Efter ca 3 m djup overgar sandens karaktér till mer finsandig. Enligt sonderingsresultat uppvisar detta
finsandiga lager generellt en fast lagringstithet fran ca 3,5 m djup som efter ca 4 m djup blir mycket
fast. Sandlagret uppvisar lerinslag mot slutet, till ca 6 m djup. Efter ca 6 m djup 6vergar sandlagret i
ett tydligt lerlager. Utférda sonderingar visar pd ett relativt homogent spetstryck i leran (pa under 2,5
MPa) med en relativ fasthet som dr mycket lag, som okar smatt med djupet. Lerlagret har pavisats ner
till ca 20 — 45 m djup och misstdnks att ligga direkt pa berg.

Kulturmiljoer och fornlamningar
Fornlimningar kdnda fornldmningar finns registrerade i omradet.

Rekreation

Planomradet ligger i nirheten av Ostra stranden, med méjlighet till havsnara och havsanknuten
rekreation. I planomréadets norra del saknas koppling mellan stadens 6stra stadsdelar och Ostra
stranden. Befintliga kopplingar mellan de dstra stadsdelarna och Ostra stranden ir Vistervallvigen
och Ryttarevdgen. Rekreation inom planomradet 4r mindre aktuellt d& planomradet dr belédget intill
jarnvéag och verksamheter.

Behov av kompensationsatgarder
Detaljplanen innebdr att viardefulla sandmarker som é&r livsmiljoer for hotade arter tas i ansprak vid
genomforandet av detaljplanen.

Manga arter som dr knutna till torra sandiga hed- och dngsmarker har minskat dramatiskt de
senaste 100 aren och arter som under borjan av 1900-talet var vanliga i datidens jordbrukslandskap,
ar numera mycket ovanliga och klassas som hotade. Orsakerna till denna minskning ar forlust av
lampliga biotoper. Genom upphord hivd, igenvixning, uppodling och forandrade brukningsmetoder
har dangsmarkerna successivt forsvunnit. Numera dterstar endast ndgon promille av den dngsareal som
fanns i sodra Sverige under slutet 1800-talet. Vissa av de arter som behéver blomrika torra grasmarker
tor sin 6verlevnad, har i dag funnit tillflykt till kantzoner och "infrastrukturbiotoper” sa som végkanter,
banvallar, kraftledningsgator, taktmiljoer samt stadsndra gronytor och andra ruderatmarker.

For att minimera negativ paverkan pa hotade arter och forlust av véardefulla torra sandiga marker
vid genomforandet av detaljplanen foreslas kompensationsatgarder goras. Lampliga atgérder beskrivs
under rubriken "Kompensationsatgarder” i forslagsdelen.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse inom planomradet dr begrinsad och utgors av Halmstad Energi och Miljos
stillverk H8 Larsfrid i planomrédets norra del, och Jernhusens byggnad pa fastigheten Halmstad 2:27.

GATOR OCH TRAFIK

Gang- och cykeltrafik
Planomradet korsas av befintlig gang- och cykelvdg lings Vastervallvigen samt gang- och cykelvig
utmed Stalverksgatan.

Kollektivtrafik
Planomradet trafikeras i dagsldget inte av nagon busslinje. De narmast beldgna busshallplatserna ar
héllplatserna Larsfrid och Svetsaregatan.
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Biltrafik och gator
Inom planomradet finns idag enbart mindre delar av gator. Planomradet omfattar del av Sliparegatan,
del av Vistervallvigen, korsningen Larsfridsvagen-Svetsaregatan och del av Stalverksgatan.

Bilparkering
Inom planomradet dr parkeringssituationen kring verksamhet pé fastigheten Fregatten 1 i planomradets
norra del anstrangd.

HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Utgéngspunkten for en miljokvalitetsnorm dr att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad manniskan
och naturen bedéms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada. Kommuner och myndigheter har
huvudansvaret for att normerna f6ljs, men ett visst ansvar finns dven hos olika verksamhetsutdvare.
Enligt miljobalken ska alla ha kunskap om sin miljépéverkan och sjdlvmant utféra rimliga atgarder for
att begransa verksamhetens hélso- och miljopaverkan.

Miljokvalitetsnormerna ska foljas nar kommuner och myndigheter planerar och planlidgger, bedriver
tillsyn och ger tillstdnd till att driva anldggningar. Hur beslutande myndighet ska forhélla sig till
normer vid planering eller provning av nya och dndrade verksamheter regleras bland annat i plan-
och bygglagen och miljobalken.

torande verksamheter och farligt gods
Vistervallvagen som korsar planomradet under Vistkustbanan dr rekommenderad vég for farligt
gods.

Risk
Sevesoverksamheter ligger inom hamnomradet. Av dessa verksamheter ligger OKQ8:s oljedepa
ndrmast planomradet. Avstandet mellan planomradesgrians och verksamheten dr ca 15 m.

Relement Miljo Vist AB (2020-10-14) har gjort en samlad beddmningav férvantad féroreningssituation
inom planomradet. I sparomraden (jarnvagsbankar) kan forhojda halter av metaller, framst
arsenik, och PAH foérekomma frin impregnerade slipers och slitage frdn lok och vagnar. Aven
ograsbekdmpningsmedel kan forekomma.

I omradet mellan sparomrade och industriomradet norr om planomradet forekommer lokalt dldre
fyllnadsmassor som anvints for att skapa byggbar mark pa tidigare dkermark. Fyllning kan innehalla
stadstypiska fororeningar sa som metaller och PAH i mattligt forhéjda nivaer. Lokalt kan dven
utfyllnader gjorts med slag/aska/filterstoft fran jarnverket dar det inte kan uteslutas att betydligt hogre
halter av samma dmnen kan férekomma.

I den norddstra delen av planomradet forekommer sannolikt dels férorening i utfyllnadsmassor, dels
tfororening orsakad av industriell verksamhet. Fororeningen utgérs primért av metaller, oljor och
16sningsmedel och ar i huvudsak koncentrerad till den 6versta 1-2 m av jordprofilen. Dar flytande
avfall eller bransle hanterats pa samma plats under ling tid kan férorening lokalt ha trangt djupare.

I grundvatten inom planomradet kan det forekomma forhojda halter metaller, olja, 16sningsmedel
och bekimpningsmedel. Med undantag fran planomradets nordligaste del narmast Halmstad bangard
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och cisterndepan dr halterna sannolikt ldga och metaller bundna till partiklar med lag mobilitet i
grundvatten. Storst sannolikhet att patriffa grundvattenfororening ar nedstroms verksamheten med
skrotning, avfallslagring mm i planomradets norra del och Halmstad bangard i norr. Det giller i
forsta hand organiska fororeningar som petroleumprodukter och 16sningsmedel men dven metaller.
Spridning osterut fran eventuella oljespill inom depaomréadet kan inte uteslutas, men bedoms inte ha
skett i storre omfattning.

Buller

Planomradet &r i nuldget utsatt for buller i férsta hand fran Vastkustbanan. Kommunen har sedan
en tid tillbaka, i forebyggande syfte, uppfort bullervallar utmed Vistkustbanan och Sodra infartens
strackning. Detta giller exempelvis vid omradena Vistervall och Masen.

TEKNISK FORSORJNING

Energiforsorjning
Teknisk infrastrukur dr utbyggd i omradet. Halmstad Energi och Miljos stéllverk H8 Larsfrid, med
omfattande ledningssytem, ligger i planomradet.

Dricks-, spill- och dagvatten
Planomréadet ingar i verksamhetsomrade for VA. Dricks-, spill- och dagvattenledningar finns i
planomradet.

Avfallshantering
Avfallshantering ordnas inom kvartersmark.

PLANFORSLAG OCH KONSEKVENSER

MARK, VATTEN OCH VEGETATION

Mark och vegetation

Planomrédet utgors av befintliga verksamhetsomraden samt vig- och jarnvégsstrukturer med tydlig
mansklig paverkan. Pa de fa ytor som inte dr bebyggda eller hardgjorda har viss vaxtlighet/vegetation
etablerat sig. Omradet bestar av sandiga jordarter, och som framgar av naturvirdesinventeringen
finns ett par mindre omraden med naturvéirden. Planforslaget bedoms péverka tva av de beskrivna
naturvardesobjekten; sandig mark sdder om bangarden och sandiga marker intill stéllverket norr om
jarnvégen.

Mindre del av de sandiga markerna sdder om bangarden kommer att tas i ansprak for vdag och gang-
och cykelvdg. Detta kommer innebdra viss forlust av vardefull naturmiljo med naturvérdesklass 2.
Beroende pa omfattningen finns en risk att kvarlimnade ytor blir fér sma och att den minskande
mangden pollen och nektar forsvarar for mer krdvande sandmarksinsekter. Detta kan innebéra
negativa effekter for floran och faunan i omréadet med minskade lokala populationer som foljd.

Sandmark soder om stéllverket har bedomts ha naturvirdesklass 3. Storre delen av
naturvardesobjektet, bland annat partiet med rapporterad forekomst av knylingsdckmal, kommer att
tas i ansprak for vigbyggnation. Det innebér forlust av virdefull sandmarksmiljo. Enligt uppgift i
naturvardesinventeringen 2015 dr objektet negativt paverkat av pagdende igenvéixning och osdkerhet
finns om omradet redan idag har minskat sitt varde som livsmiljo for knytlingsackmalen och dess
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vardvixt knytling.

Naturcentrum gor bedémningen att naturvdrdet i omradet inte har en ling kontinuitet utan &r
beroende av kontinuerlig storning och tillgang till blottad sand. Oppna sandmarksytor kan relativt
enkelt nyskapas och i samband med genomférandet av detaljplanen kan nya sandiga slanter tillskapas.

Fynd av akerfibbla som gjorts i anslutning till planomradets nordvéastra del (norr om Oljevagen,
ungefar 90 meter vaster om Stalverksgatan), bedoms inrapporterad vaxtplats (juni 2020) inte
paverkas av foreslagen detaljplan. Eftersom aktuell véxtplats inte paverkas av ett genomforande av
planen bedoms inte artens bevarandestatus paverkas negativt av forslaget. De atgarder som foreslas
i detaljplanen som kompensation for ianspraktagna 6ppna torra sandmarker bedéms potentiellt &ven
kunna gynna akerfibblan.

Biotopskyddade objekt
Vad géller biotopskydd ar kommunens beddmning att alléer och Gvriga objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet redan &r skyddade enligt miljobalken, varfor skydd inte anges i plankartan.

Enkelsidig allé utmed Stalverksgatan, strackan mellan korsningen med Oljevagen och cykelvéagen
soder om den plats dar gokartbanan lag, paverkas av detaljplanen. Planforslaget innebar atgard inom
detta biotopskyddsomrade, varfor dispens kréavs. Sarskilda skal for borttagande av trad (atta stycken)
ar att utbyggnad av Stdra infarten &r ett vasentligt samhallsintresse som ar nddvéndigt bland annat for
att avlasta Laholmsvagen, pa battre satt binda samman hamnen med E6 och vég 15, samt motverka
Vastkustbanans barriareffekt genom att skapa en ny gang- och cykelkoppling mellan Ostra stranden
och Halmstads 6stra stadsdelar.

Kommunens beddmning &r att den grova alen séder om korsningen Larsfridsvédgen/Svetsaregatan
inte omfattas av generellt biotopskydd. Alen upplevs inte som en del av allén ldngs cykelvéagen
parallellt med Larsfridsvdgen. Kommunen har for avsikt att vid genomforandet av detaljplanen vidta
forsiktighetsatgarder for detta trad.

Férekomst av invasiva arter
Parkslidebestdndet i bullervallen vid Vistervalls friltidshusomrade i korsningen Sliparegatan/Sédra
infarten kraver sirskilda atgarder for att hindra spridning av véixten.

Vid gravning, schaktning och 6vriga markarbeten i omradet mellan bullervallen och fram till
vastkustbanan maste skyddsatgérder och rutiner tas fram for att sakerstélla att vaxtdelar och jordmassor
hanteras varsamt och utifran vid tillfallet géllande rekommendationer fran Naturvardsverket.

I skrivandets stund innebdr det att jordmassor inte ska flyttas utanfor omradet eller om s& krévs
ska massorna skickas for destruktion eller till avfallsbolag som kan garantera sédker deponering av
jordmassor som innehaller véixtdelar eller fragment av invasiva arter.

Samtliga maskiner och redskap, inklusive skor och spadar, som varit i kontakt med jord med parkslide
maste rengdras noggrant. Forslagvis anvinds hogtryckstvitt eller borste for att se till att all jord

forsvinner innan forflyttning till ny plats kan ske.

Tédckande markduk rekommenderas pa ytor dédr parkslide konstaterats och ett par meter utanfér som
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en sdkerhetsmarginal for eventuella framtida rotskott.

Eventuellt avslagna véixtdelar, bade ovanjordiska delar och rétter bor om mojligt samlas in och skickas
till forbranning. Laimnas material kvar pa platsen kravs noggrann tickning med ljussaker markduk
som sedan kan tackas med rena jord- eller stenmaterial.

Vattenomraden och strandskydd
Inom planomradet finns inga vattenomraden. Ingen del av marken berors av strandskydd.

Planomradet genomkorsas av dikningsforetaget “Larsfrid och Snostorp df 1926”. Vad galler
vattenverksamhet och dikningsforetag ar omradet ar moderniserat. Diket har dvergatt till kulverterat
system med pumpning. Dikningsforetaget ar inte aktivt efter inforande av verksamhetsomrade for
kommunalt va och anldggande av va-ledningar. Oavsett om dikningsforetaget finns eller inte kommer
inget vatten att slappas till dikningsforetaget, varfor dikningsforetaget inte kommer att paverkas.

Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet utgors enligt SGU:s jordartskarta av postglacial sand. Enligt WSP:s
(2020-09-30) marktekniska underékningsrapport for omradet for passagen Gver Vastkustbanan ar
jordlagerfoljen potentiellt relativt homogen dver omradet. Ytligt bestar den under ett ca 0,3 - 0,6 m
tjock mulljordshaltigt grusigt sandlager av trolig medelfast - fastlagrad sand med torvinslag ned till
ca 1 - 3 m djup under markytan.

Efter ca 3 m djup 6vergar sandens karaktér till mer finsandig. Enligt sonderingsresultat uppvisar detta
finsandiga lager generellt en fast lagringstithet fran ca 3,5 m djup som efter ca 4 m djup blir mycket
fast. Sandlagret uppvisar lerinslag mot slutet, till ca 6 m djup. Efter ca 6 m djup 6vergar sandlagret i
ett tydligt lerlager. Utférda sonderingar visar pd ett relativt homogent spetstryck i leran (pa under 2,5
MPa) med en relativ fasthet som dr mycket lag, som 6kar smatt med djupet. Lerlagret har pévisats ner
till ca 20 — 45 m djup och misstanks att ligga direkt pa berg. (WSP MUR 2020-09-30).

Kulturmiljoer och fornlamningar

Nagra fornldmningar dr inte kinda inom planomréadet. Infor etapp 1 gjordes en arkeologisk bedomning
tor hela projekt Sodra infarten tillsammans med lansstyrelsen. Linsstyrelsen gjorde da beddmningen
att arkeologisk undersokning behovdes for del av planomradet f6r etapp 1. Denna utredning har
godkdnts av lansstyrelsen. Vid dialog med lansstyrelsen infor planarbete rérande etapp 2 bekriftades
att genomford undersokning var tillracklig.

Under arbete med granskningsforslaget for Sodra infarten etapp 2 har kommunen efter lansstyrelsens
synpunkt enligt samradsyttrande lamnat in begaran om arkeologisk utredning till Lansstyrelsen i
Hallands Ian. Arendet fick diarienummer 7804-2021. Enligt beslut daterat 2022-03-03, diarienummer
7804-2021, har lansstyrelsen beslutat att avsla begaran om arkeologisk utredning inom fastigheterna
Halmstad 2:15 och 2:8 m.fl. Beslutet motiveras med att arbetsforetaget i huvudsak kommer utforas
inom ianspraktagna ytor. De ytor inom arbetsforetagsomradet som ej tidigare varit under byggnation
ligger mycket néra jarnvagen, vilket oftast utgors av ytor som skadats vid byggnationen av jarnvégen.
Dartill ligger arbetsforetagsomradet pa en hojd av 3-4 meter Gver havet, vilket betyder att de aktuella
ytorna p.g.a. landhdjningen varit torra under endast ca 2000 ar.

Om fornlimning 4dndd patriffas under grivning eller annat arbete i samband med planens
genomforande ska, enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen, arbetet omedelbart avbrytas och férhallandet
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anmalas till lansstyrelsen.

Rekreation

Den del av planomréadet som ingar i omradet Ostra stranden, enligt Gronplanen och Halmstads grona
varden, bedoms i dagsldget sakna virde som rekreationsomrade. Planforslaget innebar utbyggnad
av ny vaginfrastruktur som dven mojliggér anliaggande av ny gang- och cykelvig med bro dver
Vistkustbanan. Planforslaget minskar ddrigenom jiarnvagens barridreffekt och bidrar positivt till
rekreationsvérdet pa platsen genom tillskapandet av en ny trafiksiker mojlighet for manniskor att ta
sig till och fran Ostra stranden.

Kompensationsatgarder
De virdefulla sandmarker som forsvinner eller delvis tas i ansprak och paverkas negativt av ett
genomforande av planen foreslds kompenseras genom anldggande av nya sandytor.

I forsta hand ska intranget i de vardefulla miljderna minimeras. For den areal av virdefull sandmark
som forsvinner bor intentionen vara att den ska kompenseras med motsvarande areal tillkommande
sandytor. Malet med kompensationsatgarderna ér att skapa goda forutsdttningar for omradets
sandmarkslevande insekter och kérlvaxter att kunna sprida sig till de nya solbelysta, blomrika markerna
med blottad sand. Lampliga sldnter att genomféra kompensationsatgiarderna i finns i anslutning till
de planerade cirkulationsplatserna pd émse sidor om Vistkustbanan, se bild 10 pa nista sida. Syd-
och sydvistvinda sldnter vid vdagar och gang- och cykelbanor utférs med grus och sandmaterial och
lamnas utan insadd. Beskrivning av lamplig skotsel for dessa ytor bor tas fram.
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Bild 10. Utrag ur illustrationkarta del 1. Kompensationsatgérder i syd- och sydvéstvanda slanter (ljusbrun farg).

Om det bedoms lampligt kan kompensationsatgirderna anpassas till tidigare konstaterad férekomst
av knytlingsdckmal. Insektens larver dvervintrar antingen i en sick som den fister pa virdvixten
knytling eller griver ner i sanden. Arten foredrar mineraljordar bestdende av sand (0,06-2 mm) och
grusmaterial (2-60 mm). Material som motsvarar dessa kornstorlekar kan med fordel anviandas for
skapande av 6ppna sandytor.

BEBYGGELSE

Planforslaget medger bebyggelse genom anvandningarna ”J” (industri) och ”E” (teknisk anldggning).

Industri

Anvindningen ”J” i planomradets sydostra del omfattar dels del av fastigheten Halmstad 4:28, dels en
avlang mindre del av fastigheten Filen 3. Den remsa som planldggs som industri pa fastigheten Filen
3 har egenskapsbestimmelsen “prickmark” (marken far inte forses med byggnad) i syfte att sikerstilla
ett 20 m bebyggelsefritt utrymme fran Sodra infartens planerade vigkant pa grund av risker kopplade
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till farligt gods.

Pa del av fastigheten Halmstad 4:28 i planomradets sydostra del foreslas en byggritt 20 m fran
Sodra infartens vagkant. Utover det reducerade avstandet avseende farligt gods som sékras genom
egenskapsbestimmelsen prickmark, reglerar bestaimmelsen ”b,” f6ljande:

o Fasad, dorrar och fonster som vetter mot sydvast ska motsvara ldgst brandteknisk klass EI30.
o Luftintag ska placeras sa langt at nordost som mojligt.

« Entré/lastintag etc. far inte riktas mot sydvist.

o Utrymningsvdg at nordost ska finnas.

For byggnad pa del av fastigheten Halmstad 4:28 giller dven att byggnad ska placeras minst 4 m frén
fastighetsgrans. Hogsta nockhdjd regleras till 12 m (till skillnad fran byggnadshdjd 12 m enligt nu
gillande detaljplan).

Inom aktuellt anvdndningsomrade pa del av nuvarande fastighet Halmstad 4:28 ("]") foreligger
oversvimningsproblematik. Marknivan inom anvdndningsomradet varierar mellan ungefir +3,2
meter och +3,6 meter. I den lagst beligna delen av anvandningsomradet, +3,2 meter, bedoms
vattendjupet vid ett klimatkompenserat 100-arsregn kunna uppga till ungefar 0,3-0,5 meter. I syfte att
sakra byggnad inom anvdandningsomradet for ett saidant regn foreskrivs en ldgsta fardigt golvniva om
+4,0 meter, "f1".

I planomradets nordostra del, pa delar av nuvarande fastigheter Flamman 3, Flamman 4 och Flamman
6, medger planforslaget anvindningen ”J”, industri. Anvindningsomradet ér i sin helhet kompletterad
med egenskapsbestimmelsen prickmark (marken far inte férses med byggnad), i syfte att sdkerstélla ett
20 m bebyggelsefritt utrymme fran Sodra infartens planerade vagkant pa grund av risker kopplade till
farligt gods. Inom del av nuvarande fastigheter Flamman 3 och Flamman 4 reserveras ocksa mark VA-
ledningar med den administrativa besimmelsen "u1", markreservat for allmannyttiga underjordiska
ledningar.

Aven i planomréddets norra del medger planforslaget anvindningen “J  industri.
Anvandningsbestimmelsen dr kompletterad med egenskapsbestimmelsen prickmark - marken far
inte forses med byggnad. Tanken dr att denna industrimark utan byggratt delvis ska kunna fungera som
parkering for pagdende verksamhet pa fasigheten Fregatten 1, for att om mdjligt forbattra nuvarande
parkeringsproblematik - ddravbestimmelsen "n2" (parkering faranordnas). Eftersom den sédraav dessa
ytor ("]") kommer vara en av flera entréer till Halmstad och bland det forsta en besdkare som kommer
via S6dra infarten kommer att motas av bor omradet héllas ordnat, varfor anvindningomradet regleras
med egenskapsbesimmelsen "n1" (upplag fir inte anordnas). Allménnyttiga underjordiska ledningar
ska vara tillgdngliga. Markomrade reserveras for detta med den administrativa bestimmelsen "u:1".

Teknisk anlaggning
Anvindningen “E”, teknisk anldggning, i planomradets norra del omfattar Halmstad Energi och Miljos
stallverk H8 Larsfrid.

Enligt planforslaget regleras hogsta nockhéjd inom anvdndningsomradet ("E") till 12 m. Byggnad
ska for att sdkerstilla skydd mot brandspridning placeras minst 4 m fran fastighetsgrans (p:”).
Storsta byggnadsarea regleras till 50 % av fastighetsarean inom anvidndningsomradet ("e;").
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Anvandningsomradet och inom detta eventuellt nybildad fastighet kan angoras via allmdn plats
"GATA”, som ansluts till korsningen Knéredsgatan/Svetsaregatan.

GATOR OCH TRAFIK

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafik dr inte planlagd separat i detta planforslag utan ingdr i anvindningen ”VAG”
Tanken med projektet Sodra infarten, och detaljplanen for etapp 2, ér att befintlig gdng- och cykelvig
utmed Larsfridsvégen, via bro dver Vastkustbanan kopplas ihop med dels befintlig gang- och cykelviag
utmed Stalverksgatan, dels med befintlig ging- och cykelvig mot Ostra stranden. Se bilderna 11-13.

Fran Larsfridsvigen 6ver till Ostra stranden planeras en for Halmstads ging- och cykelvignit ny och
central koppling som binder samman 6stra Halmstad med Ostra stranden. I projektet har strivan varit
att utforma denna nya koppling pé ett sé tryggt och sdkert satt som majligt fér gang- och cykeltrafik.
Ocksé kopplingen for gang- och cykeltrafik mot Stalverksgatan och vidare in mot resecentrum och
centrala Halmstad ar viktig.

Bild 11. Utdrag ur illustrationskartan. Omrédet kring passagen 6ver Vistkustbanan mm. Géng- och cykelkopplingar i rétt.
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Bild 12-13. Visualiseringar (Ramboll 2020-11-20) av majligt utseende kring omradet vid passagen 6ver Vastkustbanan.
Bild 12 (till vénster) illustrerar gang- och cykelvdg frén Larsfridsvigen upp mot bron 6ver Vistkustbanan. Bild 13 (till

hoger) illustrerar cirkulationsplats Hamnen och géng- och cykelkoppling mot hamnomradet/Ostra stranden.

Kollektivtrafik
I nuldget finns inga planer for kollektivtrafik pa S6dra infarten.

Biltrafik och gator

Sédra infarten etapp 2 grinsar till etapp 1 ungefir vid Montdrgatan. Strax efter Montorgatan ér vigen
sidledsforskjuten &t nordost. Vagens sidledsforskjutning ar till f6ljd av dialog mellan kommunen och
Trafikverket och gors i syfte att ta hojd for eventuell framtida statlig trafikering dar det fram till nyligen
lag ett dieselspar. Denna utvecklingsmajlighet for staten har varit styrande for detaljplanen.

I grinsen mellan etapp 1 och etapp 2, ddr sidledsforskjutningen delvis sker, ligger vagkant drygt 5
meter fran dieselsparets yttre rdl. Vagen dr 8 m bred. Knappt 40 meter fran grins mellan etapp 1 och
etapp 2 ligger viagkant minst 10 meter fran dieselspérets yttre ral. Darmed klaras avstand enligt TDOK
2014:0555 tabell 2 och enligt TRVINFRA-00004 tabell K7.1 (hastighet jarnvag >100 km/h, hastighet
vag 10-60 km/h) for storre delen av Sodra infartens strackning utmed sparet inom etapp 2. Hastighet
pa védgen dr pa denna striacka 60 km/h.

I vagens fortsittning mot nordvast ansluts Sliparegatan ("GATA”), verksamhetsomradet Vilhelmsfilts
andra anslutning till S6dra infarten. S6dra infarten planeras sedan fortsétta pa bro over Véstervallvigen
for att dérefter ga upp pa vagbank till cirkulationsplats Larsfrid. Dar viagen borjar ga upp pa vagbank
ar hastigheten tinkt att sankas till 40 km/h. I cirkulationen planeras en anslutning till Larsfridsvigen
och verksamhetsomrédet Larsfrid. Fran cirkulationsplats Larsfrid fortsatter Sodra infarten pa bro 6ver
Vistkustbanan. I planforslaget ar utrymmet f6r bron 18 meter brett. I planforslaget medges utrymme for
sex spar genom primar anvindning jarnvig, “T1”. Sekunddr anvindning "VAG” éver Vastkustbanan,
allmén plats, dr kompletterad med egenskapsbestimmelsen "broi" som féreskriver att bro for vag-,
gang- och cykeltrafik med lagsta hojd +11,7 meter och hogsta hojd +25,0 meter far anordnas. Lagsta
hojd +11,7 meter 4r summan av hogsta markniva for Vistkustbanan, enligt kommunens hojddata
knappt +5,0 meter, och hojd om 6,7 meter som namns i Trafikverkets AK]J for Sodra infarten etapp 2
daterad 2018-12-13. 6,7 meter dr ocksa den minsta fria hojd under fast konstruktion som kravs enligt
TRVINFRA-00004 tabell K5.1 (hastighet >100-360 km/h). Darmed bedéms inte Vistkustbanan och
del av Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1 som omfattas, att paverkas.
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Ungefir i mitten av vigbron planliggs utrymme f6r brofundament ("VAG”). Planerad hastighet pé
bron dr 40 km/h. Se bild 14.

Bild 14. Visualisering (Ramboll) av mojlig utformning till foljd av planforslaget. Cirkulationsplats Hamnen till vénster i

bildens 6vre del och cirkulationsplats Larsfrid till hoger i bild. Daremellan bro 6ver Véstkustbanan.

Sydvist om bron 6ver Vistkustbanan anluter Sodra infarten till cirkulationsplats Hamnen. Aven
cirkulationsplats Hamnen planeras byggas pa bank. I cirkulationsplats Hamnen ansluts vagen dels till
hamnomradet, dels till Stélverksgatan.

Forutsattningarna for Sodra infartens passage dver Vastkustbanan dr méanga och ett flertal faktorer
behdver vdgas in:

o For jarnvagstrafiken ska Vastkustbanan och dess anslutning till godsbangarden fungera, liksom
befintlig och pa sikt eventuellt ny jarnvdgsanslutning mellan statlig anldggning och Halmstads
hamnomrade. Jarnvagsanslutningen till hamnomradet ska ha kapacitet for all jarnvégstrafik till och
fran hamnen da befintligt spar bortom Stationsgatan pa sikt behover slopas.

« Utvecklingsmaojligheter for bade statlig (riksintresse) och kommunal jirnvégsinfrastruktur ska
tillgodoses. Trafikverket har under en tid arbetat med en atgirdsvalsstudie (AVS) for detta. Inom
ramen fOr studien pavisas bland annat behov av utrymme f6r uppstillning av persontdg och utrymme
tor fler spar under Sodra infartens passage dver Vastkustbanan.

o Sambandet dr starkt mellan sparanslutning till hamnen, Trafikverkets planer och atgarder som
paverkar godsbangarden, samt projektet S6dra infarten. Trafikverket har under 2019, inom ramen
for ovan ndmnd studie, dven arbetat med en funktionsutredning med syfte att identifiera alternativa
utformningar av anslutningen till Halmstad hamn for att sdkra Trafikverkets huvudsystems
(godsbangardens) funktion och kapacitet. Trafikverket drar slutsatsen att en triangellosning som
mojliggor 750 meters sa kallade heltag tillhamnen bade norrifran och séderifran, ar den béastalésningen
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for sparanslutningen till och fran Halmstads hamnomrade. Sparen behover vara elektrifierade.
Planférslaget &mnar ta hojd for dessa behow.

o For biltrafik giller att Sodra infarten fran E6 till Stilverksgatan ska fungera med framtida
prognosticerad trafikvolym 2040. Vidare ska koppling till hamnens infart enligt detaljplan 1380K-
P1041 f6r hamnen, samt koppling till Larsfridsvégen, fungera med prognosticerade trafikvolymer.

« For géng- och cykeltrafik géller att nuvarande forbindelse fran Ostra stranden till Halmstad
centrum utmed Stalverksgatan ska fungera. Darutdver tillkommer ny forbindelse fran Linehed/
hogskoleomradet till Ostra stranden och till hamnen, via den nya passagen 6ver Vistkustbanan, som
ocksa ska fungera.

 Trafikprognos for 2040 pavisar trafikmangder som medfor krav pa att korsning mellan trafikslag
ska vara planskilda for att tillgodose trafiksidkerhet och skapa godtagbara trafikfloden.

« Miljobelastningen fér omgivningen ska ligga inom de riktlinjer som som finns, bland annat med
hénsyn till buller.

Ovan ndmnda forutsittningar dr bland andra bidragande orsaker till detaljplanens avgransning
vid omradet kring Sodra infartens passage over Vastkustbanan. Ett flertal alternativ har utretts.
Utgéngspunkten i nuvarande planforslag ar att inte hindra framtida utvecklingsmojligheter for bade
statlig och kommunal jarnvégsinfrastruktur och innebdr att planomradesgransen stéllvis har lagts tatt
inpa den planerade vaganlaggningen, det vill sdga vdg, gang- och cykelvég, och tillhérande vigbankar.
Viganlaggningen planlidggs i sin helhet som "VAG”

De yttre slanterna i nuvarande projekteringsritning for passagen 6ver Vistkustbanan har lutningen
1:2. T tranga utrymmen ligger planomradesgransen tétt inpd vdgen. Dar utrymme medges ligger
planomradesgriansen utanfor slantfot, i syfte att kunna anlédgga, och sedan underhalla, flackare slanter.

Delstrackan Montorgatan-Sliparegatan

Del av Sodra infartens vagstracka mellan Montorgatan och Sliparegatan har redan byggs med stod
av detaljplan 1380K-P831, laga kraft 1991. Enligt denna plan var gatan redan da tankt inga i en
overgripande vigstruktur med syfte att avlasta Laholmsvéigen. Vagstrackan ingér i denna detaljplan
for etapp 2.

Ovriga gator inom planomradet

I planomrédets norra del, langs planomradesgransen utmed Viastkustbanan, planldggs allmén plats
"GATA”. Gatan syftar dels till att fungera som angoringsvig till stdllverket ("E” - teknisk anldggning),
dels som angoring till anvdndningen ”J” s6der om stéllverket, dels som angodringsvig for drift/
skotsel av allmén plats "NATUR” vister om cirkulationsplats Larsfrid. Nuvarande planforslag tar
avseende planldggningen av "GATA” hojd for en ur trafiksikerhetssynpunkt battre 16sning vad
avser korsningen Kndredsgatan/Svetsaregatan. Egenskapsbestimmelsen "placi” reglerar att gatan
ska placeras 10 m fran ndrmaste jarnvagsspars sparmitt, dvs. 10 m fran Vastkustbanans nuvarande
nerspars sparmitt. Bestimmelsen syftar till att sdkerstélla krav enligt TDOK 2014:04555 tabell 2 och
enligt TRVINFRA-00004 tabell K7.1 (hastighet jarnvdg >100 km/h, hastighet viag 10-60 km/h). I sodra
anden av allmén plats "GATA” planldggs en vindplan ("vandplan:").
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Fastighetsgréansen, tillika planomradesgrans, utmed Vastkustbanan i planomradets norra del ér for
narvarande osdker. "Oklar grans" anges i grundkartan. Fastighetsbestimning av griansen pagar hos
lantmateriet.

Planférslaget omfattar ur trafiksakerhetssynpunkt fyra utfartstérbud, varav tre syftar till att férhindra
utfart direkt till Sodra infarten.

Effekter avseende gator och trafik

Rambéll har gjort en trafikutredning, som visar vilka trafikmangder som kan férviantas och vilka
effekter Sodra infarten har pa trafikfloden i staden. Utredningen visar att Sodra infarten avlastar
delar av Laholmsvdgen och vdg 15 samt Vistervallvigen. Trafikflodena ér fortfarande relativt hoga
i prognoserna, da dessa tar hansyn till befolkningstillvixt och kommande bostadsomraden, men
miéngden tung trafik minskar avsevirt pa nimnda védgar. Andra végar far hogre belastning till f6ljd
av Sodra infarten. Dessa ar framforallt Villmanstrandvéigen och Stalverksgatan, som ansluter direkt
till Sodra infarten i respektive dénde, men dven Larsfridsvdgen och Stationsgatan bedoms fa okade
trafikmangder. Se bilderna 15 och 16 som visar prognosticerade trafikfloden ar 2040 utan Sodra
infarten respektive med Sodra infarten. Trafikmingderna visas i ADT (4rsdygnstrafik), svarta siffror
avser personbilar och gula siffror avser tung trafik.

Bild 15. Prognosticerade trafikfloden &r 2040 utan Sodra infarten (Ramball 2018-06-15).
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Bild 16. Prognosticerade trafikfloden &r 2040 med Sodra infarten (Rambéll 2018-06-15).

Cykel- och bilparkering

Parkering inom planomradet ordnas pa egen fastighet och enligt kommunens parkeringsnorm.
Planlagd industrimark utan byggratt i planomrédets norra del avses delvis fungera som parkering for
pagaende verksambhet.

HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Av de luftféroreningar som biltrafiken for med sig dr det framst kvivedioxid och partiklar (PM10)
som kan ha betydelse for hilsa och milj6. Det dr huvudsakligen luftféroreningar fran végtrafik som
kan paverka inom planomradet.

Regeringen har beslutat om preciseringen av miljokvalitetsmalet (miljomalet) "Frisk Luft”. Riktvardena
satts med hdnsyn till kdnsliga grupper och innebar f6ljande:

« Halten av partiklar (PM10) inte dverstiger 15 pug/m? luft beraknat som ett &rsmedelvirde eller 30 pg/
m? luft berdknat som ett dygnsmedelvirde.

o Halten av kvivedioxid som &rsmedelvirde underskrider 20 pg/m® och som 98-percentil for
timmedelvédrde underskrider halten pa 60 ug/m”.

I Halmstad sker mitningar av luftféroreningar (partiklar och NO2) pa Viktoriagatan (i gatuniva).
Mitningarna visar att miljokvalitetsnormerna uppfylls, men att riktvirdena for miljomalet frisk luft
overskrids vid nagra tillfdllen.
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Trafikmdngden pa Sodra infarten berdknas vara omkring hilften av den vid miétplatsen pa
Viktoriagatan. Dessutom motverkar de forhallandevis Oppna gaturummen i omradet hoga
fororeningshalter pa lokal niva. Darmed gors bedomningen att ett genomférande av detaljplanen inte
medfor att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids.

De forhallandevis Oppna gaturummen i omradet, samt kring stugomradet, motverkar enligt
Ramboll (MKB 2020-11-20) hoga fororeningshalter pa lokal niva. Sammanfattningsvis medfor ett
genomfoérande av planforslaget till forbattrad luftkvalitet i jamforelse med nollalternativet pa lokal
nivd. Med hénsyn till att vagar avlastas fran bil och tung trafik, medfor planforslaget sammanvégt en
liten positiv konsekvens pa luftkvaliteten pa lokal niva.

Det finns tre vattenforekomster som kan utgdra recipient for dagvatten fran planomradet:
Laholmsbukten (kustvattenforekomst), samt ytvattenforekomsterna Nissan och Fyllean. Vad giller
vatten innebdr planforslaget (MKB Rambdll, 2020-11-20) att ett mindre fororenat dagvatten slapps
till recipienten Laholmsbukten och att MKN inte férandras. Konsekvensen bedoms darmed som liten
negativ eller forsumbar. Paverkan pa grundvatten bedoms som tillfalligt eventuellt under byggskedet,
da det kan finnas behov att leda bort grundvatten. Viss paverkan fran vigsaltning kan tillkomma med
Sédra infarten, vilket motverkas genom att den nya vigen minskar risk for att fororeningar sprids till
grundvatten genom att avlasta och leda om végtrafiken i omradet. Sammantaget bedoms konsekvensen
pa vatten av planforslaget som liten eller forsumbar och negativ.

Angaende Natura 2000 har fragan rérande eventuell paverkan pa Fyllean redan provats via vattendom
for projektet Sodra infarten i samband med detaljplan for nu laga kraftvunnen och genomférd etapp 1.
Enligt mal nr M 2572-17, meddelad 2018-03-21 i Vanersborg, har Mark- och miljédomstolen lamnat
Halmstads kommun tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljébalken att avleda dagvatten (inkl eventuellt
lansvatten och byggvatten) samt grundvatten till Fyllean fran projektet Sodra infarten. Domen
omfattar saledes dven de delar av dagvattenhanteringen inom nu aktuell detaljplan som berér Fyllean.

Vad giller MKN for vatten vdster om Vastervallvigen édr halter av fororeningarna berdknade i
dagvattenutredning (Sweco 2020-10-15) och det ar, enligt utredningen, en konservativ bedémning
av reningseffekterna. Det & mycket troligt att reningen fran omradet ar hogre an vad som star
listat i tabellen i dagvattenutredningen (Sweco 2020-10-15). Reningen kommer framst ske genom
svackdicken och infiltration i slanterna till vdgarna. Kvédve har dock begransad rening i svackdiken
och det finns inte utrymme att anldgga vata dammar inom detaljplaneomradet men dagvattnet leds
vidare till ett omrade i hamnen dar det finns flera dagvattendammar i seriekoppling. Reningen i
dessa dammar har inte tagits med i dagvattenutredningen (Sweco 2020-10-15) da de inte ligger inom
planomradet. Rening av kvéve i vatmarker/dammar ar (enligt sammanstallda forskningsresultat pa
SLU) ca 35-40 % varpa ca de 77 kg N/ar som beraknas fran dagvattnet i Sédra infarten i en grov
uppskattning kan renas ner till 50-45 kg N/ar nar de passerat dammarna i hamnen.

Social héllbarhet

Social konsekvensbeskrivning for Sodra infarten (Norconsult 2015-08-12) har tidigare tagits fram
inom ramen for projektet. Ur ett socialt perpektiv for Sodra infarten enligt utredningen med sig
ménga fordelar, bland annat d4 kopplingen till Ostra stranden stirks. Den 6kande tillgéngligheten till
Ostra stranden stirker mojligheterna for rekreation, motion och naturupplevelser i niromradet, vilket
i sin tur ger positiva konsekvenser for méanniskors halsa.
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I komplettering av social konsekvensbeskrivning for Sédra infarten etapp 2 (Norconsult 2021-09-24)
bedoms planforslaget generellt vara positivt for Halmstads invdnare och besokare da det bidrar med fler
passager over Vastkustbanan, binder samman stadsdelar och dkar méanniskors nérhet till rekreation.
Vad géller barnpektivet, som ska beaktas, a&r rekommendation enligt social konsekvensbeskrivning
(Norconsult, 2021-09-24) att uppmuntran till vistelse och lek i néra anslutning till bil- och jarnvag
bor undvikas.

Farligt gods
Kommunen planerar for att Sodra infarten ska bli rekommenderad vég for farligt gods och ersitta
Laholmsvagen/Vistervallvigen, i dagslaget rekommenderad vég for farligt gods.

Léansstyrelsen i Hallands lan har preciserat riktlinjer for farligt godsled (Lansstyrelsen i Hallands
lan, 2011). I riktlinjerna finns tva nivaer av farligt godsleder varav en hogre och en liagre med olika
skyddsavstand. Sodra infarten bedoms klassas enligt den hogre kravnivan. Vastkustbanan behandlas
separat med egen niva avseende skyddsavstand. Riktlinjerna ér vigledande for projektet S6dra infarten
och ligger till grund for de riskreducerande dtgérder som regleras i planforslaget.

Utover Lansstyrelsen i Hallands lans riktlinjer har Ramboll (2020-05-08) i samband med planarbetet
for Sodra infarten etapp 2 tagit fram en riskanalys avseende farligt gods. For all befintlig och ny
bebyggelse inklusive smahus rekommenderas sakerhetshdjande atgarder mot mekanisk konflikt for
de fall hus ligger inom 30 m fran Sodra infarten eller Vastkustbanan. Atgirder som rekommenderas
ar kraftupptagande vall eller vigracke av kapacitetsklass H4b som skydd mot avidkning fran Sodra
infarten.

Risker ska beaktas vid planering av bebyggelse inom 150 meter fran transportleder for farligt gods.
Tabeller nedan grundar sig i Riskanalys av farligt gods i Hallands ldns (2011) bilaga A.3, A.4, A.5,
A.6 och A.7.1 tabellerna nedan redogors for vilka funktionskrav med kopplade sikerhetshojande
atgarder som giller for omradena industri, kontor, smahus och tdtort. Avstinden galler fran vigkant
till byggnad.

Baskrav, som giller alla anvindningsomraden och transportleder, ska uppfyllas vid byggnation inom
150 meter. De 6vergripande kraven klargors i tabell 2.

Funktionskrav Atgird - kravniva Vig-Hog
Forhindra att vétska Vid all byggnation inom 60 meter fran led ska omradet i sd stor utstrackning som
rinner in pa omradet mojligt, utformas pa ett sitt som motverkar spridning av vitska in mot omradet.
Detta kan goras med hjélp av nagot av nedanstaende:
o Vall
o Plank som ér tdtt i nedkanten
o Dike
Alternativt kan funktionen vara uppfylld genom naturliga héjdskillnader.
Minska  risk  for Vid all byggnation inom 60 meter fran led ska sidoomréadet langs med leden utformas
punktering av tank pé ett sitt som begrinsar konsekvensen av ett avikande fordon (sidoomradet fritt

fran oeftergivliga och spetsiga foremal).

Tabell 2. Baskrav vilka beror samtliga anvandningsomraden och transportleder.
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Byggnation av industri- och kontor fir inte uppféras nairmre dn 20 meter frdn Sodra infarten och
under forutsittning att nedan sédkerhetshojande atgarder, i tabell 3, vidtas.

Omrade: Industri & kontor

Funktionskrav Atgird - kravniva Vig-Hog
Foérhindra mekanisk Bebyggelse > 30 meter fran led
konflikt Etableras industri pa langre avstind dn 30 meter kravs inga atgarder for mekanisk

péaverkan. Foljande ska dock beaktas vid etablering intill vag:

o Ska det bebyggelsefria omradet anvindas pa ett sitt sa att flera personer forviantas
befinna sig ddr under storre delar av dagen bor skydd for avikning inforas.

« Vid branta slinter kravs atgird (sa som forstirkt vagricke) for att behalla fordonet
pa vagbanan. Om inte skydd mot avakning finns eller inférs sa rdknas bebyggelsefri
zon fran slintfot.

Bebyggelse 20-30 meter ifran led
For etablering 20-30 meter ifrdn vag ska atgirder inforas som forhindrar mekanisk

konflikt. Erforderlig omfattning och utformningen av ett sadant skydd beror pa
platsspecifika forhallanden.

Forslag pa atgarder:

« Vall/dike

o Betongbarridr

o Naturlig hojdskillnad (positiv hojdskillnad med
transportled ldgre dn planomradet)

o Forstarkt vagracke (H4)

Motverka/reducera For fasad som vetter mot led giller f6ljande:

stralningseffekter » 30-50 meter: Fasad ska utformas i obrdnnbart material.
» 20-30 meter: Fasad, inklusive dorrar och fonster, ska motsvara lagst brandteknisk
klass EI 30.

Motverka/reducera For byggnader inom 50 meter ifran led giller foljande:

effekter fran giftig gas Industri:

o Luftintag placeras sa langt ifran leden som mojligt

« Placera entréer/lastintag etc. pa lampligt sétt sa att de inte vetter mot riskkallan
Kontor:

oLuftintag ska placeras hogt och pa motsatt sida av leden.

Begrinsa antal o Utforma omradet nira leden pa ett stt som inte uppmuntrar till stadigvarande
personer som kan vistelse.

péaverkas/underlitta

utrymning Industri:

o For alla byggnader inom 50 meter ifran led ska minst en utrymningsvég finnas
som inte vetter mot leden.

Kontor:

o For alla byggnader inom 50 meter ifran led ska minst en utrymningsvég finnas
som inte vetter mot leden. Placering av entréer bor ligga sa langt ifran som mojligt,
gdrna pa motsatt sida.

Motverka effekter fran Kontor:
ett dimensionerande For etableringar mellan 20-30 meter ifran led ska hinsyn tas till dimensionerande
fall f6r explosion explosionslast. Detta krav giller stérre byggnader (>4 vaningar).

Tabell 3. Atgirder - reducerat avstind for industri och kontor.
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Byggnation av smahus (villor, parhus, radhus, storvillor och liknande) far inte uppféras nairmre dn 50
meter fran Sodra infarten och under forutséttning att nedan sikerhetshojande atgarder vidtas, enligt
tabell 4.

Omrade: Smahus

Funktionskrav Atgird - kravniva Vig-Hog
Motverka/reducera For flerbostadshus: Luftintag ska placeras hogt och pa
effekter fran giftig gas motsatt sida av riskkallan.

Begrinsa antal personer
som kan bli utsatta for
en olycka

Utforma omradet mellan smahus och led pa ett sitt som inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse, t.ex. bor lekplatser, gemensamytor etc. inte placeras inom
detta omrade.

Tabell 4. Atgirder - reducerat avstind for smahus.

Soédra infarten &r i stort sett planerad att lokaliseras med avstdndet 50 meter till smahusbebyggelse
vilket &r detsamma som det reducerade avstandet som giller om riskreducerande atgérder vidtas enligt
lansstyrelsens riskanalys (Lénsstyrelsen i Hallands lan, 2011). Befintliga fritidshus och bostadshus i
Vistervallomradet 6ster om Sodra infarten ligger ca 40 meter fran Sodra infarten. Omradet Masen
vaster om Vastkustbanan ligger ca 40 meter frdn Vastkustbanan. Om skyddsvallar (allmén plats
”SKYDD,” - skyddsvall mot buller och farligt gods) utmed Sédra infarten och Vastkustbanan anlaggs
som en jordvall utan stérre stenar, bedoms vallarna fungera som skydd for intilliggande bostider i
omradena Vistervall och Masen. Skyddet forhindrar avseende farligt gods bdde mekanisk konflikt i
form av avakning av fordon och att vitska inte rinner in pa omradet (Ramboll 2020-05-08).

Planeras byggnation av tétort (ldgenhetsbebyggelse med tre vaningar eller mer och av stads- eller
tatortskaraktdr, dven centrumbebyggelse, vard, kultur, skola, hotell och konferens) giller kravniva
enligt tabell 5.

Omrade: Tatort
Funktionskrav

Atgird - kravniva Vag-Hog

Forhindra mekanisk
konflikt

Etableras titort pa lingre avstand dn 30 meter krédvs inga dtgarder fér mekanisk
péverkan. Foljande ska dock beaktas vid etablering intill vig:

« Ska det bebyggelsefria omradet anvindas pa ett sitt sa att flera personer forvéntas
befinna sig dar under storre delar av dagen bor skydd for avakning inforas.

o Vid branta sldnter kravs atgard (sa som forstarkt vagriacke) for att behalla fordonet
pa vigbanan. Om inte skydd mot avakning finns eller inférs sé raknas bebyggelsefri
zon fran slintfot.

Reducera/motverka For fasader som vetter mot led giller fljande:

strélningseffekter

« 30-50 meter: Fasad ska vara i obrdnnbart material och fonster (i normal omfattning)
/ingaende komponenter ska vara motsvarande klass E 30.

Motverka effekter fran
ett dimensionerande
fall for explosion

For etableringar mellan 30-50 meter ifran led ska hénsyn tas till dimensionerande
explosionslast.

Motverka/reducera
effekter fran giftig gas

For bostdder giller att: Luftintag ska placeras hogt och pa motsatt sida av leden.

For hotell/konferens och andra anvdndningsomraden dir det dr mojligt att
underhalla/uppritthalla ett system giller ddrutdver att: gasdetektor kopplad till
automatiskt nedstangningssystem/varseblivningssystem och utrymningsplan ska
finnas.
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Begrinsa antal For alla byggnader inom 50 meter ifrdn led ska minst en utrymningsvég finnas som

personer som inte vetter mot leden.

kan bli utsatta:

placering av entréer, Balkonger, uteplatser, lekplatser etc. ska inte finnas pa kortare avstand dn 50 meter
utrymningsvégar etc. ifran leden.

Placering av entréer bor ligga sd langt ifran leden som mgijligt, gdrna pa motsatt
sida.

Utforma omradet néra leden pa ett sitt som inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

Tabell 5. Atgirder - reducerat avstand for titort.
Inom planomradet regleras foljande riskreducerande étgérder:

o I planomradets sydostra del mellan Sédra infartens planerade viagkant och verksamhetsomradet
Vilhelmsfilt sdkerstills riskreducerat avstand (20 m) genom prickmark (marken far inte forses

med byggnad). Detta i kombination med ”Skydd,” - Skydd i form av forstarkt vigriacke (H4) ska
finnas mot nordost utmed végens nordéstra sida - och "Dike,” - dike ska finnas mot nordost utmed
vdgens nordostra sida.

» Byggritt i planomradets sydostra del pa nuvarande fastighet Halmstad 4:28 medges 20 m fran
planerad vigkant. Anvindningsomradet ”VAG” kompletteras utmed denna byggritt med
egenskapsbestimmelserna ”Skydd:” - Skydd i form av forstérkt vigriacke (H4) ska finnas mot
nordost utmed vigens norddstra sida - och "Dike;” - dike ska finnas mot nordost utmed vigens
nordostra sida. For byggritten giller egenskapsbestimmelsen "b;”:
® Fasad, dorrar och fonster som vetter mot sydvast ska motsvara lagst brandteknisk
klass EI30.
Luftintag ska placeras sd langt 4t nordost som mojligt.
Entré/lastintag etc. far inte riktas mot sydvist.
® Utrymningsvag at nordost ska finnas.

o For vigomradet mellan Vastervallvigen och cirkulationsplats Larsfrid giller
egenskapsbestimmelsen ”"Skydd:” - Skydd i form av forstarkt vagracke (H4) ska finnas mot nordost
utmed vigens nordostra sida. Langs denna stricka giller aven "Dike,” - dike ska finnas mot nordost
utmed vagens nordostra sida.

« Nugillande byggritt pa fastigheten Flamman 6, belagen inom 20 m fran Sédra infartens planerade
vigkant, prickas bort (marken fér inte férses med byggnad). Anvindningsomridet ”VAG” kompletteras
utmed denna bortprickade byggritt med egenskapsbestimmelsen ”Skydd.” - Skydd i form av forstéarkt
vagracke (H4) ska finnas mot nordost utmed viagens nordostra sida.

o For vigomradet mellan vdgbro Over Vistkustbanan, via cirkulationsplats Hamnen, ner till
anslutning till hamnomrédet, giller egenskapsbestimmelserna ”Skydd,” (Skydd i form av forstirkt
vagracke (H4) ska finnas mot séder utmed véigens sddra sida) och "Skydds” (Skydd i form av forstarkt
vagracke (H4) ska finnas mot sydost utmed vigens syddstra sida).

o Mellan Sodra infarten och omradet Vistervall planldggs "SKYDD:1” - skyddsvall mot buller och
farligt gods. Avseende farligt gods syftar skyddet till att férhindra bade mekanisk konflikt i form av
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avakning av fordon, och att vitska inte rinner in pa omradet.

o Inom del av planomrédet norr om omradet Masen planlidggs "SKYDD:1” - skyddsvall mot buller
och farligt gods. Avseende farligt gods syftar skyddet till att forhindra bdde mekanisk konflikt i form
av avakning av fordon, och att vitska inte rinner in pa omradet.

I samrad med raddningstjansten bedoms risk till f6ljd av atgarder enligt planforslaget, avseende farligt
gods, som acceptabel.

Risk

Utdver riskanalys avseende farligt gods har WSP pa uppdrag av kommunen tagit fram en riskanalys
(WSP 2018-10-09) huvudsakligen avseende Sevesoverksamheter och klimatanpassning. Den generella
bedémningen av riskbilden for Sodra infarten ar att risker forknippade med Sevesoverksamheterna
i hamnen éar relativt sma. En dominoeffekt som skulle kunna paverka Sodra infarten beddoms inte
kunna uppkomma. Det dr endast OKQ8 och rérledningar for olja lings Oljevdgen som har potential
att paverka Sodra infarten och vice versa. WSP (2018-10-09) bedomer inte att ndgra riskreducerande
atgirder behover genomforas i syfte att skydda Sodra infartens planomrade.

Efter att riskanalys for verksamheter som finns i hamnomradet (WSP 2018-10-09) tagits fram har
verksamheten Preem AB tillkommit. Tillkommande Sevesoanldggning Preem AB:s verksamhet
omfattar fartygslossning, lagring samt pumpning inom depa och fartyg av petroleumprodukter.
Petroleumprodukt som hanteras ar gasolja. Inom begreppet gasolja ingar latta eldningsoljor och
dieseloljor vilka gar under klass 3-produkter. Lagring av produkt sker i tva cisterner ovan mark. Varje
cistern utgor en volym pa 15 200 m?. Resterande cisterner pa omradet ar inte i drift. Preems anléaggning
bedéms inom flertalet omraden likstallas med Unipers anlaggning, dar bada verksamheterna hanterar
tva cisterner som vardera rymmer ca. 15 000 m® med klass 3-produkt inom samma invallning.
Pumpning sker fran fartyg till depa och vise versa.

| tidigare framtagen riskanalys (WSP 2018-10-09) utfors stralningsberakningar for Uniper, Fall
3 ”Brand i en cistern med diesel”, dar avstand till kritisk infallande stralning ar 50 meter vid en
héndelse. Berakningar bedéms vara tillampbara daven for Preems anldaggning enligt ovan resonemang.
Kommunen bedémer, i samforstand med Raddningstjansten Halmstads resonemang enligt ovan, att
vidare analys inte kravs, da Preems anlaggning ligger pa langre avstand an 50 meter till Sodra infarten.

Avseende klimatanpassningsatgiarder mot framtida forhojda vattenstand anser WSP (2018-10-09)
att Sodra infarten etapp 2 bor placeras pa en plush6jd om 4 meter 6ver havet. Kommunen planerar
att bygga det som aterstar av Sodra infarten etapp 2 pa minst + 4 meter. Bortsett fran bro Gver
Vastkustbanan regleras inte vagjojd i planforslaget.

Avseende skyfall och 6versvimning ér tre instingda ytor inom planomradet identifierade. Tva av
dessa ligger véster/nordvast om Vistervallvdgen, och en yta sydost om Vistervallvdgen i planomradets
sydostra del. For de tva ytorna vaster om Vastervallvigen rekommenderar Sweco i dagvattenutredning
(2020-10-15) 16sning dels genom skyfallsyta, dels genom genomténkt hojdsattning och avledning. I
planforslaget sakras allmén plats ("NATUR") for foreslagen skyfallsyta, dock reglerar planforslaget inte
hojder. Instdngd yta sydost om Vistervallvigen sammanfaller delvis med anvandningen "J" (industri).
Marknivan inom anvandningsomradet varierar mellan ungefar +3,2 meter och +3,6 meter. I den lagst
beldgna delen av anvandningsomradet, +3,2 meter, bedoms vattendjupet vid ett klimatkompenserat
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100-arsregn kunna uppga till ungefar 0,3-0,5 meter. I syfte att sikra byggnad inom anvindningsomradet
for ett sadant regn foreskrivs en lagsta fardigt golvniva om +4,0 meter, "f1".

Fororenad mark

En sammanstillning och tolkning av féroreningssituationen inom planomradet har utférts av Rele-
ment Miljé Vast AB (2020-10-14). Med nuvarande kunskap finns det enligt Relement inget som in-
dikerar att omradet skulle vara sa fororenat att omfattande avhjilpandeétgérder eller skyddsatgarder
ar motiverat. Féroreningsgraden bedoms vara ldg till méttlig och det finns inget i studerat underlag
som pekar mot att sa tekniskt och ekonomiskt omfattande atgérder dar motiverat att det bedoms hindra
det fortsatta arbetet med detaljplanen. Hanteringen av eventuella férorenade schaktmassor och lans-
vatten bedoms kunna hanteras inom ramen for en normal markentreprenad i stadsmiljo, dock med
stod av markmiljospecialist i nagon form. Genom riktade undersékningar mot omraden dér djupare
konstruktioner ar aktuellt kan skyddsatgarder och anpassningar vidtas i tid och eventuella konflikter
med markférorening undvikas.

Efter samrad har kompletterande miljotekniska markundersokningar genomforts infor genomforan-
de. Markundersokningarna har gjorts for Fregatten 8 (WSP, 2021-05-03), del av Halmstad 2:16 och
4:28 (WSP, 2021-06-23), Halmstad 2:8 m.fl. (WSP, 2022-02-04) samt Flamman 3 m.fl. (WSP, 2022-05-
23). I allt vasentligt bekréftar utredningarna Relement Miljo Vast AB:s tidigare bedomning och visar
att fororeningar i stort underskrider gransvardet for MKM och att massorna till stor del dr lampliga
for ateranvandning inom projektet Sodra infarten. I tva provpunkter pa fastigheterna Halmstad 2:8
och Halmstad 2:27 (WSP 2022-02-04) har det pavisats att halter PAH-H o6verskrider riktvarden for
MKM i det dversta jordlagret mellan 0 - 0,4 m. I annan punkt pa fastigheten Flamman 3 (WSP 22-
05-23) har det pévisats att zinkhalter 6verskrider riktvarden for MKM i det dversta jordlagret mellan
0 - 0,4 m. Dessa fororeningar behover beaktas for att sikerstilla avgransning i sidled infor eventuell
masshantering eller forflyttning. Ateranvindning av férorenade massor for anliggningsindamal ska
foregas av en anmalan till miljonamnden.

Buller och vibrationer

Kommunen bedémer att riktvdarden enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 dr aktuella for
projektet Sodra infarten. Trafikbullerutredning har inom ramen for projektet tidigare tagits fram for
béde etapp 1 och etapp 2. Utredningen (Ramboll 2020-11-18) har i samband med planarbetet for etapp
2 uppdaterats. Uppdateringen avser prognosar 2040. I Rambolls trafikbullerutredning har dessutom
en parallell bullerutredning (WSP 2020-09-30, rev 2020-11-16) avseende omradet for passagen over
Vistkustbanan inforlivats.

Enligt WSP:s utredning (2020-09-30, rev 2020-11-16) visar berdkningar att aktuellt vdgalternativ
avseende passage Over Viskustbanan uppfyller riktvarden for bade dygnsekvivalent ljudniva och
maximal ljudniva vid samtliga uteplatser och bostdder med undantag frin ett bostadshus. Vid ett
bostadshus utmed Vistervallvagen, overskrids den ekvivalenta och maximala ljudnivan fran vigtrafik
med 2 dB respektive 5 dB. Vid detta bostadshus dr det dock bidrag fran befintlig infrastruktur,
Vistervallvdgen, som dr den dominerande ljudkéllan och inte ny vdg, Sodra infarten. WSP (2020-
09-30, rev 2020-11-16) bedomer att det for aktuellt alternativ avseende passage 6ver Vaskustbanan
ddrmed inte beh6vs nagra bullerskyddsétgérder.

Ramboll (2020-11-18) foreslar avseende Sodra infarten etapp 2 foljande bullerskyddsétgérder:
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1. Komplettering av befintligt bullerskydd vid Masen - forldngning ca 100 m vésterut och som
ansluter mot slant vid ny bro 6ver jarnvagen. Kronhojd +ca 8,3 m.6.h.

2. Nytt bullerskydd f6rbi Knipan och Svanen, forslagsvis i form av bullervall (eventuellt
vall + plank dar utrymmet 4r begransat). Kronhdojd +ca 6.4 m.6.h. Langd ca 430 m.

3. Nya bullerskydd vdster om jarnvéagsbro 6ver Vistervallvigen. Forslag dr tva bullerskdarmar,

en norr och en sdder om Vistervallvigen, dar bullerskdrmarna placeras parallellt pa 6mse sidor
av Vistervallvigen och ansluter i vinkel till bullervallar, norr och séder om Vistervallviagen och
utmed jarnviagen. Kronhdojd pa bullerskairmarna ca 6,40 m och ca 30 m lingd for respektive skarm.

Rambdlls (2020-11-18) sammanfattande beddmning av projektet Sodra infartens bullerpaverkan &r
att de negativa bullereffekter som Sodra infarten bedéms orsaka for bebyggelsen lings jarnvégen,
motverkas med de bullerskyddsétgirder som foreslas. Vidare bedomer Rambéll att bullerskydden
kommer att reducera ljudnivan fran tagtrafiken, den dominerande bullerkéllan, och att ljudnivaerna
totalt sett kommer att sjunka. Ramboll bedomer dven att omraden utanfor aktuellt planomrade,
exempelvis utmed Laholmsvégen, dven utan bullerskyddsatgarder, kommer utsittas f6r mindre buller
till f6ljd av Sodra infartens avlastning. Se bilderna 17 och 18.

Punkt 1
Andersberg

Punkt 4
Vastervall

Bild 17. Urval av berakningspunkter dér ljudnivaférandringar beskrivs i bild 17 nedan (Ramboéll 2020-11-18).
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Nr Namn Nollalternativ Utredningsalt Utredningsalt
2040 2040 Med bullerskydd
V&g Véag+tag V&g Vag+tdg | Vag | Véag+tag
1 Andersberg 61 61 58 58 58 58
2 Laholmsvdgen 68 68 66 66 66 60
3 Masen 44 56 50 57 49 57
4 Vastervall 63 63 57 58 52 58
5 Svanen 46 64 54 64 49 57
6 Vdret 47 56 50 57 50 57
7 Spoven 50 63 55 63 52 57
8 Tdrnan 53 63 57 64 55 59

Bild 18. Férandring av ljudniva mellan nollalternativ och utredningsalternativ i ett urval av berdkningspunkter (numrering

enligt bild 16 ovan). Ljudnivan avser ekvivalent ljudniva i decibel p& hogsta bostadsvaning. (Ramball 2020-11-18).

Markomrade for komplettering av befintligt bullerskydd vid Masen (punkt 1 enligt foreslagna
bullerskyddsatgirder, se foregaende sidor) sdkerstills i detaljplanen inom allmdn plats "SKYDD,”
(skyddsvall mot buller och farligt gods). Anvéandningsbesammelsen "SKYDD:” kompletteras av
egenskapsbestammelsen "vall: + 8.3”, vall med en hojd av +8,3 meter Gver nollplanet ska uppforas.

Nytt bullerskydd foérbi Knipan och Svanen (punkt 2 enligt foreslagna bullerskyddséitgarder, se
foregaende sida) sékras inte i detaljplanen. Kommunen avser inom ramen for projektet S6dra infarten
uppfora dessa bullerskydd med st6d av de for aktuella markomradena gillande detaljplanerna 1380K-
P805 (Knipan) och 1380K-P845 (Svanen) som bada medger "SKYDD”.

Foreslagna bullerskdrmar norr respektive soder om Vistervallvagen sdkras inte heller i detaljplanen.
Dock medger gillande detaljplan 1380K-P867 (Vistervallvigen), "SKYDD." utmed norra sidan av
Vistervallvdgen, och "SKYDD," utmed sodra sidan av Vastervallvagen.

I samband med utbyggnaden av Sodra infarten bedoms risken for markvibrationer som paverkar
omgivningen att huvudsakligen omfatta paverkan under byggskedet. Vidare bedoms det vara
mindre risk for upphov till markvibrationer i driftskedet och fran végtrafiken. Beroende pa hur
markforhallandena ér pa platsen kan sensibel mark som lera vara mer kinslig for vigtrafiken pa Sodra
infarten och stérande vibrationer skulle kunna upplevas néra vigen. Dock bedéms den dominerande
kallan till markvibrationer i omradet att orsakas av jarnvagstrafiken. (Ramboll 2020-11-18).

TEKNISK FORSORJNING

Energiférsorjning
Teknisk infrastruktur ar utbyggd i omradet. Planforslaget innebar att ledningar behdver dras om.

Dricks- och spillvatten

Passagen over Vastkustbanan medfor att vissa befintliga VA-ledningar pa émse sidor om jérnvagen
behover laggas om. Markomrade f6r VA-ledningar reserveras med "u,”, markreservat for allmannyttiga
underjordiska ledningar pa kvartersmark med anvindning jarnvag (*T;”) sydost om den planerade
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bron 6ver Vistkustbanan. Markomrade f6r VA-ledningar reserveras ocksa med “u;”, markreservat
for allménnyttiga underjordiska ledningar, pa kvartersmark med anvindning industri (”J”) inom
nuvarande fastigheter Flamman 3 och Flamman 4.

Dagvatten

Dagvatten fran planomradet avleds at tva hall, at sydost respektive nordvast fran Vastervallvigen.
Vad giller dagvattenhantering for delen 6ster/sydost om Vistervallvigen foreslar Sweco (2020-02-
21) damm i kombination med svackdiken. Syftet med denna l6sning ar dels fordréjning, dels att rena
dagvattnet enligt fastslagna utslappskoncentrationer innan det leds vidare. Utrymme f6r hantering
av dagvatten Oster/sydost om Vistervallvigen sikras genom allmén plats "NATUR” i planomradets
sydostra del. For den del av planomradet som ligger vaster om Vastervallviagen foreslar Sweco (2020-
10-15) att dagvatten som uppkommer pa norddstra respektive sydvistra sidan om jarnvagen fordrdjs
pé respektive sida av jarnvdgen. Darmed belastas befintlig dagvattenledning under jarnvagen i samma
utstrackning som i befintlig situation efter exploatering, varfor kapacitetsokning i ledningen under
jarnvégen inte behovs. For att uppna tillracklig rening och fordrojning behover ytor for detta avsittas
i detaljplanen. Djup och ytbehov pé svackdiken har i utredningen (Sweco 2020-10-15) oversiktligt
utvirderats utifran anslutningspunkter, ledningslutning och befintlig markniva. I utredningen
uppskattas att svackdiken med en bredd pa 4 meter, slantlutning 1:3 och ett maxdjup pé ca 0,7 meter
behovs. Fordrojningsbehov, langd pa dike och ytbehov visas i bild 19 nedan, och bild 20 pa nista sida
visar Swecos skiss pa ungefirligt ytbehov och placering av dagvattenanlaggningarna.

Avrinningsomrade :=rc:3d)r01nmgsbehov Langd pa dike (m)  Ytbehov (m2)
01 104 78 312

02 264 198 792

V2 91 68 273

V1 37 28 111

V3 0 0 0

Bild 19. Fordrojningsbehov, langd pa dike och ytbehov vister om Vistervallvigen (Sweco 2020-10-15).
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Bild 20. Ungefirligt ytbehov och placering av dagvattenanlidggningarna vaster om Vastervallvigen (Sweco 2020-10-15).

For tre av dessa avrinningsomraden (O1, O2 och V2) sikras dagvattenanliggningarna genom
allmin plats "NATUR” inom planomradet. Dagvattenanliggningarna inryms inom anvéndningen.
Dagvattenanlaggning for avrinningsomrade V1 ligger inom detaljplan 1380K-P1041 (hamnen), vars
genomforandetid 16per till &r 2030. Detaljplan 1380K-P1041 medger inom aktuellt omrade dike.
Dagvattenanlaggningen, i form av svackdike, bedoms kunna uppféras inom angransande planomrade
(1380K-P1041).

Avfallshantering
Avfallshantering ordnas inom kvartersmark.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomforandebeskrivningenredovisar de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgirder som erfordras for ett samordnat och dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Detaljplanen handldggs med utokat férfarande i enlighet med 5 kap. 7 § plan- och bygglagen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Preliminar tidplan

Tid Planprocessen Byggprocessen

Kvartal 1 2021 Samrad

Kvartal 4 2022 Granskning

Kvartal 12023 Antagande

Kvartal 1 2023 Laga kraft

2023 Byggstart Sodra infarten

2025 Oppen for trafik
Genomfdrande

Planens genomfoérandetid &r fem ér fran den dagen detaljplanen vinner laga kraft.

Under genomforandetiden har fastighetsdgare en garanterad ratt att efter ansékan om bygglov fa
bygga i enlighet med planen. Efter genomférandetidens slut ér fastighetsdgaren ej lingre garanterad
byggritt. Kommunen kan da dndra eller upphava planen.

Ansvarsfordelning

Anlaggning Genomférande Driftsansvarig

Allman plats

VAG, GATA, SKYDD, Halmstads kommun Halmstads kommun
NATUR

Kvartersmark

JARNVAG Fastighetsiigare (Staten Fastighetsiigare (Staten
(Vastkustbanan och Trafikverket och Halmstads Trafikverket och Halmstads
industrijarnvag) kommun) kommun)

INDUSTRI Berord fastighetsdgare Berord fastighetsdgare
TEKNISKA Berord fastighetsdgare Berord fastighetsdgare
ANLAGGNINGAR

Ledningar mm

Allmint VA-nait

Laholmsbuktens VA/
Halmstads kommun

Laholmsbuktens VA

El och fjarrvirme

Halmstads Energi och Miljo
AB

Halmstads Energi och Miljo
AB

Bredband

Halmstads Stadsnit AB

Halmstads Stadsnat AB

Ovriga ledningar

Berorda ledningsdgare

Berorda ledningsigare
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Huvudmannaskap
Halmstads kommun 4r huvudman fér allmén plats.

Huvudmannaskapet innebdr ett ansvar for Halmstads kommun for utbyggnad, drift och underhall av
allmédnna platser. Med huvudmannaskap har kommunen ritt men éven skyldighet att 16sa in allmén
platsmark som ligger inom privatégda fastigheter. Huvudmannaskap innebér daven att kommunen fore
genomforandetidens utgang ska ha upplatit de allmédnna platserna till allmant nyttjande.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Intrdng

Fastigheterna Flamman 4, Fregatten 9, Fregatten 1, Halmstad 2:27 och Halmstad 2:1, som dr i privat
eller statlig dgo, kommer delvis att planldggas som allmén plats. Det innebar att kommunen har
rdtt, dven en skyldighet, att 16sa in marken. Marken som planldggs som allméin plats kommer vid
genomforandet av detaljplanen Gverforas till ndgon av kommunens fastigheter Halmstad 4:28, 2:16
eller 2:8 genom fastighetsreglering. Se bild 21. Avsikten &r att Halmstads kommun ska tréffa avtal med
berorda fastighetsdgare men har dven mojlighet till tvangsvis inlosen via lantmateriforrattning.

Bild 21. Utdrag ur plankarta del 1. Fastigheter som drabbas av intrdng och ska fastighetsregleras till allmédn platsmark
(rédmarkerade omraden).
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Planlagd allmén platsmark for kommunal vig 6ver Vastkustbanan (Halmstad 2:1 dgd av Staten
Trafikverket) och Jernhusens fastighet Halmstad 2:27 foreslas sékerstillas genom 3D-fastighetsbildning.

Ovriga fastighetsbildningsatgarder
Mark inom de kommunégda fastigheterna Flamman 3, Fregatten 6 och Fregatten 8 som planldggs som
allmaén plats avses fastighetsregleras till nagon av kommunens fastigheter Halmstad 4:28 eller 2:16.

Resterande del av fastigheten Flamman 3, utanfér aktuell plan, avses fastighetsregleras till intilliggande
fastighet med samma anvidndning.

Delar av de kommunalt dgda fastigheterna Halmstad 4:28, Halmstad 2:16 och Fregatten 6 som
planldggs som kvartersmark for industri avses fastighetsregleras till intilliggande fastighet med samma
anvandning.

Del av HEM:s fastighets Fregatten 9 som planldggs som kvartersmark men som inte behévs for HEM:s
stallverk avses regleras till intilliggande fastighet med samma anvindning (industri).

Del av Jernhusens fastighet Halmstad 2:27 som planldggs som kvartersmark for jarnvdgsandamal
(oforandrat mot tidigare plan) avses éverforas till Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1. Aven resterade
del av Jernhusens fastighet 2:27 som ér detaljplanelagd for jarnvagsandamal (beldgen utanfor aktuell
detaljplan) bor dverforas till Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1.

Kvaliteten pa gransen mellan de kommunalt d4gda fastigheterna Halmstad 2:16 och Halmstad 4:28 samt
de av trafikverkets dgda fastigheterna Halmstad 2:1 och Halmstad 4:15 dr lag. Fastighetsbestimning av
gransen pagar hos lantmateriet, vilket kan leda till behov av fastighetsregleringsatgard.

Ledningsratt och servitut

Nya servitut/ledningsritter kommer att upprittas eller befintliga servitut/ledningsratter férordnas
att gélla for underjordiska ledningar 6ver kvartersmark som har administrativ bestimmelse "ul” i
detaljplanen. Ny ledningsritt for va-ledningar under kvartersmark (jarnvag) kommer att inréttas.

Halmstads kommun har tecknat markavtal med ett flertal ledningsdragande bolag. Markavtalet innebér
att det ledningsdragande bolaget ges ritt att inneha ledningar pa allmén platsmark med kommunalt
huvudmannaskap (dgd av Halmstad kommun) under férutsittning av att markavtalets regler f6ljs.
Inom allmédn platsmark ska darfor inga servitut/ledningsratter bildas for bolag som innehar markavtal
med Halmstads kommun.

Strackningen péa vissa ledningsritter kan vid behov komma att justeras vid genomférandet
av detaljplanen da vissa delar av befintliga ledningsritter fortsattningsvis blir placerade pa allmén
platsmark.
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EKONOMISKA FRAGOR

De i detaljplanen foreslagna férdndringarna innebir en stor infrastrukturinvestering for Halmstads
kommun. Atgirdernaomfattar frimst delstricka (etapp 2) avvigen Sédrainfarten. Delstrickan omfattar
ny vig utmed Vistkustbanan fran redan utbyggd etapp 1 av Sodra infarten. Via ny cirkulationsplats
ansluts dels Larsfridsvigen dels gar Sodra infarten vidare pa bro dver Véstkustbanan. Pa sodra sidan
om Vistkustbanan anldggs ytterligare en ny cirkulationsplats till vilken dels Stalverksgatan ansluts
dels ny vig till hamnen. Utdver detta anpassas gdng- och cykelvédgnitet till den nya infrastrukturen.
Dessutom anldggs en ny gata i forlangningen av Knédredsgatan. Kostnaden for att ta fram detaljplanen
och dess genomfoérande belastar projekt S6dra infarten.

Kommunen initierar, ansvarar for och bekostar fastighetsbildningarna som avses genomforas
inom detaljplanen. Detta giller savdl markinlosen, tillskapande av rittigheter/servitut samt
fastighetsregleringar och avstyckningar. Kommunen avser att sdlja mark som nybildas som
kvartersmark. Detta innebar en intékt till kommunen.

Halmstads kommun bekostar erforderlig utbyggnad och omldggning av det allmdnna VA-nitet inom
planomradet dir sa anses vara nddvindigt. Anldggningsavgift avseende VA-anslutningar regleras
enligt gillande VA-taxa. Detsamma giller utbyggnation och taxa for elanslutningar.

Halmstads kommun bekostar dven atgarder pa Vastkustbanan som pakallas av S6dra infarten-
projektet.

Samtliga byggnationer och anldggningsarbeten inom kvartersmark bekostas av berord fastighetsigare.
Detaljerade undersokningar avseende geologi, markens bérighet, markradonférekomst med mera som
kan krdvas inom kvartersmark bekostas av berord fastighetsdgare/exploator. Berord fastighetsdgare
ansvarar dven for genomforande samt de kostnader som uppkommer vid behov av sanering pa
fastighet.

OVRIG GENOMFORANDESTYRNING

Avtal
Avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal triffades mellan Halmstads kommun och Trafikverket
for Sodra infarten etapp 1.

Ytterligare avtal avses traffas mellan Halmstads kommun och Trafikverket gillande iordningstdllande
av Sodra infarten etapp 2.

Avtal mellan kommunen och égare till fastigheten Flamman 4 om kommande markéverforingar mm
for att genomfora detaljplanen dr tecknad. Avtal avses att triffas mellan Halmstads kommun och
samtliga fastighetsdgare vars fastighetsgrianser paverkas av detaljplanen. Avtal for markregleringar
mellan Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1 och Jernhusens fastighet Halmstad 2:27 som enbart ror
kvartersmark for jarnvigsaindamal hanteras dock mellan dessa dgare.
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Byggnations- och anlaggningsarbeten

Inom planlagd allmdn platsmark ansvarar Halmstads kommun sasom huvudman att fore atgarder
utfors inhdamta alla erforderliga tillstaind (bygglov, miljétillstand etc) som krdvs for att fa utfora
atgirden. Detsamma galler for berord fastighetsédgare inom planlagd kvartersmark.

Detta innebdr bland annat att vid utbyggnad av allmén platsmark ansvarar Halmstads kommun for att
projektet inte forsvarar sanering av eventuella markfoéroreningar som berors samt att ateranvindning
av jordmassor med fororeningsinnehall inte bidrar till spridning av fororeningar. For att sdkerstalla
detta ska kompletterande utredningar goras infor och under genomforandeskedet i syfte att slutligt
klarldgga fororeningssituationen for végens slutliga strackning, avgransa patriffade fororeningar
samt fa underlag for att bedoma hur fororenade massor kan édteranvindas inom projektet. Om
fororeningar patriffas ska miljondmnden underrdttas. Vid ateranvandning av férorenade massor for
anlaggningsdndamal ska detta féregds av en anmadlan till miljondmnden.

Vid utbyggnad av allmén platsmark ansvarar Halmstads kommun éven for att de bullerskyddsatgéarder
som foreslas i trafikbullerutredningen (Ramboll 2020-11-18) for detaljplanen blir genomférda. Detta
giller dven for de atgarder som foreslas i trafikbullerutredningen (Ramboll 2020-11-18) utanfor det
omrade som denna detaljplan avser.

Sodra infarten avses bli rekommenderad vég for farligt gods. Lansstyrelsen kan rekommendera vilka
vdagar som bor anvandas for farligt godstransporter.
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MEDVERKANDE TJANSTEFUNKTIONER INOM KOMMUNKONCERNEN

Brandingenjor, raiddningstjansten

Handldggare, bygg- och milj6férvaltningen
Kommunekolog, kommunledningsforvaltningen
Landskapsarkitekter, teknik- och fastighetsforvaltningen
Markstrateg, kommunledningsfoérvaltningen
Planarkitekter, kommunledningsférvaltningen
Planeringsingenjor, Halmstads Energi och Milj6 AB
Projektledare, teknik- och fastighetsférvaltningen
Projektsamordnare, kommunledningsforvaltningen
Seniorradgivare, kommunledningsférvaltningen
Stadsarkitekt, bygg- och milj6férvaltningen
Trafikmiljoingenjorer, teknik- och fastighetsforvaltningen
Va-ingenjor, Laholmsbuktens VA AB

KALLOR/REFERENSER

Gronplan for park- och gronomraden - Bedémning av omrddenas rekreations- och naturvirden
och dess betydelse for ekosystemtjanster, Mina Natur, 2016

Halmstads grona védrden - fran insektsliv till friluftsliv Handlingsprogram for att kartlagga,
sdkerstilla och utveckla naturkapitalet i Halmstads kommun, Halmstads kommun (antagen av
KF 2008-03-27)

Plan for transportsystemet del 2: transportplan mot 2050, Halmstads kommun (beslutad av

KS 2022-04-05)

Riskanalys av farligt gods i Hallands lan, meddelande 2011:19, Léansstyrelsen i Hallands ldn, 2011
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Plankarta 1 (2)

HALMSTAD 2:16 m.fl
Sodra infarten etapp 2

Grundkarta upprattad den 12 augusti 2022
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PLANBESTAMMELSER ) )
Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR

anvandning och utformning ar tillaten. Dar beteckning saknas galler bestdmmelsen inom
hela planomradet. KVARTERS MARK

GRANSBETECKNINGAR

—_ - Planomradesgrans

Bebyggandets omfattning

e Storsta byggnadsarea ar 50 % av fastighetsarean inom
anvéndningsomrédet, plan- och bygglagen, 4 kap. 11 § 1 st 1 p.

- _ - Anvandningsgrans

Marken far inte forses med byggnad, plan- och bygglagen, 4 kap. 11§ 1st1 p.

_— Egenskapsgrans
Administrativ grans .
+ nistrativ.a ) Placering
— -+ Administrativ och egenskapsgrans
o Byggnad ska placeras minst 4 meter fran fastighetsgrans, plan- och
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN medeosn. dlap Tos1StTe
Allmé&n plats, pian- och byggiagen, 4 kap. 5§ 15t 2p. Utformning
GATA Gata f1 Légsta férdigt golvnivé ar +4,0 meter, plan- och bygglagen, 4 kap. 16 § 1 st 1 p.
< > H('jgsta nockhb’jd i meter, plan- och bygglagen, 4 kap. 16 § 1 st 1 p.
VAG Vag
(VAG) Véag Utférande
. b, Fasad, dorrar och fonster som vetter mot sydvast ska motsvara
NATUR Naturomrade lagst brandteknisk klass EI 30
k Il Il h farli .
S Skyddsvall mot buller och farligt gods Luftintag ska placeras sa langt at nordost som maijligt
Kvartersmark, pian- och byggiagen, 4 kap. 5§ 1t 3p. Entré/lastintag etc. far inte riktas mot sydvast
E Tekniska anlaggningar Utrymningsvéag &t nordost ska finnas, plan- och bygglagen, 4 kap. 16 § 1 st 1 p.
= Industri Markens anordnande och vegetation
T, Jarnvag n, Upplag far inte anordnas, plan- och bygglagen, 4 kap. 10 §
n, Parkering far anordnas, plan- och bygglagen, 4 kap. 13§ 1st 1 p.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS

Utformning av allmén plats Sténgsel och utfart

') O O C‘ Utfartsforbud, pian- och bygglagen, 4 kap. 9 §
bro, Bro for vag-, gang- och cykeltrafik med lagsta hojd +11,7 meter och

hdgsta hojd +25,0 meter far anordnas., plan- och bygglagen, 4 kap. 5 § 1 st 2 p.

vall, +0,0 Vall med en angiven hojd i meter 6ver nollplanet ska uppforas, pian- ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st2 p. HUVUdmannaSkap

Sténgsel och utfart Huvudmannaskapet ar kommunalt for allman plats, plan- och bygglagen, 4 kap. 7 §

') O : O (1 Utfartsforbud, pian- och bygglagen, 4 kap. 9 § Genomférandetid

Genomforandetiden ar 5 ar fran det datum detaljplanen vinner laga kraft, pian- och bygglagen, 4 kap. 21

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS
MED KOMMUNALT HUVUDMANNASKAP Markreservat

Utformning av allmén plats Uy Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar, plan- och
bygglagen, 4 kap. 6 §

véndplam Véndplan, plan- och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st2 p.

Dike, Dike ska finnas mot nordost utmed vagens nordoéstra sida, plan- och
bygglagen, 4 kap. 5§ 1st2 p.

Skydd, Skydd i form av forstarkt vagracke (H4) ska finnas mot nordost
utmed vagens norddstra sida, plan- och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st 2 p.

Skydd, Skydd i form av forstarkt vagracke (H4) ska finnas mot sdéder utmed
végens sOdra sida, plan- och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st 2 p.

Skydd, Skydd i form av forstarkt vagracke (H4) ska finnas mot sydost
utmed végens sydéstra sida, plan- och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st2 p.

Placering

plac; Gatans sydvastra kant ska placeras minst 10 m fran narmaste

jarnvagsspars sparmitt, plan- och bygglagen, 4 kap. 5§ 1 st 2 p.
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Sandlista Detaljplan

Datum

L 4 4 4
Halmstad

2022-09-19

Dnr

KS 2017/00527

Detaljplan gallande del av Halmstad 2:16 m.fl. SODRA INFARTEN, etapp 2,

Halmstad

Remisstid: 19 september - 21 oktober 2022

Vid granskning bedémer namnderna om beslut kan tas pa delegation till forvaltningarna.

GRANSKNING (utokat forfarande)

FOR YTTRANDE:
Byggnadsnamnden

E.ON Elnat Sverige AB
Fastighetsnamnden
Forsvarsmakten

Hallands Hamnar AB
Hallandstrafiken AB
Halmstad Handel

HEM

HEM Nat AB

Halmstads Naturskyddsférening
Destination Halmstad AB
Halmstads Stadsnat AB
Kommunala Lantmaterimyndigheten
Kommunala pensionarsradet
Kulturmiljé Halland

LBVA AB

Lansstyrelsen

Miljbndmnden

Nordion Energi
Polismyndigheten
Raddningsnamnden
Sjofartsverket

Skanova

Skogsstyrelsen

Teknik- och fritidsnamnden

Trafikverket forts. nasta sida
Postadress Besodksadress Telefon E-post
HALMSTADS KOMMUN HALMSTADS KOMMUN 035-13 70 00 direkt@halmstad.se
Box 153 Kyrkogatan 5
301 05 Halmstad 302 42 Halmstad

Organisationsnr; 212000-1215

Webbplats
www.halmstad.se



FOR KANNEDOM:

KSU:s ordf. och ledamoter

Annika Hansson, planstrateg

Olof Selldén, planchef

Villadgarna sédra Halland
Halmstadnamnden, Region Halland
Strategi- och utredningsavd.

Handlaggare: Henrik Gustavsson
Telefon: 035-13 70 00 (Halmstad Direkt)
Epost: Henrik.gustavsson@halmstad.se

Postadress Besodksadress Telefon E-post
HALMSTADS KOMMUN HALMSTADS KOMMUN 035-13 70 00 direkt@halmstad.se
Box 153 Kyrkogatan 5
301 05 Halmstad 302 42 Halmstad

Webbplats

www.halmstad.se
Organisationsnr; 212000-1215
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