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Bakgrund och
syfte

Under ar 2027 kommer sto6rre delen av den allménna trafiken
inom avtalsomrade Kungsbacka att handlas upp. Trafikstart
planeras till juni 2029. Den trafik som ingar tacks i nulaget in
av tre avtal och omfattar tatorts- och regionbusstrafik inom
Kungsbacka kommun.

Avtalen benamns:

e Kungsbacka Tatort
Kungsbacka Landsbygd
Kungsbacka Onsala

Infér upphandling genomfors en forstudie. Forstudien ar gemensam
for de tre nAmnda avtalen. Forstudien ska tydliggéra vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut idag samt framtida
planer och malsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken
under avtalstiden.

Forutsattningarna i Kungsbacka ar speciella da Kungsbacka ar en
hallandsk kommun, men dar kollektivtrafiken utfors av Vasttrafik pa
uppdrag av Region Halland. Denna foérstudie gbrs darfor i samarbete
mellan Vasttrafik och Hallandstrafiken, en forvaltning inom Region
Halland..

Arbetet har foljt Vasttrafiks process Genomféra férstudie infor
trafikupphandling.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE |

Styrande malbilder, strategier och
riktlinjer

| detta avsnitt ges en kort sammanstéllning av dokument som ar
viktiga att beakta i forstudien.

Regionalt trafikférsorjningsprogram for Region Halland
Region Halland har ett trafikférsorjningsprogram for perioden
2021-2025, och arbete pagar med en ny version som ska gélla
2026-2030. Arbetet med det nya trafikférsdrjningsprogrammet
pagar parallellt med denna férstudie, men dokumentet bedéms

Goteborg

Anneberg |

Kungsbacka

Mot Boras

Ullared

-—-

Figur1.  Bild fran det regionala trafikférsériningsprogrammet som visar starka strak i Kungsbacka
kommun.

till stora delar vara fardigstallt och en remissversion skickades ut i
oktober 2025.

Upphandling och trafikstart for den allméanna kollektivtrafiken i
Kungsbacka kommer att ske under Trafikférsérjningsprogram
2026-2030, varfoér denna version anvands i arbetet med forstudien.
Den trafikeringsstrategi som ska anvandas fér den allmanna
kollektivtrafiken i Halland ar:

» Koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for okat
resande ar goda.

e Grundlaggande resmojligheter for hela lanet.

o Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgoér stommen i det hallandska
kollektivtrafiksystemet.

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet pekas prioriterade
strak ut, i form av Vastkuststraket, mycket starka strak och starka
strak. Inom Kungsbacka kommun finns ett flertal prioriterade strak.

Inom Kungsbacka tatort trafikerar linje 1och 2 det som klassas som
starka strak. Dessa forbinder Kungsbacka station med Kolla, Fors
och Hede station.

I remissversionen av Region Hallands trafikférsorjningsprogram
definieras ett basutbud, se tabell 1. Enligt basutbudet ska tatorter
med 300 eller fler invanare ha allman busstrafik. Detta forutsatter
att infrastrukturen ar av tillracklig standard. Vagarna maste vara
utformade sa att det ar mojligt att kora med busstrafik i bada
riktningar och vandmaijlighet maste finnas.
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Hede station

Fors

Kolla

Stadsbusstrak Kungsbacka
Starkt kollektivtrafikstrak
® Kungsbacka station \
® Hede station

Figur 2. Lokala kollektivtrafikstrak i Kungsbacka, enligt Hallands traﬁ/éfdrsdrjningsprogram,
remissversion oktober 2025.
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Tatort, invanarantal Man - fre Lor | Son
<300 Nartrafik/anropsstyrd trafik - -
300-499 5 -
500-999 7 - -
1000-2999 10 6 5
> 3000 18 10 6

Tabell 1. Basutbud for orter baserat pa invanarantal. Utbud i antal dubbelturer per dygn. Fraén Region
Hallandss trafikférsorjningsprogram 2026-2030, remissversion.

Milj6 och klimat

Enligt Region Hallands trafikforsorjningsprogram ar malsattningen
att all kollektivtrafik ska vara fossilfri. Utdver detta finns en
malsattning om att antalet eloussar inom stadsbusstrafiken ska 6ka,
vilket ar beskrivet i Region Hallands handlingsplan for det interna
klimat- och miljdarbetet.

Verktyg sociala aspekter

For att beskriva nuvarande forutsattningar har kartmaterial

med socioekonomiska och demografiska aspekter

analyserats. Framtaget trafikeringsforslag har beskrivits och
konsekvensanalyserats med hansyn taget till dess positiva och
negativa effekter ur ett socialt perspektiv. Detta finns beskrivet
kapitel © Genomgang av forslagets sociala konsekvenser och
aven beskrivit linje for linje i avsnittet Konsekvensbeskrivning och
eventuella risker.

Malbild Tag 2035 samt malbild for tagtrafik enligt
trafikférsérjningsprogram
Vastkustbanan trafikeras av lokaltag (Kungsbackapendeln,

9



Kungsbacka - Goéteborg), regiontag (Hallandstag, Varberg -
Goéteborg) och storregiontag (Oresundstag Képenhamn - Skane -
Halland — Goteborg). Strackan trafikeras dessutom av kommersiell
snabbtagstrafik.

Har beskrivs malsattningar som forvantas uppfyllas under
avtalsperioden. Pa langre sikt planeras ytterligare satsningar pa
tagtrafiken i norra Halland, men det forutsatter kapacitetsdkning i
jarnvagsinfrastrukturen.

Storregiontag

Ambitionen ar att Oresundstigen ska ha en avgang per timme

och riktning, med forstarkt utbud under vardagarnas morgnar och
eftermiddagar. Detta innebar tva avgangar per timme och riktning i
hogtrafik. Pa langre sikt, efter 2035 och nar infrastrukturen mojliggor
och resbehovet motiverar, 6kas utbudet till tva avgangar per timme
och riktning under hela trafikdygnet.

Regiontag

Trafiken forstarks pa strackan Varberg-Kungsbacka-Goteborg
med regiontagstrafik. Regiontagen ska ha tatare stoppbild

an Oresundstag och ocksa stanna vid stérre hallplatser i
Kungsbackapendelns upptagningsomrade.

Regiontagen har darmed tva syften, dels att tillgodose
resebehovet mellan norra Halland och Goéteborg, dels att avlasta
Kungsbackapendeln.

Enligt Region Hallands trafikforsérjningsprogram ska Hallandstaget
ha en avgang per timme och riktning, med forstarkt utbud under

1. BAKGRUND OCH SYFTE |

vardagarnas morgnar och eftermiddagar. Detta innebar tva avgangar
per timme och riktning i hogtrafik. Detta ar ocksa den langsiktiga
malsattningen, efter 2035.

Lokaltag

Kungsbackapendeln har ett hogt utbud och generdsa 6ppettider.
Utbudet ar i grunden halvtimmestrafik, det vill siga tva avgangar
per timme och riktning, men det forstarks under hogtrafik till

fyra avgangar per timme vilket ger kvartstrafik. Den langsiktiga
ambitionen ar att ha kvartstrafik under stérre delen av trafikdygnet.

Lokal- och regiontag kommer att kéras genom Vastlanken med start
i december 2030 (T31). Vastlanken kommer att paverka tagens
avgangstider fran Kungsbacka station, jAmfort med de avgangstider
som géller nar denna forstudie skrivs. Eftersom de olika tagsystemen
har olika hastighet och behdver taktas in mot Géteborg, finns det
risk att avgangstiderna fran Kungsbacka inte kommer vara jamnt
spridda 6ver timmen. Detta kan paverka busstrafikens tidtabeller,
och behoéver bevakas i det fortsatt arbetet.

Fran Kungsbacka station forvantas alltsa fyra avgangar med lokaltag,
tva avgangar med regiontag samt tva avgangar med storregiontag
per timme. Totalt blir det atta tdgavgangar per timme men hur dessa
avgangar fordelas 6ver timmen ar annu oklart.

10
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Dagens trafik

Dagens tre avtal innehas av KE:s bussar, som ar ett dotterbolag till
Nobina. Avtal 6022 och 6023 vanns direkt av KE'S, och avtal 6120
vanns av Nobina och KE’S ar underentreprendr till Nobina.

"Tatortsavtalet” avtal 6023 utgdrs av 5 linjer som tacker in storre
delen av Kungsbacka tatort. Linjerna bildar sex ben med anslutning
till varandra samt Vasttaget pa Kungsbacka station och till viss

del Hede station. Linje 1och 2 &r huvudlinjerna som trafikerar de
utpekade starka straken som tacker in omradena Kolla, Fors, Tol6
och Varla med anslutning vid Kungsbacka station.

“Onsalaavtalet” avtal 6120 utgors av b linjer som i huvudsak trafikerar
langst Vastkusten inklusive Onsala. Linjerna 730 och 731 trafikerar
Onsala-Kungsbacka, linje 732 trafikerar Frillesas-Asa-Kungsbacka
och linjerna 733 och 734 trafikerar Vallda-Kungsbacka. Alla dessa
linjer trafikerar helt eller delvis utpekade mycket starka strak samt
starka strak.

“Landsbygdsavtalet” avtal 6022 utgors av 12 linjer som tacker in
stora delar av Kungsbackas inland, fran Lindome i norr till Frillesas

i sdder. Majoriteten av linjernas uppdrag ar framst grundskole- och
gymnasiependling men vissa linjer utgdr ocksa en viktig funktion som
arbetspendling. Linje 720 och 742 ar de enda linjerna som trafikerar
utpekade starkt och mycket starkt strak, dar 720 trafikerar straket
Sard-Kungsbacka och 742 Fjaras-Kungsbacka.

Kompletterande och anslutande trafik

Vastkustbanan trafikeras med tag i varierande hastigheter
och med olika uppehallsménster genom de tre tagsystemen
Kungsbackapendeln (lokaltag), Hallandstag (regiontag) och
Oresundstag (storregionala tag).

Resandet med Vasttag mellan Kungsbacka och Géteborg
(Kungsbackapendeln) har méatts med kundrakningssystem sedan
2017. Kundrakningssystemet innebar att sensorer i varje dorrpar
raknar antalet pa- och avstigande. Under 2024 genomférdes 2,4
miljoner resor med Vasttagen mellan Kungsbacka och Géteborg.



Majoriteten av linjerna och turerna ansluter till och fran
Kungsbackapendeln vilket skapar snabba, hallbara och
konkurrenskraftiga resor mellan hem, arbete, studier och
fritidsaktiviteter genom lansgranserna, men skapar aven bra
bytesmojligheter lokalt.

Knutpunkten ar primart vid Kungsbacka resecentrum och sekundart
vid Hede station. Kungsbackapendeln stannar dven vid Anneberg
station.

Linje X3 och linje 720 méts vid Sard centrum, som fungerar som

en viktig knutpunkt dar resenarer enkelt kan byta mellan de tva
linjerna. Linje 720 trafikerar strackan mellan Kungsbacka, Vallda,
Saro och Kullavik, medan linje X3 gar vidare mot Goteborg.
Tillsammans skapar de en naturlig koppling mellan kustorterna och
Goteborgsomradet.

Inom de vastra delarna av Kungsbacka kommun finns dven tva
bestallningslinjer, 703 Sarégarden-Ekenas och 704 Ekenas-
Kungsbacka. Dessa har ett mycket lagt nyttjande, mellan en och tva
resor per ar gors med respektive linje.

| de 6stra delarna av Kungsbacka kommun finns aven en
bestallningslinje, 705 Fjaras station-Fjaras centrum. Denna har ett
mycket lagt nyttjande. Det gors 8 resor per ar med bestallningslinje
705.

| séder ansluter linje 615, som ligger i avtal med Hallandstrafiken, till
tageni Asa. Asa station ar en viktig knutpunkt fér den hela resan.

2. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Planerade linjeférandringar

Det finns inga planerade linjeférandringar inom Kungsbacka.

Vasttrafik kommer att handla upp ett nytt trafikavtal for linje X3.
Forstudie for denna trafik startas upp under april 2026. Effekter pa
ovrig trafik i Kungsbacka behéver analyseras inom den kommande
forstudien.

| Hallandstrafikens kollektivtrafikplan 2027 har behovet av utbkade
Oppettider i Kungsbacka stadstrafik lyfts. Kollektivtrafikplanen
kommer att beslutas under 2026.

Trafikeringsperioder, med anledning av
forandringar i anslutande trafik

Da busstrafiken i Kungsbacka paverkas kraftigt av tva
forandringar/majliga forandringar i anslutande trafik, kommer tva
trafikeringsperioder att behdva definieras i avtalet. De forandringar
som har stor paverkan ar:

» Fullt utbyggd tagtrafik, enligt faststalld malbild for tagtrafiken,
nar Vastlanken ar fardigstalld. Detta berdknas ske i december
2030.

« Trafikstart for en eventuell ny expressbusslinje langs vag 158.
Trafikstart for det avtal som innefattar busstrafik i Géteborg,
MéolIndal, Partille och nuvarande X-linjer 1-4 sker i december
2030. Om det inférs nagon ny expressbusslinje langs vag 158,
som gar in i Kungsbacka kommun, sd kommer den att starta
inom det avtalet med trafikstart december 2030.

12



2. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR| 13

Notera att avtalsperioden kan vara antingen tio ar likt nuvarande
avtal eller elva ar. Las mer om detta i kapitel 10 Ytterligare medskick
till upphandling. De kdnda férandringar som kommer ha stor
paverkan pa busstrafiken i Kungsbacka kommun, sker ett och halvt
ar efter avtalsstart, se figur nedan.

Forandrade férutsattningar for trafikering:
+ Trafikstart ev. ny expressbusslinje langs vag 158
+ Fullt utbyggd tagtrafik nar Vastlanken ar helt klar
December 2030
2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
L+ r+ r+ ret1vrre 1 v’ el
Tt et p ot r b
L J
1
Avtalsperiod 11 ar
Juni 2029 — juni 2040
\ A J
)i |
Trafikeringsperiod 1, 1,5 ar Trafikeringsperiod 2, 9.5 ar
juni 2029 — december 2030 december 2030 — juni 2040

Figur 3. Tidslinje trafikeringsperioder inom avtalstiden. Notera att avtalstiden kan bli antingen 10 ar eller 11 ar.



Resande

Under 2025 genomfoérdes cirka 3 miljoner resor med den

allmanna busstrafiken i Kungsbacka. Férdelningsmassigt star

det sa kallade Onsalaavtalet (6120) for ca 50 procent av resorna,
landsbygdsavtalet (6022) och tatortsavtalet (6023) for respektive
25 procent vardera. Resandeutvecklingen for busstrafiken i
Kungsbacka visas i diagrammet nedan. En markant nedgang skedde
vid pandemin men darefter har resandet aterhamtat sig.

Resor med buss, Kungsbacka
3500 000

3000 000

2500 000
2000 000
1500 000
1000 000

500 000

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

M Stadsbuss ® Regionbuss

Figur4. Antal resor med busstrafik inom Kungsbacka kommun, ar 2019-2025

Kapacitet i dagens linjenat

Nedan beskrivs kapacitet under vardagar for olika geografiska
omraden och strak inom Kungsbacka kommun. Kapacitetsanalysen
utgar framst utifran definitionen om sittplatskapacitet. Resandet
under helger foljer i stora drag samma geografiska ménster som
under vardagar.

2. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

De linjer och strak som uppvisar ett hogt resande pa vardagar har
generellt aven ett starkt resande under helgerna, dock medfoér inte
helgresandet kapacitetsproblem.

Onsala

Onsalatrafiken utgors till stor del av linje 731 (Alskogsbricka-Onsala-
Kungsbacka) och 734 (Alskogsbracka-Vallda-Kungsbacka) som
tillsammans star for merparten av resorna pa Onsala. Linje 730
(Mariedal-Onsala-Kungsbacka) kompletterar utbudet pa linje 731
under hogtrafik. Pa den nordvastra delen av Onsala trafikerar linje
733 (Vastra Hagen-Vallda-Kungsbacka) som ombesorjer Klappa och
Lerkil.

Under hogtrafik ar resandet mycket koncentrerat under framfor
allt morgon in mot Kungsbacka. Hogst belaggning ar det pa linje 731
dar resandet Overstiger sittplatskapaciteten pa nagra turer trots
forstarkningar och darutéver dolda férstarkningar med skolbussar.
Detta galler pa strackan mellan Onsala kyrka vidare in mot
Kungsbacka.

Pa eftermiddagen fran Kungsbacka till Onsala ar resandet mer
utspritt A&ven om vissa turer overstiger sittplatskapaciteten pa delar
av strackan. Under dag- och lagtrafik finns ett 6verlag gott resande
men utan kapacitetsproblem.

Linje 734 har inte samma kapacitetsutmaningar som linje 731, pa
morgonen ar det en specifik tur som har mycket resande samt tva
turer i andra riktningen pé eftermiddagen. Aven for linje 734 gller
dock att dolda skolbussar forstarker linjetrafiken. Under dag- och
lagtrafik ar resandet relativt begransat i jamforelse med linje 731.

14



2. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR| 15

Linje 733 uppvisar samma monster med ett hdgre resande under en Saroé och Kullavik
begransad period pa morgonen och eftermiddagen, dévriga tider ar | straket mellan Kullavik/Saré och Kungsbacka trafikforsorjer linje
resandet mycket begransat. 720 (Kungsbacka-Sard-Kullavik) med bytesmojlighet till linje X3

(Saro-Goteborg-Grabo). Linjen har problem med kapaciteten

pa nagon enstaka tur pa morgon och eftermiddag. Resandet ar
dock troligtvis hogre i praktiken da utbudet forstarks av dolda
forstarkningar med skolbussar. Under évriga tider har linjen ett visst
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Frillesas och Asa

| riktning mot Asa och Frillesas trafikerar huvudsakligen linje 732
(Frillesas-Asa-Kungsbacka). Darutdver trafikeras straket av enskilda
turer pa linje 745 (Idala-Frillesas-Asa-Fjaras), 746 (Stattaredsvagen-
Frillesas-Asa-Kungsbacka), 747 (Olmanas-Asaskolan-Kungsbacka)
och 748 (Kyrkobyn-Breared-Landa-Klappa-Asa) under hogtrafik
som avlastar linje 732.

Pa morgonen in mot Kungsbacka finns kapacitetsproblem pa
enstaka turer med 6verstigande sittplatskapacitet fran Asa och
norrut. Samma sak galler pa eftermiddagen med trangsel pa vissa
turer fran Kungsbacka till Asa. Ovriga tider finns kapacitet for att
Oka resandet pa linje 732. Notera att det ocksa finns kapacitet pa
regiontagtrafiken Asa - Kungsbacka.
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Karta 6. Linjendt Frillesas och Asa.
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Fjaras

Mellan Fjaras och Kungsbacka ar linje 742 (Férlanda-Oxared-
Fjaras-Kungsbacka) den huvudsakliga linjen. Det finns generellt inga
kapacitetsproblem pa linjen med undantag fér ndgon enstaka tur pa
morgonen in mot Kungsbacka och tillbaka pa eftermiddagen. Notera
att strackan ocksa trafikeras av andra linjer.
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Karta 7. Linjendt Fjéras.
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Sydost

Linjer som trafikerar i det sydostliga inlandet (743 (Litserhult-
Forlanda-Gallinge-Fjaras), 744 (Horred-Gallinge-Fjaras-
Kungsbacka), 745 (Idala-Frillesas-Asa-Fjaras), 746
(Stattaredsvagen-Frillesas-Asa-Kungsbacka) har éver lag inga
kapacitetsproblem bortsett fran enskilda turer pa kortare strackor.

Pa linje 744 finns det en morgontur med staende passagerare pa
strackan mellan Gallinge och Inlag. Samma sak galler for linje 746
som har staende passagerare mellan Fjaras station och Inlag pa en
morgontur.
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Karta 8. Linjendt sydost.
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Nordost

| det nordostliga inlandet trafikerar linje 717 (R6shult-Anneberg-
Kungsbacka), 735 (Kungsbacka-Lindome), 740 (Hallingsjo-Ubbhult-
Hjalm-Fjaras) och 741 (Satila-Nakalla-Fjaras-Kungsbacka). Pa

linje 717 finns en morgontur som overskrider sittplatskapacitet pa
strackan mellan Alvséker och Bjorkris norra. Samma sak géller for
linje 741 med en tur pa morgonen dar antalet resenarer 6verstiger
sittplatserna mellan Hjalms bro och Forsglantevagen (Halaback).
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Stadsbusstrafiken

Linje 1-5 tcker in storre del av Kungsbacka tatort med fa
undantag som till exempel norra Tingberget och Tél6 Angar.
Pa linje 3 vid Arandsgymnasiet och Engelska skolan dverskrids
sittplatskapaciteten vid enstaka turer kring skolstart.

Karta 10. Linjenét stadbusstrafiken
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Linjenummer | Stréckning Resenérer per | Resenérer per
tur 2024 vardagsdygn
september 2024
1 Hede Station - 14 764
Fors
2 Hede Station - 13 686
Kolla
3 Britta-Lena - 6 306
Kungsbacka
4 Hede Station - 4 202
Kungsbacka
5 Bjorkris - Hede
station
Linjenummer Strackning Resenirer per | Resenérer per
tur 2024 vardagsdygn
september 2024
730 Mariedal-Onsala- | 7 106
Kungsbacka
731 Alskogsbrécka- | 18 1545
Onsala-
Kungsbacka
732 Frillesas- 17 172
Asa-Fjaras-
Kungsbacka
733 V Hagen-Vallda- |8 358
Kungsbacka
734 Alskogsbracka- | 8 646
Vallda-
Kungsbacka

Linjenummer | Strickning Resenérer per | Resenérer per
tur 2024 vardagsdygn
september 2024

717 Roshult- 9 185
Anneberg-
Kungshacka

720 Kullavik-Saro- " 723
Kungsbacka

735 Kungsbacka- 8 106
Lindome

740 Hallingsjo- 4 86
Ubbhult-Fjaras

741 Satila-Nakalla- 10 265
Fjaras-
Kungshacka

742 Forlanda- 10 547
Oxared-Fjards-
Kungsbacka

743 Litserhult- 7 17
Forlanda-Gallinge
Fjaras

744 Horred- 12 230
Gallinge-Fjaras-
Kungshacka

745 |dala-Frillesas- |6 80
Asa-Fjaras

746 Stattaredsv- 15 115
Frillesds-Asa

747 Olmanas-Asa- |9 151
Kungsbacka

748 Kyrkobyn- 6 60

Breared-Landa-
Klappa-Asa
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Resande med skolkort Linje Andel skolkort
Flera linjer har en hog andel skolresande, medan andra linjer har en 730 Mariedal - Kungsbacka 2%
betydligt lagre andel. 731 Alskogsbracka - Kungsbacka 34%
Linje Andel skolkort 732 Frillesés - Kungsbacka 31%
717 Réshult - Kungsbacka 63% /33 Vastra Hagen - Kungsbacka 50%
720 Kungsbacka - Kullavik 29% /34 Alskogsbracka - Kungsbacka 42%
735 Kungsbacka - Lindome 63% Totalt 36%
740 Ubbhult - Fjaras 75% Tabell 4. Andel skolkort per linje, Kungsbacka Onsala
741 Satila - Kungsbacka 5%
742 Fjaras - Kungsbacka 35% Lagfrekvent resande
743 Litserhult - Fiéiras 74% Trafiken inom Kungsbacka ar uppdelad pa tre olika avtal, vilket
744 Horred - Kungsbacka 14% medfor tydliga skiollnader i .béde resande och"kostnadstfétc‘;kningsgrad
745 Idala - Faras 59% m"ellan avtalsomradena. YISS& avtal har en hogre effektivitet och
battre ekonomiskt utfall &n andra.
746 Stattaredsvagen - Kungsbacka | 69%
/47 Olmands - Koungsbacka 62% Inom tatortstrafiken utmarker sig linje 5 med 1agt resande och lag
748 Kyrkobyn - Asa /8% kostnadstackningsgrad. Linjen har i genomsnitt 0,6 resenarer per tur
Totalt 44% och en kostnadstéckningsgrad pa 27 %. Aven linje 3 och 4 har ett lagt

resande - bada ligger pa under 8 resenarer per tur - men uppvisar
trots det en relativt god kostnadstéckningsgrad pa éver 30 %.

Tabell 2. Andel skolkort per linje, Kungsbacka Landsbygd

Linje Andel skolkort

1 Hede station - Fors 26% Utanfor tatorten utmarker sig linje 740 (Hallingsj6é - Ubbhult -

2 Hede station - Kolla 27% Fjaras) genom ett lagt snittresande pa 3,5 resenarer per tur och en
3 Britta Lena - Kungsbacka station 46% mycket lag kostnadstackningsgrad pa 11 %. Linjen utfér dock ett

grunduppdrag i Marks kommun. Aven linje 730 har svagt resande,
med strax under 7 resenarer per tur och en kostnadstackningsgrad
pa 18 %.

4 Hede station - Kungsbacka station | 18%
5 Hede station - Hede station 40%
Totalt 29%

Tabell 3. Andel skolkort per linje, Kungsbacka Tétort
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Dagens affar Befintligt trafikbolag har idag 3 depaer och kér pa en kombination av
diesel RME och el. En begransning utifran dagens avtalsstruktur ar

Avtalen har idag en trafikkostnad pa cirka 1044 mkr for 2024, att avtalen ar relativt sma med sma fordonsflottor.

fordelat pa nedan samt resande for tidsperioden 2021-2024-

Reservfordon kan inte utnyttjas mellan avtalen eftersom avtalen ar
lasta till respektive fordonstyp.

o Avtal 6022 cirka 40 mkr
o Avtal 6023 cirka 20,8 mkr

* Avial 6120 cirka 436 mkr Rast/pauslokaler i omradet

Antal resor | 2021 2022 2023 2024 I nedan tabell finns en sammanstéllining éver hur befintligt trafikbolag
6022 345727 694 390 127994 706 484 nyttjar paus/rastlokaler for sin personal. Kungsbacka Resecentrum
KE's Buss tillhandahalls idag av Vasttrafik genom Vastfastigheter. Vid Snipen
E:Qg;&?gga (kommungransen till Géteborg) finns en pauslokal i Vastfastigheters
6023KE's  |285486  |638135 639585  |657640 regi som kan nyttjas.
Kungsbacka
Tatort Plats Typ av rastlokal Forvaltas av
6120 Nobina | 590 344 1379504 1184 408 1219354 Kungsbacka Rastlokal + Toalett Vastfastigheter
Kungsbacka Resecentrum
Totalsumma | 1221557 2712029 2551987 2583478 Hede Station Rastlokal + Toalett Kungsbacka kommun
Tabell 5. Férdelning av resande mellan de olika avtalen. Kullavik Hamn Toalett + enklare pentry | Kullavik tennisklubb
o . Alskogsbracka Toalett Hallandstrafiken
Fordon, depaer och drivmedel Depa Fards Depd (ES
Trafiken i Kungsbacka bedrivs av totalt 44 fordon varav 6 Depé Hantverksgatan Depé Kungsbacka
reservfordon. Fordonsférdelningen per avtal sammanstalls enligt lastbilscentral
nedan: Ladd-depa Laddplats elbussar - KES
Arendalsvagen Toalett + pentry

o Avtal 6022 =18 st Normalbuss + 2st reservfordon

Tabell 6. Rast- och pauslokaler i omradet.

o Avtal 6023 = 6 st Stadsbuss + 2st reservfordon

« Avtal 6120 =14 st Boggibuss + 2st reservfordon



Forstirkningstrafik

Under 2023, 2024 och fram till i september 2025 har KE:s forstarkt
med oplanerad forstarkning i ytterst liten mangd. Totalt sett har det
handlat om 23 turer fordelat enligt nedan per avtal.

2023 2024 2025
6022 11 6 2
6023 0 4 0
6120 0 0 0

Tabell 7. Sammanstéllning av oplanerade férstarkningsturer 2023-2025.

Fran Onsalahalvon finns det ett dolt resande in mot Kungsbacka

pa morgonen. Gymnasieelever som reser med skolbussar (10
skolbussar totalt pa Onsala/Saro) syns inte i statistiken. Skolbussar
kér en vanda med grundskoleelever forst, och kor sedan och plockar
upp gymnasieelever under skoltider. Saledes skulle man kunna
beskriva att trafiken idag forstarks genom skollinjer.

Tillkép
Det finns inga tillkdp av trafik i dagens avtal i Kungsbacka.

Kungsbacka kommun gor tillkdp av biljetter i form av skolkort,
fritidskort och seniorbiljett.

Under 2025 har Kungsbacka kommun bestallt totalt 4 834 skolkort.
Av dessa var det 4 481 stycken som bestéalldes under perioden
juni-september, och kan antas vara aktiva under héstterminen
2025. Utdver detta har kommunen bestallt 10 685 6vriga biljetter
under 2025, fram till mitten av september. Med 6vriga biljetter

2. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

avses fritidsladdningar, tillfalliga skolkort, biljett fér hemresa och
skolstartskort.

Kungsbacka kommun erbjuder alla gymnasieelever som ar
folkbokférda och gar i skola inom kommunen bade skol- och
fritidskort. Detta géller till och med det lasar da eleven fyller 20 ar.
Eleven behoéver ansoka for att fa ett sddant kort.

Kommunen erbjuder invanare som ar 65 ar eller aldre ett seniorkort.
Ansodkan gors via Vasttrafik. De seniorkort som Kungsbacka erbjuder
galler dygnet runt i zon B, for busstrafik, tagtrafik (Vasttag, Vy-tag
och Oresundstag) samt Marstrandsfarjan. Under hésten 2025 ar det
15 611 seniorer i Kungsbacka som har en seniorbiljett.
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Infrastrukturella

forutsattningar

Begransningar i dagens infrastruktur

Ett flertal av de végar som trafikeras med regionbuss inom
Kungsbacka kommun ar smala. Det finns &ven omraden som inte
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Karta 11. Till vanster: tétorter, kdlla SCB. Tétorten Réda Holme (683 invanare &r 2023) inringad med svart cirkel. Till hoger: Nértrafikskarta,
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trafikeras av allman busstrafik, fastan de borde gora det for att
Region Hallands basutbud ska uppfyllas. Detta galler tatorten Roda
Holme (680 invanare). Till denna tatort beddéms vagarna vara av for
dalig standard for att busstrafik ska vara méjlig.

vadia Tols socken Hjalmeskulla

Kungsbacka

Rossared
Rygas

Gallinge

arbetsmaterial fran Hallandstrafiken. Fargade omréden ligger inom 2 km fran hallplats med regelbundna avgédngar och tacks darmed in av den

allménna busstrafiken. Invanare inom ofargade ytor ar beréttigade Nartrafik.



Det har gjorts testkérning med ledbuss langs linje 731. Majoriteten av
hallplatserna kan trafikeras med ledbuss med nuvarande utformning,
eller efter smarre atgarder, forutsatt att det inte finns dorr langst bak
i fordonet.

En begransande faktor i infrastrukturen ar Kungsbacka resecentrum.
Dar ar utrymmet begransat och det bedéms kravas vissa atgarder
for att det ska vara majligt att trafikera med ledbuss.

Hallplatslagena vid stationen har dessutom lag standard och
aribehov av tillganglighetsanpassning. Behovet har varit kant
under en tid, men kommunen invantar en stérre ombyggnation av
stationsomradet och har darfor avvaktat med atgarder.

Depaer

Nuvarande trafikforetag har tre depaer, som ar belagna i:

» Fjards
e Bua
» Kungsbacka
Det finns ocksa en mindre uppstallnings- och laddplats i norra

Kungsbacka, vid Arendalsvagen.

Trafikforetaget ansvarar for depaerna. Varken Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik eller Region Halland/Hallandstrafiken
har ndgon radighet 6ver de depder som anvands fér narvarande.
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Planerade infrastrukturatgarder

Nar det galler det statliga vagnatet, planeras en ny vag 940 pa
Onsalahalvon mellan Résan och Forsback' . Pa strackan mellan
Forsback och EB har punktinsatser genomforts, med syfte att
forbattra trafiksékerhet och framkomlighet.

Arbete pabodrjades hdsten 2025 och vagen planeras att vara klar ar
2029..

Den nya vagstrackan byggs som métesfri landsvag och ska kunna
hantera trafikmangder i storleksordningen 16 OO0 fordon per dygn
och ha en hastighetsgrans pa 80 km/h. | projektet ingar aven gang-
och cykelvagar, bytespunkter for buss samt cykelparkeringar vid
bytespunkterna.

Efter att den nya vagen ar utbyggd, kommer kommunen att ta éver
befintlig vagstracka och kan da genomfora atgarder pa strackan.
Enligt uppgifter fran kommunen, ar den évergripande planen att
biltrafik prioriteras pa den nya vag 940 medan gang, cykel och
kollektivtrafik prioriteras pa den befintliga vagen. En forstudie ska
genomforas for den befintliga vagen, i syfte att identifiera atgarder
som kommunen ska genomfora nar vagen évergar till kommunalt
vaghallarskap.

1 Region Halland, Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 och Trafikverket, Vdg 940,
Onsalavdgen, nybyggnad - www.trafikverket.se
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Karta 12. Till vanster: Oversiktsbild fér ny vag 940, Onsalavagen. Kélla: Trafikverket. Till héger: den planerade vagen i forhéllande till nuvarande linjendt.
Ungeférlig strackning markerad pa Hallandstrafikens linjenétskarta.
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Karta 13. Till vanster:
llustrationsplan Hedeleden.
Kélla: Kungsbacka kommun,
ritning utférd av Sigma.

Till héger: den planerade
vagen i férhallande till
nuvarande linjenét. Ungeférlig

strdckning markerad
pa Hallandstrafikens
linjenétskarta.
Inom det kommunala vagnatet finns planer pa att bygga en ny vagforbindelsen ar en del av utvecklingen av norddstra Kungsbacka
vag mellan Hallingsjovagen och Hede station, kallad Hedeleden?. stad, dar flera nya bostadsomraden ar planerade.

En detaljplan for detta har varit ute pa granskning. Den nya

2 Kungsbacka kommun, Hedeleden och Klippebergen | Kungsbacka kommun
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Aveniden sédra dnden av Varlaviagen genomfors breddning till fyra

En annan planerad atgard inom det kommunala vagnatet, ar
korfalt, i samband med ett exploateringsprojekt®.

breddning av Varlavagen fér 6kad framkomlighet. Varlavagen férses
med ytterligare korfalt, sa att det blir tva korfalt i vardera riktningen

mellan T6l6 Tvarled och Arendalsleden?.

4 Kungsbacka kommun, Stadsdelen Valand | Kungsbacka kommun

Kungsbacka kommun

3 Kungsbacka kommun, Arendalsleden-Varlavdagen, breddning av va

.

Stracka aktuell
= fér breddning

-——"| Strécka aktuell
for breddning 7

= KUNGSBACK

i

) Rk Karta 14. Till vanster: illustrationsplan
] fér breddning av Varlavégen,
4 kélla: Kungsbacka kommun. Till
[ hdger: den planerade dtgérden
i férhallande till nuvarande
linjenét. Aven atgérd planerad
i inom exploateringsprojektet
\ Stadsdelen Valand. Markerat pa
\ Hallandstrafikens linjenétskarta.




Det finns dven planer pa att bredda Arendalsleden, mellan
Varlavagen och Goteborgsvagen, till fyra korfalts. Atgarden ar i
forstudieskede. En del av den strackan trafikeras av linje 1, men i
ovrigt trafikeras inte Arendalsleden av allman busstrafik.

Ett annat projekt som har stor paverkan pa kollektivtrafiksystemet

i Kungsbacka, ar Vastlanken och hela det vastsvenska paketet.
Utbudet av tagtrafik kommer att 6ka, vilket gynnar pendlingen till och
fran Kungsbacka kommun. Det framtida trafikeringsupplagget for
tagtrafiken bygger pa inférandet av genomgaende pendeltagslinjer
genom Goteborg i samband med att Vastlanken tas i drift. | det nya
linjesystemet knyts den nuvarande Kungsbackapendeln samman
med trafiken pa Norge/Vanerbanan, Alependeln. Utover pendeltagen
tillkommer en ny regionpendel. | det planerade upplagget kommer
Kungsbacka att trafikeras av regionpendeltag pa strackan Varberg-
Toéreboda. Genom denna trafik skapas direkta resméjligheter mellan
Kungsbacka och flera orter langs Vastra stambanan.

Det nya linjesystemet innebar darmed att Kungsbacka integreras
tydligare i det regionala tagsystemet, med forbattrade resmojligheter
bade inom Goéteborgsregionen och mot dvriga delar av Vastra
Gotaland. Samtidigt skapas nya forutsattningar for effektiva byten
mellan regionaltag, pendeltdg och anslutande busstrafik vid viktiga
knutpunkter i systemet.

Inom Kungsbacka kommun planeras ett flertal nya gdng- och
cykelvagar, vilket kan skapa battre mojligheter att ta sig till och fran
hallplatser.

5 Kungsbacka kommun, Utbyggnad av Arendalsleden | Kungsbacka kommun

3. INFRASTRUKTURELLA FORUTSATTNINGAR |

Kollektivtrafikens framkomlighet inom
Kungsbacka tatort

| den fordjupade 6versiktsplanen for Kungsbacka stad (antagen 3
mars 2026) pekas vagar med behov av kapacitetsokning ut. Detta
galler delar av huvudvagnatet i sddra Kungsbacka, se Figur 19. |
motiveringen till de utpekade vagarna namns att det ar mycket
starka respektive starka strak och att samverkan med Region
Halland och Trafikverket ska ske for att skapa béattre framkomlighet
for kollektivtrafik. Det nAmns ocksa att atgarder ska gynna samtliga
trafikslag.

1000 m

Karta 16. Identifierat behov av kapacitetsékning, fran Férdjupad éversiktsplan Kungsbacka stad, 2026.

| en utredning som gjordes 2023 studerades framkomligheten for
kollektivtrafiken inom Kungsbacka tatort, Iangs vagarna Saréleden,
Kungsgatan och Borgmastaregatan samt del av Vallgatan, Storgatan
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och Varlavagen®. Utredningen konstaterade att kollektivtrafiken
paverkas av rusningstrafiken, och att restiderna varierar mycket
over dygnet. Trafikprognoser visar att trafikvolymerna férvantas éka,
vilket leder till 6kande framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken.
Utredningen foreslar en rad atgarder for att sékerstélla busstrafikens
framkomlighet, bland annat kollektivtrafikkorfalt langs Sardleden
och Kungsgatan.

Det ar i nulaget inte klart om kommunen kommer att anlagga nagra
kollektivtrafikkorfalt i enlighet med utredningens forslag.

Hallplatser med bristande
tillganglighetsanpassning

Samtliga hallplatser for allman kollektivtrafik i Kungsbacka kommun
ar inventerade i december 2025. Behov av tillgénglighetsanpassning
visas i tabellen nedan.

Véaghallare Antal hallplatslagen
Statligt vagnat 26
Kommunalt vagnat 21
Enskilt vagnat 26
Summa 73

Tabell 8. Antal hdllplatsldgen, inom Kungsbacka kommun, som &r i behov av tillganglighetsanpassning.

Ett omrade som har behov av tillganglighetsanpassning men ocksa

6 Sigma Civil (2023) Kollektivtrafikens framkomlighet, Underlag till férdjupad éversiktsplan for
Kungsbacka stad 2060

3. INFRASTRUKTURELLA FORUTSATTNINGAR |

atgarder for 6kad trafiksdkerhet, ar hallplatslagena vid Kungsbacka
station.

Omraden som ar utsatta for utslapp fran
vagtrafik och buller

Bil- och tagtrafiken &r den dominerande bullerkallan i kommunen.
Trafikbullerpaverkade omraden finns framfor allt I1angs det
kombinerade straket EG och jarnvagen. Vag 158 har en del buller
och utslapp med pikar pd morgon och eftermiddag. Det samma
galler Onsalavagen och Varbergsvagen. Kollektivtrafikens bidrag
till bullerproblemet ar forhallandevis litet da en stor del av trafiken i
tatorten kérs med el-fordon.

Pendelparkeringar

Det finns totalt 20 pendelparkeringar inom Kungsbacka kommun.

Enligt en belaggningsmétning fran november 2024 ser beldggningen
ut enligt nedan. Pendelparkeringen vid Kungsbacka station, aven
Frillesas skola &r i princip full. M&nga av parkeringarna ar inte
manuellt raknade, utan raknade fran flygfoto. For de platser som har
inventerats en mandag eller en fredag, har belaggningen raknats upp
med 10 procent.

Forstudien rekommenderar att pendelparkeringarna vid Asa station
och Vallda trekant bevakas framaover for att sakerstalla kapaciteten.

Pa nasta sida beskrivs pendelparkeringar och belaggningsgrad.
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Namn Beteckning Bilplatser Upptagna platser | Beldggnings- Inventerings- Justerad Redovisad
grad datum belaggnings- beldggnings-
grad grad
Kungsbacka P1 34 33 97 % 2024-11-15 100 % 100 %
resecentrum
Frillesas skola P1 40 33 83 % 2024-11-15 91 % 91 %
Snipen P1 130 89 68 % 2024-11-15 75% 75%
Onsala kyrka P1 27 17 63 % 2024-11-15 69 % 69 %
Bukarr P1 36 22 61 % 2024-11-15 67 % 67 %
Hede station P4 168 100 60 % 2024-11-15 65 % 65 %
Oskarsberg P1 25 13 52 % 2024-11-15 57 % 57 %
Fjaras station P1 35 18 51 % 2024-11-15 57 % 57 %
Vallda trekant P1 18 9 50 % 2024-11-15 55 % 55 %
Asa station P1 297 148 50 % 2024-11-15 55 % 55 %
Annebergs station | P2 61 30 49 % 2024-11-15 54 % 54 %
Hede station P1 444 193 43 % 2024-11-15 48 % 48 %
Hede station P2 187 74 40 % 2024-11-15 44 % 44 %
Kungsbacka P4 28 10 36 % 2024-11-15 39 % 39 %
resecentrum
Fjordskolan P1 18 6 33% 2024-11-15 37 % 37 %
Annebergs station | P1 62 19 31 % 2024-11-15 34 % 34 %
Kungsbacka P3 31 8 26 % 2024-11-15 28 % 28 %
resecentrum
Varla P1 62 15 24 % 2024-11-15 27 % 27 %
Kungsbacka P2 30 7 23 % 2024-11-15 26 % 26 %
resecentrum
Hede station P3 141 6 4% 2024-12-03 4%

Tabell 9. Information om pendelparkeringar i Kungsbacka kommun.
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4.

Marknadsanalys
Kungsbacka
kommun

For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill Invanarantal faktiskt utfall (1990-2022) och
resa med ar det viktigt att forsta resenirernas behov. Vissa prognos (2023-2050) samt arl ig forandring i %
behov har manga resenarer gemensamt, medan andra behov
. . . . . Kungsbacka
varierar mellan olika omraden och malgrupper. For att kunna 4.99
. (+]
identifiera och tiligodose de olika resenirernas behov ar det . h.
viktigt att forsta vem reseniren ar. 100 1088 i oottt b ol v

Inom arbetet med forstudien har flera olika demografiska
forutsattningar tagits fram och analyserats. Exempel pa vad
som har analyserats ar aldersstrukturer, utbildningsniva,
hushallens inkomster, utlandsk bakgrund, antal barn, bilinnehav,
forvarvsarbetande och arbetssdkande etcetera.

90 000 1

Demografi b

h arlig procentuell 6kning

I Kungsbacka kommun bor cirka 86 OO0 invanare (arsskiftet 3]
2024/2025). Befolkningen bor framst i de vastra delarna av g 70 000 A

kommunen. Invdnarantalet har stigit de senaste decennierna och o

befolkningen forvantas fortsatta att 6ka. Storst 6kning forvantas i 05

Kungsbacka stad. E
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T

—

c

<
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Figur 6. Invanarantal och
befolkningsprognos, Kungsbacka
kommun. Kélla: SCB och bearbetningar
av Region Halland.
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Figur 6. Befolkningsprognos fér olika orter/omraden inom Kungsbacka kommun. Kélla: Kungsbacka
kommun

4. MARKNADSANALYS KUNGSBACKA KOMMUN |

| Kungsbacka kommun ar medelaldern 42,7 ar vilket ligger néara
genomsnittet i Sverige pa 42,2 ar. Konsférdelningen i Kungsbacka
kommun ar 50,2 % kvinnor och 49,8 % man. Tatortsgraden, det vill
saga hur stor andel av befolkningen som bor i en tatort, ar 87,7 % i
Kungsbacka. Tatortsgraden i Halland ar 85,7 %, i Vastra Goétaland 87,1
% och i Sverige som helhet 87,8 %. Flest invanare finns i Kungsbacka
stad, med cirka 24 000 invanare. Darefter kommer Onsala med 14
000 invanare, Slap (omfattar bade Kullavik och Saré) med drygt 12
000 invanare och Asa/Frillesas med 11000 invanare.

| Kungsbacka kommun ar den genomsnittliga inkomsten hégre an
genomsnittet for Sverige (42 042 kronor fore skatt i Kungsbacka, att
jamféra med 33 758 kronor i Sverige). Sysselsattningsgraden ar 87
% i Kungsbacka, vilket kan jamféras med 79,6 % i Sverige som helhet.
[SAQ1]

| Kungsbacka ar 26 % av invanarna ar under 20 ar medan 16 % ar
70 ar eller aldre. 1 Halland och Véastra Gétaland ar andelen under
20 ar 24 % respektive 23 % och i Sverige som helhet 23 %. Nar

det galler andelen aldre, 70 ar eller mer, ar andelen i Halland och
Vastra Gotaland 17 % respektive 15 % och i Sverige som helhet 16 %.
Kungsbacka ligger darmed pa rikssnittet nar det galler befolkning i
aldrarna 70 + men har en nagot hogre andel barn och unga, jamfort
med regionen och med riket.

| Kungsbacka kan den som ar 65 ar eller aldre ansdka om ett
seniorkort. Andelen av Kungsbacka befolkning som ar 65 ar eller
aldre ar 21 %, vilket innebar drygt 18 000 personer ar 2024. 1 en
jamforelse med hur manga seniorer i Kungsbacka som har ett
seniorkort i september 2025 (15 611) sa ar det 86 % av de som ar
berattigade.
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Socioekonomi tider d& manga ar beroende av kollektivtrafiken, sdsom kvéllar och

helger.
De socioekonomiska forutsattningarna i ett omrade har en direkt

paverkan pa invanarnas mojligheter att genomfoéra sina vardagliga
resor och gora informerade fardmedelsval. Utbildningsniva,
sysselsattningsgrad och inkomstniva utgér de indikatorer som
tydligast beskriver socioekonomiska skillnader.

| denna forstudie har Boverkets Segregationsbarometer anvants

for att beskriva de socioekonomiska forutsattningarna inom
Kungsbacka kommun. Klassificeringen baseras pa ekonomisk
standard, utbildningsniva, arbetsléshet och férekomst av ekonomiskt

= o . . o . .. . A
Inkomstniva och sysselsattning paverkar individers faktiska /
valfrihet, exempelvis méjligheten att ta korkort, dga bil eller ilgal_, el i
. o s . . . . o ~ W& —och Hogas y
finansiera ett manadskort for kollektivtrafik. Utbildningsnivan har §n// ‘>
w o o . . Bratt: — g
ett nira samband med bade sysselsittning och inkomst, och har T R \ Hitimared 4
.. " T o o L. . . o , Anneberg ) —
darmed aven en indirekt paverkan pa bilinnehav. Dartill paverkar L’ Hagryqald ;
utbildningsnivan attityder till olika transportsatt; personer med hogre Sare | 5 | \
. . . " w vy o J= Ve i
utbildning uppvisar generellt en storre bendgenhet att valja hallbara . J } ( /} \\
mobilitetsldésningar, medan personer med lagre utbildning oftare ar "‘ c . Higim \
mer beroende av kollektivtrafiken for sina dagliga resor. Ak \ \_, )
Backa i
Lerkil X — }
Mot denna bakgrund ar det av sarskild vikt att omraden med lagre flatioe ' 4 \/ 1/ > :
. . . ° . . "y
socioekonomisk status har en god tillgang till kollektivtrafik. Detta ) /\J N
. . - . 27 nast[@ldégen -
omfattar bade geografisk tackning och ett tillrackligt utbud under Bueras \)
/\
71
Omradestyper: bt WA 7\/ /\
Uppgift kan ej anges & \
) N - \ y
omradestyp 1 - Omraden med stora socioekonomiska utmaningar Réda holme 3 /-1
omradestyp 2 - Omraden med socioekonomiska utmaningar . as)/ - /
. Omradestyp 3 - Socioekonomiskt blandade omraden SEEN Neres ,
Omradestyp 4 - Omraden med goda socioekanomiska forutsattningar Asa / /
omradestyp 5 - Omraden med mycket goda socioekonomiska forutsattni ! / 4

s

Omradestyp 1 och omradestyp 2 gar in under samlingsbegreppet omraden

med socioekonomiska utmaningar. 3!
Karta 17. Kartan har hdmtats fran 7
. Léftaskog
Boverkets segregationsbarometer.
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bistand. Indelningen sker i fem omradestyper: som omradestyp 3, vilket innebéar ett omrade med blandade
socioekonomiska forhallanden. Ovriga delar av kommunen
» Omradestyp 1 - mycket stora socioekonomiska utmaningar. uppvisar genomgaende goda eller mycket goda socioekonomiska

* Omradestyp 2 - omraden med socioekonomiska utmaningar. orutsattningar.

» Omradestyp 3 - socioekonomiskt blandade omraden. . - -
Pendling 6ver kommungrans
e Omradestyp 4 - omraden med goda socioekonomiska

forutsattningar. Kungsbacka ar en utpraglad pendlingskommun. Det &r fler som
pendlar 6ver kommungransen, &n som bor och arbetar inom

* Omradestyp 5 - mycket goda socioekonomiska kommunen. Utpendlingen ar avsevart stérre an inpendlingen.

forutsattningar.

Kungsbacka kommun - 6vergripande bedémning

Kungsbacka kommun ar indelad i 18 regionala statistikomraden Arbetsmarknad och pendling, Kungsbacka
(RegSO0). Den socioekonomiska fordelningen enligt
Segregationsbarometerns indelning ar féljande: Utpendling

Inpendling

Omradestyp 2: 0 omraden

Omradestyp 1: 0 omraden _

L4 Omr‘édestyp 3: 1 Omréde Bor och arbetar i Kungsbacka
° Omradestyp 4: 11 omraden 0 5000 10 000 15000 20 000 25000 30000
o Omradestyp 5: 6 omraden m kvinnor m Min
Detta innebar att: Figur 7. In- och utpendling ver kommungréns, i relation till antal personer som bor och arbetar inom

kommungrénsen. Informationen &r hdmtad fran SCB och avser ar 2023.

» 51,8 procent av kommunens invanare bor i omraden med goda

socioekonomiska férutsattningar (omradestyp 4). Antalet personer som bade bor och arbetar i Kungsbacka kommun

_ _ _ ar 20 016 personer (SCB, 2023). De fem vanligaste kommunerna att
* 44,1 procent bor i omraden med mycket goda socioekonomiska pendla fran respektive till redovisas i tabellen pa nésta sida.
forutsattningar (omradestyp 5).

Endast ett omrade i centrala Kungsbacka ar klassificerat



Inpendling Utpendling

Fran Antal Till kommun Antal
kommun

Goteborg 3340 Goteborg 15079
MalIndal 1524 MalIndal 4 498
Varberg 1154 Varberg 1252
Mark 503 Stockholm 730
Harryda 239 Harryda 539

Tabell 10. In- och utpendling éver kommungréns, de stdrsta relationerna. Informationen
hamtad fran SCB och avser ar 2023.

Det finns skillnader mellan méans och kvinnors
pendlingsmonster. Pendlingen ar stor i bada grupperna men
bland kvinnor ar det mer vanligt att bade bo och arbeta
inom kommunen. Bland man ar utpendlingen storre an bland
kvinnor.

De fem vanligaste kommunerna att pendla till respektive fran
ar desamma for kvinnor som man, och éverensstammer med
de som visas i Tabell 6 for bada grupperna.

Cykelpotential

Region Halland har gjort en cykelpotentialstudie’ . Som
cykelpotential raknas upp till 30 min cykelresa till arbete,
gymnasieskola, hégskola och folkhégskola. Aven pendling till

7 Region Halland. Cykelpotentialstudie Halland 2025 och Potential fér cykling i
Halland | Region Halland

4. MARKNADSANALYS KUNGSBACKA KOMMUN |

Figur 8. Cykelpotentialstudie framtagen av Region Halland. Total cykelpotential, inkluderat pendling
till arbete (30 min), hégskola/folkhdgskola (30 min), gymnasieskola (30 min) och grundskola (arskurs
F-32km, 4-6 3km och 7-9 4 km).

grundskola raknas in, dar arskurs F-3 anses ha majlighet att cykla
om avstandet ar upp till 2 km. For arskurs 4-6 anvands 3 km och for
arskurs 7-9 anvands 4 km.

Jamfort med de andra hallandska kommunerna, har en lag andel av
invanarna i Kungsbacka mdjlighet att cykla till arbetet, se Figur 26. |
Kungsbacka kan 20 % av de arbetande cykla till sin arbetsplats pa
30 min eller kortare tid. | Halmstads kommun ar den andelen 61 %,
genomsnitt for Halland ar 43 %.
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Tidsintervaller 15 min
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Figur 9. Andel (%) som kan cykla till sin arbetsplats, inom viss tid. Kélla: Cykelpotentialstudie, Region Halland.

Inom Kungsbacka ar det fler kvinnor &n man som har méjlighet att
cykla till jobbet inom 30 min. Av de Kungsbackabor som kan né sin
arbetsplats inom 30 min pa cykel ar 38 % méan och 62 % kvinnor.

Viktiga malpunkter

Tillgangligheten till malpunkter ar en viktig funktion som
kollektivtrafiksystemet ska fylla. Det ar till exempel viktigt att ha god
tillgénglighet till skolor, fritidsanlaggningar, storre arbetsplatser samt
vardcentral och dagligvaruhandel.

4. MARKNADSANALYS KUNGSBACKA KOMMUN |

20 min @30 min @45 min

55 54
51
47 45 45
38 39 38 40
40 - " 33 35 35
28
24
20 20
15
20 =
0

Halmstad Falkenberg Varberg

Hylte Laholm Kungsbacka

Arbetsplatser
Bland de storre arbetsgivarna finns Kungsbacka kommun och
Region Halland.

Den storsta privata arbetsgivaren, med 175 anstéllda, &r Mediq
Sverige AB®. Det finns ett stort antal foretag registrerade i
kommunen, omkring 10 000 stycken. Exempel pa branscher ar bygg,
partihandel, detaljhandel och féretagstjanster. Enligt en rapport fran

8 Kalla: Ekonomifakta, ldnk Kungsbacka.
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Bisnode fran 2020 karaktariseras Kungsbackas naringsliv av sma, [ == @WH w o BT T 72 AR v
ogas
[6bnsamma bolag. B i @ Grundskolor
Kuu@ Hjélmared B
Buk@ o @ Gymnasieskolor
Ris6é
Mediq ligger i den nordvastra delen av Kungsbacka tatort, i 2 it Fatareq | Karsid @ Vuxenutbildning
.. .. N ° 4 il Sundstorp
narheten av Arendalsleden. Linje 1 passerar nara, med hallplats Hjaim —
. " Sand Staborg i Sand-
Hallabacksvagen. vaiialQ Joms i
Backa / skekarr
Lo @jérés s Q\K i Strtehed  Torestor
. P Iskyddsomrade Forsback Vallby 5 ’\_»,4\\‘
2 A Halla Fjaras =l -
Kungsbacka sjukhus, dar aven vardcentral, barnavardscentral Om/a (6) Sikinon s DR i | Sute

Askatorp station §
o

och hjalpmedelcentrum finns, ar centralt belaget cirka 600 m fran Visira Bums ats om | Wires
tagstationen. Linje 2 gar till sjukhuset. Regionbusslinjerna 735 och s ey 3 < -

Hallevik

<ol “Litserhult
T41 passerar ocksa nara sjukhuset, med hallplats ute pa den lite : ' R Q. swots / :
. . . ° idsomradk s Gédatorp Gallasen u
stdrre vagen Sdderéleden. oo e 9 P caRy
SérnertBe: s Kiappa R o
Buared Breared / / .
Kungsmaéssan och Hede Fashion Outlet ar viktiga bade som e e e st A tinarlt. syogssiea

bestksmal och som omraden med manga arbetstillfallen, &ven om
det inte finns nagon enskild arbetsgivare som ar sarskilt stor.

Skolor
| Kungsbacka kommun finns 32 grundskolor, sex gymnasieskolor och
tva skolor med vuxenutbildning.

Fritidsresande

Inom Kungsbacka kommun finns manga badplatser som ar populara
malpunkter under sommaren. Det finns tva kdpcenter, Hede Fashion
Outlet och Kungsmassan.

Andra malpunkter inom kommunen ar Fjaras Bracka, Tjol6holms
slott och Askhults by. | kartan pa nésta sida visas sevardheter,
museer och teatrar som finns redovisade i kommunens karttjanst.

esas

w7
Vassback Alme 7 «
1Lhm(1 @ ca / Bjorkholm ™\~ ' Ekarel
/ h

/ & Skm

Karta 18. Grundskolor, gymnaS/esko/or och vuxenutb//dn/ng. Kélla: Kungsbacka kommun.
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Karta 19. Sevérdheter, museer och teatrar. Kalla: Kungsbacka kommun

Det finns ocksa ett antal fritidsgardar, som kan vara viktiga
malpunkter for kollektivtrafikresenarer.
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Utbyggnadsplaner

Enligt kommunens 6versiktsplan ska ny bebyggelse koncentreras till
staden samt stationsorterna Anneberg och Asa.

Kultayik

®

Sard

NN
) @c )
Vallda

Fjardg

Kungsbackafjorden

Figur 10. Strategibild, kommunens dversiktsplan fran 2022. Utveckling ska frémst ske i Kungsbacka
stad, Anneberg och Asa.

Detta ar ocksa tydligt i den befolkningsprognos som ar framtagen for
kommunen®.

Omrade Antal invanare (dec | Forandring till 2034,
2024) prognos

Kungsbacka stad 23 986 +4039

Onsala 14118 - 862

Slap 12 485 -113

Asa/Frillesas 10 843 +448

Vallda 8 824 - 255

Fjaras 6718 +6

Alvséker 6222 +597

Gallinge 2485 +122

Tabell 11. Befolkningsprognos fér delomraden inom Kungsbacka kommun.

For Kungsbacka stad finns en fordjupad dversiktsplan, i den pekas
omraden for ny och kompletterad bostadsbebyggelse ut i centrala
lagen men ocksa i stadens ytterkanter, se bild nasta sida.

9 Kungsbacka kommun, Befolkningsprognos 2025-2034
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Stadsbebyggelse
Blandstad

Blandstad, ny
@ Blandstad, kompletterad +

Bostadsomrade
Bostadsomrade, nytt
Bostadsomride, kompletterad
Utredningsomride for bostider
Bostadsomride, befintligt

tarna

Trafikniat Trafik, utredning Néringslivs- & serviceomraden
Trafikrum {3 Utredningsomrade for trafik Naringslivs- och serviceomride,
{3 Utredningsomrdde for framtida nytt
Frirum station 2 Niringslivs- och serviceomride,
# Mjukstrafikrum kompletterat
# Transportrum Utanfoér stadsgréns 7] Utredningsomrade for néringsliv
och service
Kapacitetsékning Landsbygd s
/ Striackor med behov av Aktivitetsomrade
kapacitetsokning StadSbebygge lse W Aktivitetsomride, nytt
G4 Bcviel Blandstad Aktivitetsomride, kompl
ang och cyke Blandstad, n
L ny . :
Gang och cykel, befintligt @ Blandstad, kompletterad Offentlig service
huvudnit W offentlig service, ny
Gang och cykel, befintligt Bostadsomrade [ Offentlig service, kompletterad
huvudnit i blandtrafik Bostadsomride, nytt
47 Gang- och cykelkoppling Bostadsomrade, kompletterad 3 2 < < p <
Z
Gver/under barriar, ny Utredningsomride fér bostider Figur 1. Fran Fordjupad dversiktsplan for

/" Pendelcykelstrak, nytt Bostadsomride, befintligt Kungsbacka stad, 2026.




Sammanfattning av
marknadsforutsattningar

Kungsbacka ar en utpraglad pendlingskommun med ett stort dagligt
resande dver kommungransen. Inom kommunen ar det ont om stoérre
arbetsgivare.

Tatortsgraden ligger i linje med rikssnittet pa 88 %, men befolkningen
ar fordelad pa ett flertal tatorter och i kommunhuvudorten
Kungsbacka stad bor endast 28 % av kommunens befolkning.

| Kungsbacka ar den genomsnittliga inkomsten hogre an
genomsnittet for Sverige. Aven sysselsattningsgraden ar hogre 4n
rikssnittet. Andelen barn och unga ar nagot hogre i Kungsbacka,
jamfort med regionen och med riket. En relativt stor andel av
kollektivtrafikresenarerna ar skolbarn och gymnasieungdomar och
resandet pa manga linjer ar tydligt kopplat till skoldagens start- och
sluttid.

Befolkningstillvéaxt férvantas framst ske i Kungsbacka stad. Aven i
stationsorterna Anneberg och Asa forvantas tillvaxt de kommande
tio aren. En storre arbetsplats ar planerad att etableras i Frillesas.

Potential for 6kat kollektivtrafikresande
Med en befolkningsokning i Kungsbacka stad kan det finnas
potential att attrahera fler resenarer i stadstrafiken. Hur nya
bebyggelseomraden ska forsérjas med kollektivtrafik behover ses
Over, for att sékerstélla att kollektivtrafiken ar ett tillgangligt och
attraktivt alternativ.

Nar Vastlanken har 6ppnat for trafik kommer utbudet av tagtrafik
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att 6ka, och det kan finnas ytterligare potential i busslinjer som
matar mot tagstationerna. For att fa en attraktiv resa ar det viktigt
att bytena fungerar, och det kan kravas infrastrukturdtgarder for
att kollektivtrafiken ska fa tillracklig framkomlighet aven under
rusningstrafik. Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik ar

ocksa viktiga for kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot

bilen, dar lagre restidskvoter 6kar kollektivtrafikens attraktivitet. |
samband med Vastlankens 6ppnade kommer fler tag att trafikera
Vastkustbanan da kapaciteten kan 6ka. Utbudet pa dagens tag
mellan Géteborg - Varberg kommer att starkas upp och trafikera
var 30 minut under storre delen av trafikdygnet. Detta medfor ocksa
att det lokala resandet inom Halland med tag blir mer tillgangligt
och kan 6ka attraktiviteten genom snabba resor till och fran nagra
av de storre staderna i straket. Den nya regionpendeln skapar aven
forbattrade mojligheter att na viktiga arbetsplatsomraden langs
strackan, bland annat i Varé med ny station och Varberg. Detta
starker tillgangligheten till nagra av regionens storre arbetsplatser
och bidrar till att bredda arbetsmarknadsregionen fér boende i
Kungsbacka.

Andelen barn och unga &r hég i kommunen, och dessa grupper star
for en stor del av resandet. Samordningen med och gransdragningen
mot skolskjuts boér ses dver. Det kan finnas en potential i att
effektivisera den allmanna trafiken och/eller att med stdd av ett hogt
resande bland barn och unga kunna erbjuda ett hogre utbud &n vad
som annars varit motiverat.

En potential beddéms ocksa finnas i satsningar pa de starka och
mycket starka straken. Detta géller Vastkustbanan och de mycket
starka straken mellan Kungsbacka stad och Onsala, Vallda

samt Sard och vidare mot Géteborg. Starka strak finns mellan
Kungsbacka stad och Fjaras samt Asa.
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Kundsynpunkter

Under forstudien har de tre trafikavtalens kundsynpunkter
gatts igenom och beaktats som en del av allmédnhetens
synpunkter gillande befintlig trafikering.

Antalet kundsynpunkter under aren 2023, 2024 och 2025 uppgar till
2 544 stycken for samtliga 3 avtal. Majoriteten av kundsynpunkterna
beror trafikbolagens leveranser, forare eller upplevelser som

kund. Forstudien beaktar bara de kundsynpunkter som harror
trafikforbattringsforslag, kundénskemal om trafikeringsférslag eller
generella 6nskemal.

Generell sammanfattning av
kundsynpunkter

Avtal 6022

| avtal 6022 Kungsbacka Landsbygd lag medeltalet for
kundsynpunkter pa 2,4 styck per 10.000 resor gjorda. De tre
vanligaste kundspunktskategorierna ar Gick inte i utlovad tid, Kérde
forbi hallplats och Forare.

Avtal 6023

| avtal 6023 Kungsbacka Tatort lag medeltalet for kundsynpunkter
pa 2,1 styck per 10.000 resor gjorda. De tre vanligaste
kundspunktskategorierna ar Gick inte i utlovad tid, Kérde forbi
hallplats och Forare.

Avtal 6120

| avtal 6120 Onsala lag medeltalet for kundsynpunkter pa 3,8 styck
per 10.000 resor gjorda. De tre vanligaste kundspunktskategorierna
ar Gick inte i utlovad tid, Kérde forbi hallplats och Forare.

Kundsynpunkter per linje gallande
forbattringsforslag

Linje 717: For linjen 717 finns det 6nskemal fler turer, battre
anpassning till pendeltagens ankomsttider samt forbattrad turtathet,
sarskilt pa helger och vissa tider pa dagen.

Linje 720: Pa linje 720 finns det relativt fa kundsynpunkter, dar nadgra
onskar fler turer och utékade 6ppettider.

Linje 735: Kundsynpunkter for linje 735 har varit synpunkter sdsom
fler avgangar, battre turtathet och férbattrad linjestrackning.

Linje 741: For linje 741 handlar de flesta kundsynpunkter om fler
avgangar, battre turtathet och forbattrad tillganglighet, sarskilt pa
helger och vissa tider pa dagen.

Linje 742: Aven linje 742 har 6nskemal om tétare turer och utékade
dppettider framfor allt pa helgen. Aven férbattrad samordning

med andra linjer. Onskemal om battre anpassning till pendeltagens
ankomsttider féorekommer.



Linje 743: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 744: Kundsynpunkterna for linje 744 handlar om 6kade
Oppettider, forslag om hallplatslagen och fler turer.

Linje 747: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 748: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 1: Linje 1:s kundsynpunkter handlar framst om passningar till
tag. Flera poangterar korta bytestider.

Linje 2: Har framst kundsynpunkter som berér passningar och
aven forslag kring kérvagar. Flera kundsynpunkter finns géllande
bytestider pa specifika hallplatser.

Linje 3: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 4: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 5: For linje 5 har kundsynpunkter kring passningar till tagen,
forslag pa hallplatser samt 6nskemal om okad turtathet.

Linje 730: Har for fa kundsynpunkter for att kunna analyseras.

Linje 731: Kundsynpunkter pa linje 731 handlar delvis om 6kade
Oppettider, fler turer och nagra tillfallen angdende passningar.
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Linje 732: P4 linje 732 finns det nagra férslag om andra korvagar,
passningar till tdg och 6nskemal om 6kade dppettider pa helgen.

Linje 733: | forhallande finns det lite mer kundsynpunkter pa linje 733
an de andra linjerna i samma avtal. Framst handlar det om forslag pa
Okade Oppettider, forslag om snabbare restider, tatare/fler turer och
aven passningar.

Linje 734: Kundsynpunkterna for linje 734 har férslag om battre
passningar, tidtabellsforslag till skoltider, 6kad kapacitet och fler
turer.
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6.

Kommunens inspel

Nar Kollektivtrafikplan 2026 var ute pa remiss lamnade Kungsbacka
kommun féljande synpunkter:

» Kommunen valkomnar satsningar pa kollektivtrafiken

» Kungsbacka underskattas, bade avseende potentialen att fa
fler att valja kollektivtrafik och kapaciteten i mycket starka
regionbusstrak

« Atgarderna arinte tillrackliga, det behdvs betydande
satsningar dar de gor storst nytta

» Det behdvs kapacitetsforstarkning i regionbusstrafikens starka
strak i norra Halland

o Stadsbusstrafiken behover 6kad turtathet

« Direktbuss i straket Onsala-Vallda-Saro-vastra Géteborg
ar starkt efterfragat, och borde vara en sjalvklarhet om
resebehovet ar styrande for planeringen

» Metrobusslinjer till och fran Géteborg bor utvecklas i straket
langs vag 158

» Arbetet med mobilitetsatgarder behover intensifieras

e Det behdvs sémlost resande dver lansgrans och fortsatt
utveckling av samarbetet mellan Hallandstrafiken och
Vasttrafik

» Hallandstrafikens sommarkort ska gélla &ven Kungsbacka
kommun

» Region Halland behoéver avsatta erforderliga medel for att na
resandemalen

Samverkan med kommunen

Vid kommundialog inom arbetet med denna férstudie har
synpunkter framforts av tjdnstepersoner. Tre samverkansmoten har
hallits, se datum och fokusfraga for respektive mote:

o Samverkansmote 1, datum 2025-11-10, fokus pa forutsattningar

o Samverkansmote 2, datum 2025-12-15, fokus pa
trafikeringsprinciper

o Samverkansmote 3, datum 2026-02-24, fokus pa
trafikeringsforslag

Efter slutford forstudie halls ytterligare ett méte med kommunen,
men da i form av ett informationsmote dar forstudien presenteras.

De inspel och synpunkter som kommunen har férmedlat under
samverkansmoten har kategoriserats i olika teman och finns
sammanfattade nedan.

Systempaverkan, 6vergripande fragor
o Det behover vara ett kollektivtrafiksystem som kommunen har
mojlighet att vaxa i. | nulaget finns kapacitetsbrister.

» Vastlanken ger nya forutsattningar och paverkar systemet som
helhet.



Hur en ny expressbusslinje langs vag 168 paverkar behdver
tydliggoras. Hur paverkas 6vriga linjer i omradet? Kvarstar
behov av utdkad kapacitet Onsala-Kungsbacka exempelvis?

Nar det galler passning mot tag, och vilka relationer som
prioriteras, behovs en konsekvensbeskrivning.

Sambhallsutveckling

Det sker utveckling och utékning i fler orter an de som ar hégst
prioriterade i 6versiktsplanen (Kungsbacka, Asa, Anneberg).
Séaro och Frillesas ar tva orter som vaxer lite extra.

Asa ska utvecklas kring stationen, i enlighet med férdjupad
oversiktsplan.

Frillesas kommer i nartid att utbkas med en storre arbetsplats
samt nya bostader.

En ny tagstation kan etableras i Frillesas pa sikt, men inte inom
aktuell avtalsperiod.

Inom staden ar utvecklingsplaner tydligt presenterade i
fordjupad 6versiktsplan. Bland annat planeras en ny arena.

Staden stracker sig ner till Forsback

Efterfragad kapacitets-/utbudsékning

Okad kapacitet langs vag 158 ar en hdgt prioriterad fraga for
kommunen. Det finns 6nskemal om busslinje Onsala - Vallda -
Saro - vastra Goteborg.

Okad kapacitet efterfragas till Onsala samt Fjéras.

Stadstrafiken behéver en hogre turtathet. Potential for okat
resande i stadsbusstrafiken.

Fler tdgavgangar dnskas.
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Samordning skoltrafik och allman trafik

Det ar positivt med samordning mellan skoltrafik och allman
trafik

En tydlig konsekvensbeskrivning, som visar hur
grundskoleelever och hur gymnasieelever paverkas av
trafikeringsforslaget, behévs. De ekonomiska konsekvenserna
behodver ocksa redovisas, om neddragning av allméan
kollektivtrafik innebar stérre behov av skoltrafik.

Infrastruktur och depa

Brister i vagnatet, som hindrar att trafikera med buss, méaste
synliggoras for vaghallaren.

De behov som forstudien ser, exempelvis utrymme for fler
bussar vid knutpunkter, maste tydligt redovisas. Kommunen
kan utreda vidare om och hur atgarder kan genomfoéras inom
kommunens vagnat och/eller mark, men behoven behéver vara
tydligt specificerade.

Nar det galler framkomlighet, ar det aven har viktigt att
forstudien visar vilka behov det finns och vilken betydelse
framkomligheten har for trafikeringsforslaget.

Tydliggér vad som ar masten och vad som ar 6nskemal, nar det
galler infrastrukturatgarder.

Kommunen anser att regionen ska ta ett tydligare ansvar
for fragan om bussdepa. Det ar inte kommunen som ska
sakerstalla detta. Behov behdver tydligt specificeras av
regionen.

Den nya Onsalavagen beddéms vara klar ar 2029. Darefter tar
kommunen dver den befintliga vagen, och har méjlighet att
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genomfora atgarder. Grundtanken ar att biltrafik prioriteras pa « Vandplats Olmanas (ej kommunalt vagnat, men hanger ihop
den nya vagen, medan gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras med bebyggelseplanering) - fortsatt dialog, méjliga 16sningar
pa den befintliga. behdver studeras i samverkan

Detaljerade synpunkter kring trafikering
» Sommartorg kan bli aterkommande. Innebar andrad korvag for
linje 3.

» Det ar viktigt med koppling mellan Saré och Kungsbacka, aven
om efterfragan ar som storst upp mot Goéteborg

e Linje b arenudda linje

o Med forkortad linje 732 behdvs ett byte for resa Frillesas-
Kungsbacka

Detaljerade inspel kring infrastrukturatgirder
o Dubbelriktad trafik Varlaomradet - kommunen kommer att
utreda méjligheten. Finns det en risk att trafikféretaget vagrar
att trafikera trots atgarder, pa grund av for brant lutning?

« Ny hallplats Inlagsleden, ersatta hallplats Hantverksgatan —
kommunen tar med sig fragan

* Hedeleden - det ar osdkert om vagen kommer att byggas.

» Utveckla Fjaras som knutpunkt - behov behéver tydliggoras
innan kommunen kan titta vidare pa fragan

« Utveckla Asa station som knutpunkt — behov behéver
tydliggdras innan kommunen kan titta vidare pa fragan

« Framkomlighet Kungsgatan - behov och effekter behdver
tydliggoras




[£

Beskrivning av
trafikerings-
forslaget

Behov av 6versyn

Trafikeringen i Kungsbacka ses 6ver infér den nya avtalsperioden.
Syfte ar att ha ett kollektivtrafiksystem som ar anpassat till nuvarande
resbehov men som ockséa kan vidareutvecklas i takt med forvantad
befolkningstillvaxt inom avtalsperioden. Det ska vara ett system som
kommunen kan vaxa i.

Planerade forandringar i tagtrafiken ar ytterligare ett skal till dversyn,

dar busstrafiken behéver anpassas sa att det blir ett valfungerande
system som helhet, med mdjlighet att byta mellan trafikslag samtidigt
som parallellkérning undviks. | det trafikeringsforslag som tagits framii
denna forstudie, blir det ett tydligare fokus pa tagstationerna som noder i
kollektivtrafiksystemet och parallell busstrafik minskas.

Utover anpassning till resbehov och forandrad tagtrafik, ar den otydliga
gransdragningen mellan skoltrafik och allméan kollektivtrafik en anledning
till 6versyn. Som det fungerar i nulaget, nyttjas skoltrafik for allmant behov
och allman trafik fungerar i vissa fall mer eller mindre som skolskjuts.

En tydligare gransdragning kan underlatta for bade resenarer och
trafikforetag, och samtidigt sakerstéalla en korrekt fordelning av kostnader
mellan Kungsbacka kommun och Region Halland.

Kungsbacka kommun har en hog tatortsgrad men en férhallandevis liten
andel av befolkningen bor i kommunhuvudorten. Det finns ocksa stora

delar av kommunen dar det ar glest med bebyggelse. For att fa ett hallbart
kollektivtrafiksystem behdéver det finnas en balans mellan att koncentrera
resurser till starka strak dar det finns storst potential, och att uppratthalla
ett grundutbud for sa stora delar av befolkningen som méjligt. Det finns
aven brister i infrastrukturen, med smala och slingrande vagar, som skapar
begransningar. Infrastrukturella brister lyfts inom denna férstudie och
atgarder i vagnatet kan 6ppna nya mojligheter for trafikering framover.

Det trafikeringsforslag som har arbetats fram inom denna férstudie
forutsatter till viss del atgarder inom vagnatet. Detta galler bland annat nya
vandplatser, framkomlighetsatgarder inom Kungsbacka tatort samt att
hallplatser langs linje 731 anpassas for ledbuss. Enligt trafikeringsforslaget
trafikeras dven den planerade vagen Hedeleden, i den norddstra delen

av Kungsbacka tatort. | samtliga fall dar trafikeringsforslaget forutsatter
atgarder i infrastrukturen, finns en alternativ 16sning framtagen. Att
trafikera enligt det alternativet, utan nagra infrastrukturatgarder,

skulle dock ge en mindre attraktiv och en mindre effektiv trafikering av
Kungsbacka. Utbudet skulle i det fallet behdva minskas alternativt att den
ekonomiska ramen for trafikeringen utdkades ytterligare.

Nagra storre standardhojningar av vagstrackor, som i nulaget inte ar
planerade, kan inte anses realistiskt innan avtalsperioden borjar.

En tydligare beskrivning av respektive linje, med bland annat prioriterade
passningar, viktiga malpunkter och huvudsakligt syfte, finns i bilaga 1.
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Trafikeringsstrategi

Trafikeringsforslaget har arbetats fram utifran féljande principer:

» Tagtrafiken utgdér stommen i Kungsbackas kollektivtrafik.

© Tagstationerna ar noder i linjenatet. Asa station utvecklas som
knutpunkt.

© Busstrafik matar till tag i mojligaste man och planeras utifran hela-
resan-perspektiv.

° QOppettider i starka strak harmoniserar med tagtrafik och stodjer
in- och utpendling.

» Hansyn till bebyggelsestrukturen i Kungsbacka.

© Bebyggelsestrukturen motiverar ett system med flera starka
strak.

© Linjer inom regiontrafik och stadstrafik kan ha likvardigt utbud.

© Resbehovet ar styrande och resurser koncentreras till strak med
hog potential.

© Grundutbud i enlighet med trafikférsérjningsprogrammet, i den
man det ar mojligt

« Balans mellan skoltrafik och allméan trafik.
© Respektive trafikform ska anvandas pa ratt plats och for ratt resa.

© Det blir enklare for resenarer att forsta kollektivtrafiksystemet
med hjalp av tydliga trafikkoncept.

Forarperspektivet

Bra arbetsforhallanden for forare ar en forutsattning for att ha en
langsiktigt hallbar kollektivtrafik. Arbetsgruppen har arbetat for att det
ska vara tillrackliga marginaler mellan turer och att kortider ar rimliga.
Trafikeringsprinciper med knutpunkter s som Asa station och Fjaras
centrum majliggor bra pausforhallanden, forarbyten och tjansteplanering.

Dialog med kommun och Trafikverket gallande infrastrukturatgarder
medfor battre kérupplevelse for forarna och skapar bra forutsattningar
for resenarsservice. Fragan om férarnas arbetsforhallanden bér fortsatt
bevakas.

Trafikeringsperioder och beroende till annan
forstudie

Tagtrafiken far ett 6kat utbud i december 2030 (T31) och vissa justeringar
av busstrafiken behéver goras i samband med detta, vilket alltsa blir ett och
ett halvt ar efter avtalsstart. Det ar vid samma tidpunkt, december 2030,
som det blir trafikstart av en ny expressbusslinje langs vadg 158 om en sddan
infors.

Dessa faktorer gor att det behévs en viss trafikering fram till december
2030, trafikeringsperiod 1,och en annan trafikering efter december 2030,
trafikeringsperiod 2.

Beslut om det ska inféras en ny expressbusslinje langs vag 158 fattas inte i
inom ramen for denna forstudie. En sadan expressbuss utreds i en annan
forstudie, som forvantas vara klar i juni 2027.
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Forstudie dar ev. ny Férandrade forutsattningar for trafikering:
expressbusslinje ingar + Trafikstart ev. ny expressbusslinje langs vag 158
juni 2027 » Fullt utbyggd tagtrafik, nar Vastlanken &r helt klar
December 2030

Forstudie ! . Trafikstart
juni 2026 Upphandling & Etab]erlng> juni 2029

] | 1 |

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

\ A
r Y >
Trafikeringsperiod 1, Trafikeringsperiod 2,
juni 2029 - december 2030 december 2030 - avtalsslut

Figur 12. Overgripande tidslinje - forstudie, trafikstart och trafikeringsperiod 1. Denna férstudie, fr busstrafik inom Kungsbacka, ska vara klar under forsta halvaret av
2026. Expressbusslinje ldngs vdg 168 utreds i en annan férstudie.

Beskrivningen av trafikeringsforslaget utgar framst fran trafikeringsperiod
2, men dar det finns skillnader mellan trafikeringsperiod 1 och 2 finns detta
beskrivet.



Trafikeringsforslag

En 6versikt av foreslaget linjenat syns i kartan pa nasta sida.

Forslaget beddms ge en valfungerande helhetslésning tillsammans med
tagtrafiken samt den busstrafik som gar in i Kungsbacka kommun men
ligger inom andra trafikavtal. Detta galler linje 615, linje X3 samt den
eventuella linje X7.

Fragan om en ny expressbusslinje X7, som trafikerar vag 158 langre séderut
an nuvarande expressbusslinjer, utreds inom en annan forstudie. Eftersom
en eventuell ny expressbusslinje X7 kan starta forst i december 2030,
kommer ett scenario utan X7 att gilla atminstone under trafikeringsperiod
1.

Karta 22.Oversikt av de tre scenarier som hanteras inom denna férstudie. Fran vanster "Utan X7’ i mitten "Med X7 till Kungsbacka” och héger "Med X7

9
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Eftersom beslut om en ny expressbusslinje inte ligger inom denna forstudie,
hanteras olika scenarier:

o Ett scenario utan X7
o Ett scenario med X7 till Kungsbacka station
o Ett scenario med X7 till Onsala

Utifran kollektivtrafiksystemet i Kungsbacka, férordas ett alternativ med
XT till Kungsbacka station. P4 s satt kan linjen fylla flera funktioner och
bidra till en bra helhetslésning. Det trafikeringsforslag som presenteras

har i forstudierapporten utgar fran detta scenario, med X7 till Kungsbacka
station. | dvriga scenarier paverkas linje 720 respektive 731, vilket beskrivs i
samband med dessa linjer.

N

till Onsala” Notera att det férsta scenariot, utan X7, kommer att gélla for trafikeringsperiod 1 oavsett vad som beslutas angaende ny expressbusslinje.
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Karta 21. Oversikt trafikeringsforslag, illustrerat ovanpa nuvarande
linjekarta. Gréna linjer motsvarar stréckor som ingér i befintligt
linjendt men som inte ingdr i féreslaget linjendt. Ett scenario med X7
till Kungsbacka station.
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For att fa en attraktiv expressbusslinje X7 behdver framkomligheten for
kollektivtrafiken sakerstallas. Har behévs ett fortsatt samarbete med
vaghallare och narmare utredning inom den férstudie som ska goras.

Nedan beskrivs trafikeringsupplagg for olika delar av kommunen. En
tydligare beskrivning av respektive linje finns i bilaga 1.

Trafikeringsforslag Kungsbacka stad
Stadstrafiken blir mer attraktiv med potential att locka nya resenarer i ett
upplagg med farre linjer, 6kad turtathet och 6kade 6ppettider.

| trafikeringsforslaget utgors stadsbusstrafiken av tre linjer, vilka tacker in
Kungsbacka tatort pa ett bra satt och kopplar till de bada tagstationerna
Kungsbacka station och Hede station. Med detta forslag uppnas ett
Overblickbart linjenat anpassat till stadens storlek. Det framvaxande
omradet Tol6 &ngar samt den planerade arenan trafikeras pa ett battre satt
med foéreslaget linjenat.

Geofencing for hastighetsefterlevnad kravstalls for stadstrafiken. Detta
underlattar samarbetet med kommunen gallande gatuutformning och
trafiksdkerhet.

Passning till tAgens avgangar och ankomster minskar i betydelse i takt med
att tagens turtathet okar.

et T e

Karta 23. Trafikeringsférslag for Kungsbacka stad.
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Trafikeringsférslag vastra Kungsbacka - Kullavik, Saro, Onsala

Trafikeringsupplagget i vastra Kungsbacka paverkas av eventuell ny %, % P 1]
expressbusslinje X7. Utan X7 behéver utbudet pa linje 720 behallas, men % ot H’JE':* =

med en X7 till Kungsbacka [RV15.1]féreslas linje 720 fa ett minskat utbud.
Kullavik och Saré behdéver fortsatt koppling till Goteborg, men aven till
Kungsbacka stad.
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Trafikeringsforslag 6stra Kungsbacka - Fjaras, Anneberg, Gillinge
| de 6stra delarna av Kungsbacka kommun foreslas ett trafikeringsupplagg
dar Fjaras utgor en tydlig knutpunkt. | det starka straket mellan Fjaras och

Kungsbacka foreslas ett hogt utbud med en kort linje som lankar samman
dessa orter.

Linje 744 passas mot tag i Horred, pa Viskadalsbanan, med motivering att
nya resmojligheter skapas och att den tata tagtrafiken vid Kungsbacka
station gor att det inte finns samma behov av passning i Kungsbacka.

Ovriga linjer i omradet far tydligt upplagg med samma kdrvag for samtliga
turer och med likvardigt utbud.
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Karta 25. Trafikeringsférslag éstra Kungsbacka
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Trafikeringsforslag sédra Kungsbacka - Asa, Frillesas
| de sddra delarna av Kungsbacka ger det foreslagna trafikeringsupplagget

ett tydligt fokus pa tagtrafiken, dar busstrafik som gar parallellt med me:'
tagtrafik minskas och busslinjer lankas till tagtrafiken vid Asa station. Asa Snner
station utvecklas till en tydlig knutpunkt. s
Frillesas far en god koppling till Asa station tack vare en ny linje iy

Frillesas-Asa som saxas med linje 615 Varberg—Véirébacka—Asa sa att v i g
halvtimmestrafik uppnas pa strackan. Ll =R . Sured e
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Kort sammanstallning 6ver foreslagna
forandringar

| tabellen nedan presenteras foreslagna forandringar per linje, i korthet.
De forandringar som har noteringen “atg. kravs” ar beroende av fysiska
atgarder iinfrastrukturen.
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Linje | Strackning Forandring
(nuvarande)
733 |V Hagen-Vallda- Linjen kortas av vid hallplats Angés och far
Kungsbacka strackning Lerkil-Vallda-Kungsbacka (atg.
kravs).
734 | Alskogsbrécka-Vallda- Linjen forlangs till Mariedal, dar den méter upp

Kungsbacka linje 731 (atg. kravs)
TRCRRTIY . 717 Roshult-Anneberg- Linjedragning oférandrad. Mindre justeringar
Bestallningslinjerna 703, 704 och 705 laggs ner. Kungsbacka av tidtabell
720 | Kullavik-Saro-Kungsbacka | Minskat utbud med anledning av ny
Linje | Strackning Fordndring expressbuss.
(nuvarande) 735 | Kungsbacka-Lindome Justerad linjedragning for att fa samma kérvag
1 Hede Station - Fors Utokat utbud. Justerad linjedragning vid Varla, forFallaturer
for att fa samma korvdg i bada riktningar (atg. 740 | Hallingsjo-Ubbhult-Fjaras | Linjedragning oférandrad. Mindre justeringar
kravs) av tidtabell.
Hede Station - Kolla Utokat utbud. 741 | Satila-Nakalla-Fjaras- ginjen kortas av vid Fjaras och far strackning
- R — R = - Kungsbacka atila-Nakalla-Fjards. Fran Fjaras till
Britta-Lena - Kungsbacka | Andrad linjedragning i linjens sodra del, for att B R [Ft
trafikera arenaomradet pa ett battre satt. = Ifungsbacka hanvisas till finje 742.
Forlangning av linjen norrut, till Tolo angar, 742 | Forlanda-Oxared-Fjaras- [ Okat utbud och okad kapacitet med hjalp av
Hede station och Bjorkris. Ersatter linje 4 och 5. Kungsbacka bogg;(buss.FL|nJenll<<ortasbav I\<”d Fjérkés ochkfé[;
I P - — P strackning Fjaras-Kungsbacka, starkt strak. De
4 ESSSS%?JL%H Nedlaggning. Ersatts av linje 3 samt tagtrafik. yttre delarna av linjen ersétts av linje 743.
5 Bjorkris - Hede station Nedldggning. Ersatts av linje 3. 143 (Liiéti?l?rrlggl-tﬁjFaﬁrginda- Ny linjedragning Fjaras-Oxared-Gallinge.
730 %?]riz?)zlégansala— Nedlaggning. 744 | Horred-Géllinge-Fjaras- | Linjedragning ofdrandrad. Mindre justeringar
_ g . Kungshacka av tidtabell.
731 Alskogsbracka-Onsala- | Okad kapacitet med hjalp av ledbuss. rlloc8e Aem Fiars > = BRI 7
Kungsbacka Linjen kortas av vid Mariedal och far strackning (R e e T Hnjg,[r;;gfr??]r 'b(?-ar”égﬂenogﬂgg{ﬁf\saavsvtftéﬂa'
Mariedal-Onsala-Kungsbacka (atg. kravs). - _ - y - _' il ng of.
732 | Frillesas-Asa-Fjaras- Minskat utbud med anledning av okad 746 ?tattaredsov-FnIIesas-Asa Nedldggning. _
Kungsbacka tagtrafik. 747 | Olmands-Asa- Linjen kortas av och far strackning Olmanas-

Linjen kortas av vid Asa station och far
strackning Asa-Kungsbacka.

Kungsbacka

Asa station.
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Linje | Strackning Forandring
(nuvarande)
748 Kyrkobyn-Breared-Landa- | Nedlaggning.
Klappa-Asa
749 | Asa - Frillesas Ny linje pa strackan Asa station — Frillesas

skola. Ersdtter delvis 615, delvis 732 och
fungerar som en stationspendel till Asa station.




Konsekvenser och
risker

Konsekvensbeskrivning och eventuella
risker

Nar forandringar sker kan reaktioner alltid skapas hos allmanheten,
vilket medfor risk for kundsynpunkter och klagomal.

Linje 1Hede station - Fors:

Positivt for kund med 6kad attraktivitet och battre matchning
mot tagtrafikens 6ppettider. Kopplingen blir battre for boende
pa Varlaplatan till Hede station. Linjedragningen kommer bli mer
lattforstaelig med samma strackning i bada riktningar.

Det kan uppfattas som negativt for boende pa Varlaplatan med
Okad trafikering i bostadsomradet, samt ur forarperspektivet da det
finns risk for att det kommer bli tradngt for bussarna att métas om
tillrackliga atgarder inte gors. Geofencing i bussen kan bidra till att
underlatta for forarna da systemet kan varna for métande buss.

Linje 2 Hede station - Kolla:
Positivt for kund med 6kad attraktivitet och battre matchning mot
tagtrafikens 6ppettider.

Stadsdelen Tingberget blir fortsatt utan stadstrafik men
regionbussarna trafikerar "nedanfor” vilket ar fullgott utifran

rekommenderat avstand till hallplats. Hojdskillnaderna ar stora,
darav att bussen inte kor in i omradet.Det kan uppfattas som negativt
att den 6kade turtatheten upplevs stérande i boendemiljon.

Linje 3 Britta-Lena - Bjorkris:

Arenaomradet trafikeras pa ett battre satt. Tol6 d&ngar som idag
saknar stadstrafik blir trafikerat. Regionbusstrafik fangar fortsatt upp
de resenarer som inte langre nas av linje 3 och 717 utdkas dessutom
sd utbudet blir forbattrat. Alla resendrer som berérs av forandringen
har fortsatt gdngavstand till hallplats.

Linje 4:

Laggs ner, men ersétts till storsta delen av linje 3, 717 och 735.

En negativ konsekvens for kund ar att hallplatserna Kraftvagen,
Faktorvagen och Hedal endast trafikeras av regionbusstrafik vilket
medfor en lagre turtathet men utbudet forbattras ndgot pa aktuella
regionbusslinjer.

Linje 5:
Laggs ner men ersatts helt av linje 3.

Linje 720 Kullavik - Saro - Kungsbacka:
Turtatheten minskas och en mer kapacitetsstark fordonstyp
(boggi) infors, nar eventuell ny expressbusslinje infors langs vag



158. For resor mellan Sard och Kungsbacka blir X7 ett mer attraktivt
alternativ. Boende i Sar6 far da kliva pa i Saré centrum. | ett scenario
utan X7, eller dar X7 inte gar till Kungsbacka, behalls nuvarande
turtathet (30 min-trafik). Utbudet Kullavik till Goteborg forbattras.

Kullavik till Kungsbacka far dock ett halverat utbud (genomsnittligen
75 personer per dag kommer inte uppleva det som lika attraktivt),

dock ar resbehoven mot Goéteborg avsevart mycket stérre. Exempel:

Hallplats Kullaviks hamn ar férhallandet 10 norr/4 soder.

Linje 730:

Laggs ner. Behovet av denna linje férsvinner med foreslagna
forandringar av linje 731. Sex hallplatser blir dock utan trafikering.
Dessa har i genomsnitt tillsammans 8 pastigande per dag och
dessa resenarer nar fortfarande kollektivtrafiken med ndgot langre

gangvag.

Linje 731 Mariedal - Onsala - Kungsbacka
Okad kapacitet i den del av befintlig linje dr resbehovet ar storst.
Minskad trangsel i bussarna.

Okad robusthet, nar linje 731 & 734 frikopplas fran varandra. En
negativ effekt ar att resenarer kommer dka obaltade pa 70-vag men
detta skulle kunna atgardas genom en dndrad hastighetsgrans eller
att bussen regleras med geofencing. Bytesmdjlighet mellan 731 och
734 behover sakerstallas vid tidtabellaggning.

| ett scenario dar X7 gar till Onsala behalls nuvarande fordonstyp.
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Linje 732 Asa - Kungsbacka

Minskad parallellkérning. Resenarer mellan Asa och Kungsbacka
hanvisas till tag i hogre utstrackning. De som bor mellan orterna far
ett minskat utbud av busstrafik.

Mindre tillgénglighet mellan orterna, dvs mycket battre for de som
bor nara tagstationerna och samre for de mellan. Boende i Asa
behdver dndra resvana till att vélja taget.

Linje 733 Lerkil - Vallda - Kungsbacka

Parallellkdrning av linjerna 733 och 734 undviks. Bytesmdjlighet
mellan 733 och 734 kvarstar vid Vallda trekant, men inte Vastra
Hagen.

Resmojlighet mellan Vastra hagen och Lerkil férsvaras men
platserna ligger dock pa cykelavstand. | genomsnitt ror det sig om
max en resande per tur.

734 Mariedal - Vallda - Kungsbacka

Berorda bostadsomraden far bibehallet utbud. Robustheten dkar,
tack vare att linje 731 och 734 frikopplas fran varandra. Minskad
parallellkdrning.

717 Roshult - Anneberg - Kungsbacka
Positivt med battre pendlingsmojlighet for arbete och studier samt
lattare att forsta tidtabellen.

Inga foérandringar annat an att alla turer far samma kérvag. Enklare
att forsta trafikeringen.
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Linje 735 Kungsbacka - Lindome

Battre pendlingsmdjlighet for arbete och studier. Lattare att forsta
tidtabellen da alla turer far samma kérvag. Okad tillginglighet i
Alekarr.

Linje 740 (Hallingsjo) - Ubbhult — Hjalm - Fjaras

Ingen férandring av utbud eller 6ppettider. Dock kan nagon tur som
vander vid Ubbhult forlangas till Hallingsjo. Ny bytespunkt blir Fjaras
centrum, for byte till 742 mot Kungsbacka. Resenarerna far byta vid
Fjaras centrum istallet for vid Hjalm. Restiden blir i det nArmaste
den samma. Positivt att linjeupplagget forenklas och att vi satsar pa
Fjaras som knutpunkt.

741 Sitila - Nakalla - Fjaras

Forslaget kommer upplevas negativt for de resande som ska till
Kungsbacka och far ett tillkommande byte vid Fjaras centrum.
Starker Fjaras centrum som knut- och bytespunkt. Positivt ar

att resurser omfordelas efter behov och stéarker upp det starka
straket Kungsbacka - Fjaras (linje 742). Stracka Hjalmeskulla,
Ramsjodalsvagen och Bjoérsgard blir utan trafikering, vilket drabbar
i genomsnitt 5 resenarer per dag. Linje 3 kommer nagot narmre
omradet.

Linje 742 Fjaras - Kungsbacka

Okad attraktivitet och bra méjlighet till hela resan fran landsbygd till
Goteborg/Malmo. Linjer med stopp i Fjaras centrum anpassas for att
skapa smidiga byten till 742.

Linje 743 Fjaras - Oxared - Gillinge

Bra bytesmojligheter i Fjaras samt erbjuder resmajligheter till

och fran skola i Fjaras och Gallinge. 10 hallplatser blir utan allman
trafik pa grund av litet allmant behov samt bristfallig infrastruktur.
Kommunen skulle kunna valja att ersatta resmaijligheten till Litserhult
och Biskopsgarde med en dppen skolskjuts for att minimera
konsekvenserna.

Linje 744 Horred - Gallinge - Kungsbacka

Fokus ligger pa god passning till och fran Horreds station
samt passning till skoltider till och fran Géllingeskolan. Battre
uppkoppling till Viskadalsbanan. Kan medféra samre byten
till Kungsbackapendeln. Tagtrafiken utokas dock markant, sa
betydelsen av det ar liten.



Linje 745 Gallinge - Asa

Positivt ar att det blir ett mer renodlat upplagg med koppling i
Frillesas och Asa for majlighet till vidare resor. Starker Asa station
som knutpunkt. Behaller ett grundutbud inat landet. Eventuell
koppling till det nya verksamhetsomradet (infradtgarder kravs enbart
om vi valjer ny korvag i Frillesas via verksamhetsomradet). Negativt
att det blir svarare att resa fran Idala till Fjaras. Resméjligheten

finns kvar men kraver byte i Kungsbacka. Hallplatserna Idala och
Karrakulle blir utan trafikering. Dar reser i snitt en - tva per tur.

Linje 746

Linjen saknar underlag for allman trafik, darfor foreslas nedlaggning.
Kommunen skulle kunna valja att erséatta linjen med en 6ppen
skolskjuts for att minimera konsekvenserna.

Linje 747 Olmanis - Asa

Okad attraktivitet med utdkad trafik och fler kopplingar till tagen.
Negativt for resenar ar att den enskilda vagen Stenavagen dras in.
Stenavagen har ca 7-10 resenérer totalt, eller 2-4 resenarer per tur en
vardag. Flera av dessa har nara till kvarstaende hpl Grenvagen.

Linje 748

Linjen saknar underlag for allman trafik, darfoér foreslas nedlaggning.
Kommunen skulle kunna valja att erséatta linjen med en 6ppen
skolskjuts for att minimera konsekvenserna.

Linje 749 Asa - Frillesas

Okad attraktivitet med fokus pa hela resan-perspektivet. Resor for
Asaskolan ersatts med ganglank fran Asa Gardsskola. Positivt ar att
tagtrafikens rackvidd utokas.

8. KONSEKVENSER OCH RISKER |
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Jamforelse mellan

dagens linjenat och

forslaget

| detta kapitel jamfors befintligt linjenit med foreslaget.

For att kunna méta upp ett 6kat resande och med utgangpunkt
i trafikeringsstrategin sa finns ett antal forslag till forandring pa
befintlig linjenatsstruktur.

Fokus med det nya linjenatet ar att vi skall ha farre linjer som ar
tydliga i sin linjestrackning utan allt for manga varianter men som
anda ombesorjer de resandebehov som finns.

| takt med att Kungsbackapendeln kommer att utokas minskas
behovet av att traffa en specifik tagavgang, da tagen kommer ga sa
pass ofta under hdg- och dagtrafik.

Tatortstrafiken

Dagens tatortstrafik i Kungsbacka bestar idag av fem linjer, dessa
linjer ar ett resultat av att stadens har byggts ut i omgangar och

darfor har tatortslinjenatet utdkats med fler linjer i befintligt system.

Forslag till forandring ar att dagens fem linjer i stéllet blir tre linjer.

Omraden som paverkas av denna férandring ar den norra delen
av Goteborgsvagen mellan Tolo tvarled och Hedestation som

inte langre kommer att trafikeras av tatortstrafiken, men viss
regionbusstrafik kommer dock att ga kvar pa strackan. En annan
forflyttning av trafiken ar att det som ar linje tre kommer att fa en ny
korvag forbi arenastraket och darfor inte kéra via Hantverksgatan,
denna stracka forvantas dock ersattas med en ny hallplatsen langs
Inlagsleden.

Turtatheten pa trafiken 0kas samt dppettiderna forlangs och
anpassas till Kungsbackapendeln for att &n mer fokusera pa "hela
resan”-perspektivet och mojliggora lokala resor aven pa fritiden.

Inom ramen for tatortstrafiken finns ocksa en ny strackning

via en ny vag, den sa kallade Hedeleden. | trafikeringsforslaget

for tatortsrafiken trafikerar vi denna stracka for att mota upp
samhallsutvecklingen samt att pa ett battre satt trafikforsorja Tolo
angar, vilket idag endast trafikeras med regionbuss.

Regiontrafik vaster

For resande till och fran Onsala blir det nagra smarre justeringar dar
linje 731 kommer att trafikera till Mariedal och vanda, detta betyder
att linjerna 731 och 734 far en ny vandplats i Mariedal i stallet for
dagens Alskogsbricka. Linje 730 kommer att laggas ned vilket
betyder att ett fatal hallplatser inte Iangre kommer att fa nagon trafik
med den allménna kollektivtrafiken.



Linje 733 kommer att vanda i Lerkil och pa sa satt minskas
parallelltrafikeringen pa Valldavagen.

Inférandet av den nya X-linjen, X7, medfér en omférdelning av
trafiken i de nordvastra delarna av Kungsbacka kommun. Linje 720
reduceras i omfattning for att minska parallellitrafiken pa vag 158 och
skapa ett mer effektivt linjenat.

Sar6é kommer fortsatt att erbjudas ett bra trafikutbud mot Géteborg,
samtidigt som resorna till och fran Kungsbacka snabbas upp och blir
fler, vilket starker attraktiviteten for pendelresenarer.

Kullavik paverkas av reducerade turer pa linje 720, vilket innebar
farre avgangar mot Kungsbacka, men samtidigt en battre
samordning med den nya X7-linjen och ovrig trafik.

Den stoérsta forandringen i de sdédra delarna av Kungsbacka
kommun roér linje 732, som delas upp i tva separata linjer. Tagtrafiken
blir stommen i systemet via Asa station, vilket skapar en effektiv
koppling mellan Kungsbacka och Asa med tag. For resor mellan
Frillesas och Kungsbacka behovs ett byte vid Asa station. Detta
medfor farre turer pa de lokala vagarna, men ger forbattrad
samordning och battre anslutning till tagtrafiken pa Vastkustbanan,
vilket starker det 6vergripande pendelsystemet.

Fjaras far ett renare och tydligare trafikupplagg dar linje 742 blir
stommen i busstrafiken mellan Fjaras och Kungsbacka. Fjaras
utvecklas dessutom till en lokal knutpunkt dar flera linjer méts, vilket
underlattar byten till linje 742 och skapar effektiva forbindelser till
och fran Kungsbacka. Dessa atgarder forbattrar kapacitet, dkar

9. JAMFORELSE MELLAN DAGENS LINJENAT OCH FORSLAGET |

tillganglighet och skapar ett mer logiskt och anvandarvanligt linjenat i
s6dra kommunen.

Ekonomiska konsekvenser

Det foreslagna trafikeringsupplagget skapar sammantaget

battre forutsattningar for ett mer hallbart och attraktivt
kollektivtrafiksystem i Kungsbacka. Forandringarna innebar dock att
fler fordon behodver sattas i trafik samt att fordonsreserven behéver
utdkas for att sdkerstalla en robust trafikproduktion, vilket initialt
kommer att 6ka kostnaderna for Hallandstrafiken.

Den planerade utvecklingen av stadstrafiken i Kungsbacka,

dar fokus ligger pa utokade 6ppettider och 6kad attraktivitet i
utbudet, kommer till en borjan att innebara 6kade kostnader.
Samtidigt forvantas satsningen bidra till en 6kad efterfragan pa
kollektivtrafik, i synnerhet da tagtrafiken genom kommunen kommer
att utvecklas. Ett mer attraktivt trafikutbud som ar anpassat fér

hela avtalsperioden och en forbattrad tagtrafik pa Vastkustbanan
beddms darmed pa sikt kunna starka biljettintdkterna inom avtalet.

En minskning av antalet trafikavtal skapar samtidigt battre
forutsattningar att uppna synergier, sarskilt avseende fordonsflotta
och fordonsutnyttjande. Genom en mer samlad avtalsstruktur kan
antalet olika fordonstyper begréansas och produktionsupplagget
optimeras, vilket i sin tur minskar antalet kostnadsdrivande faktorer i
trafikproduktionen.

Samtidigt paverkas dimensioneringen av trafiken av den nuvarande
uppdelningen mellan skoltrafik och allman kollektivtrafik.
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Kungsbacka kommuns generdésa tilldelning av skolkort innebar att
en betydande andel skolelever reser i den allmanna kollektivtrafiken,
vilket i manga fall ar samhallsekonomiskt positivt, men det ar viktigt
att hitta en bra balans mellan det regionala och kommunala ansvaret
kring skoltrafik.

| dagens planering tas hojd for en viss trafikvolym, men eftersom
delar av skoltrafiken saknar system for resanderegistrering finns en
oséakerhet kring den faktiska belaggningen och det totala resandet
i kommunen. Detta innebar att planeringsunderlaget innehaller

ett visst matt av osdkerhet vad géller den verkliga efterfragan pa
kollektivtrafik.
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Diskussion ekonomiska konsekvenser

En ny upphandling ger tillfalle att gbra en storre dversyn av trafiken.
De utékningar som foreslas i Kungsbacka kan uppfattas alltfor
omfattande for att goras pa en gang. Samtidigt finns det brister i
kapacitet och attraktivitet som bor atgardas, och Kungsbacka ar en
vaxande kommun. Bedémningen ar att det ar mer langsiktigt hallbart
att gbra satsningar i samband med avtalsstart, an att gbéra dem nar
resbehovet gor satsningarna tvingande en bit in pa avtalsperioden.
De ekonomiska konsekvenserna blir svarare att dverblicka om
utdkningar goérs under avtalsperioden.
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10.

Genomgang av
forslagets sociala
konsekvenser

De foéreslagna trafikférandringarna innebar en omstéllning av
kollektivtrafiken dar tagtrafiken ges en mer central roll, sarskilt i
relationen Asa-Kungsbacka. Linjenatet renodlas och parallellkdrning
minskas, vilket medfér avkortningar eller nedlaggning av vissa
busslinjer. Vissa omraden foreslas i stallet fa tillgang till 5ppen
skolskjuts. Samtidigt forstarks kapaciteten pa flera huvudlinjer
genom modernare och stérre fordon, och bytespunkterna ges en
tydligare funktion i systemet. Syftet ar att uppna en mer robust,
effektiv och resurseffektiv kollektivtrafik.

De forandringar som foreslas beror flera befolkningsgrupper i olika
grad. | denna beddmning analyseras sarskilt:
« Barn och unga, inklusive elever med sarskilda behov.

« Aldre personer, sarskilt de med begriansad mobilitet eller utan
bil.

« Personer med funktionsnedsattning, bade fysiska, kognitiva
och neuropsykiatriska.

e Hushalli omraden dar linjer kortas av eller laggs ned.

» Resenarer som regelbundet anvander de linjer som far utokat
utbud eller storre fordon.

For barn och unga bedéms effekterna dver lag vara positiva.

Tydligare linjenat och mer strukturerade resvagar ger forutsagbarhet
i skolresor. | omraden dar éppen skolskjuts ersatter linjetrafik kan
barn med sarskilda behov fa battre anpassade transportlésningar
antidigare. Den 6kade anvandningen av tag skapar kortare och
stabilare resvagar till gymnasieskola och fritidsaktiviteter. Vissa barn
kommer att behova byta hallplats eller korsa vag pa vissa strackor,
vilket kraver atgarder inom trafiksédkerhet, men bedémningen ar att
fordelarna i form av battre punktlighet och dkad kapacitet vager upp
dessa.

Aldre resenarer paverkas positivt av ett mer sammanhallet och
tydligt linjenat. Trafiken koncentreras till strak med hogre turtathet
och mer robust trafik, vilket underlattar resor till vard, handel och
service. Modernare fordon och férenklade bytespunkter forbattrar
komfort och tillganglighet. | vissa omraden kan langre gangavstand
till hallplatser uppsta, men dessa beddéms motverkas av forbattrad
kvalitet i de kvarvarande linjerna.

For personer med funktionsnedsattning medfér férandringarna
tydliga forbattringar. Mer standardiserade och moderna bussar
bidrar till 6kad fysisk tillganglighet, och ett renodlat linjenat
underlattar navigering i systemet for personer med kognitiva och
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar. Den hoéjda andelen trafik
som kors i robusta strak minskar risken for storningar som kan
drabba denna grupp sarskilt hart.



De foreslagna forandringarna kan bidra till kad jamlikhet i de strak
dar efterfragan ar hog och resbehovet storst. Barn och aldre, som
oftare saknar bil, gynnas av ett tydligare och mer robust trafikutbud.
| omraden dar hallplatser utgar ar det troligt att hushall utan bil
paverkas mest, men mer kapacitetsstark trafik i huvudsakliga strak
ger samtidigt forbattrad mobilitet for grupper som ar beroende av
kollektivtrafiken.

Den samlade beddémningen ar att férandringarna starker
kollektivtrafikens funktion och bidrar till 6kad punktlighet, kapacitet
och tydlighet. For barn, aldre och personer med funktionsnedséattning
skapas i huvudsak férbattrade reseférutsattningar genom mer
forutsagbar trafik, standardiserade fordon och tydliga resvagar.
Lokala konsekvenser uppstar i form av langre gangavstand i vissa
omraden, men dessa vags upp av att systemet som i helhet blir mer
tillgangligt, begripligt och stabilt. Férutsattningarna bedéms darfér
som goda for att de foreslagna dtgarderna ska kunna genomféras
utan att negativ paverkan pa sarbara grupper blir betydande.

10. GENOMGANG AV FORSLAGETS SOCIALA KONSEKVENSER |
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11.

Fordon och miljo

Busstrafiken i Kungsbacka bestar till storsta delen av
landsbygds- och titortstrafik inom kommunen men i
uppdraget ingar dven viss regionaltrafik in till Géteborgs stad,
Moindals- och Marks kommuner. Busstrafiken ansluter till
tagtrafiken pa Vistkustbanan pa strickan mellan Asa och
Anneberg.

Vilka fordonstyper som ar aktuella for trafikuppdraget baseras
framfor allt pa det kapacitetsbehovet som respektive linje har men
ocksa pa hur det aktuella vagnatet ser ut och vilken komfortniva som
resenarerna ska erbjudas pa resan.

Dartill kommer krav pa drivmedel som baseras pa Hallandstrafikens
strategier.

Fordonstyper

| Kungsbacka kan trafiken delas in i tva typer av omradestrafik.
Tatortstrafik i Kungsbacka tatort samt landsbygdstrafik ute i
kommunens landsbygdsomraden.

En nyhet ar att tatortsuppdraget utdkas till att Aven omfatta straket
fran centrala Kungsbacka till Mariedal via Onsala och Gottskar.

| tatortstrafik prioriteras sakallade “"citybussar” som ar stads/
tatortsbussar av fordonsklass I. | citybussar prioriteras goda flexytor
for barnvagnar och staende passagerare samt dérréppningar

for ett smidigt fléde vid pa/avstigning for alla resenarsgrupper.

Klass | bussar ar inte forsedda med sakerhetsbalten pa
passagerarplatserna.

| landsbygdstrafiken prioriteras sakallade "landsbygdsbussar” av
fordonsklass Il. | landsbygdsbussar prioriteras gott om sittplatser
och sittplatser for alla resenarsgrupper. Det innebar att bussarna
har begransade flexytor for barnvagnar och staende passagerare
samt att antalet dorrar ar sa fa som mojligt till forman for sa

manga sittplatser som mojligt. Klass Il bussar ar forsedda med
sakerhetsbalten pa samtliga passagerarplatser. | landsbygdsbussar
ar det tillatet att std under resan men frekvent stdende passagerare
bor undvikas.



Definitioner av fordonsklasser:
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Av tabellen nedan framgar en sammanstallning éver fordonstyper
per linje, beraknat antal tursatta fordon samt tillhérande drivmedel:

Fordons klass | Beskrivning

Klass A Mindre buss for upp till 22 passagerare. Bussen har
sakerhetsbalte och ett fatal staplatser.

Klass B Mindre buss for upp till 22 passagerare. Bussen har
sakerhetshalte och inga staplatser.

Klass | Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har inga
sakerhetsbalte och manga staplatser.

Klass I Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har
sakerhetsbalte och en lagre andel staplatser.

Klass IlI Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har
sakerhetsbélte och inga staplatser.

Fordonskoder

Alla fordon far en fordonskod utifran vilken fordonsgrupp och
fordonsklass de tillhér som &ven baseras pa vad det ar for typ av
buss (sdsom ledbuss, boggibuss etc.) samt om den ar av typen
laggolv eller hbggolv.

Fyra fordonskoder ar aktuella for trafikuppdraget CNIL, CLI1L, LN2L

och LB2L.

Fordons kod

Beskrivning

CNTL Citybuss, ca 12 meter, tvaaxlad
normalbuss, klass I, laggolv

CL1L Citybuss, ca 18 meter, treaxlad
ledbuss, klass I, laggolv

LN2L Landsbygdsbuss, ca 12 meter,
tvaaxlad normalbuss, klass Il, ldggolv

LB2L Landsbygdsbuss, ca 15 meter,

treaxlad boggibuss, klass II, laggolv

Linje | Strdackning | Fordonstyp | Drivmedel | Fordons- | Ca antal
design fordon

1 Hede - Fors | CN1L El VT-Bla 5

2 Hede - Kolla | CN1L El VT-Bla 5

3 Kungsbacka | CN1L El VT-Bla 3
— Britta-
Lena

731 Kungsbacka- | CL1L/ El VI-Bla 5
Onsala- CN1L*1)
Gottskar-
Mariedal

"7 Kungsbacka | LN2L Fossilfritt VT-Bla 2
— Anneberg
—Roshult

735 | Kungsbacka | LN2L Fossilfritt VI-Bla 2
— Lindome

740 Fjaras — LNZL Fossilfritt VT-Bla 2
Ubbhult —
Fjaras

741 Fjaras — LNZL Fossilfritt VT-Bla 2
Nakalla —
Sétila

745 Frillesas — LN2L Fossilfritt VT-Bla 2
ldala

147 Asa- LNZL Fossilfritt VT-Bla 2
Olmanas

749 Asa-Frillesas | LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
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Linje | Strackning | Fordonstyp | Drivmedel | Fordons- | Ca antal
design fordon

720 | Kungsbacka |[LB2L Fossilfritt VT-BIa 2*2)
—Saro —
Kullavik

732 | Kungsbacka | LB2L Fossilfritt [ VT-Bla 1*3)
—Asa

733 Kungsbacka | LB2L Fossilfritt VT-Bla 2 (+1fst)
—Vallda -V
Hagen

734 Kungsbacka | LB2L Fossilfritt VT-Bla 2 (+3 fst)
— Vallda —
Mariedal

742 | Kungsbacka | LB2L Fossilfritt VT-BIa 3
— Fjaras

743 | Fjaras — LB2L Fossilfritt VT-Bla 2
Oxared —
Gallinge

744 | Kungsbacka | LB2L Fossilfritt VI-BIa 2
—Fjaras
— Gallinge —
Horred

Total |49

*1) Dagtrafik. Turer som startar fran Kungsbacka station fran ki. 04:00 till och med ki. 17:569.

*1) Kvélls- och nattrafik. Turer som startar fran Kungsbacka station fran och med ki. 18:00.

*2) Linjen kan behdéva 3 tursatta under perioden jun 2029 - dec 2030 innan ny expresslinje mot Gbg
Startar.

*3) Linjen kan behéva 2 tursatta under perioden jun 2029 - dec 2030 pga. férdndringar i tagtrafiken.
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Trafikering med ledbussar

Linje 731 har behov av en 6kad passagerarkapacitet och foreslas
darfér i grunden att trafikeras med ledbuss (CL1L) men inte under
kvalls- och nattrafik da den féreslas trafikeras med normalbuss
(CNIL). Samtliga turer som startar efter klockan 18:00 fran
Kungsbacka station ska darfor trafikeras med CNIL. Syftet ar att

inte kéra med onddigt stora bussar under kvélls- och nattrafik nar
resandet ar lagre. En normalbuss &r ocksa betydligt kortare och
darfor aven lattare for foraren att 6verblicka och skapar en mer trygg
kansla ombord for saval foraren som resenarerna pa kvalls- och
nattetid.

Forstarkningsreserver

Forstarkningsreserverna ar sarskilda fordonsresurser som kan
sattas in med kort varsel om kapacitetsbrist skulle uppsta. Dom
fungerar pa samma satt som 6vriga tursatta fordon med den
skillnaden att dom inte har nagot planerat trafikuppdrag.

Hallandstrafiken gér bedémningen att inga forstarkningsreserver
beho6vs inom ramen for trafikuppdraget.

Tekniska reserver

Tekniska reserver finns i avtalet for att tacka upp for olika typer av
stillestand, sa som férebyggande underhall, service, verkstadsbesok
och storre insatser i fordonsvarden. Tekniska reserver uppfyller
gallande fordonskrav likt 6vriga fordon och ska uppga till minst 15,0%
per fordonstyp baserat pa tursatta fordon. Férstarkningsreserver
réknas som tursatta fordon.
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| de fall Trafikforetaget véljer att ha flera stationeringsorter for
fordon inom avtalet ska det pa varje enskild stationeringsort finnas
placerade reservfordon som tillhér Avtalet.

Reservfordonen ska vara av motsvarande fordonskod som de fordon
som trafiksétts ifran stationeringsorten. Detta kan saledes paverka
antalet tekniska reserver beroende pa vilken depalésning som
Trafikforetaget valjer.

En nyhet ar att om antalet tursatta fordon ar fler an 5 ska det alltid
finnas minst tva reservbussar. Detta ar en anpassning baserat pa
erfarenheter fran trafikomraden som idag har 6 eller 7 tursatta
fordon da 1reservbuss ar for lite och forst vid 8 tursatta fordon

blir det 2 reservbussar med kravet pa minst 15% reservhallning.

Ar antalet tursatta 5 eller lagre anses fortsatt 1 reservbuss vara
tillracklig &ven om det blir sdrbart vid ett langre stillestdnd som tex
en storre krockskada.

Villkorade fordon

Villkorade fordon ar fordon som ingar i trafikuppdraget genom ett
overtagande vid avtalsstart alternativt att Vasttrafik upplater dom
for trafikering i trafikdtagandet.

Inga villkorade fordon ar aktuella inom trafikuppdraget.

Drivmedel

Hallandstrafiken har som grund énskemalet att all trafik ska koras
med fossilfritt drivmedel och i stadstrafiken foéredras eldrift.

Fordonsmarknaden

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogméten med potentiella
fordonsleverantorer dar en del i dialogen syftar till att ge
Vasttrafik en bild av vilka fordonstyper med tillhérande méjliga
drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed ar
moéjliga/lampliga att kravstalla i trafikupphandlingarna.

For stadstrafiken finns goda moéjligheter att kravstalla all trafik pa
eldrift. Linjerna ar forhallandevis korta och det bedéms finnas goda
moijligheter till stodladdning i depa under lagtrafiken da det aven
ingar en del hogtrafiksomlopp sa att bussar kan bytas in for laddning
under dagen. Laddning langs linjerna bor undvikas och depaladdade
bussar bor kravstallas. For eldrift pa stadsbussar finns nedan antal
potentiella fordonsleverantorer:

Eldrift:

CL1L 8leverantorer

I landsbygdstrafiken med krav pa fossilfritt blir det valbart mellan
biodieseldrift och eldrift (Aven biogasdrift ar tillatet om sa skulle vara
aktuellt). For biodieseldrift respektive eldrift pa landsbygdsbussar
finns nedan antal potentiella fordonsleverantoérer:



11. FORDON OCH MILJO |

Eldrift: potentiella Trafikféretag nar dom raknar pa sina anbud sa att
spekulationer om elbusspremie kommer erhallas eller gj risk
elimineras.

Beraknad fordonsatgang for
trafikomradet

Av tabellen nedan framgar en sammanstallning av fordonsbehovet

LB2L 5 leverantorer for trafikomradet. Fordonstyp, aktuellt drivmedel och en berakning
over resursatgangen for tursatta fordon, forstarkningsreserver och
Biodieseldrift: tekniska reserver:
Fordons- | Drivmedel | Ordinarie | Teknisk | Forstarknings- | Total
typ fordon reserv | reserv
CNTL El 13 2 0 15
CL1L El 5 2 0 7
LN2L Fossilfritt 13 2 0 15
LB2L 5 LB2L Fossilfritt 18 3 0 21
Total 49 |9 [0 58

Elbusspremie

Fran1augusti 2023 gar det att anstka om elbusspremie for klass |l
bussar (regionbussar) som har en transportkapacitet pa mer an 14
passagerare.

Om elbusspremie blir aktuellt att ansdka om for aktuell trafik
foreslas att premien hanteras pa samma satt som tidigare, dvs
att Hallandstrafiken genom Vasttrafik anstker om och erhaller
en eventuell premie. Detta for att neutralisera mojligheterna for



12.

Ytterligare
medskick till
upphandling

Geofencing

Baserat pa erfarenheter fran genomforda tester av Vasttrafik
gallande geofencing sa finns goda forutsattningar for att inféra
tekniken aven i Kungsbacka. Geofencing kan bidra till en sakrare
och tryggare trafikmiljo genom att méjliggbra styrning av fordons
hastighet inom definierade geografiska omraden. Ett inférande av
geofencing skapar darmed férutsattningar for en mer dynamisk och
situationsanpassad hastighetsreglering, vilket i sin tur kan minska
behovet av fysiska hastighetsddmpande atgarder, sa som tranga

passager, refuger eller klassiska fartgupp, i kommunens trafiksystem.

Geofencing foreslas i Kungsbackas stadsbusstrafik.

Avtalsstruktur

Trafiken i Kungsbacka bedrivs genom tre separata trafikavtal med
delvis olika karaktar, dar fordonstyperna i stor utstrackning ar
styrande for upplagget.

Utifran foreslaget framtida trafikeringsupplagg identifieras tydliga
synergier, sarskilt avseende fordon och fordonsutnyttjande. En
samlad avtalsstruktur med farre avtal och storre volymer bedéms
skapa battre forutsattningar for effektivitet, flexibilitet och
kostnadsoptimering.

Det kan bli aktuellt att &ven skoltrafik inkluderas i upphandlingen.
Hallandstrafiken ansvarar for att ta fram underlag och sakerstélla
overenskommelse for skoltrafiken med Kungsbacka kommun.

Avtalslangd 11 ar

Flertalet av Hallandstrafikens trafikavtal I16per ut ar 2040. Enligt
nuvarande planeringsprinciper med tioarig avtalsperiod forvantas
kommande trafikavtal for Kungsbacka, med trafikstart 2029, fa ett
avtalsslut ar 2039.

For att uppna 6kad samordning infor kommande upphandlingscykel
beddmer Hallandstrafiken att det finns foérdelar med att harmonisera
avtalstiderna. En gemensam upphandlingscykel for trafikavtalen

i regionen kan skapa synergier, bland annat i form av effektivare
upphandling, battre resursutnyttjande och 6kade mojligheter till
strategisk utveckling av kollektivtrafiken.

Darfor ar ett medskick till upphandling att utreda méjligheten att ha
en avtalslangd om elva ar.

Koppling till skoltrafik

De tre trafikavtalen paverkas aven av den skoltrafik som
Kungsbacka kommun upphandlat via HLT, med avtalsslut 2028.
Skoltrafiken fungerar i praktiken som en forstarkning av den



allmanna kollektivtrafiken, dels genom en generds tilldelning av
skolkort och dels genom att allmanresenarer tillats resa med den
egenupphandlade skolskjutsen.

Eftersom dagens skolbussar saknar KRS-system eller motsvarande
teknisk 16sning finns dock osdkerhet i resandestatistiken. Det
innebar att det finns ett morkertal avseende det faktiska antalet
resendrer, bade skolbarn och 6vriga resenarer.

Paverkan fran X-pressbusstrafiken

Utformningen av kommande upphandling paverkas aven av
X-pressbusstrafiken inom Goéteborgsavtalen. Linje X3 trafikerar
redan i dag delar av Kungsbacka kommun, Sar6 och Kullavik.

Inom ramen for forstudien har alternativ analyserats for en ny X-linje,
med arbetsnamn X7. En méjlig inriktning ar att inkludera denna nya
linje i ett kommande Goéteborgsavtal i samband med upphandlingen
2030, tillsammans med 6vriga X-linjer.

Denna l6sning beddms ge storst synergier avseende fordonstyp

och depasituation. En sadan hantering skulle dock innebéra att
inforandet av en ny X-pressbusslinje sker cirka 1,5 ar efter trafikstart

i Kungsbackaavtalet, vilket i sin tur medfor att férandringar i
Kungsbackatrafiken kopplade till den nya linjen kan genomféras forst
darefter, framst kopplat till linje 720.

Under varen i samband med att forstudien for Géteborg/
Méolndal/Partille startar upp ar malet att i ett tidigt skede
klargdra forutsattningarna for en eventuell linje X7 samt évrig
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x-pressbusstrafik for att om majligt kunna ge sena inspel till
Upphandlingsunderlaget for kommande trafik i Kungsbacka.

Samordning med framtida tagtrafik pa
Vastkustbanan

Utover kopplingen mellan Kungsbackatrafiken och
Goteborgstrafiken finns ytterligare en forandring som kraver
koordinering och det ar den framtida utvecklingen av tagtrafiken pa
Vastkustbanan.

I samband med att Vastlédnken tas i drift planeras tagtrafiken
mellan Géteborg och Varberg att utdkas till 30-minuterstrafik.
Denna kapacitetsokning pa Vastkustbanan bedéms dock kunna
genomforas tidigast i december 2030.

Den tidsmassiga osakerheten och forskjutningen paverkar
planeringen av den anslutande busstrafiken, sarskilt trafiken till och
fran Asa station samt linje 732. 1 ett inledande skede kan linje 732 inte
reduceras till 60-minuterstrafik utan att det medfér en férsamrad
tillganglighet och minskad kapacitet mellan Kungsbacka och Asa.

Detta innebar att busstrafiken under en 6vergangsperiod behdver
dimensioneras utifran nuvarande tdgutbud snarare an den langsiktigt
planerade turtatheten. Forst i samband med att 30-minuterstrafiken
pa jarnvagen ar fullt inford skapas forutsattningar att justera
busstrafiken i riktning mot ett mer renodlat matarupplagg. |
forlangningen innebar detta att busstrafiken i Kungsbacka kommer
att ha forhojda kostnader under de forsta 1,5 aren, fram till dess

att Vastlanken tas i drift och tagtrafiken kan utdkas till planerade
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volymer. Kostnadsokningen ar framst kopplad till investeringar
i fordon for linjerna 720 och 732, vilka kravs for att uppratthalla
tillracklig kapacitet under dvergangsperioden.

Flexibel anvandning av fordonstyper

Resenarens upplevda kvalitet bor vara styrande framfor val av
fordonstyp. Férstudien bedémer darfor att det finns behov av 6kad
flexibilitet i fordonsanvandningen, sarskilt vid forstarkningstrafik och
hantering av akuta handelser.

En sadan flexibilitet skapar battre forutsattningar att uppratthalla
leveranskvalitet och robusthet i trafiksystemet vid variationer i
efterfragan och stérningar.

Samtidigt ar det strategiskt viktigt att uppratthalla tydliga och
konsekventa fordonskrav inom stadstrafiken, dar resenarsfléden och
tillganglighetskrav ar som stérst. Endast klass I-fordon anpassade for
stadstrafik bor darfér godkannas.

For linje 731, dar trafikering med ledbuss ar en forutsattning for att
mota kapacitetsbehoven, ska kraven vara sarskilt tydliga.

Inforande av ny fordonstyp ledbuss

Region Halland har en pagaende dialog med Kungsbacka
kommun géllande infrastrukturatgarder. Inférandet av ledbuss i
syfte att minska kapacitetsbrister i straket Onsala-Kungsbacka
bor samordnas med atgarder som gynnar kollektivtrafikens
framkomlighet i vignatet samt upprustning av hallplatser for 6kad
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attraktivitet och tillganglighet. Innan upphandlingen genomfors
behovs en avstamning mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik,
gallande forutsattningarna for ledbuss.

Majlighet att utfora ersattningstrafik

| upphandlingen boér det sakerstallas att det mojliggors for
trafikforetaget att utféra ersattningstrafik for saval Oresundstag som
for Vasttag.
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