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Inledning

Region Halland har uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for
den regionala kollektivtrafiken i Halland. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska
Region Halland enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststilla mal f6r den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Detta planforslag
omfattar perioden 2026 — 2030 och utgor en revidering av tidigare plan.

Forslag till Trafikforsorjningsprogram 2026-2030 har varit ute pa remiss fran 16
september 2025, till och med 14 januari 2026. Totalt inkom 24 yttranden. Forslaget
skickades till 48 berorda instanser och det kom in svar fran 22 av dessa. Tva
yttranden har dirutéver inkommit fran instanser som ej fanns med pé sandlistan.
Kommuner, grannregioner och myndigheter med flera har fatt mojlighet att limna
synpunkter. Sindlistan med redogorelse f6r vilka som svarat presenteras 1 tabellen
nedan. Forslag till nytt trafikfoérsérjningsprogram har dven funnits att ta del av pa
Region Hallands hemsida.

Remissvaren har sammanstallts och efter det har denna samradsredogorelse har
tagits fram. Dokumentet dr en redogorelse 6ver samradsprocessen och visar hur
myndigheten har tillvaratagit de inkomna remissvaren.

Region Halland uppskattar den goda responsen och vill tacka for alla inkomna
synpunkter.

Sandlista remissinstanser

Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Halldndska kommuner

Falkenbergs kommun X
Halmstads kommun X
Hylte kommun X
Kungsbacka kommun X
Laholms kommun X
Varbergs kommun X

Kommuner och kommunalférbund i angransande lan

Goteborgs stad X

Molndals stad X

Marks kommun X




Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Svenljunga kommun X

Gislaveds kommun X

Ljungby kommun X
Markaryds kommun X

Orkelljunga kommun X
Angelholms kommun X
Bastads kommun X

Varnamo kommun X

Goteborgsregionen X

Borasregionen - Sjuharads kommunalférbund X

Grannregioner

Vastra Gotalandsregionen X
Region Jonkopings lan X
Region Kronoberg X
Region Skane X

Myndigheter

Lansstyrelsen Halland X

Trafikverket X

Intresseorganisationer och féreningar

Hallands bildningsférbund X

Sveriges kommuner och regioner X

Lokalt ledd utveckling Halland X
Svenska turistféreningen Sédra Halland X
Svenska turistforeningen Kungsbacka-Varberg X
Naturskyddsforeningen vast X
Resendrerna X

Pagatag nordost X



Remissinstans: Svarat Avstar Ejsvarat

Jarnvagsframjandet X
Regionala funktionshinderradet X
Regionala pensionarsradet X
Socialdemokratiska regiongruppen (Ej pa sandlista) X

Hela Sverige ska leva (Ej pa sdndlista) X

Naringsliv och branschorganisationer

Foretagarna i Halland X
Vastsvenska industri- och handelskammaren X
Sydsvenska industri- och handelskammaren X
Svenskt naringsliv Halland X
Tagforetagen X
Samtrafiken i Sverige AB X
Svensk kollektivtrafik X
Svenska Taxiférbundet X
Sveriges bussforetag X
Bussbranschféreningen Vast X
Akademi

Hogskolan i Halmstad X
Halmstad studentkar X
Lasanvisning

Ett urval av de viktigaste synpunkterna fran respektive remissinstans kommenteras
av Region Halland och avslutas antingen med “Atgird: Ja” eller ”Atgird nej”. Ja
eller nej anger alltsa om synpunkten kommer att atgirdas inom programskrivningen
eller ej.

”Synpunkten noteras” betyder att synpunkten inte besvaras men dr viktig och
noteras till fortsatt arbete med regionens planering for kollektivtrafiken och i1 annan
g p g

planering.



I en bilaga redovisas samtliga inkomna remissvar i PDF-format (i bokstavsordning).

Hallandska kommuner

Falkenbergs kommun

Programmets styrning och genomférande

Kommunen ser vardet av den malbild och de principer som beskrivs i programmet.
For att ytterligare stirka programmets anvindbarhet bedémer kommunen att det
vore virdefullt med en tydligare beskrivning av hur malen ska omsittas 1
prioriteringar, avvigningar och utvecklingsinriktningar under programperioden. En
sadan vagledning kan bidra till 6kad forutsigbarhet och underlitta f6r kommunerna
att anvinda programmet som underlag i fysisk planering och lingsiktiga
investeringsévervaganden.

Region Hallands kommentar: De kapitel som foljer efter malkapitlet redogor for
priotiteringar, avvigningar och utvecklingsinriktningar. Ovriga synpunkter noteras.

Atgird: Ne;j.

Ekonomiska férutséttningar

Kommunen ser att programmets ambitioner beh6ver forstas i relation till de
ekonomiska forutsittningar som kan antas gilla under programperioden. Aven om
ett trafikforsorjningsprogram inte dr ett budgetdokument kan en 6vergripande
beskrivning av genomfdrbarheten bidra till tydlighet kring vilka delar av mélbilden
som bedéms méjliga att utveckla 1 nartid.

For kommunerna dr detta betydelsefullt eftersom langsiktig samhallsplanering
forutsitter en grundliggande uppfattning om kollektivtrafikens
utvecklingsinriktning. En 6versiktlig konsekvensbeskrivning — utan att binda
framtida budgetbeslut — skulle darfér vara ett virdefullt stod 1 det gemensamma
planeringsarbetet.

Region Hallands kommentar: I programmets ekonomikapitel (kapitel 9) kommer
de ekonomiska konsekvenserna tydliggoras utifran programmets mal prioriteringar,
och utvecklingsinriktningar.

Atgird: Ja
Strak och prioriteringar

Kommunen ser positivt pd att kollektivtrafikstraken tydliggérs och att ett
strakbaserat arbetssatt stirks. Detta skapar goda forutsittningar for en mer



sammanhallen och lingsiktig utveckling av kollektivtrafiken. For att oka
transparensen och stirka strakens funktion som planeringsunderlag bedémer
kommunen att det vore virdefullt med en mer utférlig beskrivning av de kriterier
och parametrar som ligger till grund for klassificeringen, samt hur denna kan
komma att f6ljas upp och utvecklas Gver tid.

En tydligare redovisning av dessa principer skulle underlitta savil kommunernas
planering som samordningen mellan olika aktorer.

Region Hallands kommentar: Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland
har potentialen i malpunkter i och utanfér Halland identifierats. Parametrar som
befintlig arbetspendling, befolkningsmingd, befolkningsutveckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning av nybyggnation har inkluderats.
Antalet resor i den kollektivtrafik som finns i straket idag har ocksa ingatt i
analyserna samt framtida potential for en utokad arbets- och studiependling.

Atgird: Nej

Kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen

Kommunen vilkomnar kopplingen till den regionala fysiska planen och ser att
kollektivtrafikens roll i samhillsbyggandet blir allt viktigare. For att ytterligare stirka
samplaneringen mellan region och kommuner kommunen att det vore virdefullt om
programmet tydligare beskrev ansvarsfordelning, arbetsformer och processer for
hur kollektivtrafik och bebyggelseutveckling ska integreras pa ett systematiskt satt.

En sadan tydlighet skulle underlitta planeringen av nya utbyggnadsomraden,
mobilitetspunkter och utveckling lings prioriterade strak.

Region Hallands kommentar: Ansvarsfordelning mellan olika aktorer 1
samhillsplaneringen redogérs for i kapitel 7 ”Samplanering och ansvarsférdelning”.

Atgird: Nej

Grundlaggande trafik i hela Halland

Kommunen konstaterar att forutsittningarna for kollektivtrafik varierar mellan
linets titare strdk och mer glest befolkade omraden, och att samma niva av trafik
inte ar mojlig 6verallt. Mot denna bakgrund bedémer kommunen att en tydligare
definition av begreppet ’grundliggande resmojligheter” skulle vara virdefull.

En gemensam och transparent beskrivning av vad som utgor en ligstaniva — oavsett
trafikslag — skulle ge 6kad férutsigbarhet f6r invanare, verksamheter och kommunal
planering.

Det handlar inte om likvirdigt utbud i alla delar av linet, utan om tydlighet kring
vad som kan férvintas och hur olika trafikslag tillsammans kan uppritthalla
grundliggande tillginglighet.



Region Hallands kommentar: Alla invanare i Halland ska ha tillgang till ndgon
form av kollektivtrafik. Som ligstaniva erbjuds ett basutbud av kollektivtrafiken som
omfattar busstrafik, nartrafik och anropsstyrd trafik. Samordning av
samhillsfinansierade trafikformer i landsbygden kan dartill utgora ett komplement
till den allminna kollektivtrafiken och skapa fler resmoijligheter i omraden med
begrinsat resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en potential att 1 hégre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ockséd goras tillgingliga f6r allmidnheten under
forutsattning att det sker pa skolresandets villkor. Dirutover hanvisas till tabell f6r
basutbud 1 programmets kapitel 4, vilket ar nytt for detta program.

Atgird: Nej

Utveckling av tagtrafiken och behov av vandmdjligheter i Falkenberg

Kommunen noterar programmets langsiktiga inriktning for tagtrafiken, vilken utgor
ett viktigt strategiskt underlag. Eftersom storre infrastrukturella férindringar inom
jarnvigssystemet kriver langsiktiga nationella beslut bedémer kommunen att det
vore sirskilt virdefullt om programmet tydliggjorde vilka delar av den langsiktiga
tagstrategin som Region Halland avser att prioritera i dialogen med Trafikverket
under programperioden 2026—2030.

Detta handlar inte om att forutsiga genomforande, utan om att skapa tydlighet kring
vilka frigor som dr mest angeldgna att driva vidare samt vilka trafikeringar som kan
utvecklas inom befintliga férutsittningar. En sddan inriktning skulle ge 6kad klarhet
och stirka programmets funktion som vigledande dokument f6r bade regional och
kommunal planering.

Region Hallands kommentar: Halland ir ett starkt vaxande lan och har alla
forutsattningar att bidra till Sveriges tillvaxt. En val fungerande och utbyged
transportinfrastruktur dr ett viktigt redskap for att Halland fortsatt ska kunna bidra
till valfirden och skapa maoijligheter f6r ett hallbara resor och transporter. Den
beskrivna malbilden f6r tagtrafiken, som redogdrs for 1 kapitel 6, forutsitter att
staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar for byggande, drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen. For att 6ka det hallbara resandet ar det av yttersta vikt att
takten i genomférandet av atgarder inom jarnvigens infrastruktur intensifieras.
Region Hallands prioriteringar for jirnvagsinfrastrukturen syns i bade tabell och
kartform i avsnitt 6.6.

Atgird: Nej

For att stirka tagtrafikens robusthet och méjliggora framtida trafikering inom bade
regional- och fjirrtrafiksystemet anser kommunen att programmet bor
uppmirksamma behovet av funktionella vindméjligheter i Falkenberg for savil
Pagatagen som Vistkusttigen.



Kommunen vill se att programmet kompletteras med att Region Halland, i dialog
med Trafikverket, sa snart det 4r moijligt initierar en utredning av férutsittningarna
for att etablera vandspar i Falkenberg. Ett vindspar i Falkenbergs dr en trafikal
forutsittning som kan bidra till 6kad flexibilitet, effektivare trafikuppligg och
forbattrade mojligheter att pa sikt ansluta Falkenberg till fler regionaltagssystem.

Kommunen vill aven lyfta behovet av en tydligare ambitionsniva for niar Falkenberg
ska anslutas till Visttagen. Detta dr centralt for den langsiktiga samhallsplaneringen,
sarskilt kopplat till bostadsutbyggnad, arbetsmarknadsintegration och utvecklingen
av hallbara regionala reskedjor.

Region Hallands kommentar: En forlingning av Visttagen séderut fran Varberg
till Halmstad via Falkenberg ligger bortom 2035 och forutsitter att ett resbehov
finns utéver den kommande trafikeringen for Oresundstigen om tvé avgingar varje
timme i bada riktningarna. Med anledning av planerad trafikering pa lingre sikt sa
ser inte Region Halland anledning att initiera en utredning om vindspar i
Falkenberg. Ovriga synpunkter noteras.

Atgird: Nej

Stérkt 6st—véstlig regional tillgénglighet

Falkenbergs kommun ser ett 6kande behov av att stirka de 6st—vistliga
torbindelserna for att forbittra tillgaingligheten mellan inlandet och angransande
regioner. Kommunen vill i detta sammanhang betona den strategiska potential som
finns i att koppla samman det snabbt vixande inlandet med de jirnvigsburna
kollektivtrafiksystemen pa Viskadalsbanan och HNJ-banan.

For att ta tillvara denna potential anser kommunen att programmet bor
uppmirksamma behovet av att etablera bussférbindelser fran Ullared till Horred
och fran Ullared till Torup, 1 syfte att skapa goda matarlinjer till tagtrafiken och
starka tillgdngligheten till regionala arbetsmarknads- och serviceomraden.

Sadana Gst—vistliga kopplingar skulle underlatta pendling, stirka integrationen
mellan regionerna och bidra till mer hallbara reskedjor f6r bade boende och
bestkare. For Falkenbergs kommun, med ett snabbt vixande inland och en stark
besoksndring, dr detta sirskilt betydelsefullt.

Region Hallands kommentar: Strategin for den allmidnna kollektivtrafiken i
Halland ér att koncentrera resurser till strak dar forutsittningar for 6kat resande ar
goda. For att stodja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta med
grundlidggande resmojligheter f6r hela lanet. Strategin bidrar till det langsiktiga malet
tor kollektivtrafiken: Kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och
sammanhallen region.

Atgird: Nej



Anpassad kollektivtrafik

Kommunen ser positivt pa att anpassad kollektivtrafik lyfts fram tydligare och mer
sammanhallet i programmet. Detta trafikslag omfattar flera malgrupper och
transportformer och har stor betydelse for tillginglighet och likvardighet i hela linet.
Kommunen bedémer samtidigt att det vore vardefullt med en mer utforlig
beskrivning av ansvarsférdelningen mellan region och kommun, sarskilt i grainsytan
mellan sirskild och allmin kollektivtrafik.

En tydligare redogorelse f6r gemensamma principer for ansvar, inflytande och
uppfoljning skulle stirka programmets funktion och bidra till ett vilfungerande och
langsiktigt hallbart system 1 hela linet.

Region Hallands kommentar: Principer f6r ansvar, inflytande och uppfdljning
redogors for 1 kapitel 7.

Atgird: Nej

Halmstads kommun

3.4 Delmal kollektivtrafikens marknadsandel: -Marknadsandel for kollektivtrafiken ska
vara 30 % ar 2050 (av de motoriserade resorna)

Halmstads kommun anser att det édr viktigt med malsittningar likt denna. Men det dr
ett ganska brett mal som inkluderar olika sorts trafik. Hade det gatt att dela upp
geografiskt och sett till olika trafiksystem hade det varit tydligare att veta var och vad
som kanske behover arbetas mer med.

Halmstads kommun vill ocksa papeka att en storre 6kning procentuellt sett f6r
Halmstads del sannolikt endast 4r mdéjlig genom att stora insatser avseende den
tysiska infrastrukturen genomfors av oss som kommun.

Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer i att det dr ett brett mal
som inkluderar olika sorters trafik och ser férdelar med en uppdelning av
marknadsandelsmalet geografiskt och per trafiksystem 1 maluppféljningen.

Atgéird: Ja

3.5 Delmal Kollektivtrafikens roll fér ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet
Delmal tillginglighetsanpassning: Halmstads kommun ér positiv till malen om
tillgdnglichetsanpassning da det kan bidra till delaktighet och sjilvstindighet for
personer med funktionsnedsittning pa ett positivt vis. Samarbetet mellan
kommunen och Hallandstrafiken fungerar aven bra inom detta omréde.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej



Delmal social inkludering:
* Beakta sirskilt barn och ungas, dldres, funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sarbara gruppers behov.

Halmstads kommun vilkomnar och tycker det dr positivt att dessa gruppers behov
ska beaktas, men anser inte att de genomsyras helt f6r de dldre da de i de nya
Principerna for tillk6p av biljetter, till skillnad fran barn och ungdomar liksom
studenter, inte dr en kategori utan jaimstalls prismassigt med vuxna, d.v.s. frin 20 ar.
Detta trots att dldre manga ganger har ett storre behov av kunna resa med
kollektivtrafiken av ekonomiska eller fysiologiska skal.

Region Hallands kommentar: Enligt lagen om kollektivtrafik (2010:1065) har en
kommun ritt att inga avtal med regionen om kostnadsansvar for regional

kollektivtrafik som ar av hégre kvalitet eller billigare for resendrerna dn vad regionen
tillhandahaller.

Nya riktlinjerna for tillk6p utgar fran gallande lagstiftning, vilken ger kommunerna
mojlighet att erbjuda invanarna billigare biljetter an vad Hallandstrafiken erbjuder.
Syftet med nya principer ér att ge struktur at tillkopen som historiskt varit spretiga,
térinderliga och ofta godtyckligt prissatta, vilket har inneburit ett intdktsbortfall f6r
Regionen. De nya principerna innebir dven att alla kommuner hanteras likvirdigt,
vilket inte varit fallet tidigare, exempelvis har kommunerna periodvis haft olika
uppligg for seniorbiljetten.

Regionen tillhandahaller ett brett biljettsortiment dér reseniren betalar cirka 53% av
den totala kostnaden. Vid kommunala tillkép minskar resenirens kostnad antingen
helt eller delvis nidr kommunen subventionerar biljettkostnaden. Onskar Halmstads
kommun att exempelvis subventionera de dldres resande mer dn vad Region Halland
g0r 1 dag star det dem fritt att gora det utifran de riktlinjer och principer som tagits
fram.

Atgéird: Nej
* Andelen hallainningar som bor 1 kollektivtrafiknira lage ska 6ka

Detta mal paverkar kommunerna i hog grad, inte minst vid planering av nya
bostadsomriden. Skulle malet kunna omformuleras till ”Verka for att andelen
hallinningar som bor i kollektivtrafiknara lage ska 6ka”?

Region Hallands kommentar: Milet dr himtat fran effektmalen 1 Regional fysisk
plan. Det ar darfor viktigt att malet formuleras pa ett sadant sitt att det ar matbart
och samstimmigt med Regional fysisk plan.

Atgird: Nej

¢ Antalet arbetstillfallen tillgangliga inom 60 minuter med kollektivtrafik ska 6ka



Halmstads kommun 6nskar girna ett fortydligande av malformuleringen. Vad avses
egentligen och vad ir atgirderna for att uppna malet?

Region Hallands kommentar: Milet dr himtat fran effektmalen i Regional fysisk
plan och r6r samspelet mellan kollektivtrafikatgirder och bebyggelseplanering fér
att uppna bittre tidsmissig tillginglighet till arbetsplatser. For att uppna malet krivs
samplanering mellan kommun och region. Programmet listar inte sarskilda
kollektivtrafikatgirder knutna till varje mal utan det dr de samlade
kollektivtrafikatgirderna under programperioden som genomférs enligt
programmets principer som ska bidra till maluppfyllnaden i samverkan med
kommunernas bebyggelseplanering.

Atgird: Nej

Delmal klimat och milj6:
* Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrak ska prioriteras

Detta mal paverkar ocksa kommunerna i hog grad. Skulle malet kunna
omformuleras till ”Verka for att framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i
stadsbusstrafikstrak ska prioriteras”?

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras: Atgird: Nej

4.2 Principer for trafikutveckling
Grundldggande resmdjlighet

Under denna rubrik star det att Skolskjutstrafiken har en potential att i hogre grad
samplaneras med linjetrafik och kan ocksa goras tillgingliga f6r allmdnheten under
torutsittning att det sker pa skolresandets villkor. Men vad innebdr ”’pa
skolresandets villkor”?

Region Hallands kommentar: Pi skolresandets villkor betyder att uppdraget att
utfoéra en trygg och siker skolskjuts inte ska aventyras vid en samplanering med
allman kollektivtrafik. Detta innebar bl.a. att tidtabellen behéver utformas utefter
skolans behov, att skolskjutselever sikerstills en plats ombord pa bussen, att
hallplatser planeras som uppfyller skolskjutsen forutsittningar planeras osv.

Atgird: Nej

Under denna rubrik star dven att Ett acceptabelt avstand till hallplatser 1 tatort ar
cirka 400 meter och utanfor titort cirka 2 kilometer. Halmstads kommun héller med
om detta, men i arbetet med stombuss/BRT sd anser vi att lingre avstind (upp till
800 meter) till hallplats i titort kan accepteras. I det planeringsverktyg som finns
gallande BRT sa premieras exempelvis avstand mellan hallplatserna pa minst 600
meter. Det mattet innebar i sin tur att avstanden till hallplatserna kan 6ka. Detta kan
da i sin tur komma att paverka statistiken (antal bostider inom 400 meter fran
hallplats) vid ett genomférande och bor beaktas framéver.
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Region Hallands kommentar: Region Halland delar kommunens inspel om att
BRT medger ett lingre avstand till hallplats i titort 4n vad avstanden for vanlig
busstrafik gor och att detta kan paverka statistiken som himtas fran SCB.

Atgird: Nej

5.4 Sammanstélining kollektivtrafikstrak
Véstkuststraket/ Vastkustbanan

Hir star det att Tillgingen till Kastrup dr viktig da det innebir en effektiv
uppkoppling mot internationella marknader. Halmstads kommun vill papeka att det
inte bara ir tillgangen i form av tagtrafik som dr viktig utan i detta fall till stor del
beroende pa tillgangen till avgang- och ankomsttider som matchar flygtrafiken.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Mycket starka kollektivirafikstrak
Halmstad-Hyltebruk-(Gislaved)

Under denna rubrik star det att Sennan har station, vilket inte stimmer, diremot sa
finns en station vid Sannarp.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

Starka kollektivtrafikstrak
Halmstad —Laholm (Markaryd-Hé&ssleholm)

Har star det att I etz 2050-perspektiv finns potential att genom samplanering fortsitta utveckla
attraktiva livsmiljoer lings med straket. Halmstads komniun planerar for att Trinninge ska
kunna vixa kraftigt med flera bostadsomriden. Pendlingen i striket bedoms oka in mot
Halmstads tatort samtidigt som pendlaren far mycket bittre forutsdttningar att resa hallbart med
tagtrafik.

Halmstads kommun har fatt besked fran Region Halland om att det krivs samsyn
och avsiktsforklaring innan nya stationer kan pekas ut. Diaremot anser kommunen
att potentialen till nya stationsligen dnda borde kunna pekas ut i tidiga skeden. I
ovanstiende stycke gillande straket Halmstad-Laholm verkar det som om en station
i Tronninge dndad pekas ut?

Region Hallands kommentar: Synpunkten foranleder justeringar i
strakbeskrivningarna i fraga. Skrivningen ska inte tolkas som att Region Halland
pekar ut en ny station 1 Tronninge. Att peka ut potentiella nya stationsligen behéver
foregas av en eller flera storre utredningar om paverkan och behov pé systemniva. I
nuldget har inte Region Halland f6r avsikt att planera for etablering av en ny station
1 Tronninge.

Atgird: Nej
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6.1 Tagsystem i Halland
Halmstads kommun tycker det dr otydligt vad skillnaden mellan lokaltaget Pagatag
Halmstad - Helsingborg och 6vriga regiontag ir.

Region Hallands kommentar: Principen om parallella tigsystem utgar fran fyra
kategorier av trafik: snabbtég, storregiontdg, regiontiag och lokaltag. For att
tydligeora dessa kategorier ges kortfattade beskrivningar i programmet. Samtidigt
finns en forstaelse for att viss otydlighet kan férekomma, exempelvis vad giller
skillnaderna mellan Pigatagstrafik pa strickorna Halmstad—Helsingborg respektive
Halmstad—Hissleholm. Kategoriseringen av inlandsjirnvigarna som regiontig
grundar sig i programmets ambition att minska restiderna mellan tillvixtmotorer,
dar tagtrafiken betraktas som ett strategiskt verktyg for att oka tillgangligheten och
knyta samman Halland med dess omvirld.

Atgird: Nej

6.2 Trafikering Vastkustbanan
Vésttag Varberg — Goéteborg (Hallandstag)

Trafikering 2035 — 2050: Halmstads kommun ér positiva till att E# framtida scenario dir
att forlinga tagsystemet siderut till Halmstad men denna utveckling dr da knuten till att mita nya
resbehov. Diremot undrar vi varfér inte Laholm skulle vara dndstationen for
”Hallandstaget”.

Region Hallands kommentar: Programmet beskriver tva mojliga framtida
scenarier. Det ena handlar om att f6rlinga Visttagstrafiken G6teborg — Varberg
sOderut och det andra om att forlinga Pagatigstrafiken Helsingborg — Bastad
norrut. Denna framtida trafikering, som syftar till att méta nya resbehov, synliggdr
Halmstads funktion som en central jarnvagsnod.

Atgird: Nej

Pagatag Halmstad — Helsingborg

Halmstads kommun anser att konsekvenserna gillande trafikeringen 2028-2034 bor
tydlige6ras. Pendlingen mellan de idag trafikerade Pdgatagstationer i Skane och
Halmstad kommer forsvaras.

Region Hallands kommentar: Inriktningen f6r perioden 2028-2034 ir att, nar
jarnvigens infrastruktur medger detta och ett 6kat resbehov kan pavisas, lata
Pagatigen trafikera strickan mellan Helsingborg och Bastad. Vid denna tidpunkt
forstirks utbudet med fler storregionala Oresundstig under morgon och
eftermiddag, vilket mojliggor en avging varje halvtimme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmé/Kopenhamn. I detta skede krivs byte mellan de storregionala
Oresundstigen och de lokala Pagatigen i Bastad.

Atgird: Nej
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6.7 Nya tagstationer
Halmstads kommun menar att processen gillande vilken part som gor vad gillande
nya stationer bor f6rtydligas.

Region Hallands kommentar: I den f6rsta fasen av samplaneringsmodellen som
beskrivs 1 kapitel 7 ska parterna enas och nd samsyn om det gemensamma atagande
de star infor. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nar
parterna ar 6verens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen blir dven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta
planeringen.

Atgéird: Nej

Ovrigt

Ett av delmilen ir att Kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad ska utgdra 55% av
trafikkostnaderna. Under Stationskriterierna (punkt 6.7) stir det dven att
Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och kostnadstickningsgraden ska
uppga till minst 30 procent. Halmstads kommun tycker det dr otydligt vad
skillnaden mellan kostnadsteckningsgrad och sjilvfinansieringsgrad r. Kan det
tydligeoras? Skulle mélen gillande sjilvfinansieringsgrad/kostnadstickningsgrad
kunna delas upp ocksa, exempelvis per stadsbuss, regionbuss och tig?

Region Hallands kommentar: Begreppen sjalvfinansieringsgrad och
kostnadstickningsgrad har i sammanhanget samma innebord. Programmet ses 6ver
s4 att ett och samma begrepp anvinds konsekvent genom programmet. Ovriga
synpunkter noteras.

Atgird: Ja

Hylte kommun

Hylte kommun delar Region Hallands vergripande ambition om att utveckla en
tillginglig, inkluderande och sammanhallen region med en attraktiv kollektivtrafik.
For Hylte kommun ar tillganglighet, landsbygdsforsorjning och regional samverkan
sarskilt viktiga fragor.

Hylte kommun vilkomnar att Hyltebruk lyfts fram som en lokal delregionkirna och
Torup och Hyltebruk som kollektivtrafiknoder i den regionala planeringen. Det dr
positivt att straket Halmstad—Hyltebruk—(Gislaved) identifieras som viktigt f6r
arbete, studier och service. Hylte kommun ser dock behov av en mer detaljerad
beskrivning av hur kollektivtrafiken ska utvecklas i de 6stra delarna av linet, dir
befolkningsunderlaget dr glesare men resbehovet hos Hyltes invanare ér stort.
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Region Hallands kommentar: Strategin for den allminna kollektivtrafiken i
Halland idr att koncentrera resurser till strak dir forutsittningar for 6kat resande ér
goda. For att stodja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta med
grundliggande resmoijligheter for hela linet. Strategin bidrar till det langsiktiga malet
for kollektivtrafiken: Kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och
sammanhallen region. Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt
fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande. Varje ar utformar
Hallandstrafiken en Kollektivtrafikplan utifran riktlinjerna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Framtagandet av planen sker 1 nira dialog med
kommunerna i linet. I planen beskrivs det operativa genomférandet av
Trafikférsorjningsprogrammet, exempelvis linjeférandringar och turutbud for det
kommande aret med utblick ytterligare fyra ar framat.

Atgird: Nej

Hylte kommun grinsar till bade Region Kronoberg och Region J6nk&ping.
Pendlingsutbytet med exempelvis Gislaved, Virnamo och Ljungby ir saledes ocksa
av vikt. Hylte kommun anser darfor att Trafikforsérjningsprogrammet bor tydligare
beskriva hur linséverskridande kollektivtrafik kan utvecklas Osterut, inte enbart
lings kusten. Detta dr viktigt for att stirka arbetsmarknaden och tillgangen till hogre
utbildning.

Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer 1 att de Ost-vistliga
linsoverskridande pendlingsutbytena ér av vikt f6r minniskors tillganglighet.
Trafikforsorjningsprogrammat redovisar ambitionsnivaerna for bland annat
Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan under perioden 2028 — 2050,
tagstrickor som stricker sig Osterut och 6ver linsgrinsen. Det ror primart
reducerade restider och investeringsbehov under forutsittning att resbehovet
motiverar det. Utover den kollektivtrafik som trafikerar i striaket sa ar det viktigt att
ha en kontinuerlig dialog kring kollektivtrafikutbudet 6ver lansgrins.

Atgird: Nej

Vidare vilkomnar Hylte kommun de mer lingsiktiga malbilderna som beskrivs for
tagtrafik pa Halmstad — Nassjo Jarnvig (HN]J-banan). Som Hallands enda
inlandskommun, vill vi sarskilt betona vikten av att Region Halland och Region
Jonképings lin, tillsammans med berérda kommuner utmed med jirnvigen,
gemensamt driver frigan med Trafikverket om foérbittringar av
jarnvigsinfrastrukturen. Dar syftet dr att pa sikt mojliggéra timmestrafik, dir bade
Hallandstrafiken och Jonkopings lanstrafik har en central roll i genomférandet och
samordningen. En utokad tagtrafik langs HNJ-banan skulle pa ett positivt sitt bidra
till utvecklingen av orterna lings med jarnvigen och dirmed stirka bade Hylte
kommun och det bredare straket utmed riksvig 26 och HNJ-banan. En forbattrad
tagtrafik skulle skapa forutsattningar for en storre och mer sammanhallen
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arbetsmarknadsregion, underlitta kompetensforsérjningen samt frimja
mojligheterna till arbets- och skolpendling.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar synpunkten om vikten att
minska restiderna pa HNJ-banan i samverkan med Region Jonképings lin och
Trafikverket. Inriktningen ér, nir jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans
med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avging varannan timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo/Jonkoping. I vrigt noteras
synpunkterna.

Atgird: Nej

Vidare efterlyser Hylte kommun tydligare och mer konkreta skrivningar kring
utvecklingen av den anropsstyrda trafiken och olika former av nirtrafiklosningar.

Region Hallands kommentar: Utbudet av kollektivtrafik planeras utifrin
principen om att resbehovet dr styrande, det vill sdga efterfragan och
resandepotential i olika omraden, strik och reserelationer. Omraden med hog
efterfragan och stort resandeunderlag far ett storre utbud med fler turer och linjer. I
omraden med lidgre efterfrigan erbjuds firre resmoijligheter. Tillgiangligheten
sikerstills i form av ett grundutbud, ett sd kallat basutbud. Som del av basutbudet
erbjuds grundliggande resméjligheter genom nirtrafik eller bestillningstrafik.
Basutbudet omfattar busstrafik och anropsstyrd trafik, anpassat efter efterfragan och
de geografiska och demografiska forutsattningarna. Trafikforsorjningsprogrammet
beskriver principer och riktlinjer for kollektivtratikens utveckling.
Kollektivtrafikplanen som tas fram arligen av Hallandstrafiken hanterar det
operativa utférandet och utgar fran principer och riktlinjer i det generella
utvecklingsarbetet.

Atgird: Nej

Hylte kommun delar Region Hallands uppfattning om vikten av samplanering
mellan kollektivtrafik och ortsutveckling, men vill samtidigt framhalla att kravet pa
avsiktsforklaringar inte far utformas sa att det motverkar tillvixt i mindre
kommuner.

F6r kommuner som Hylte, dar kollektivtrafiken i sig ar en forutsattning for
befolkningstillvixt och naringslivsutveckling, bor kollektivtrafikinvesteringar snarare
ses som en havstang for lokal utveckling in som ett resultat av redan befintlig
efterfraigan. Kommunen anser dirfor att Region Halland bor tillimpa en flexibel
modell f6r avsiktsforklaringar, dar satsningar pa kollektivtrafik kan ske dven 1
utvecklingsorter med potential, inte enbart dar starka resandefléden redan finns. Pa
sa satt kan kollektivtrafiken anvindas proaktivt som ett verktyg for att stimulera
inflyttning, stirka arbetsmarknaden och skapa levande orter 1 hela Halland.
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Region Hallands kommentar: Region Halland instimmer i att avsiktsforklaringar
inte far utformas sd att de motverkar tillvixt i ndgon del av Halland. Fortsatt st6djer
Region Halland gemensamma utvecklingsprojekt for att titta pa forutsattningar for
ortsutveckling dar flera delar i utvecklingen beaktas samtidigt, daribland
kollektivtrafiken.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun

Kommunens instéllning i detalj

Kungsbacka har en sirskild situation genom att tillhéra Hallands
kollektivtrafikmyndighet men dir trafiken i huvudsak drivs av Visttrafik. Pendlingen
over linsgrinsen dr landets ndst storsta, dir manga bor i Kungsbacka kommun men
arbetar i Goteborg. Detta stiller hoga krav pa en tydlig och vilfungerande
samordning mellan regionerna. For att moéta framtida tillvixt beh6vs ett fullt
integrerat samarbete, sirskilt dd bristande infrastruktur redan idag hammar
utvecklingen i delar av vistkuststraket in mot Géteborg.

Kungsbacka kommun vill dven lyfta fram Vistlinken som en avgérande pusselbit i
det gemensamma systemet. G6teborg utgor kirnan i det regionala
kollektivtrafiksystemet, dir 16sningar paverkar hela Halland. En fungerande helhet
kraver att varje del i systemet bidrar till den gemensamma fram tidsbilden.

Kungsbacka kommun instimmer i att Vistkustbanan utgér stommen 1 Hallands
kollektivtrafik och vilkomnar att kommunens tre mycket starka strak - Sir6, Vallda
och Onsala - lyfts fram som viktiga delar av systemet. Att samla resurser dir
resandet dr storst ger bist effekt, sarskilt i Hallands mest befolkade strak. Vi ser
fram emot fortsatt samarbete med regionen for att utveckla en snabb, hallbar och
attraktiv kollektivtrafik som méter bade dagens och framtidens behov.

Kungsbacka vill ocksa uppmirksamma att fragor om biljettsystem och taxor ar
viktiga f6r kommunen, sirskilt med tanke pa den granséverskridande trafiken. Ett
sammanhallet, anvandarvanligt och grinsoverskridande biljettsystem ar avgérande
for att kollektivtrafiken ska upplevas som enkel och attraktiv.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgﬁrd: Nej
Kapitel 1

Kollektivtrafikplanen tas fram i nira dialog med kommunerna, star det 1
programmet. Kungsbacka saknar dock en sadan nira dialog kring framtagandet.
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Region Hallands kommentar: Under programmets revidering har dialog forts
tillsammans med kommunerna, bide enskilda dialoger med respektive kommun och
inom ramen for Kollinfra, Samhallbyggnadschefsnitverket, Chefsgrupp Halland och
Kommun- och regionledningsforum.

Atgird: Nej

Vi saknar dven dterkoppling kring de synpunkter pa planen vi limnat samt
aterkoppling pa den resevaneundersékning vi var Gverens om att genomfora.

Region Hallands kommentar: Region Halland staller sig fragande till vilka
synpunkter samt vilken resvaneundersokning som avses.

Atgird: Nej

Kungsbacka saknar ett samarbete med Goteborgsregionen om kollektivtrafikens
utbyggnad. Kungsbacka-Goéteborg ar Sveriges nast kraftigaste pendlingsstrak med
stor potential att fa fler pendlare att ga fran bil till kollektivtrafik om restidskvoten
sjunker. Det dr avgérande for resendrer, niringslivets tillviaxt och miljon att ett
samarbete finns. Programmet beskriver behovet av att en storre andel av resandet
behover flyttas over till kollektivtrafik, gang eller cykel. I kommunens viastra delar
finns en stor potential f6r forflyttning fran bilakande med ritt kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Kapitel 2

Kungsbacka kommun stiller sig fragande till varfér Halmstad och Varberg nimns
som tillvaxtmotorer, medan Falkenberg och Kungsbacka benimns som regionala
karnor. Kungsbackas tillvixt, bade befolkningsmassigt och ekonomiskt, dr hégre an
1 6vriga Halland. Att enbart definiera tillvixt som nagot som ska bidra till regionens
interna tillvixt dr enligt oss for sndvt och féraldrat. Kungsbackas tillvixt och dirmed
okade skattemedel till regionen, oavsett var arbetsplatsen finns, borde vara
tillrackligt for att raknas som en tillvaxtmotor.

Region Hallands kommentar: Indelningen i regionala tillvaxtmotorer och
regionala kirnor baseras pa orternas funktionella betydelse i Halland,
befolkningsunderlag, arbetsmarknadens bredd samt férekomst av regionala
nyttigheter sisom hogre utbildning och akutsjukhus. Mot denna bakgrund bedéms
Kungsbacka utgéra en regional kirna med stor betydelse fér Hallands utveckling,
men inte en regional tillvixtmotor i den regionala strukturen, utan fungerar i h6g
grad som en integrerad del av G6teborgsregionens arbetsmarknad.

Atgird: Nej
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Vi anser att det behovs ett tilldge i féljande stycke: Kommande ar behéver
tagtrafiken pa Vistkustbanan och kollektivtrafiken som férbinder kusten med
inlandet samt kollektivtrafiken langs kusten i norra Kungsbacka utvecklas for att
korta ner resetider och 6ka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Kapitel 3

Under stycket om Regional fysisk plan, malomrade 2, var vi 6verens om att andra
texten. Det kan inte sta att nya bostider, verksamheter och samhallsfunktioner ska
lokaliseras nira kollektivtrafikstrik och mobilitets-/kollektivtrafiknoder. D4
kommer stora delar av linet inte kunna utvecklas.

Region Hallands kommentar: Inriktningen i malomrade 2 syftar till att stirka
bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknara ligen dér forutsittningarna ar goda,
samtidigt som planen inte utesluter utveckling i andra delar av linet. Genom
kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering kan kollektivtrafikens konkurrenskraft
Oka samtidigt som klimatpaverkan minskar. Detta uppnds genom att verksamheter
och samhillsfunktioner lokaliseras nira kollektivtrafikstrak och
mobilitets/kollektivtrafiknoder.

Atgird: Nej

Kapitel 4

Trafikstrategin for den allminna kollektivtrafiken 1 Halland dr att koncentrera
resurser till strdk dir férutsittningar f6r 6kat resande dr goda. Med denna strategi,
tillsammans med principerna for trafikutveckling och malet om att 6ka hallbart
resande, ar det hogst forvanande att kollektivtrafik inte prioriteras i det mycket
starka pendelstraket i vastra Kungsbacka - Onsala, Vallda, Sir6, Goteborg.

Region Hallands kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebar att resurser
koncentreras till strak dar forutsittningar for 6kat resande bedéms vara goda. En
central utgangspunkt dr att tdg- och busstrafik ska samverka. Téagtrafiken pa
Vistkustbanan utgér stommen i det hallindska kollektivtrafiksystemet, och
busstrafiken anpassas i mojligaste man till tigens ankomst- och avgangstider. For att
uppna korta restider, hog palitlighet och hog attraktivitet for hela resan behover
busstrafiken prioriteras i gatuutrymmet.

Nir Vistlinken tas 1 bruk skapas nya forutsattningar for resor till och fran
Goteborg. Parallellt med detta planerar Vistra Goétalandsregionen en fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken i enlighet med Malbild Koll2035. Genom att
komplettera den radiella strukturen med tydliga, snabba och kapacitetsstarka
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tvirforbindelser forvintas restiderna kortas och kollektivtrafiksystemet bli mer
robust och effektivt.

Mot denna bakgrund har Region Halland inklusive Hallandstrafiken tillsammans
med Vistra Goétalandsregionen och Visttrafik genomfort en utredning av
framtidens kollektivtrafik lings strak 158. Arbetet har genomforts i dialog med
ber6rda kommuner, Goteborgsregionen samt Trafikverket. Utredningen identifierar
behov av atgarder for att sakerstalla en langsiktigt hallbar, kapacitetsstark och
framtidssidkrad kollektivtrafik i straket. De foreslagna dtgirderna omfattar, utéver en
torstarkt busstrafik med 6kad kapacitet, bland annat inférande av sirskilda
kollektivtrafikkorfilt samt forlingning av héllplatser i syfte att forbattra bade
tillganglighet och kapacitet. Efter att utredningen fardigstalldes har arbetet med en
kapacitetsstark kollektivtrafik i straket fortsatt, dar bland annat moijliga
trafikeringsalternativ har studerats. Hallandstrafiken och Visttrafik gér gemensamt
tva olika trafikupphandlingar som berdrs av fragan, och férstudiearbete pagar. For
att fa en langsiktigt hallbar 16sning ir regionen man om att den busstrafik som infors
ar attraktiv, att samsyn rader mellan regionerna och med berérda vighallare samt att
trafikeringsuppligget gar i linje med planerade atgarder i kollektivtrafiksystemet
kring G6teborg. Region Halland ser positivt pa en fortsatt dialog och samverkan for
att vidareutveckla kollektivtrafiken i vistra Kungsbacka. Region Halland ser positivt
pa en fortsatt dialog och samverkan f6r att vidareutveckla kollektivtrafiken i vistra
Kungsbacka.

Atgird: Nej

I programmet star det att den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ir att
resbehov ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken, med huvudsakligt fokus pa
arbets- och studiependling. Trots denna princip genomférs inte den av Kungsbacka
efterfrigade resevaneundersékningen. Hur kan man da veta vilket behov som finns?

Region Hallands kommentar: Vid identifieringen av kollektivtrafikstrak i Halland
har potentialen i malpunkter i och utanfér Halland identifierats utifran bland annat
kollektivtrafikbarometern, resendrsstatistik och data fran SCB. Parametrar som
befintlig arbetspendling, befolkningsmingd, befolkningsutveckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning av nybyggnation har inkluderats.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun delar helt tesen: Genom att underlatta f6r méinniskor att resa
somlost och effektivt med kollektivtrafiken kan tringseln pa vigarna minska,
utslippen reduceras och kollektivtrafiken goras mer attraktiv, som det star 1
programmet. Kungsbacka kommun kan dock inte forstd hur detta rimmar med valet
att inte inféra en ny busslinje 1 vistra Kungsbacka till vistra G6teborg. I nuldget
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krivs flera byten med vintetider, vilket gor att resekvoten blir uppemot 3. Detta ir
ett mycket starkt pendelstrak ddr majoriteten idag av forklarliga skil viljer bilen.

Region Hallands kommentar: Se tidigare svaret gillande kollektivtrafikens
utveckling i Vistra Kungsbacka.

Atgird: Nej

Kapitel 5

Kollektivtrafikstrik har identifierats utifrin resbehov. Aterigen papekar Kungsbacka
kommun ett resbehov som inte har identifierats 1 programmet. Utifran era uppsatta

parametrar borde den av Kungsbackas invanare efterlingtade busslinjen i det starka

pendelstraket Onsala-Vallda-Sir6-Goteborg redan vara pa plats.

Region Hallands kommentar: Se det tidigare svaret gillande kollektivtrafikens
utveckling i Vastra Kungsbacka.

Atgird: Nej

Kungsbacka kommun saknar markering av befintliga kollektivtrafiknoder, nimligen
Kullavik och Snipen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

Likasa saknas nagra befintliga strickningar pa kartan 6ver stadsbusstrak. Betyder det
att ni foreslar att straken ska strykas?

Region Hallands kommentar: De geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrickligt utbud
for att tillgodose behovet av arbets- och studiependling. Kollektivtrafikstraken
klassificeras for att pavisa skillnaderna 1 det forvantade utbudet. Genom att
klassificera straken pavisas potentialen i att utveckla kollektivtrafiken. Att tydligt
peka ut de kollektivtrafikstrak som under 6verskadlig framtid kommer att trafikeras
med kollektivtrafik innebir ett atagande fran Region Hallands sida. Aven i omraden
utanfor kollektivtrafikstraken kan det finnas linjelagd kollektivtrafik.

Atgird: Nej

Kapitel 6

Kungsbacka kommun ser ett behov av en station i Frillesas. I nasta revidering av
oversiktsplanen kommer Frillesas troligen att bli utpekad som prioriterad ort. Har

planeras det for stora foretagsetableringar och fler bostader.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Laholms kommun

Angrénsande regioner

Det en styrka att regionen samverkar med angrinsande regioner for att utveckla den
linsgrinsoverskridande kollektivtrafiken. Laholms kommun ser att det finns behov
av en utOkad dialog med angransande regioner, sirskilt mellan Skdne och Halland,
likt den som idag finns med Viastra Gotaland. Kommunen ser positivt till en utokad
dialog och avsiktsforklaring likt arbetet med Vistra Gotaland. Hir finns flera frigor
som behover diskuteras och utvecklas for att exempelvis uppmuntra till att aka
kollektivt mellan regionerna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For pendling till arbete och studier ir tillgainglighet och korta restider avgorande.
Kommunen ser positivt pa fokus kring samarbete 6ver linsgrinser, inte minst
kopplat till Markarydsbanan och Hissleholm. For de sodra delarna av kommunen
skulle kollektivtrafik som ansluter till exempelvis Bastad, Angelholm och
Hissleholm innebidra betydande tidsvinster vid resor s6derut. Detta kan frimja
inflyttning till Halland genom bittre méjligheter till pendling.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Tydliga framgéangsfaktorer och malséttningar

Under "Foérkorta restider” beskrivs lianets flerkarnighet och att geografin mojliggor
tor korta restider mellan orterna lings kusten och inlandet. Det hade varit en férdel
om denna bild nyanserades. Aven om avstinden ir korta ir det en utmaning att
torse hela linet med god kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Utbudet av kollektivtrafik planeras utifrin
principen om att resbehovet ér styrande, det vill saga efterfragan och
resandepotential i olika omriden, strak och reserelationer. Omriden med hog
efterfragan och stort resandeunderlag far ett storre utbud med fler turer och linjer. I
omraden med ldgre efterfrigan erbjuds firre resmojligheter.

Atgird: Nej

Tillgang till kollektivtrafikstationer

Den genomsnittliga siffran for tillgang till kollektivtrafikstationer utanfor titort ar
bekymmersam. LLaholm idr en av de kommuner dir detta slar sarskilt hart, vilket
paverkar mojligheten att ta sig till och fran fritidsaktiviteter och ddrmed invanarnas
delaktighet.

Region Hallands kommentar: Siffran ska lisas som en indikation att férhalla sig
till. 400 meter avstand till hallplatser i titort och 2 kilometer avstand utanfdr titort
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ir de matt som anvinds av SCB nir de tar fram statistik 6ver tillganglighet till
héllplatser.

Atgird: Nej

Ny milbild £6r kollektivtrafikens marknadsandel och kommunens ansvar

I det nya trafikférsérjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 30% ar 2050, med etappmal pa 20% till 2030 och 25% till 2040. Detta
innebir en férindring jamfort med nuvarande plan (2021-2025), dar malet var 30%
redan till 2030. Nuvarande marknadsandel 4r cirka 16%, vilket innebir att
kollektivtrafikresandet behdver mer dn férdubblas samtidigt som bilresandet
minskar nagot. Kommunen bedémer det som positivt att malsdttningen har justerats
och kompletterats med etappmal, da detta ger en mer langsiktig och realistisk
planeringslogik. F6r Laholms kommun innebir den nya malbilden att det ges mer
tid att anpassa samhillsplaneringen, men ocksa att det kravs ett strategiskt arbete
med kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB) och ett hela-resanperspektiv.
Kommunens bidrag bestar bland annat i att planera titare byggnation kring
kollektivtrafikstrak samt att utveckla pendlarparkeringar for bil och cykel vid
bytespunkter. For att malen ska kunna nas kriavs dock att Region Halland tar ett
storre ansvar for att utveckla kollektivtrafikens attraktivitet, framkomlighet och
utbud. Kommunernas insatser i samhillsplaneringen maste darfér kompletteras av
regionala satsningar pa trafiksystemet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Barnkonvention och delaktighet

Under avsnittet om barnkonventionen bor fragan om hur barnens rost och
6nskemal har beaktats lyftas tydligare. Aven om delaktighet framhalls under stycket
om jamlika livsmilj6er, folkhilsa och delaktighet, skulle barnkonsekvensanalyser
kunna vara ett relevant verktyg. Detta ar sarskilt viktigt i relation till barns ratt till
meningsfull fritid och delaktighet i samhillslivet.

Region Hallands kommentar: Barnkonsekvensanalys ar en naturlig del av den
politiska beredningsprocessen. Inom ramen for framtagandet av
trafikférsorjningsprogrammet och Regional Fysisk plan har dialog férts med barn
och ungdomar.

Atgird: Nej

Social hallbarhet

Det ir positivt att trafikférsorjningsprogrammet lyfter kollektivtrafikens betydelse
tor social hallbarhet samt uppmarksammar barn, f6r unga, dldre, personer med
funktionsnedsittning och socioekonomiskt sarbara grupper. Laholms kommun kan
dock inte se att dessa perspektiv ges tillricklig tyngd i de strategier och prioriteringar
som presenteras.
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Region Hallands kommentar: Programmet innehaller delmal om
tillgdnglighetsanpassning och social inkludering med malformulering om att bland
annat sarskilt beakta barn och ungas, éldre, funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sarbara gruppers behov. Detta ska sedan genomsyra strategier och principer for
trafikutvecklingen i lanet.

Atgird: Nej

Aven om det dr motiverat att prioritera kollektivtrafik i strik med hég efterfrigan
finns det betydande behov dven i andra omraden. I titorter och omriaden med lag
socioekonomisk status finns ofta en storre andel invanare utan tillgang till bil. Om
dessa omraden dessutom ir belidgna pad landsbygden dr behovet av kollektivtrafik

sarskilt stort, dd gang och cykel inte utgor realistiska alternativ.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar kommunens inspel om att
tillgangligheten for invanare utan bil ar viktig. Kollektivtrafiken planeras utifran
principer om att resbehovet ska vara styrande. Programmet innehaller strategier om
att erbjuda grundliggande resmaijligheter for hela linet och att sikerstilla
tillgdnglicheten genom ett basutbud som baseras pa titorternas storlek.

Atgird: Nej

Kommunen vill sirskilt uppmarksamma ungas behov av en val fungerande
kollektivtrafik. Manga ungdomar pa landsbygden har begrinsade méjligheter att
delta i fritidsaktiviteter eftersom skolskjutsar i regel inte erbjuder resméjligheter efter
skoltid. Detta medfor att unga hinvisas till att stanna hemma eller blir beroende av
toraldrar med tillgang till bil, vilket begransar deras delaktighet i samhillslivet och
deras moijligheter till personlig utveckling.

Laholms kommun anser darfor att aspekter saisom segregation, jamlikhet,
socioekonomiska forutsittningar och ungas behov bor integreras tydligare 1 de
prioriteringar som gors. Trafikforsorjningsplaneringen bor ha ett kompensatoriskt
torhallningssatt for att skapa mer jamlika mojligheter till delaktighet och meningsfull
fritid samt for att kollektivtrafiken ska kunna bidra till social hallbarhet. Om dessa
aspekter inte inkluderas i planeringen bor regionen vara transparent med detta, da
det paverkar kollektivtrafikens méjligheter att bidra till social hallbarhet.

Region Hallands kommentar: Nir kollektivtrafiken utvecklas och blir tillginglig
tor fler okar tillgangen till arbete, studier, n6jen, fritidsaktiviteter, rekreation samt
offentlig- och privat service. Kollektivtrafiken kan pa sa sitt skapa forutsittningar
for integration genom att minska sociala och fysiska barridrer f6r socioekonomiskt
sarbara grupper, samtidigt som den kan skapa en rattvisare tillginglichet da barn,
dldre och personer med funktionsnedsittningar kan nyttja kollektivtrafiken i storre
utstrickning for sin mobilitet. Vidare kan en utvecklad och attraktiv kollektivtrafik
bidra till ett 6kat resande inom de socioekonomiskt starka grupperna som i mindre
utstrackning nyttjar kollektivtrafiken i jamforelse.
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Atgird: Nej

Digitalisering

Laholms kommun ér positiv till satsningar pa digitalisering som syftar till 6kad
inkludering och sjilvservice genom digitala tjanster. Samtidigt vill kommunen
understryka att 6kad digitalisering kan medféra hinder f6r vissa grupper, sisom
personer med funktionsnedsittning, nyanldnda och idldre. Sérskilt den senare
gruppens behov ir viktiga att beakta utifran att andelen dldre forvintas att Oka
kraftigt de kommande aren.

Da inriktningen om digitalisering finns daven for anpassad kollektivtrafik ar det
sarskilt viktig att utmaningarna med digitaliseringen beaktas. Stillningstaganden bor
omformuleras for att ta storre hinsyn till att 6kad digitalisering inte alltid dr
tillginglig eller indamalsenlig for alla.

Region Hallands kommentar: Region Halland ir vil medveten om den
kundgrupp som nyttjar den anpassade kollektivtrafiken. Inom denna kundgrupp
finns personer och grupper som efterfragar en 6kad sjalvstindighet genom digitala
tjanster men aven personer som av olika skal inte 6nskar eller kan nyttja dessa
tjanster. Dirutav kommer Region Halland fortsatt méta det behov som finns
gillande 6kad digitalisering men dven bibehalla en grundliggande service gillande att
fa manuell service primirt via telefon och brev.

Atgird: Nej

Aven turismen kan paverkas negativt av en alltfér langtgaende digitalisering av
kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Sarbarhet i lagtrafikerade linjer

I programmet anges att linjer med kostnadstickningsgrad under 30?% eller firre dn
fyra resenirer per tur ska ses 6ver. Daremot framgar det inte vilka linjer som 1
dagsliget klassas som lagtrafikerade. Detta gor det svart f6r kommunen att bedéma
vilka konsekvenser 6versynen kan fa f6r Laholm, sirskilt med tanke pa kommunens
manga titorter och spridda resandeunderlag. Konsekvenserna blir sirskild stora for
grupper utan tillgang till bil som bor langt ifran centralorten eller serviceorter; till
exempel barn, ungdomar och personer med funktionsnedsittning. Det édr ddrfor av
stor vikt att kommunen far mojlighet att delta i ett tidigt skede av denna 6versyn, f6r
att tillsammans med Region Halland och Hallandstrafiken hitta 16sningar som
sakerstiller grundldggande resmojligheter dven dir underlaget ar svagare. Alternativa
trafiklésningar, sisom anropsstyrd trafik eller samordning med skolskjutstrafik,
behover utvecklas i nira dialog mellan kommunen och regionen.

Region Hallands kommentar: Oversynen av linjer gors I6pande och regelbundet i
samband med det arliga framtagandet av Hallandstrafikens kollektivtrafikplan.
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Under denna process fors en nira dialog med linets kommuner om mdijliga
trafikférindringar dir kommunerna har méjlighet att komma med synpunkter pa
dessa.

Atgird: Nej

Det finns en problematik kring att firre individer viljer att nyttja kollektivtrafiken i
de fall turtidtheten dr lag. Det finns risk att detta inte dr en faktor som dr mojlig f6r
Hallandstrafiken att tillgodose utifrin sina bestimmelser av tillgangen av linjer
baserat pa efterfragan, men det ar viktigt att beakta att firre avgangar kan leda till en
negativ spiral dir allt firre viljer att resa med kollektivtrafiken pa grund av for fa
avgingar.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras: Atgird: Nej

Utmaningar f6r samhaillseffektiv prissittning och biljettsamarbete

Prishéjningar slar mot efterfragan; prissinkningar kriver budgetutrymme. Dessutom
saknas full interoperabilitet mot viktiga grannregioner (ex. Vastra Gotaland) vilket
forsvarar somlost grainséverskridande resande. En omférhandling av sydtaxan ar
ndgot som behdver ses Gver.

Region Hallands kommentar: Sydtaxan kan beskrivas utifran principen om
minsta gemensamma nimnare, bade vad giller de biljetter som erbjuds och det
regelverk som giller for resor mellan parterna. Pa sa vis blir det enkelt och begripligt
tor kunder som reser mellan tva eller flera parter inom sédra Sverige, oavsett om de
ar pendlare eller fritidsresenirer.

Region Halland och Hallandstrafiken kommer att fortsitta samverka med
omkringliggande regioner for att gora det dnnu enklare och smidigare att resa 6ver
linsgrinser 1 framtiden.

Atgird: Nej

Stora investeringsbehov och kapacitetsbrist

Programmet lyfter fram omfattande infrastrukturbehov, bland annat pa
Vistkustbanan samt investeringar i métesspar, uppstillningsbangardar och
tyrsparslosningar. Dessa dtgirder dr nddvindiga for att 6ka kapaciteten och skapa
kortare restider, men de innebir samtidigt mycket héga kostnader och lang tid till
genomférande. Detta medfor en pataglig risk att planerade trafikférbiattringar
forsenas, vilket i sin tur kan forsvara malet att fler ska vilja kollektivtrafiken. For att
kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt alternativ kravs att restiderna kan kortas i nartid
— inte forst pa ling sikt.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Halmstad — Labolm — Markaryd — Hdssleholm

Det ir fordelaktigt att inriktningen 4r att turtitheten pa Markarydsbanan ska 6ka pa
sikt. Laholms kommun efterfragar dock ett fortydligande av trafikutbudet under
helger och att det framgar att det ska planeras varannan timmestrafik under
helgerna.

Region Hallands kommentar: Kapitlet beskriver Region Hallands inriktning och
ambitioner for hur tagtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035 och
pa ling sikt mellan 2035 och 2050. Kapitlet har omarbetats for att tydligare beskriva
nimnda inriktning och ambition.

Atgird: Ja

Laholms kommun vill understryka att det dven fortsittningsvis finns behov av
busstrafik fran Veinge respektive Knared till Laholms centralort. De nya stationerna
1 Veinge och Knired kommer gora det enklare for invanarna att ta del av
kommersiell service i Halmstad. For tillgang till kommunal service kommer det dock
dven fortsittningsvis att vara nédvandigt att kunna resa till Laholms centralort. I
Laholm finns bland annat socialtjanst, SFI och andra kommunala verksamheter som
invanarna i Veinge och Knired behéver kunna na dven utan tillgang till bil. Utan
fungerande kollektivtrafikforbindelser riskerar mojligheterna till integration och
delaktighet i samhillet att forsamras.

Region Hallands kommentar: Nir Pagatag i timmestrafik trafikerar mellan
Halmstad och Hissleholm kommer byten i Veinge mellan bussar och tig inneha
hog prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag 1 Veinge kommer att méjliggora
kollektiva resor fran kommunhuvudorten Laholm vidare med Pagatdg 1 riktning

Knired/Markaryd/Hissleholm.
Atgird: Nej

Laholm — Véxtorp — Orkelljunga

Trafikférsorjningsprogrammet beskriver ingen konkret planering for straket i nirtid
men vi ser positivt pa att de belyser strickan mellan LLaholm och Vaxtorp f6r behov
av framtida upprustningar i ett 2050perspektiv. Kommunen ser att det pa sikt kan
vara fordelaktig att forldnga straket f6r att koppla ithop Laholm och Vaxtorp med
Orkelljunga. Striket ir Laholm Vixtorp-Nordvistra Skine ir utpekat i
granskningsversionen for Regional fysisk plan f6r Halland.

Region Hallands kommentar: Nytt f6r detta trafikférsorjningsprogram ir att det
starka kollektivtrafikstraket Laholm — Vaxtorp tillkommit. Det féreligger ddremot
inte tillrackligt med resandeunderlag for att forlinga striket i fraga ner till
Orkelljunga.

Atgird: Nej
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Laholm — Mellbystrand/Skummeslévsstrand — Norra Skane
Laholms kommun ser positivt pa att Hallandstrafiken belyser vikten av Béastad

station men Onskar en storre tillginglighet till nyttjande av stationen inom ramarna
tor vira ordinarie skolbiljetter. Det finns en upplevelse av att resorna for
skolungdomar foérsviras nir Bastad station numera inte ar mojlig att nyttja inom
ramarna for en biljett som giller i Halland/Laholm. Geografiskt dr
Skummeslovsstrand nastintill sammanhéingande med Bastad. En 6verenskommelse
tor Bastad station som gor stationen méjligt att nyttja f6r bada lin skulle underlitta
anordnande av resor for vira ungdomar som ska till och frin sina studier i
gymnasiet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Information, samverkan och beteendef6éréndring

Kommunen betonar vikten av att de féreslagna marknads- och
informationsinsatserna konkretiseras, om én inte direkt i detta program sa i andra
sammanhang. For att insatserna ska fa verklig effekt beh6ver metoder och
ansvarsfordelning mellan regionen, kommunerna och Hallandstrafiken tydliggoras.
Kommunerna kan bidra med kompetens och nitverk for att na barn, unga och
grupper som dr sirskilt beroende av kollektivtrafiken. En tydlig samverkan ér
avgorande for att skapa langsiktiga beteendeférindringar mot mer hallbara resvanor.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Avsaknad av beredskapsperspektiv
En aspekt som saknas i det nuvarande trafikforsorjningsprogrammet ar ett tydligt

beredskapsperspektiv. I dagens lige, dir fragor om krisberedskap och robusta
samhillsfunktioner blivit allt mer nirvarande, hade det varit vardefullt om
programmet resonerade kring kollektivtrafikens roll i ett beredskapssammanhang,
och hur detta férhaller sig till kommunerna. Kollektivtrafiken ar en samhallskritisk
funktion som maste kunna uppratthallas dven vid storningar, kriser eller
extraordindra hindelser.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafiken dr en samhallsviktig funktion och
utgor en central del av Sveriges civila forsvar. Region Halland har darfér i uppdrag
att sikerstilla att kollektivtrafiken fungerar savil under normala férhallanden som
vid kris och h6jd beredskap. Detta innebar ett ansvar att reducera sarbarheter, stirka
verksamhetens motstandskraft mot samhallsstorningar samt utveckla och
uppritthalla en grundliggande f6rmaga inom civilt forsvar.

Atgird: Ja
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Varbergs kommun

Kommunens huvudsakliga inriktning vid bebyggelseutveckling dr att om méjligt
bygga i anslutning till kollektivtrafik. Men det dr viktigt att tillgodose en effektiv
kollektivtrafikf6érsorjning sa att inte framtida satsningar fixeras helt kring de
starkaste straken och knutpunkterna. Det dr dirfor viktigt att kommunen och
Hallandstrafiken fortsitter utveckla dialogen om limpligt befolkningsunderlag lings
kollektivtrafikstrik, for att kunna identifiera vad som kravs for att 6ka turtitheten pa
en befintlig linje, forlinga en linje eller skapa en helt ny linje. Ett sidant samarbete
ger en vardefull input till kommunens planarbete.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Varbergs kommun stiller sig 1 princip bakom inriktning pa trafik 1 strak.
Kommunen skulle emellertid vilja se ambitionsékning 1 helgtrafiken och trafik under
en storre del av trafikdygnet. Detta inte minst for de invanare i kommunen som
arbetar olika typer av skiftarbete. Detta blir emellertid problematiskt i ett starkt strak
dir trafiken dr en kombination av busstrafik och tagtrafik som ér fallet Straket
Varberg-Veddige-Boras. Genom att rikna samma alla avgangar med buss och tig
finns en god trafikering i straket. Problemet ir att stora delar av de boende i striket
ar hianvisade till buss for sina kollektivtrafikresor da avstindet till
jarnvigsstationerna ar for langt. Enbart busstrafiken ger en svag kollektivtrafik som
har svart att vara ett attraktivt alternativ. Varbergs kommun efterlyser 16sningar for
hur kollektivtrafiken kan utvecklas i starka kombinerade strik dven for alla boende i
straket. Samma losningar kommer att behévas till den parallella busstrafiken 1 det
norrgiende striket mot Bua och Vir6 nir Vird station etableras. Aven hir kommer
bussarna vara den viktigaste kollektivtrafiklosningen for manga av vira invanare
som bor i det straket.

Region Hallands kommentar: Programmet beskriver Region Hallands inriktning
och ambitioner f6r hur tagtrafiken utmed Viskadalsbanan planeras att utvecklas pa
kort sikt fram till 2035 och pa lang sikt mellan 2035 och 2050. Inriktningen ir, nir
jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans med ett 6kat resbehov, att
trafikera med en avgang varje timme i bada riktningarna mellan Varberg och Boris.
Utgangspunkten dr att tig och buss kompletterar varandra.

Atgird: Nej

Utanfor de starka straken dr idag kollektivtrafiken relativt svag. Ett ganska lagt
resande ger fa turer och en mindre attraktiv service. Detta beror till stor del pa att de
flesta busslinjerna utgar fran bussterminalen i Varberg och har ganska langa strackor
att kora. Ett satt som kommunen ser som en 16sning pa detta ér att arbeta med
bytespunkter och att resenirer utanfor de starka striken kan byta fran matartrafik till
den mer frekventa trafiken 1 de starka straken. Sidana bytespunkter finns med i sa
vl trafikforsorjningsprogrammet som regional fysisk plan och Varbergs forslag till
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ny oversiktsplan. Ett system med bytespunkter och kortare matatlinjer, dir dven nya
kollektivtrafikformer som till exempel sd kallad on demand-trafik skulle kunna ge en
mer frekvent och dirmed mer attraktiv service for boende utanfor de starka striken.
I dialoger med boende har de ofta lyft fram att de girna har ett byte under resan om
det skulle ge fler avgangar i kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Ett led 1 6ka kollektivtrafikens attraktivitet utanfor
de Hallindska stiderna och stirka hela resan ir tillskapandet av bytespunkter med
utokad resenirsservice i de strategiska kollektivtrafiknoder som finns utpekade i
Regional fysisk plan och i trafikférsérjningsprogrammets strakkarta. Pa dessa platser
kan nya kollektivtrafikformer bli aktuella. Detta kriver samplanering mellan region
och kommun.

Atgird: Nej

Hela resan-perspektivet

Det ir viktigt att titta pd resenirers resa fran dorr till dorr £6r att identifiera de
flaskhalsar som gor att resande med kollektivtrafiken viljs bort. Hela resan
perspektivet framhalls som viktigt 1 trafikférsérjningsprogrammet, men det saknas
torslag pa innovativa 16sningar. Utover fortsatt utbygenad av gang- och cykelvigar
och cykelparkering i anslutning till hallplatser kan utbyggnad av exempelvis
"mobilitetshubbat" vara ett sitt att bidra till hela resan-perspektivet.
Trafikforsorjningsprogrammet bor férdjupa avsnittet om hela resan for att 6ka
kunskapen om hur vi tillsammans kan arbeta med fragan.

Region Hallands kommentar: For att sikerstilla hela resan- perspektivet i
planeringen krivs samplanering mellan olika aktérer och ansvarsomraden. Inom
ramen for programmet finns det mojlighet att titta pa olika innovativa 16sningar
inom ramen for projekt. For att fortsitta utveckla hela resan- perspektivet utvecklas
texten 1 programmet.

Atgird: Ja

Interregional trafik

Jarnvigen och tagresorna ér en ryggrad f6r kollektivtrafiken 1 Halland. Detta giller
inte minst Oresundstagsystemet och tvirbanor som Viskadalsbanan. Men
programmet pekar ocksa ut interregional trafik som inte primirt ir Region Hallands
ansvar. Med ny infrastruktur som till exempel Fehmarn Bilt kommer ocksa leda till
ett storre utbud av interregional trafik genom Halland med nya malpunkter bortom
Kopenhamn. Varbergs kommun ser ett behov av att géra den kommersiella
interregionala trafik mer tillginglig for linets invanare dn den ér i dagsliget da de
flesta uppehall enbart gors i Halmstad. Varbergs kommun vill se méjligheter att
tillsammans med Region Halland arbete for en tillgang till den interregionala
trafiken. Detta kan ske genom att arbeta for ytterligare uppehall 1 Halland f6r den
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trafiken. Men det kan dven r6ra sig om utvecklade forbindelser till stationer, 1
dagsliget Halmstad, med interregional trafik s6derut. Detta sirskilt med fokus pa
bra bytesméjligheter mellan regional trafik och interregional trafik.

Region Hallands kommentar: Interregionala resor ska tillgodose funktionen
fjarresor, det vill siga lingre resor. Har ingar till exempel tjansteresor, lingre
fritidsresor och semesterresor. Den interregionala kollektivtrafiken dr knuten till det
regionala tillvaxt- och utvecklingsperspektivet. For Halland ar det viktigt med
interregionala resmoijligheter, inte minst till Stockholm och Képenhamn.

Atgird: Nej

Aldres resande

Varbergs kommun efterlyser ocksd mer atgirder f6r att méta den kraftigt vixande
gruppen idldres behov av resor. Antalet kommer under nirmaste aren 6ka kraftigt i
Varberg och resten av Halland. Detta kommer att kriva nytinkande kring hur
resande ska 16sas f6r den gruppen. Hir behéver Region Halland och de hallindska
kommunerna tillsammans hitta 16sningar som ér samhillseckonomiskt fungerande.
Det behovs nya former av kollektivtrafik, som till exempel olika typer av on
demand-trafik, for att mota ett allt stérre behov.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar bedémningen att framtidens
resande kriver nya trafiklsningar som utgar fran vad som dr mest andamalsenligt
tor bade samhille och resenir. D4 samma organisation hanterar savil den allmanna
kollektivtrafiken som den anpassade kollektivtrafiken finns goda férutsittningar for
en samordnad utveckling. Firdtjansten, som utférs pa uppdrag av de hallindska
kommunerna, utgor en sirskild del av den anpassade trafiken och bedrivs i form av
anropsstyrd trafik. Denna behover vidareutvecklas for att pa ett hallbart sitt mota
framtida behov.

Atgird: Nej

Skolresor

Skolskjutsens planering behéver 1 hogre grad kunna anpassas efter skolornas behov
tor att sikerstilla kvalitet och rimliga villkor 1 undervisningen. Samtidigt far det inte
vara kostnadsdrivande f6r region eller kommun. Tillgang till tillfotlitliga och
tillgdngliga resméjligheter dr avgdrande for elever 1 gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola, liksom f6r deltagare 1 yrkesutbildningar, arbetsmarknadsatgirder och
integrationsinsatser. Programmet betonar vikten av enkelhet, trygghet och
tillginglighet samt mojligheten att nyttja restiden for arbete och studier. Dessa
aspekter ses som sirskilt viktiga for att kollektivtrafiken ska st6dja ungas och vuxnas
utbildningsvigar, samt underlitta deltagande 1 arbetsmarknadsinsatser. For elever i
den anpassade gymnasieskolan och for personer med funktionsvariationer eller
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andra sdrskilda behov behéver tillginglighetsanpassningen av kollektivtrafiken
fortsitta att utvecklas.

Vidare betonas i programmet forbattrad folkhilsa samt forbattrad jamstalldhet och
tillginglighet for sarbara grupper. Dessa mal ar centrala dven ur ett utbildnings- och
arbetsmarknadsperspektiv, dir kollektivtrafiken bidrar till 6kad delaktighet, social
hallbarhet och jamlika méjligheter.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Fritidsresor

Programmet betonar att kollektivtrafiken kan skapa jamlik tillgang till kultur, natur,
idrott och fritidsaktiviteter. Detta dr relevant for Varbergs kultur- och
fritidsverksamheter, eftersom utbyggnad av kollektivtrafikstrak och bytespunkter
goOr det enklare f6r invanare att nd idrottsanlidgeningar, kulturhus, ungdomsgardar,
bibliotek, badplatser och evenemang.

Samtidigt fokuserar programmet i forsta hand pé resor f6r arbete och studier samt
vardagsresande. Det hade varit 6nskvart om programmet ocksa hade lyft
kollektivtrafikresor till kultur- och fritidsaktiviteter. I forslaget nimns detta endast
overgripande som en del av samhallsnyttor och utan konkreta atgirder for att stirka
tillgangligheten till exempelvis kultur-- och fritidsdestinationer.

Region Hallands kommentar: Med arbets- och studieresor samt annat
vardagsresande avses miljovinliga och energieffektiva transportsitt for att na skolor,
arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter. Programmets
strategier ticker saledes dven in ett fokus pa de resor som sker pa fritiden.

Atgird: Nej

Utvecklingen av bytespunkter och stationer kopplas frimst till bostads- och
arbetsmarknadsutveckling. Ingen direkt koppling gors till kulturmiljGer,
idrottsanlagegningar eller evenemangsplatser, trots att dessa ofta ar tydliga
malpunkter.

Region Hallands kommentar: I programmets kapitel tva nimns bland annat:
”Viktigt dr ocksa tillskapandet av parkeringar for cykel och bil 1 anslutning till
vilplanerade bytespunkter pa landsbygden. Det ger invinarna bittre mojligheter att
kunna resa med kollektivtrafiken till arbete, studier, service, kultur- och
fritidsaktiviteter som ofta ir koncentrerade till stérre titorter.” Programmets fokus
pa resor for arbete och studier samt annat vardagsresande genomsyrar ocksa arbetet
med att utveckla bytespunkter och stationer som ofta utgdr nav i titorter dir
evenemang, idrottsanligeningar med mera finns.
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Atgird: Nej

Avslutningsvis vill Varbergs kommun gora medskicket att priset pa
kollektivtrafikresan dr en mycket viktig faktor som paverkar minniskors benidgenhet
att dka kollektivt. Darfor beh6vs kontinuerliga 6versyner goras om hur
prissattningen for olika resor och olika grupper kan gora kollektivtrafiken mer
attraktiv och jamlik.

Regionen behover ta ansvar for en attraktiv kollektivtrafik utan behov av
kommunala tillkop.

Region Hallands kommentar: Hallandstrafikens prissittning baseras pa att
skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden f6r resan medan reseniren sjalv
betalar den dryga andra halvan via biljettpriset (kostnadstickningsgrad). Det idr
andelen skattemedel i verksamheten 1 kombination med utbudet 6ver tid som avgor
vilka biljettpriser som kunden mots av.

Vad galler kommunala tillk6p har kommunerna enligt lagen om kollektivtrafik
(2010:10065) ritt att inga avtal med regionen om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som dr av hégre kvalitet eller billigare for resendrerna dn vad regionen
tillhandahéller. Nya riktlinjerna for tillk6p utgar fran gillande lagstiftning, vilken ger
kommunerna méjlighet att erbjuda invanarna billigare biljetter an vad
Hallandstrafiken erbjuder.’

Atgird: Nej

Kommuner och kommunalforbund i angransande lan

Goteborgs stad
Stadsbyggnadsfoérvaltningen svarar f6r Goteborgs Stad. Genom detta
tjinstemannayttrande anses remissen besvarad.

Det har genomférts flera utredningar (ddribland Trafikverkets atgirdsvalsstudie f6r
vig 158) som har identifierat stora utmaningar och behov av att sikerstilla
mojligheterna till en mer kapacitetsstark kollektivtrafik i straket lings vig 158 mellan
Goteborg och Kungsbacka. De havsnira omradena ir attraktiva och det bade pagar
och planeras omfattande exploateringar, vilket medfor 6kat resandebehov. Samtidigt
har G6teborgs Stad mal om att minska vigtrafikarbetet med 25 procent fran 2019
till 2030, f6r att detta ska vara mojligt behéver inpendlingen med bil minska.
Goteborgs Stad vill betona vikten av att gemensamt verka f6r och bidra till en mer
hallbar pendling, i nirtid och pa sikt.
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Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

I remissen har delmalet att marknadsandelen for kollektivtrafiken ska vara 30 % har
flyttats till 2050, jamfért med 2030 1 nuvarande trafikférsorjningsprogram.
Goteborgs Stad saknar en motivering till varfér ambitionsnivan till 2030 har siankts
och en konsekvensbedémning av denna andring medfor.

Region Hallands kommentar: Det justerade marknadsandelsmalet om 30% 2050
innebir en férdubbling fran nuvarande marknadsandel pa 15%. Region Halland
anser fortsatt att detta ar en hég ambitionsniva. Malet har forskjutits i tid mot
bakgrund av forindrade yttre faktorer jimfort med den malsdttning som beslutades i
samband med att gillande trafikf6rsorjningsprogram godkindes ar 2022. Sadana
faktorer utgors bland annat av férandrade resvanor pa grund av pandemin, okat
distansarbete fOr vissa grupper och infrastruktursatsningar vars fardigstallande
torskjutits 1 tid. Region Halland har dérfor sett ett behov av att revidera
malsittningen och inféra etappmal. Naturligt blir da att malsittningen f6r 2030
sanks.

Atgird: Nej

Marks kommun

Programmet nimner kort behovet av att utveckla resandet 6ver linsgranser och att
detta bor underlittas. Marks kommun vill betona vikten av detta, eftersom
administrativa grinser saknar betydelse for resendrerna oavsett om de reser med tig
eller buss. Kommunen anser dirfor att regionerna tillsammans med sina utforare
bor samverka battre och att detta bor laggas an mer fokus pa i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: En kontinuerlig dialog finns mellan Region
Halland och Vistra Gétalandsregionen i regionoverskridande fragor.

Atgird: Nej

Resandet over lansgrinser forsvaras dessutom av hogre priser nir dessa passeras.
Exempelvis kostar en resa mellan Horred och Veddige, som ir cirka en och en halv
mil och tar omkring 15 minuter pa viag och 11 minuter pa jirnvag, 67 kronor f6r en
vuxen. Denna kostnadsniva stimulerar inte till 6kat kollektivt resande. Marks
kommun vill dirf6ér framhalla att priset for kollektivtrafik inte bor vara hogre enbart
pa grund av att en lansgrins passeras.

Region Hallands kommentar: Hela kollektivtrafiksverige prissitter idag resor
genom nagon form av granser (zoner), dir kunder som passerar en grins nar upp till
en ny kostnadsniva. Om en kort resa sker 6ver en sidan grans (mellan tvd zoner)
kan ibland priset uppfattas som hogt. Vid passage 6ver regiongrins kan denna
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kostnad i vissa fall uppfattas som dnnu hogre eftersom tva olika regioners taxor
adderas. For att mildra kostnaden vid passage ver regiongrins har Hallandstrafiken
ingatt avtal med Skane, Blekinge, Jonkoping, Kronoberg och Kalmar om ett sa kallat
grinsavdrag, ett avdrag pa biljettpriset som gors vid resa over regiongransen.

Idag tillimpas inga grinsavdrag pa enkelbiljetter mellan Viastra Gotalandsregionen
och Hallandstrafiken. Gransavdrag skulle behéva goras hos Visttrafik for att uppna
samma effekt som vid linsgrins vid resa till de lin som omfattas av Sydtaxan.
Visttrafik har dock ingen ambition om att inféra grinsavdrag pa enkelbiljetter da
deras prissittning for enkelbiljetter 4r helt linjir och inte innehaller ett startpris.

Atgird: Nej

Kommunen vill dven understryka att Viskadalsbanan utgdr ett viktigt
kollektivtrafikstrak och har en central funktion f6r arbetsmarknadsregionen. Vidare
bor busstrafiken mellan Varbergs kommun och Marks kommun férbattras eller
utvecklas for att stirka mojligheterna till kollektivt resande i grinsomradet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Molndals stad

Molndals stad tackar f6r méjligheten att yttra sig om remissversionen av region
Hallands trafikférsorjningsprogram 2026-2030.

Molndal anser programmet vara vilarbetat och att malen dr grundade i fakta. Det dr
positivt att manga delar rimmar med trafikforsérjningsprogrammet for Vistra
Gotalandsregionen och vi kan samarbeta 1 fragorna som ber6r
kommunoverskridande planering.

Molndals stad stiller sig dven bakom yttrandet som Go6teborgsregionens
kommunfoérbund framfort.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Gislaveds kommun

Gislaveds kommun ser positivt pa de mer lingsiktiga malbilderna som beskrivs for
tagtrafik pa HNJ-banan. Kommunen vill sirskilt betona vikten av att Region
Hallands lan tillsammans med Region Jonkopings lan och berérda kommuner
gemensamt driver fragan tillsammans med Trafikverket om att forbattra jarnvagen,
med syfte att pa sikt mojliggora f6r timmestrafik dir bade Hallandstrafiken och
Jonk6pings linstrafik spelar centrala roller. Hur forbittringar av
jarnvagsanlaggningen som sadan hanteras dr inte en direkt fraga for
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trafikférsorjningsprogrammet. Det sitter dock en tydlig inriktning och malbild for
trafikeringen, som i sin tur paverkar framtida satsningar pa transportinfrastrukturen.
Gislaved kommun vill podngtera vikten av relationen mellan
trafikforsorjningsprogrammet och de planer dar satsningar pa fysisk
transportinfrastruktur beslutas. Detta ér fallet for forslaget till denna remiss, och
framtida trafikf6rsorjningsprogram.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar synpunkten om vikten att
minska restiderna pd HNJ-banan i samverkan med Region Jénkopings lin och
Trafikverket. Inriktningen ér, nar jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans
med ett 6kat resbehov, att trafikera med en avgang varannan timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo/Jénkoping. I 6vrigt noteras
synpunkterna.

Atgird: Nej

Lings strickan Halmstad - Virnamo ar det tva stationer som ber6rs 1 Gislaveds
kommun, Smalandsstenar och Reftele. Utokad tagtrafik lings HNJ-banan skulle
bidra positivt till dessa orters utveckling, och i férlingningen hela kommunen och
det storre straket utmed riksvig 26 och HNJ-banan. Detta genom att mojliggora f6r
en forstorad arbetsmarknadsregion och utokad kompetensforforjning samt genom
att underldtta for arbets- och skolpendling. Gislaveds kommun samarbetar idag med
flera kommuner, och regioner, lings strickan i fraga.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgéird: Nej

Gislaveds kommun vill likt 1 yttrandet pa samradsforslaget av regional fysisk plan for
Hallands dven lyfta vikten av en kollektivtrafikkoppling mellan Smalandsstenar och
Ullared, och i férlingningen Falkenberg samt Varberg.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Markaryds kommun

Markaryds kommun ser positivt pa att Markarydsbanan lyfts fram som ett strategiskt
strak for framtida kollektivtrafikutveckling. Den planerade tagtrafiken mellan
Halmstad och Hissleholm, med uppehall i Veinge, Knired, Markaryd, Vittsjé och
Bjarnum skapar nya mojligheter for invanare i sédra Halland och angrinsande delar
av Kronoberg att né stérre arbetsmarknader och utbildningsorter. Kommunen
stodjer ambitionen att starta tagtrafik pa banan frain december 2027 och dr mycket
positiv till att trafiken pd Markarydsbanan i sin helhet nu kan péaborjas
eftergemensamma atagande fran Region Halland, Laholms kommun och
Trafikverket.

Markaryds kommun betonar vikten av att kollektivtratikplaneringen sker i nara
samverkan med angransande regioner, sirskilt Region Kronoberg och Region
Skane. Ett vilfungerande kollektivtrafiksystem Gver linsgrinserna ir avgorande for
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att mojliggora arbetspendling, tillgang till service och utbildning samt f6r att minska
bilberoendet.

Kommunen stédjer programmets mal om tillginglichetsanpassning av hallplatser
och fordon, samt ambitionen att kollektivtrafiken ska vara fossilfti. Dessa mal 4r
viktiga for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla invanare,
inklusive aldre och personer med funktionsnedsattning

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Bastad kommun

Bastads kommun instimmer i att Vistkuststraket dr av mycket stor betydelse for att
tillgodose transportbehoven lings vistkusten. Kapacitet och framkomlighet i straket
ar avgorande for den fortsatta utvecklingen av stider och samhallen och for
integrering av arbetsmarknadsregionerna och tillgangen till hogre utbildning. Vi
instimmer i Region Hallands skrivning att piborjade infrastrukturprojekt lings
Vistkustbanan, diribland dubbelspar Helsingborg-Maria behover firdigstillas.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For oss dr det dven av vikt att det som Region Halland identifierar som ett starkt
strak mellan Bastad och Skummeslovsstrand/Mellbystrand utvecklas for att mota
resbehoven hos en vixande befolkning bigge sidor om region- och
kommungrinsen. Det ar darfor positivt att Region Halland inkluderar ”f6renklat
resande Gver linsgranser” som en princip for trafikutveckling. Bastads kommun
fortsitter att planlidgga och utveckla mark norr om Bastads station, vilket
tillsammans med bostadsutvecklingen i Allarp och Skummeslovsstrand gor att
bebyggelsen alltmer vixer ihop. Ostra Karup har utvecklats med nya bostider och
forvantas fortsitta utvecklas och 6ka i invanarantal, med en stor andel barn och
unga. Vi ser potential for 6kat kollektivtrafikresande 6ver gransen vilket kan
understédjas av en mer s6mlos och tillganglig kollektivtrafik mellan kommunerna.
Hade regionbusstrafiken trafikerat mellan och inom bostadsomraden och
malpunkter pa respektive sida grinsen, ar var uppfattning att fler resor hade kunnat
ske med kollektivtrafik. Vi menar ocksa att det ar viktigt att biljetterna utformas sa
att det dr attraktivt och enkelt att vilja kollektivtrafiken vid en resa 6ver gransen.

Region Hallands kommentar: En av principerna for trafikutvecklingen ar snabba
restider vilket ar viktigt att ta 1 beaktning vid eventuell justering och forlingning av
busslinjer. I 6vrigt noteras synpunkterna.

Atgird: Nej

Utover utvecklade regionbusskopplingar ser vi ocksa att den persontagstrafik som
idag trafikerar Helsingborg-Halmstad i form av Pagatdg, bor fortsitta finnas kvar
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och utvecklas. Vi noterar att detta Pagatig benimns lokaltdg 1 remisshandlingen,
medan Pagatig Halmstad-Hissleholm benimns regiontig. Varfor dessa benimns
med olika begrepp ar oklart, snarast borde dven Halmstad-Helsingborg vara ett
regiontag. Bastads kommun menar att tillgdngligheten till bland annat arbete och
studier gynnas av att Pagatigen kompletterar Oresundstigen i relationen mellan
tillvixtmotorerna Helsingborg och Halmstad. Pagatagen ger fler mojlighet att resa
hallbart och gor att pendlare fran de mindre mellanliggande stationerna ges goda
torbindelser till storre orter och mélpunkter. Efter ombyggnationen av Halmstad C
och nir vindsparet vid Bastads station tagits i trafik, bor Pagatagstrafik rimligen vara
mojlig att ateruppta mellan tillvixtmotorerna.

Region Hallands kommentar: Principen om parallella tagsystem utgar fran fyra
kategorier av trafik: snabbtég, storregiontag, regiontiag och lokaltiag. For att
tydligedra dessa kategorier ges kortfattade beskrivningar i programmet. Samtidigt
finns en forstdelse for att viss otydlighet kan férekomma, exempelvis vad giller
skillnaderna mellan Pagatagstrafik pa strickorna Halmstad—Helsingborg respektive
Halmstad—Hissleholm. Kategoriseringen av inlandsjarnvagarna som regiontag
grundar sig i programmets ambition att minska restiderna mellan tillvixtmotorer,
dir tagtrafiken betraktas som ett strategiskt verktyg for att 6ka tillgaingligheten och
knyta samman Halland med dess omvirld.

Programmet beskriver ett framtida scenario om att forlinga Pagatigstrafiken mellan
Helsingborg och Bistad norrut. Denna framtida trafikering syftar till att méta nya
resbehov.

Atgird: Nej

C")resundstéig foreslas fa en tatare trafik i takt med att infrastrukturen si tillaiter och
det finns ett 6kat resbehov. Bastads kommun ser mycket positivt pa Oresundstégi
halvtimmestrafik 1 biagge riktningar under rusningstid fran 2028 och ambitionen att
detta pa sikt ska gilla hela trafikdygnet. Det dr viktigt att investeringar i
jarnvigsinfrastrukturen tas tillvara genom utokad tagtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgérd: Nej

Det ir positivt att Region Halland avser starta persontagstrafik lings
Markarydsbanan mellan Halmstad-Hissleholm. Detta skulle ge Bastads kommun

torbattrade mojligheter f6r transporter 6sterut och battre koppling till norddstra
Skine.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Varnamo kommun

Virnamo kommun i sina remissyttranden 6ver Trafikforsérjningsprogram och
Regional transportplan for region Jonkopings lan samt i sitt yttrande 6ver forslaget
till nationell plan for transportinfrastrukturen poangterat vikten av
jarnvigsforbindelsen mellan Nissj6/Jonkoéping-Virnamo till Halmstad. Virnamo
kommun anser att jirnvigsstrickan Halmstad-Nissj6 (HN]) ér strategiskt viktig da
den knyter ithop region Jonkoping med hamnen i Halmstad. HN]J ar ocksa viktig
forpersontrafik da den ger moijlighet till arbets- och fritidsresor samt resor till och
fran hogskolan 1 Halmstad.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Det investeringsprojekt som ar pagiende med elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd
hastighet pé jirnvigsstrickan Virnamo-J6nkoping/Nissjo behover fa en
fortsittning pa strickan Virnamo-Halmstad. Det dr dirfor bra att region Halland
har som malsittning att pa sikt reducera restiden till 90 minuter pa strickan
Halmstad-Virnamo. For att na detta ar det viktigt att aven Region Halland lyfter
behovet av elektrifiering, 6kad kapacitet och h6jd hastighet pé strickan Halmstad-
Virnamo i den regionala infrastrukturplanen f6r Halland och lyfter behovet 1 det
torslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen som nu ér ute pa remiss.

Region Hallands kommentar: Det finns i nuldget inga underlag som pekar pa

att det finns behov av satsningar pa kapacitetshéjande atgirder pa HNJ-banan. Det
finns andra banor som har en hégre prioritet i den regionala infrastrukturplanen och
som Region Halland prioriterar hogre i inspel till den nationella infrastrukturplanen.
Dessa prioriteringar gors efter en samlad behovsbild. Dock finns det fortsatt behov
av att samverka kring straket utifrain befolkningsutveckling, niringsliv och férandrat
resmonster.

Atgird: Nej

Goteborgsregionen

Ett av delmailen ar att marknadsandelen f6r kollektivtrafiken ska vara 30 % ar 2050,
vilket 4r mer 4n en fordubbling fran dagens resande. GR noterar att samma mal
finns 1 nuvarande Trafikférsorjningsprogram men med malar 2030. Det innebir att
malet har férskjutits pa framtiden. I remissversionen dr etappmalet till 2030 att
marknadsandelen ska vara 20 %. GR saknar en motivering till hur det kommer sig
att malet flyttats fram och att ambitionsnivan till 2030 har sankts.

Region Hallands kommentar: Det justerade marknadsandelsmalet om 30% 2050
innebir precis som péapekas i yttrandet en fordubbling fran nuvarande
marknadsandel pa 15%. Region Halland anser fortsatt att detta ar en hog
ambitionsniva. Malet har férskjutits i tid mot bakgrund av férindrade yttre faktorer
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jamfort med den malsittning som beslutades 1 samband med att gillande
trafikférsorjningsprogram godkindes ar 2022. Sddana faktorer utgérs bland annat av
térindrade resvanor pa grund av pandemin, 6kat distansarbete fOr vissa grupper och
infrastruktursatsningar vars firdigstillande forskjutits 1 tid. Region Halland har
darfor sett ett behov av att revidera malsittningen och inféra etappmal. Naturligt
blir da att malsittningen for 2030 sinks.

Atgird: Nej

Vig 158 ir ett viktigt pendlingsstrak mellan Kungsbacka och Géteborg, och dir
finns en stor utvecklingspotential och resandepotential med kollektivtrafik. GR vill
papeka att det behovs satsningar i straket for att 6kaméjligheten till hallbart resande.
Det ir viktigt for att mojliggdra en utveckling i samhillena som kopplar an till 158an
och inte begrinsa kommunernas utveckling. GR anser att det behéver kraftsamlas
dir behoven och potentialen till 6kad resande dr som storst och det blir tydligt i
programmet att straket Kungsbacka — G6teborg har stora behov men ocksastor
potential.

Region Hallands kommentar: Region Halland, Vistra Gotalandsregionen,
Hallandstrafiken och Visttrafik har gemensamt genomfért en utredning om
framtidens kollektivtrafik lings strak 158. I arbetet har samverkan och dialog skett
med Kungsbacka kommun, G6teborgs Stad, Molndals stad, G6teborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pa behovet av atgarder for att
mojliggora en framtidssakrad, hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom
straket. Bland de foreslagna insatserna ingar att upplata sirskilda korfalt for
kollektivtrafiken samt att forlinga hallplatser for att forbattra tillganglighet och
kapacitet

Atgird: Nej

Remissversionen dr mycket omfattande och mycket finns beskrivet i text.
Programmet hade kunnat fortydliga en del av det som star i text med kartor och
tabeller for att lattare kunna fa en overblick av resandeutveckling,
befolkningsutveckling och kollektivtrafikstrak samt hur detta kopplar an till mal och
atgirder.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Det vore aven bra att fértydliga vilka roller och ansvar som finns da
kollektivtrafiken i Region Halland drivs av bade Hallandstrafiken och Visttrafik och
hur samverkan sker mellan Vistra G6talandsregionen och Region Halland. De norra
delarna av Halland ir integrerade i G6teborgs arbetsmarknadsregion och speglar
invanares resmonster. GR vill poingtera vikten av att Region Halland, Vistra
Gotalandsregionen och GR har en nira samverkan kopplat till infrastruktur,
bebyggelse och kollektivtrafikplanering.
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Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Borasregionen

Det ir forstaeligt att en stor del av Region Hallands fokus inom kollektivtrafiken
ligger pa Vistkuststraket, som utgdr ryggraden i linets infrastruktur f6r regionalt
resande. Straket dr en central del av korridoren Oslo-Goteborg-Képenhamn och har
starkt kollektivtrafikunderlag. Samtidigt dr det glidjande att Region Halland i
trafikforsorjningsprogrammet uppmarksammar och planerar for utveckling av strak
inat landet, ddr det finns betydande potential. Bland satsningar som lyfts i
programmet vilkomnar Bordsregionen den som fokuserar pa att géra
Viskadalsbanan mer attraktiv, for att langsiktigt stirka och integrera
arbetsmarknaderna mellan regionerna. Att samverka 6ver kommun- och
regiongrianser har Borasregionen stor erfarenhet av, bade vad giller kollektivtrafik,
transportinfrastruktur och samhillsutveckling. Férbundet ser girna 6kad samverkan
med Region Halland och dess kommuner f6r att stirka samhillsutvecklingen och
det hillbara resandet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan dr en central link mellan Sjuhirad och Region Halland och spelar en
avgorande roll f6r arbets- och studiependling samt regional tillvixt. Férbundet
staller sig positiva till forslaget i programmet om att langsiktigt reducera restiden
mellan Boréds och Varberg till 50 minuter. Under de senaste dren har betydande
investeringar genomforts fOr att forbittra standarden pa jirnvigsbanan, vilket
resulterat i en jirnvig av mycket hog kvalitet. Samtidigt 4r det viktigt att fortsatt
samverka kring ytterligare investeringar 1 straket, sarskilt i syfte att mojligegora hogre
hastigheter och langsiktigt na den reducerade restiden pa 50 minuter. Stingning av
plankorsningar och tradsikring av banan ar viktiga aspekter som skulle hoja
hastigheten, minska sarbarheten och ¢ka driftsakerheten. Forbundet ser dven
positivt pa Region Hallands inriktning mot 2050 att utveckla trafikeringen med
avgangar varje timma i bada riktningar Bords-Varberg.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Férenklat resande 6ver lansgrénser

Borasregionen har i sitt senaste yttrande till Vistra Gotalandsregionens forslag till
trafikférsorjningsprogram betonat vikten av att underlitta resandet 6ver linsgrinser.
For flera av Sjuhdrads kommuner dr arbetsmarknads- och utbildningsutbytet 1
grinsregionerna betydande, inte minst gentemot Halland. Utéver pendling f6r
arbete och studier innebidr Halland ocksa en attraktiv besoks- och rekreationsregion,
vilket genererar ett fritidsresande fran Sjuhirad. Samtidigt 4r goda kommunikationer
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i motsatt riktning viktiga f6r hallinningar som pendlar till arbete, studier och
upplevelser i Sjuhirad.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Borasregionen vill sirskilt uppmirksamma bytesmojligheterna mellan Visttrafik och
Hallandstrafiken lings vig 154. For att underlitta pendlingen fran Svenljunga mot
Halland kan bytessamordningen utvecklas. Antingen genom starkt
tidtabellsamordning vid hallplatsen Alvsered, eller att bussarna i stillet har
gemensam bytespunkt i Ullared, dir ett storre utbud av vidarependling finns.

Region Hallands kommentar: Hallandstrafiken och Visttrafik ser kontinuerligt
&ver vintetiderna for bussbyten i Alvsered. Dock ska hir nimnas att berérda linjer
aven styrs av flera andra resbehov, da fraimst for resor till Boras respektive
Falkenberg. Busslinjen mellan Ullared och Alvsered ir anpassade for byten i Ullared
tor fortsatta resor till exempelvis Falkenberg. Den sistnimnda linjen till Falkenberg
har i sin tur flera resbehov att tillgodose, sisom Sppettider pa Gekas, byten till tig
vid jarnvagsstationen, gymnasieskolans start- respektive sluttider, samt bussbyten for
vidare resa i centrala Falkenberg.

Atgird: Nej

Som ett led i att underlitta for invanare i grinsomraden ser forbundet girna ett
mojliggbérande av resande med anpassad kollektivtrafik 6ver kommun- och
linsgrinserna. Borasregionen driver fraigan om att géra Nirtrafiken inom Vistra
Gotaland mer flexibel och inte strikt férhalla sig till resande inom kommungrins.
Med mojliggérande om att nd nirmaste Nirtrafikhdllplats/servicepunkt i
angransande kommun eller att malpunktsresandet med Nirtrafik blir
avstandsbaserat.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras.
Atgird: Nej

Trafikforsorjningsprogrammet 2026-2029 och Regional fysisk plan Halland 2050
Under varen 2025 yttrade sig férbundet kring Region Hallands remissversion
Regional fysisk plan Halland 2050. I féljande plan finns manga beréringspunkter till
trafikf6rsorjning och kollektivtrafik, vilket innebir att det férekommer liknande svar
mellan dessa tva yttranden. Synergin mellan Regional fysisk plan Halland 2050 och
Trafikforsorjningsprogrammet 2026-2030 dr ocksd ndgot som Region Halland sjilva
understryker och aktivt integrerar, vilket férbundet ser som positivt. Borasregionen
vill, 1 linje med tidigare yttrande till Regional fysisk plan Halland 2050, understryka
stod till inriktningen mot utveckling genom fortitning kring stationer och
hallplatser, det vill saga kollektivtrafikorienterad bebyggelse (KOB). En sadan
utveckling stirker forutsattningarna for ett hallbart resande och bidrar till att

41



sikerstilla ett stabilt resandeunderlag.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Grannregioner

Region JOonkopings lan

Trafikforsorjningsprogram f6r Halland 2026-2030 utgor en valgrundad och
strategisk inriktning f6r utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland, med tydliga mal
om Okad tillginglighet, hallbarhet och regional sammanhallning. De strategiska
principerna och metoden for trafikutveckling ger forutsiagbarhet gillande regionen
och Hallandstrafikens agerande framat vilket skapar goda forutsittningar for
samverkan mellan regionerna och de regionala kollektivtrafiksmyndigheterna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Jonkopings lin delar bilden av att kollektivtrafikens utveckling mellan
Halland och J6nk6pings lan bidrar till att minska bilberoendet, 6kar
arbetspendlingens rickvidd och frimjar regional tillvixt. De féreslagna satsningarna
pa trafikering och utpekade behoven gillande infrastrukturen for 6st— vistliga strak
starker tillgdngligheten i sédra Sverige och bidrar till en mer integrerad och hallbar
arbetsmarknadsregion mellan linen.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Jonkopings lin stiller sig mycket positiv till de féreslagna satsningarna pa
interregionala férbindelser mellan linen, riksvig 26 och sirskilt HNJ-banan.
Regionen ser HNJ-banan som en strategisk lank mellan Halland, Kronoberg och
Jonképings lin. Region Jonkopings lin ser likt Region Halland behov av satsningar
pa infrastrukturen och lingsiktigt beslut som stirker forutsittningarna fér regional
och interregional trafikering pa HNJ banan. Regionen ér positiv till malsittningen
om restider pa 90 minuter respektive 140 minuter f6r Halmstad- Virnamo
respektive Halmstad—]6nkoping och utékad turtithet till avgang varannan timme.
Satsningarna stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft och moéjligg6r hallbar
pendling och utokade arbetsmarknadsregioner i straket. Region Jonkopings lin ser
behov av framtida nira dialog kring trafikering och infrastruktursatsningar i straket.

Region Hallands kommentar: Det finns i nuldget inga underlag som pekar pa

att det finns behov av satsningar pa kapacitetshojande atgarder pa HNJ-banan. Det

finns andra banor som har en hogre prioritet i den regionala infrastrukturplanen och
som Region Halland prioriterar hogre i inspel till den nationella infrastrukturplanen.
Dessa prioriteringar gors efter en samlad behovsbild. Dock finns det fortsatt behov
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av att samverka kring straket utifrain befolkningsutveckling, niringsliv och férandrat
resmonster.

Atgird: Nej.

Region Kronoberg

Ur Region Kronobergs perspektiv ar det framfor allt straken Halmstad — Markaryd
pa Markarydsbanan och Halmstad -Ljungby lings viag 25 som ar viktiga 1 relation till
kollektivtrafiken i Region Halland. Region Kronoberg vill med anledning av detta
sarskilt kommentera féljande 1 forslaget till trafikférsérjningsprogram.

”Att utveckla och férenkla kollektivtrafikresandet 6ver linsgrinser dr en viktig del 1
att skapa ett mer hallbart och effektivt transportsystem f6r savil Hallands invanare
som for de invanare i grannregioner som reser in i och ut fran Halland.”

Region Kronoberg ser positivt pa denna formulering. Halmstad ir en viktig
malpunkt for resor fran Ljungby och andra orter i Ljungby kommun, och viss
pendling gar dven frin Halmstad kommun till Ljungby. Det handlar om resor till
arbete, utbildning och f6r olika fritidsindamal. Halmstad dr dven en viktig
atkomstpunkt till jirnvigen for resor vidare i vistra Sverige. Av dessa skal dr god
kollektivtrafikforsorjning i straket Ljungby-Halmstad viktigt for speciellt de vistra
delarna av Kronoberg.

e Tor att klargora strakets betydelse ar det 6nskvart att det 1 kartor och
beskrivningar av straket Halmstad-Simlangsdalen framgar att det i
forlingningen fortsitter mot Ljungby och vidare mot Vixjo.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafikstraken som pekas ut och beskrivs i
programmets kapitel 5 kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrickligt
utbud for att tillgodose behovet av arbets- och studiependling. I straken erbjuds en
hogre ligstaniva av kollektivtrafikutbud jamférd med andra reserelationer. Detta
baseras pa faktorer sa som befolkningsunderlag, resbehov och efterfragan. Att
torlinga straket Halmstad-Simlangsdalen 6ver linsgrans dr inte aktuellt da det inte ar
en tillrickligt stark reserelation for att klassas som ett kollektivtrafikstrak. Dock ar
det viktigt att sikerstilla att dar finns ett kollektivtrafikutbud som trafikerar hela
strackan vilket ska tydliggoras i strakkartan.

Atgird: Ja

”For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv dr det nédvindigt att restiderna blir
kortare.”

e Region Kronoberg ser potential att 6ka det kollektiva resandet i straket, men
for att Oka attraktiviteten behover restiderna minskas. Kortare restider kan
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bli verklighet genom en kombination av infrastrukturatgirder pa vig 25 samt
optimering av tidtabeller och linjeliggning avseende busstrafiken. Det ar i
sammanhanget dven angelaget att regionerna samarbetar kring tidtabeller sa
att bytestider mellan tag och buss kan hallas pa en rimlig niva.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras Atgird: Nej
”Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik i stadsbusstrafikstrdk ska prioriteras.”

Det ir bra att denna formulering tydligt finns med kopplat till ett delmal 1 f6rslaget,
da framkomlighet paverkar restider pa ett avgorande sitt inte minst i Halmstad.

e Region Kronoberg anser emellertid att detta dr lika viktigt nir regiontrafiken
ska optimeras och ser dirfor girna att foljande mening — som redan finns
med i programmet, men pa lite undanskymd plats — lyfts fram vid sidan av
prioriteringen av stadsbusstrafiken: ”Det dr inte enbart stadsbussarna som
behover prioriteras i stadsrtummet utan dven regionbussarnas korvig in till
resecentrum eller annan stérre bytespunkt.”

Region Hallands Kommentar: Formuleringen i friga kompletteras sa att det
framgar att det dven giller regionbusstrafiken.

Atgird: Ja

Region Halland har gjort en mycket vil genomarbetad beskrivning av straken i
Halland. Straken ir kategoriserade utifran fem nivéer. Straket Halmstad- Laholm —
Markaryd -Hidssleholm dr bedémt som ett starkt striak. I kap 6.5 beskrivs den
Trafikering av Markarydsbanan som planeras.

Trafikering 2028 — 2034: Inriktningen ar, nar jarnvigens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i bada
riktningarna pa vardagar mellan Halmstad och Hissleholm.

Trafikering 2035 — 2050: Inriktningen ar, nér jarnvagens infrastruktur sa mojligeor,
tillsammans med ett 6kat resbehov, att erbjuda en avgang varje timme i bada
riktningarna mellan Halmstad och Hissleholm.

e Trafikeringen 2028-2034 ligger emellertid inte riktigt i linje med Region
Kronobergs Tagstrategiska underlag 2021-2030 dar Region Kronoberg dven
anser att det finns behov av helgtrafik frian trafikstart. I Region Hallands TFP
beskrives helgtrafik forst fran 2035. En tydligare beskrivning av vilken
helgtrafik som avses under perioden 2028-2034 vore 6nskvirt.

Region Hallands kommentar: Kapitlet beskriver Region Hallands inriktning och
ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035 och
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pa lang sikt mellan 2035 och 2050. Kapitlet har omarbetats for att tydligare beskriva
nimnda inriktning och ambition.

Atgird: Ja

Region Halland har i kapitel 6.7 Nya tagstationer beskrivit fem kriterier som ska
anvindas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller inte. Forst om samtliga
kriterier uppfylls ska Region Halland och Hallandstrafiken tillsammans med ber6rd
kommun arbeta vidare med etableringen av en eventuellt ny station. Kriterierna
beskriv pa rubrikniva nedan.

Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer i
snabbtagsystemet och det storregionala Oresundstdgssystemet.

Kriterie 2: Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka, det vill sidga att man ska
vinna fler resendrer in man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas vid
bedémningen

Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstackningsgraden ska uppga till minst 30 procent.

Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill saga att
investeringskostnaden for kapacitetsforstirkning av jirnvig och stationer ska vigas
mot det forvantade resandetillskottet.

Kiriterie 5: Region Halland och ber6érd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring diar kommunen férbinder sig till att utveckla orten genom 6kad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering f6r att siakerstilla och bygga upp
ytterligare resandeunderlag.

e Region Kronoberg tar inspiration av kriterierna och tycker att de ar val virda
att beakta dven till Region Kronobergs framtida styrdokument. Region
Kronoberg uppskattar Region Hallands ambitioner och insatser for att
utveckla kollektivtrafiken i linje med regionens overgripande
utvecklingsstrategier. Region Kronoberg ser fram emot fortsatt samarbete
och dialog kring hur vi kan samordna vara gemensamma insatser for att
framja hallbart resande och en effektiv kollektivtrafik.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Barnréttsperspektiv
Det framgar inte av remissen om en prévning av barnets bista har genomforts.

Region Hallands kommentar: Barnkonsekvensanalys utgdr del av den politiska
beredningsprocessen.

Atgird: Nej
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Vastra Goétalandsregionen

Programmet beskriver behov, mal och strategier f6r hur kollektivtrafiken ska
utvecklas under programperioden, med det 6vergripande malet om att
kollektivtrafiken ska bidra till en tillginglig, inkluderande och sammanhallen region.
Det finns stor samstimmighet mellan remissforslaget och Vistra
Gotalandsregionens mal och inriktningar dér kollektivtrafiken dr ett medel for att
bidra till regional utveckling och en positiv samhallsutveckling i stort, vilket ar
positivt inte minst pa grund av att Kungsbacka ingar 1 Visttrafiks trafikomrade.

VGR:s trafikférsorjningsprogram har pekat ut behov av grainsoverskridande
kollektivtrafikresor mellan Vistra Gétaland och Region Halland. Aven hir finns en
stor 6verensstaimmelse kring att kopplingarna 6ver linsgrians ar viktiga, inte minst pa
grund av att resandeutbytet ir omfattande. VGR samverkar girna kring de omraden
som Region Halland identifierat som delmdl, 1 syfte att 6ka utbytet och lirandet
gallande marknadsandel, tillganglichetsanpassning, social inkludering,
sjalvfinansieringsgrad samt klimat och milj6.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Myndigheter

Trafikverket Region Vast

Trafikverket ser positivt pd den réda trad Region Halland skapat genom sina
strategiska dokument kopplat till visionen Halland bista livsplatsen. Vi uppskattar
det goda samarbetet oss emellan och ser fram emot att fortsatt samverka och
gemensamt bidra till kollektivtrafikens utveckling.

Programmet innehaller en bra karta och beskrivningar 6ver kollektivtrafikstraken.
Mailen som formulerats i programmet ér bra och tydliga men det dr 6nskvirt med en
nuldgesbild. Kollektivtrafikens marknadsandel ar tydligt beskriven men exempelvis
dagens sjilvfinansieringsgrad redovisas inte.

Region Hallands kommentar: I den arliga Kollektivtrafikplanen som tas fram av
Hallandstrafiken sammanstills méaluppfyllnaden.

Atgéird: Nej

Det skulle vara intressant om trafikforsorjningsprogrammet inneho6ll en mer
utvecklande text om vilka noder i angrinsande lin som Region Halland efterstrivar
god tillganglighet till med kollektivtrafik. Greater Copenhagen, String och
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Regionsamverkan Sydsverige nimns men vad samarbetsorganen innebir f6r Region
Halland kan bli tydligare.

Region Hallands kommentar: Utpekade noder 1 angrinsande lin ska ses som
orter som Vi efterstrivar en god tillginglighet till utifran det resbehov som rader 1
respektive kollektivtrafikstrak.

Atgird: Nej

Trafikverket noterar Region Hallands ambition om minskade restider, som beskrivs
1 kapitel 6, men vill uppmirksamma att det krivs omfattande investeringar i saval
infrastruktur som fordon och i vissa fall dven indragning av tagstopp samt parallell
trafikering med olika trafiksystem for att uppna malbilden. Kartan pa sid 58 (Figur
8) kan med fordel utvecklas med vad som krivs f6r att uppna restiderna, likt texten i
bétjan pa s. 50.

Region Hallands kommentar: Region Halland dr medvetna om att det krivs
omfattande investeringar i savil infrastruktur som fordon och 1 vissa fall dven
indragning av tagstopp samt parallell trafikering med olika trafiksystem for att uppna
malbilden. Darfor dr det av stor vikt att utpekade infrastrukturinvesteringar
genomfors utéver andra viktiga atgirder.

Atgird: Nej

Region Halland lyfter behov av atgirder pa Vistkustbanan for att mota ett 6kat
behov av resande 1 framtiden. I férslag till Nationell infrastrukturplan 2026—2037
finns tva nya objekt med som bidrar till att méta behovet, Halmstad C kapacitet (del
2) uppstillningsspar samt Tyllered forbigangsspar. Trafikverket har i enlighet med
regeringens direktiv dven redovisat ytterligare namngivna investeringar som
overvagts till planférslaget och som motsvarar en 6kning av medlen f6r namngivna
investeringar med 10%. Dir ingar objektet Vistkustbanan, Kungsbacka, vindspitr,
Kungsbacka - Hede, partiellt fyrspar. Anledningen till att objektet inte prioriterats ar
att det inte inryms ekonomiskt. Atgérden 1 sin nuvarande utformning bedéms som
’robust olénsam” och tillsammans med andra prioriteringsfaktorer hamnar detta
objekt langre ner i prioriteringslistan.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgéird: Nej

Trafikverket noterar att Region Halland justerat inriktningen avseende hastighet for
Storregiontig fran 250 km/h till 200 km/h. I f6rslag till ny nationell
infrastrukturplan 2026-2037 finns ett nytt namngivet objekt med Befintliga banor,
hastighetshéjning till 250 km/h Oxnered — Lund, vars syfte ir att stirka
konkurrenskraften f6r persontransporter pad jirnvig genom att mojliggéra 250 km/h
pa befintlig bana.

Region Hallands kommentar: Region Halland stédjer inriktningen avseende hojd
hastighet pa delar av Vistkustbanan till 250 km/h. En sidan hastighetshojning
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mojliggor kortare restider och far inte hammas av eventuella framtida
stationsetableringar.

Atgird: Ja

Lansstyrelsen Halland

Specifika synpunkter

2.1 Lansstyrelsen vialkomnar att programmet lyfter férdelar med kollektivtrafik,
exempelvis att restiden kan nyttjas till arbete och studier (s. 10). Lansstyrelsen saknar
dock resonemang kring om detta fortsatt kommer vara méjligt om antalet resenarer
okar.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

For en kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (s. 11) krivs det en tydlig
langsiktighet om kollektivtrafiken skapar grunden f6r samhillsbyggnaden. En
busslinje kan ldtt dras in eller ges en annan dragning. Sparbunden kollektivtrafik kan
upplevas mer permanent men kraver en storre investering att fa till utanfor

befintliga spar.
Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

4.2 Liansstyrelsen delar bedomningen att det ar viktigt att tidtabellerna utformas
utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje timma (s. 24).

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Linsstyrelsen har forstaelse for behovet av 6versyn vid lagfrekvent resande (s. 24)
men vill samtidigt patala att mitmetoderna ar vildigt avgérande vid den typen av
avvagningar. De bor darfor redovisas. Exempelvis kan barn som reser utan biljett ge
olika utslag i statistiken beroende pa hur de riknas.

Region Hallands kommentar: De mitmetoder som anvinds utgar fran tva
parallella datakallor: valideringar 1 biljettsystemet samt matningar fran
kundrikningssystem. I de fall tvd parallella mitmetoder saknas genomférs manuell
resanderikning

Atgird: Nej

Linsstyrelsen delar bedomningen att korta restidskvoter dr efterstravansvirda, men
menar samtidigt att det beh6vs en referens eller redovisning av vilka metoder som
anvinds (s. 24).

48



Region Hallands kommentar: Restidskvoten anvinds ofta for att analysera hur
konkurrenskraftig kollektivtrafiken dr och som underlag i trafikplanering.
Uppfoljning av restidskvoten sker inom upprittandet av arlig Kollektivtrafikplan.

Atgird: Nej

Linsstyrelsen vilkomnar atgirder som férenklar resande 6ver linsgranser (s. 25).
Det vore dock 6nskvirt om planen hade redovisat vilka konkreta utmaningar som
behover hanteras 1 Halland for att kunna uppna detta.

Region Hallands kommentar: De utmaningar som behéver hanteras for att
sakerstilla resande 6ver lansgranser beskrivs 1 kapitel 2. Exempel pa atgarder ar
infrastruktursatsningar, férkortade restider och enkelhet, tillginglighet och trygghet i
kollektivtrafiksystemet.

Atgird: Nej

8.6 Linsstyrelsen saknar en férklaring till varfor inte alla indikatorerna i tabellen f6ljs
upp i rapporter.

Region Hallands kommentar: Region Halland noterar Linsstyrelsens yttrande
och kommer f6rtydliga 1 vilken form dessa mal f6ljs upp genom.

Atgird: Ja

Allmé&nna synpunkter

Halland star infor ett nytt ldge dar robusthet och sidkerhet kan komma att spela en
allt storre roll. Lansstyrelsen saknar darfor resonemang kring vilken niva av
beredskap for storning som kollektivtrafiken dr beredd att mota. Kollektivtrafiken
sett ur ett totalférsvarsperspektiv bor ges ett tydligt utrymme i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: Kollektivtrafiken 4r en samhillsviktig funktion och
utgor en central del av Sveriges civila forsvar. Region Halland har darfér i uppdrag
att siakerstilla att kollektivtrafiken fungerar savil under normala férhallanden som
vid kris och h6jd beredskap. Detta innebir ett ansvar att reducera sarbarheter, stirka
verksamhetens motstandskraft mot samhillsstorningar samt utveckla och
uppritthalla en grundliggande f6rmaga inom civilt férsvar.

Atgird: Ja

Det finns héga ambitioner om att kollektivtrafiken 1 Halland ska fortsitta vara till
storsta del fossilfri. I trafikforsérjningsprogrammet saknas det dock underlag f6r
vilka typer av drivmedel som idag spelar stor betydelse och vilken riktning som det
planeras for framover. Exempelvis kan det antas att kollektivtrafik i Halland vill ha
mer eldrift. Nir i tiden forvantas det 1 sd fall ske och finns det natkapacitet pa platser
tor laddning?
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Region Hallands kommentar: Programmet har som mal att kollektivtrafiken 1
Halland ska vara fossilfri. Fragorna gillande typ av drivmedel hanteras i samband
med upphandling av kollektivtrafik.

Atgird: Nej

Intresseorganisationer och foreningar

Hallands bildningsférbund
Vi uppskattar mojligheten att limna synpunkter pa Region Hallands
Trafikforsorjningsplan.

Detta yttrande har vi begransat till det perspektiv som vi har i var roll som
folkbildningsfrimjare och branschorganisation for studieférbunden i Halland.

Med det som grund vill vi peka pa betydelsen av Kollektivtrafikens roll nir
manniskor flyttar sig till och fran sociala aktiviteter. Det dr av stOrsta vikt att det
hinder f6r hilsofrimjande aktiviteter som brist pa transportméjligheter kan utgdra
undanrdjs. Detta ér lika betydelsefullt i mindre samhillen och stadsnira landsbygd
som 1 tatorterna.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Pagatag nordost
Vi instimmer i det redovisade avsnittet 1 trafikfGrsérjningsprogrammet,

Framgangsfaktorer for att 4stadkomma en attraktivkollektivtrafik i Halland

Kénnetecknande for en attraktiv kollektivtrafik dr att den erbjuderresendrerna snabba och
¢ffektiva resor, har hog turtdthet, dr palitlig samt erbjuder god kvalitet, service och forkortade
restider.

Vidare ér det positivt i forslaget att kollektivtrafiken binds samman med
samhillsutbygegnaden.

Vi instimmer i att det dr viktigt att trafiken startar i december 2027. D4 ir
stationsutbyggnader i Veinge och Knired och métessparet i Kndred ocksa klara.
Forvintningarna bland invanarna dr stora pd den kommande tigtrafiken i de
berérda orterna och kringliggande omradena. Stationsutbyggnaderna i Knired och
Veinge bekostas av Laholms kommun och ir en stor satsning pa
samhillsutbyggnaden i dessa orter.
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Trafiken skall drivas i samverkan mellan regionerna i Halland, Kronoberg och
Skane. Vi instimmer att det dr viktigt att redan vid trafikstarten inféra timmestrafik
fullt ut och med taktidtabell, dvs att tagens avgang sker vid samma minuttal. Det har
visat sig vara en stor framgangsfaktor nir det giller resandeutvecklingen for
pagatagstrafiken 1 Skane.

Tagtrafiken tillgodose bade arbetspendling tex till NIBE i Markaryd och
studiependling tex till Hogskolan i Halmstad. Trafiken ger ocksa snabba kopplingar
mellan Halland/Go6teborg och norddstra Skine/Blekinge samt kopplingar till
trafiken pa Sédra stambanan i Hissleholm.

Vi instimmer ocksa i malsittningen att minska restiden till 50 minuter genom
fortsatta investeringar i jarnvagen. Redan i det arbete som pagar pa banan kommer
mojligheter till hastighetshojningar att ges.

Pagatag Nordost ar mycket positiv till att trafiken pa Markarydsbanan 1 sin helhet nu
kan paborjas efter gemensamma atagande fran region Halland, Laholms kommun

och Trafikverket.

Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Socialdemokratiska regiongruppen

Overgripande
- Pa ett par stillen benimns regionen som “dgare”, ex under kapitel 4,3. Det upplevs
som en rest fran tiden som bolag och bor ses 6ver.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

- Trafikfors6rjningsprogrammet berdr inte ersdttningstrafik for tag. Det dr dock en
viktig fraga, beredskapen for detta, sdrskilt pa Vistkustbanan, paverkar robustheten
och resenirernas tilltro till kollektivtrafiken.

Region Hallands kommentar: Trafikf6rsorjningsprogrammet beskriver inriktning
och ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas. Inkép/behov av fordon,
likt tagersittande busstrafik inom de olika tagsystemen avhandlas inte i
trafikfOrsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej
S12
- Under rubriken: Forbittrad jimstilldhet och 6kad tillginglighet f6r sarbara

grupper, saknas ett resonemang kring information och teknik som en del av
reseupplevelsen och trygegheten.
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Region Hallands kommentar: Programmet kompletteras med resonemang om
information och teknik i relation till tillganglighet.

Atgird: Ja

- Under samma rubrik saknas ocksa ett resonemang om trygghetsskapande atgirder
sasom trygghetsstopp for att fler kvinnor ska kidnna sig trygga att resa kollektivt
under hela trafikdygnet.

Region Hallands kommentar: Programmet kompletteras med skrivningar om
mojligheten till trygghetsstopp inom regionbusstrafiken.

Atgird: Ja

S 18

- Kommunernas roll och ansvar for att 6ka bussars framkomlighet i titort bor
tortydligas. - Grafen om kollektivtrafikens marknadsandel bor utga fran 2025 for att
ha sa uppdaterade siffror som maoijligt.

Region Hallands kommentar: Ansvarstordelning mellan olika aktorer 1
samhillsplaneringen redogoérs for i kapitel 7 ddr det anges att ”For att lyckas skapa
en konkurrenskraftig och attraktiv busstrafik krivs ocksa att satsningar gors for att
lata bussen fa plats och foretrade i stadsmiljon. Sidana satsningar férutsitter ett
omsesidigt dtagande frin kommun och Region Halland och en samsyn parterna
emellan.” Programmet kompletteras med en hinvisning till kapitel 7 pa limplig
plats.

Grafen uppdateras sa att 2025 utgér utgangsaret.

Atgird: ja

Kap 3.5 Delmal Kollektivirafikens roll for ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet
- Hir ligger alla delmalen efter texten, i alla andra delar dr det tvirtom.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Ja

S 19
- Under social hallbarhet saknas resonemang om socioekonomi.

Region Hallands kommentar: Sociockonomi ér en av flera delar 1 beskrivningen
av den Sociala héllbarheten. Utover beskrivningarna pa sidan 19 Finns kortare
resonemang om socioekonomi i kapitel 2 under “enkelhet, tillginglighet och
trygghet”.

Atgird: Nej

- Fortydliga vikten av dialog om tillginglighet med funktionsrittsorganisationer.
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Region Hallands kommentar: I befintligt kapitel 3 finns féljande formulering
under social héllbarhet: ”Foér att mojliggora detta dr det viktigt att skapa
forutsittningar for medborgardeltagande som involverar de mianniskor som berors”

Atgird: Nej
- Saknas mal om digital tillganglighet i form av information infor resan.

Region Hallands kommentar: Information inf6r resan dr en viktig del i att forma
en enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik vilket beskrivs i kapitel 2.

Atgird: Nej

S 20
- Vi vill att malet for sjdlvfinansieringsgraden ska vara 50%.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

S 55

- Texten som refererar kring tidigare forsok till 6kad trafik pa HNJ-banan bor
strykas sa att man precis som for 6vriga trafikstrickor fokuserar pa framtiden och
inte det som varit.

Region Hallands kommentar: Testperioden benimns bédde i det gillande
trafikférsorjningsprogrammet och i tidigare program for aren 2016—2019. Mot
denna bakgrund presenteras en sammanstillning av testperiodens utfall samt
resultaten fran en genomfoérd studie i straket Halmstad—Hyltebruk

Atgird: Nej
S78
- I Kapitel 9.5 Riktlinjer for tillk6p av biljetter: Stryka andra delen i férsta meningen

sa att den lyder: Samtliga kommuner inom Hallandstrafikens trafikomrade ges
mojlighet att képa biljetter till sina invanare.

Region Hallands kommentar: Meningen justeras enligt yttrandet. Inneborden
framgar av andra delar i programmet.

Atgird: Ja
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Hela Sverige ska leva

Allméant med huvudsaklig inriktning pa HNJ-banan
Korta restider dr bra, men lika viktigt 4r att tdg och bussar kommer fram enligt
tidtabell, det vill sdga i tid. Hellre en sdker férbindelse dn en snabb.

Eventuellt forkortade restider far inte kriva nedldggning av stationer och hillplatser.
Attraktiv kollektivtrafik kriver att resendrerna har nira tillgang till tag och bussar.
Kortare restider kan astadkommas pa annat sitt, bland annat genom god
tidtabellsliggning, snabbare fordon, bittre spar och vagar och att vissa tig och
bussar kors “direkt” medan andra gor fler uppehall.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

En pataglig forbittring av restider samtidigt som fler invanare kan erbjudas modern,
bekvim kollektivtrafik, vore att inféra pendeltag pa strickan Hyltebruk—Halmstad,
med uppehall i Rydobruk, Torup, Oskarstrém, Sennan, Aled och Sannarp.
Restiderna Hyltebruk—Halmstad skulle i princip halveras jamfort med dagens
busstérbindelser, aven med uppehall pa i dag icke tagtrafikerade orter. Samtidigt
skulle den nu otrafikerade jarnvigen Torup-Hyltebruk (fransett under
TAGDAGARNA) riddas som en resurs for framtiden. Utan regelbunden trafik lir
banan, som nu snabbt férslummas, liggas ner inom négra fa ar.

Region Hallands kommentar: Region Halland har undersokt tagtrafik med stopp
1 Sannarp, Aled, Oskarstrom, Torup och Rydébruk. Restiden for taget beraknades
till 45 minuter mellan kommunhuvudorterna. Utredningen konstaterade att stora
investeringar i jarnvagens infrastruktur kravs, och att en ny lokaltagslinje mellan
Halmstad och Hyltebruk skulle innebéra att den befintliga regionaltagslinjen till
Virnamo behéver liggas ned. Denna slutats grundas, utdver investeringar i
jarnvigens infrastruktur, att tvd parallella taigsystem inte bedéms
samhillsekonomiskt motiverade utifrain dagens resandeunderlag och kostnadsbild.
Dessutom skulle det totala kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk minska pa
grund av firre bussavgangar.

Atgird: Nej

Battre kommunikationer till och fran Hylte kommun, féretradesvis da med
pendeltag, skulle vara en regionalpolitisk dtgird med manga positiva konsekvenser,
allra mest f6r linets enda inlandskommun. Hylte skulle bli visentligt mer attraktivt
som arbets-, -studie och boplats med mera. Vidare skulle arbetsmarknaden lings
hela s6dra Nissadalen utvecklas och tillféras ny energi, sannolikt dven nya
foretagsetableringar.

Region Hallands kommentar: Genom trafikforsérjningsprogrammet sakerstaller
vi god kollektivtrafik i straket Halmstad — Hyltebruk som genererar tillgang till
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studier och arbetsmarknader och skapar forutsittningar f6r utveckling av orter
utmed striket.

Atgird: Nej

Att trafikutbudet i huvudsak inriktas pa relationer med stort resandeunderlag dr
naturligt. Detta utesluter dock inte att Hallandstrafiken dven arbetar med att skapa
ett trafikunderlag genom att erbjuda nya, bra resméjligheter. Ett exempel, utéver
allminna ambitioner rorande KOB (sid 11), ar den 6nskade busslinjen Hyltebruk—
Torup—Falkenberg med anslutningar till Krosatag i Torup och persontig pa
Vistkustbanan i Falkenberg. Straket Hyltebruk—Falkenberg bor adderas i
trafikforsorjningsprogrammet.

Region Hallands kommentar: Strickan har utretts for etablering av busslinje
mellan Hylte — Torup — Falkenberg. Utredningen gav vid handen att den utpekade
strackan saknade ett tillrickligt resandeunderlag for att kunna na en
kostnadstickningsgrad som ar sa pass hog att det motiverar ett inforande av
busslinjen f6r Hallandstrafiken. Detta utifrin gillande principer for trafikutveckling.
Utredningen pekade pa att strickan skulle kunna prévas under en tredrsperiod under
forutsittning att avtal triffas mellan Region Halland, Falkenbergs kommun och
Hylte kommun om kommunal medfinansiering. Fragan har prévats men dnnu inte
natt fram till ett avtal.

Atgird: Nej

Bussar ska enligt programmet mata resenarer till tigen pa Vistkustbanan. Varfor
tillampas inte den principen lings HNJ-banan? Dir kors bussar och tiag utan nagon
som helst samordning.

Region Hallands kommentar: Téagtrafiken pa Vistkustbanan utgér stommen i det
hallindska kollektivtrafiksystemet och all annan trafik ska i moéjligaste man anpassas
till tagens ankomst och avgangar pa Vistkustbanan. Utgangspunkten dr att tag och
buss kompletterar varandra. I straket Halmstad — Hyltebruk ar den parallella
regionbusstrafiken av stor betydelse.

Atgird: Nej

Hallandstrafikens taxor har 6kat kraftigt de senaste aren. Ska Hallandstrafikens mal
om en marknadsandel pa 30 procent ar 2030 av alla motoriserade resor i linet kunna
nas, behéver biljettpriserna bli lagre. Detta borde bara méjligt med hinsyn till
Region Hallands totala ekonomi samt kollektivtrafikens nuvarande andel av
regionbudgeten. Malet om en sjalvfinansieringsgrad pa 55 procent kan heller inte
vara hugget 1 sten, utan maste kunna férindras 6ver tid.

Region Hallands kommentar: Nir det giller Hallandstrafikens prissittning
baseras den pa att skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden for resan
medan reseniren sjilv betalar den andra halvan via biljettpriset
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(kostnadstickningsgraden). Det dr andelen skattemedel 1 verksamheten i
kombination med utbudet 6ver tid som avgor vilka biljettpriser som kunden méts
av. I Halland har vi i jimférelse med manga andra regioner ldg skatteandel inom
kollektivtrafiken. Pa kort sikt 4r mélet om 55 procents sjlvfinansieringsgrad
svaruppnaeligt med anledning av de satsningar och investeringar som kravs
kommande ar.

Atgird: Nej

Samatbetet mellan Region Halland/Hallandstrafiken och Trafikverket beh6ver bli
bittre. Langbidnken kring persontrafiken pa Markarydsbanan ar svir att forsta om
bada parter vill framat i fragan. Trafikverkets stora investering i nya sparvixlar i ett
hittills oanvint sidospar i Oskarstrém dr obegriplig nir den inte f6ljs upp genom att
trafikplatsen ater blir en métesstation pa HNJ-banan. ”Vixelpengarna™ hade kunnat
anvindas till andra angeldgna satsningar langs banan, till exempel vid den
vigkorsning strax séder om Landeryds station som saknar skyddsanordningar,
utover kryssmirken. Efter ett olyckstillbud dir har taghastigheten pa platsen sinkts
till 40 km/tim, till nackdel for restiderna.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Region Halland/Hallandstrafiken bor verka for tillskapandet av ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafik, enligt Fairtrans brett forankrade Forslag for en
folklig klimatpolitik (november 2025).

Region Hallands kommentar: Inom kollektivtrafikbranschen finns en nationellt
framtagen standard (Bob-standarden). Syftet med BoB-standarden ar att underlatta
for resendrer att kopa och anvinda biljetter kombinerade mellan olika trafikomraden
och operatorer, samt att frimja interoperabilitet och innovation inom biljettsystem.
Bob-standarden medfér att kunder somnlost kan resa mellan olika regioner som
idag medfor att kunder kan képa sin biljett 1 Hallandstrafikens app for resa i hela
sodra Sverige och Danmark. I dagsliaget anvander inte alla regionala
kollektivtrafikmyndigheter i Sverige Bob-standarden, men nir s ir fallet 6ppnas
mojligheten for enkelt resande mellan i stort alla Sveriges regioner upp.

Atgird: Nej

Lite mer specifikt HNJ (jarnvdgen Halmstad-Né&ssjé/J6nk6ping)
4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur

”Vilskotta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa ett positivt sitt
och stirker varumirket f6r nya potentiella resenirer... o s v”. (sid 27 i programmet)

”Attraktiva och vilfungerande bytespunkter utgér viktiga delar av resenérernas
resekedjor och har dirfér en stor betydelse for ett 6kat
kollektivtrafikresande...osv”. (sid 30 i programmet)
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Later sant och riktigt, men ar tyvirr inget som tillimpas lings HN]J ddr daligt skotta
perronger och miljéer ér legio. Aktuellt exempel dr Oskarstrom, dir det instingslade
stallverksomradet linge sett ut som en soptipp med nedblasta takplatar och annat
skrap. Dessutom ar snorojningen oftast undermalig. Pa andra stillen, till exempe i
Torup, ir asfalten 1 perrongen skadad och utgor en olycksrisk.

Har inte Krosatagsresenirerna i inlandet lika stor ratt till vilhéllna trafikplatser som
de som aker med Oresunds- och Visttag?

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras och tas med i framtida dialog
med berdrda parter. Att hallplatser, bytespunkter och stationer har bra vintytor,
viderskydd, belysning samt dr vil underhallna dr avgbrande for att kollektivtrafiken
ska uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen. Vilskotta och trygga
hallplatser marknadstor kollektivtrafiken pa ett positivt satt och stirker varumarket
for nya potentiella resenarer.

Atgird: Nej

5.1 Kollektivirafikstrak i Halland (sid 31 i programmet)

”Primirt dr det inte Region Hallands uppgift att tillgodose interregional
kollektivtrafik utan detta ska utféras av kommersiella aktorer. Denna aspekt dr dock
viktig och dirfér inkluderas denna typ av resor dven i detta
Trafikforsorjningsprogram. For Halland ar det viktigt med interregionala
resmojligheter, inte minst till Stockholm och Képenhamn”. (sid 32 i programmet)

Underligt cirkelresonemang mot bakgrund av att ”ungefir 30 procent av alla biljetter
som siljs av Hallandstrafiken utfirdas for resor till andra trafikomraden™ (sid 78 i
programmet). I detta avseende bér HNJ-banan lyftas fram som en bra, alternativ
resvig frin Halmstad mot Ostergétland och Milardalen/Stockholm. Annu fler
interregionala resendrer pa Krosatagen skulle avlasta de hart belastade tagen pa
Viistkustbanan.

Region Hallands kommentar: Mojligheten att resa via Nassjo for att na
Stockholm ar ett alternativ, men utéver detta besktriver
Trafikférsorjningsprogrammet dven att trafiken pa Markarydsbanan 6ppnar upp nya
resmoijligheter. Genom byten i Hissleholm skapas nya kopplingar for fortsatt resa
utmed hela S6dra stambanan, vilket innebir att resendrer far fler alternativ for
lingviga resor, exempelvis till Stockholm.

Atgird: Nej
Testperiod HNJ, 2017-2020 (sid 55)
Beskrivningen av testet ar skonmalad. Det genomfordes samtidigt som pandemin

pagick, antalet tdg blev inte sa manga som ursprungligen avsett (7 avgangar i stéllet
tor 8) och marknadsféringen av den utdkade trafiken maste betecknas som
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undermalig. Trots detta 6kade antalet resendrer med 36 procent, samtidigt som
kostnadstickningsgraden, enligt Hallandstrafiken, inte férindrades.

I programmet konstateras att Testperioden indikerade att det finns en storre
marknad for vardagsresande i straket for att tillgodose resor till arbete och studier.
Men for att mota detta behov krivs dock fler avgangar, vilket HNJ-banan i dag inte
mojliggor. En av projektets slutsatser dr dirmed att den parallella regionbusstrafiken
i straket fortsatt 4r av stor betydelse”.

Detta dr komplett felaktigt, och det ar svart att forsta att detta grundl6sa pastaende
ges plats 1 trafikforsorjningsprogrammet. Det finns nimligen inga trafiktekniska
hinder for att kora betydligt fler tig pa den enkelspariga HNJ-banan. Den alltjimt
huvudsakligen manuella tigklareringen pa strickan Halmstad—Virnamo utgér inget
hinder, inte heller antalet tillgingliga motesstationer aven om Oskarstrom ocksa
borde inga i dessa, inte heller tillgingen till lampliga tagligen. Under senare ar har
jarnvigen ocksa rustats upp med helsvetsade riler och betongslipers i makadam pa
flera strickor. Den spartekniskt simsta delen for ndrvarande dr Torup—Landeryd
inom Region Halland.

Det gar inte att lisa formuleringarna i programmet pa annat sitt dn att de ar
medvetet vilseledande till HNJ-banans nackdel, 1 alla fall i nirtid. For nar det galler
trafikeringen pa HNJ-banan 2028—2034 heter det att “inriktningen ar, nir jirnvagens
infrastruktur sa mojliggor, att trafikera med en avgang varannan timme 1 bada
riktningarna mellan Halmstad och Virnamo.”

Sanningen ir alltsd att det redan 1 dag gar att kora betydligt fler Krosatag pa HNJ-
banan, helst da hela vigen upp till antingen Nissjo6 eller J6nkoping.

Region Hallands kommentar: I programmet beskrivs att “Inriktningen ir, nér
jarnvigens infrastruktur sa mojliggor, tillsammans med ett 6kat resbehov, att
trafikera med en avgang varannan timme i bada riktningarna mellan Halmstad och
Virnamo.”

Programmet lyfter bland annat malsattningen f6r HNJ-banan att korta restiden
mellan Halmstad och Jonk6ping fran dagens cirka 165 minuter till omkring 140
minuter, samt att utoka trafiken till ett tdg varannan timme i bada riktningarna, vilket
motsvarar omkring dtta turer per vardag och riktning jimfoért med dagens fem. De
slutsatser som redovisas 1 programmet om banans kapacitet bygger pa genomforda
analyser. Formuleringen om att HNJ-banan “inte mojliggor fler avgangar” kan
uppfattas som alltfor generell. Det som avses ar att dagens infrastruktur och
trafikuppligg inte mojliggor titare trafik dn varannan timme med persontig om
trafiken samtidigt ska vara robust och punktlig. Detta kommer att fortydligas i
Trafikforsorjningsprogrammet infor politiskt godkannande.

Atgird: Ja
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Strakutredning Halmstad—Hyltebruk, 2021 (sid 56 i programmet)

Hir finns ytterligare ett helt felaktigt och grovt vilseledande pastiende, nimligen att
“en ny lokaltagslinje mellan Halmstad och Hyltebruk skulle innebira att den
befintliga regionaltagslinjen till Virnamo behover liggas ner. Dessutom skulle det
totala kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk minska pa grund av farre
bussavgangar”.

Givetvis kan pendeltag till Hyltebruk férenas med fortsatt tagtrafik mot Virnamo,
sd har det fungerat i decennier. Varfor pastiendet om motsatsen ges utrymme i
trafikférsorjningsprogrammet kan bara tolkas som en ambition att undergriva HNJ-
banans potential, inklusive bibanan Torup—Hyltebruk. Den som har elementir
kunskap om jarnvigstrafik forvanar sig 6ver Hallandstrafikens snedvridna och
oprofessionella verklighetsuppfattning.

Att antalet bussavgangar fran Hyltebruk blir firre om tagférbindelser tillkommer, ter
sig naturligt. Pendeltagen beh6ver dock inte utesluta kompletterande busstrafik till
och fran Halmstad.

I bada fallen, fler tig pa HNJ-banan och pendeltag till Hyltebruk, finns det inga
trafiktekniska hinder. Hindren bestar i regionpolitikernas och Hallandstrafikens vilja
och ambition att bidra till utveckling av hela Region Halland, tillgangen till fordon,
samarbetet med intilliggande regioner etc. Det ar inte jarnvagen i sig som omojliggor
ho6jda ambitioner redan nu.

Region Hallands kommentar: Skrivningen om att pendeltig mellan Halmstad och
Hyltebruk skulle innebara att den genomgiende trafiken mot Virnamo och
Jonk6ping behover avvecklas kommer att preciseras ytterligare i programmet infor
politiskt beslut. Hir handlar det inte om att det tekniskt sett skulle vara omaojligt att
kora fler tag, utan om att tva parallella tagsystem, utéver behovet av ny
motesstation, inte ar samhillsekonomiskt motiverade utifran dagens
resandeunderlag och kostnadsbild. Ett sadant fortydligande minskar risken for
missforstand kring programmets avsikter.

Atgird: Ja

6.6 Infrastruktur (sid 59)

I avsnittet podngteras mycket riktigt att inlandsjarnvigarna i Halland
(Viskadalsbanan Varberg—Boras och HNJ-banan Halmstad—Virnamo—
Nissjo/Jonkoping) behover bli robustare samt mojliggora tig i hogre hastighet. Det
torebyggande underhallet av jarnvagarna behover forstirkas, och sparen behover
tridsdkras. I det senare fallet borde arbetet kunna bedrivas betydligt mer skyndsamt
an vad som verkar vara fallet.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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Under rubriken infrastruktur borde inga att Region Halland/Hallandstrafiken aktivt
borde agera for en framtida elektrifiering av HNJ-banan dven séder om Virnamo.
En sadan, vid sidan av fortsatta spartekniska insatser och fjarrstyrning av vixlar och
signaler, skulle innebira en avsevirt solidare jarnvig, med annu storre kapacitet till
batnad ocksa vid kriser och krig.

Region Hallands kommentar: Behovet av elektrifiering av HNJ-banan behéver
stillas mot andra behov 1 jirnvigsanligeningen. Banan har laga trafikvolymer och
lagt resande och det finns andra banor som har en hogre prioritet i de regionala och
nationella infrastrukturplanerna.

Atgird: Nej

I trafikférsérjningsprogrammet framgar inte med tydlighet hur Hallandstrafiken ser
pa det framtida och langsiktiga fordonsbehovet for trafiken pa HNJ. Ett avsnitt
gillande denna fraga bor tillforas framstillningen.

Ersittningstrafik vid instillda tag

Trafikférsorjningsprogrammet ber6r inte denna fraga, trots att denna trafik har stora
brister. Ersittande bussar utgor ofta i realiteten inte ndgon ersittning f6r det
installda taget, eftersom bussarnas tidtabell helt avviker fran tigets, desto mer ju
lingre bort fran utgangsstationen. Dessutom ér informationen kring
ersattningstrafiken genomgaende bristfillig. Inte sillan 4r HLT:s och JLT:s
information olika, trots att tiget/bussen ir genomgiende och berér bada
trafikhuvudminnen.

Kunden/reseniren fir klara sig bist han/hon kan, ibland i mérker och kyla pa
ruffiga trafikplatser. Svagheterna i systemet bestar, trots upprepade 16ften fran
ansvariga om foérbattringar i servicen.

Region Hallands kommentar: Trafikforsorjningsprogrammet beskriver inriktning
och ambitioner for hur tigtrafiken planeras att utvecklas. Inkép/behov av fordon,
likt tagersittande busstrafik inom de olika tdgsystemen avhandlas inte 1
trafikf6rsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

Ovrigt
e Hallandstrafiken bor anvinda digitala resurser mer och smartare. Det giller
matningstrafik till buss och taglinjer i landsbygd. Har kan konceptet PAXI —
appstyrd optimering, som redan testats framgangsrikt vara utvecklingsbart.
Det giller ocksa den komplexa uppgiften att samordna alla tidtabeller f6r
optimal restid. Hir maste Al vara en stor resurs.
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Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

e Ta med cykeln som en resurs till i kollektivtrafikens optimering. Kommuner
satsar mer och mer pa cykelstrak och har finns en resurs for matningstrafik i
alla orter. Stora som sma. Det ska vara lattare att ta med sig cykel pa buss
och tag. Det skall vara littare att stélla sin cykel vid busshallplats och station
pa sakert satt.

Region Hallands kommentar: Atgirder som kan frimja kombinationsresor utgérs
bland annat av trygga och siakra pendlarparkeringar for bil och cykel vid
kollektivtrafikens bytespunkter, god anslutning till bytespunkter genom gang- och
cykelstrak och utveckling av digitala verktyg for att underlitta byten mellan firdslag.

Atgird: Nej

e Samordning och samarbete 6ver regiongrinser behover fortfarande bli
bittre. Samma biljettsystem ska kunna anvindas over stérre omraden.
Planering av trafik, buss och tigtithet bér samordnas bittre. Hela
sydregionen, men helst dnnu storre omrade, nationellt! Viktigt ocksa satsa
mer regionalt pa matningstrafik dir ny teknik och ny optimering tas med i
planen.

Region Hallands kommentar: For att underlitta resor mellan olika trafikomraden
har Regionsamverkan Sydsverige ingitt avtal om gemensamma biljett- och
resevillkor for interregionala resor, vilket benimns som ”Sydtaxan”. Sydtaxan
omfattar Blekingetrafiken, Hallandstrafiken, J6nkopings linstrafik, Kalmar
Linstrafik, Lanstrafiken Kronoberg samt Skanetrafiken. Skanetrafikens bilaterala
avtal med Trafikstyrelsen 1 Danmark maojliggor dven resor till Képenhamnsomradet.
Region Halland och Hallandstrafiken kommer att fortsitta samverka med
omkringliggande regioner for att gora det dnnu enklare och smidigare att resa 6ver
linsgrinser 1 framtiden.

Atgird: Nej

s.8och 9

”For att hela Halland ska kunna fortsitta vixa dr det viktigt att arbetsmarknaderna
bide inom Halland och i angrinsande regioner fortsitter att tillgingligeéras for sa
manga som mojligt.”

S. 45 Falkenberg—Ullared
I ett 2050-perspektiv finns potential att fortsitta att utveckla kopplingen mellan
Falkenberg och Ullared.”

Vi ser pa kartan nedan att det finns strak av kollektivtrafiken som gar utomlins i
samtliga hallindska kommuner férutom Falkenberg. Med tanke pa att Gekas 1
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Ullared 4r Skandinaviens mest besokta turistmal, borde det 16na sig med nya linjer
mellan Ullared och Géteborg, Boris, J6nkoping, Svenljunga, Tranemo, Gislaved,

Gnosj6, Virnamo, Oslo, Képenhamn. ..

Utvecklingen bér sdledes inte endast gilla kopplingen mellan Falkenberg och
Ullared. Har finns goda majligheter att samverka med andra kommuner, regioner
och linder.

Hela Sverige ska leva Halland ser samarbeten och samverkan 6ver linsgranserna och
aktorer inom trafikforsorjning som en viktig del av var infrastruktur. Med
Natointridet stills det 4n mer krav pa farbara strik. Samarbeten bor i slutinden fa
effekt for resenirerna.
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Region Hallands kommentar: Den karta som hénvisas till 1 yttrandet beskriver
pendlingsfléden och inte kollektivtrafikstrak.

Atgird: Nej
s. 9
”Aven trafiksikra och upplysta ging- och cykelvigar till och frin hallplatserna utgor

ett viktigt led i arbetet med en attraktiv kollektivtrafik.”

s. 27
4.5 Kollektivtrafikens infrastruktur
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”Det dr av stor vikt att ha med "hela resan”-perspektivet i planeringen och att
underlitta for resenirer att ta sig till bytespunkter oavsett om det sker med bil, cykel
eller gang. Anslutande gang- och cykelvagar till kollektivtrafikens bytespunkter
behover vara trygga och utformas pa ett trafiksakert satt.”

Gallande gang- och cykelvagar ir det viktigt for inlandet att Hallandsleden
underhalls, liksom anvisade cykelleder av kommunen. Exempel finns dir hégt gris
eller grov makadam férsvarat framkomligheten.

En gang- och cykelvag mellan Kinnared och Torup ar 6nskvard.

”Hela resan”-perspektivet bor inkludera att frakta cykel pa samtliga av
kollektivtrafikens fordon. Aven att hallplatserna blir trygga med lisbara cykelstll.

Region Hallands kommentar: Cykel dr i man av plats mojligt att medtaga pa
regionbussar och tag. Anldggandet av nya cykelvigar liksom underhall av dessa ar
inte en fraga som behandlas i Trafikférsorjningsprogrammet.

Atgird: Nej

s. 24 Grundldggande resmdjlighet

”Skolskjutstrafiken har en potential att i h6gre grad samplaneras med linjetrafik och
kan ocksa goras tillgingliga for allmidnheten under forutsittning att det sker pa
skolresandets villkor.”

Genom att allminheten far dka med skolskjutsen, pa elevernas villkor, har en stor
del av hela Halland tickts in med kollektivtrafik. Skolskjutstrafiken ar en enorm och
outnyttjad méjlighet, som skulle gagna méinga invanare. Vid samtal i Hylte kommun
var detta dessvirre inte méjligt 1 nuldget, oklart varfér. Med god marknadsforing ar
vi Overtygande om att det skulle bli fler resande. Skolskjutstrafiken bor férses med
tidtabell, sokbar pa natet. Kanske en egen flik for detta andamal.

Region Hallands kommentar: Region Halland delar uppfattningen om att med
bas 1 skolskjutstrafiken kan fler resméjligheter erbjudas f6r Hallanningen i form av
allmin kollektivtrafik. Dock édr det primira uppdraget att utféra en trygg och siker
skolskjuts f6r kommunens behov. Detta kommer sannolikt dven framledes resultera
1 att en del av skolskjutstrafiken 4r stingd for allmdnheten men att fler
resmojligheter utdkas i framtiden.

Atgird: Nej
Hallands landsh6vding Brittis Benzler intervjuades i Inlandsbladet juni 2021:

— Gallande kollektivtrafiken refererar jag till Gotland. Vi var 6verens om att
gymnasieturerna skulle prioriteras, att utbildning ska méjliggéras oavsett var du bor.
Det ir ett viktigt mal att fullfolja sin utbildning. Vi ordnade en tur in till titorten och
tva turer hem.
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— I Hela Sverige ska leva Halland, dir jag dr styrelseledamot, har vi diskuterat att
mojliggora f6r allmidnheten att dka med skolskjutsarna. Det har med forsidkringar
och annat att gbra, men nog borde vi kunna l6sa det ar 20217

— Pa Gotland har vi 16st detta. Dir far allmdnheten aka med skolskjutsarna i man av
plats. Det fanns inget betalningssystem som fungerade for detta och vi sa att om det
blir ett hundratal som vill aka kan det bli ett bekymmer. Det blev ingen anstormning
och de som nyttjar skolskjutsarna nu aker faktiskt gratis.

Gallande skolskjutsar har upphandlingar gjort att manga mindre taxi- och bussbolag
1 Halland har avvecklats. I Hylte kommun finns inte lingre ett enda taxibolag kvar i
kommunen, vilket dven drabbar Falkenbergs kommuns inland. Mindre taxi- och
bussbolag har inte samma foérutsattningar att gora kostnadsberidkningar och vara
konkurrenskraftiga gentemot stora bussbolag utanfor linet. Allt fler exempel finns
dir stora bussbolag utomlans vinner upphandlingarna om skolskjutsarna och
dirmed hamnar dven skattepengarna utanfor linet. De lokala féretagen far svart att
overleva utan skolskjutsarna och rérelsen liggs ner.

Nerlagda buss- och taxirdrelser gor att sjukresor och firdtjanst sker med en taxi som
har en framkorning pa kanske fem, sex mil. Aven ur klimathinseende ér det
torkastligt.

Region Hallands kommentar: Region Halland lyder under lagen om offentlig
upphandling och ar siledes skyldiga att konkurrensutsitta utférandet av
transporterna. Dessa upphandlingar utformas pa ett satt som mojliggor f6r lokala-
och regionala trafikféretag att vara med och konkurrera. Ett exempel pa detta dr de
senaste trafikupphandlingarna for buss och serviceresor dir ett flertal lokala
trafikforetag vunnit kontrakt. Dock ar det mer dan upphandlingar som paverkar den
lokala marknaden. Okade myndighetskrav, minskat behov frin privat och
foretagsmarknaden och generationsvaxlingar forsvarar £or lokala bolag att fortsitta
verka.

Atgird: Nej

S. 29 Framkomlighet
”Om fler boende 1 orterna utanfér centralorten viljer att dka kollektivt in till staden
kan antalet bilar minska, och dirmed ocksa tringseln.”

Det ir ett urbant perspektiv. Det blir de boende utanfér centralorten som ska
ansvara for att bildkandet och tringseln minskar i stiderna och att stadsmiljon
dirmed forbattras. For de flesta landsbygdsbor i Hallands 6stra delar ar bussen inget
alternativ da manga har sex, sju kilometer eller mer till nirmaste busshallplats.

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej
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s. 69
8 Anpassad kollektivtrafik

”Samordning och samplanering sker inom och mellan respektive trafikslag for att
uppna hogsta kostnadseffektivitet. Syftet med samverkan rérande uppdragen ir att
fa ut mer samhillsnytta 4n om de hanterats var och en f6r sig. Den anpassade
kollektivtrafiken ska striva efter att spegla den allmdnna kollektivtrafiken, dir det dr
rimligt och méjligt. Hansyn tas dock till resenirens behov utifran rittigheter som
ges 1 lagstiftning och foljande myndighetsutévning.”

Det ir viktigt att samordning/samverkan inte innebdr att en resa for en person som
beviljats fardtjanst hanvisas till kollektivtrafiken. Personen som har ritt till fardtjanst
kan troligen inte dka kollektivt, personen dr kanske infektionskanslig eller sjalv
smittsam.

Det ir ingen enkel ans6kan om firdtjanst. Besked om avslag eller beviljande av
tardtjanst kan droja flera manader. Vi tror att minniskor som soker firdtjanst girna
hade dkt kollektivt om det varit mojligt.

Region Hallands kommentar: Ett firdtjinstbeslut utformas utefter géllande
regelverk och individens funktionsférmaga. Detta kan innebdra att vissa resor kan
ske inom den allmanna kollektivtrafiken men dven innebara att inga resor kan ske
inom denna utefter funktionsnedsittningen. Region Hallands malbild kopplat till
besked om avslag eller beviljande ér fyra veckor fran inkommen ansékan till beslut.
Denna malbild har under en langre tidsperiod tydligt uppfyllts f6r en majoritet av
den som ansoker.

Atgird: Nej
s. 79

“Eftersom kollektivtrafik dr en langsiktig investering, och det ofta tar tid for
invanarna att uppticka nyheterna 1 kollektivtrafikutbudet, dr den rekommenderade
avtalslangden minst tre ar.”

Nyheter i kollektivtrafiken bor marknadsforas med kraft. Hallandstrafikens
webbplats far toppbetyg, men nyheter pa nitet blir snabbt undanskuffade av dnnu
nyare nyheter. Om en ny linje planeras, bor utskick till brevladorna i ett storre
niromrade géras. Annonsering i Hallands Nyheter eller Hallandsposten ér snart
ingen idé om man vill nd nya resenarer i Hallands Ostra delar, eftersom har inte finns
nagon papperstidning lingre.

Testperioden med HNJ-banan marknadsférdes i samarbete med kommunerna,
enligt remissen. Inlandet i Falkenbergs kommun fick ingen information, trots
nirheten till strickningen.

Onskvirt 4r att Hallandstrafiken utger en tidning atminstone en gang om aret till
hallandska hushall.
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Region Hallands kommentar: Synpunkterna noteras. Atgird: Nej

Ett exempel pa god marknadsféring som gav effekt dr Varbergs satsning pa
Paxibussen. Denna form av matartrafik ser Hela Sverige ska leva Halland som ett
gott komplement f6r landsbygden till kollektiv linjetrafik och 6nskar en spridning av
konceptet till Falkenbergs och Hyltes landsbygder. I Paxiprojekt visade det sig att
korta restider inte var det viktigaste utan framgangsfaktorn var projektets tva
alternativ med att antingen komma fram vid en viss tidpunkt eller att aka vid en viss
tidpunkt.

Region Hallands kommentar: Region Halland har deltagit som medfinansiir och
foljare av projektet i fraga ddr utvirdering pagar.

Atgird: Nej

Vikten av korta restider 1 remissen Gverbetonas. Vid vissa strickor kan det forstads
vara viktigt, men det dr ocksa angeldget att det finns mdoijligheter till pa- och
avstigning. Det gar att erbjuda bade snabba och lingsamma linjer.

Region Hallands kommentar: En attraktiv tdgtrafik som ska uppfylla
restidsmalen maste vara snabb, vilket dr svirt att uppna om samma tagtrafik ska
stanna vid alla stationer lings jarnvigen. For att mota de olika resbehoven ér det
darfor viktigt att erbjuda parallella tagsystem med olika hastigheter och
uppehallsmonster.

Atgird: Nej

Ovrigt 1

Linje Hyltebruk—Falkenberg

Hela Sverige ska leva Halland ser girna att Hallandstrafiken satsar pa en linje mellan
Hyltebruk, Kinnared, Dringsered och Falkenberg. En sadan linje effektiviserar
resande norrut. Bor du i Kinnared och vill resa till G6teborg, far du ta taget forst
ner till Halmstad for vidare resa till Goteborg. En busslinje mellan Hylte och
Falkenberg via Kinnared och Dringsered, skulle frimja arbetspendling och
studerande vid Falkenbergs gymnasieskola. Detta gynnar dven invanarna i
angrinsade socknar inom Falkenbergs kommun.

En hogstadieelev som gatt klart skolan i Ullared och ska borja pa gymnasieskolan i
Falkenberg kan inte bo kvar i Krogsered, eftersom ingen kollektivtrafik finns. Inte
ens att aka med skolbussen f6r grundskoleelever funkar, eftersom eleverna maste ge
sig i vig k. 6 for att komma fram i tid. Aterstar alternativet att flytta in till
Falkenberg och ta fullt ansvar vid femtonarsaldern. Barn med diagnos far stora
problem.
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Gymnasieelever boende i Fegen och Atran ligger mer in tre timmar per dag pa
kollektivt resande till Falkenberg, eftersom de far aka omvigen 6ver Ullared. Det
motsvarar tva arbetsdagar i veckan, utover heltidsstudier.

Landsbygdsbefolkningen dr beroende av viss service, exempelvis vardcentraler och
Apotek, som alla andra invanare. Satsa pa tillgingligheten med kollektivtrafik pa
landsbygden, dir servicen inte finns. Ytterst ar det en demokratifriga. En liten
kommun som Hylte, med en minskande befolkning, har inte samma utbud av
service. Beroendet av starka kommuner som Falkenberg och Halmstad ir storre hir.
Med bra kollektivtrafik kanske landsbygden inte utarmas befolkningsmissigt.

Utan korkort kan du inte bo 1 inlandet.

Region Hallands kommentar: Region Halland ser virde 1 att erbjuda korta
restider. Nya satsningar pa kollektivtrafiken behéver motiveras med hog
samhillsnytta. Det utbud som Region Halland tar ansvar f6r ar det som bedoms
vara regionalt motiverat och trafiken ska vara samhillsnyttig.

Atgird: Nej

Ovrigt 2
Linje Torup—Falkenberg
Hallandstrafiken bor satsa pa en busslinje mellan Torup och Falkenberg via vig 150.

Hir kér massvis med bilar, sa formodligen dr manga pendlare. Det ger dven
gymnasieelever storre valmojlighet att vilja Falkenbergs gymnasieskola.

Region Hallands kommentar: Strickan har utretts f6r etablering av busslinje
mellan Hylte — Torup — Falkenberg. Utredningen gav vid handen att den utpekade
strickan saknade ett tillrickligt resandeunderlag f6r att kunna na en
kostnadstickningsgrad som ir sa pass hog att det motiverar ett inférande av
busslinjen f6r Hallandstrafiken. Detta utifrin gillande principer for trafikutveckling.
Utredningen pekade pa att strackan skulle kunna prévas under en trearsperiod under
forutsattning att avtal triffas mellan Region Halland, Falkenbergs kommun och
Hylte kommun om kommunal medfinansiering. Fragan har prévats men dnnu inte
natt fram till ett avtal.

Atgird: Nej

Ovrigt 3

lnség)dare i HN 2018, fortfarande aktuell. Var ligger stationen i Falkenberg?

Vi fran inlandet som kommer fran Vessigebrohillet och ska till Falkenbergs
jirnvigsstation efterlyser en skylt i Vinberg mot stationen. Ar man inte vil
orienterad i omradet madste man kora in 1 Falkenberg fOr att ta sig till stationen.
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Oppna viadukten pa stationsomradet dven fér biltrafik, nu tvingas man kéra en flera
hundra meter ling omvig f6r att komma pa ritt sida om sparet om man kommer
fran ”fel” hall. Detta har papekats for flera ar sedan pa insandarsidan.

Hamtar och lamnar

Region Hallands kommentar: Synpunkten noteras. Atgird: Nej

Ovrigt 4
For 6vrigt anser vi att biljettkostnaderna med Hallandstrafiken bor sinkas.

Region Hallands kommentar: Nir det giller Hallandstrafikens prissittning
baseras den pa att skattebetalarna finansierar knappt halva kostnaden for resan
medan reseniren sjilv betalar den dryga andra halvan via biljettpriset
(kostnadstickningsgraden). Det dr andelen skattemedel 1 verksamheten i
kombination med utbudet 6ver tid som avgor vilka biljettpriser som kunden méts
av. Att férindra priset kriver politiska beslut som dr beroende av Region Hallands
budgetprocess.

Atgird: Nej
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