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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag forstudie Trafik 2029 Kungsbacka

Forslag till beslut

1. Driftnimnden godkanner att projektet gar vidare f6r upphandling i
enlighet med forstudie Trafik 2029 Kungsbacka.

2. Driftnimnden ger forvaltningen i uppdrag att medverka i upphandling
samt att faststalla tilldelningsbeslut och teckna avtal med trafikfGretag,
med forbehall att upphandlingsvirdet dr inom ram for beslutad budget.

3. Driftndmnden ger forvaltningen i uppdrag att f6ra dialog med
Kungsbacka kommun gillande kollektivtrafikens férutsattningar i
vignitet, 1 enlighet med Region Hallands samplaneringsmodell.

Sammanfattning

Den allminna busstrafiken i Kungsbacka kommun dr upphandlad i tre avtal,
som alla 16per ut under 2029. En ny upphandling behover darfor goras. Infor
den nya upphandlingen, har Hallandstrafiken och Visttrafik gjort en forstudie.
Forstudien omfattar en genomlysning av den nuvarande trafiken,
forutsittningar for trafikering och en analys kring potential f6r 6kat resande. 1
torstudien formuleras dven trafikeringsprinciper och trafikeringsforslag som
toreslas gilla under den kommande avtalsperioden.

Syftet med forstudien ar att utgdra underlag 1 det fortsatta arbetet med
upphandling. Efter att férstudien godkiants, far upphandlingsavdelningen pa
Visttrafik 1 uppgift att upphandla den allméinna busstrafiken 1 Kungsbacka 1
enlighet med forstudien. Enligt avtal tecknade 1999 och 2012 ar Visttrafik



2(7)

ansvariga for utférandet av den allminna kollektivtrafiken 1 Kungsbacka,

medan Region Halland ir regional kollektivtrafikmyndighet.

Tratikeringstorslaget i forstudien innehaller forindringar jamfort med
nuvarande trafik. Forindringarna bedéms ge en mer robust, attraktiv och
andamalsenlig allmin kollektivtrafik. Negativa konsekvenser forvantas uppsta
tor vissa resendrer, men bedémningen ar att de positiva effekterna 6verviger.

Bakgrund

Den allmanna busstrafiken i Kungsbacka kommun ar upphandlad i tre avtal,
som alla I6per ut under 2029. En ny upphandling beh6ver darfér goras. Infor
den nya upphandlingen, har Hallandstrafiken och Visttrafik gjort en forstudie.

Figur 1. Nuvarande linjenat i Kungsbacka. Hallandstrafikens karta, tillganglig pa Hallandstrafiken — Hallandskarta
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Arbetet med forstudien har projektletts av Vasttrafik och f6ljt Visttrafiks
process. Exempel pa moment som har ingatt i arbetet ar platsbesok,
samverkansmoten med tjanstepersoner pa Kungsbacka kommun och
insamling av erfarenheter fran nuvarande trafikforetag. Bade Visttrafik och
Hallandstrafiken har varit med 1 saval arbetsgrupp som styrgrupp.

Syftet med forstudien ar att utgéra underlag i det fortsatta arbetet med
upphandling. Efter att forstudien godkants, far upphandlingsavdelningen pa
Visttrafik i uppgift att upphandla den allmanna busstrafiken i Kungsbacka i
enlighet med forstudien. Enligt avtal tecknade 1999 och 2012 ér Visttrafik
ansvariga for utférandet av den allminna kollektivtrafiken i Kungsbacka,

medan Region Halland ar regional kollektivtrafikmyndighet.

Forutsattningarna for kollektivtrafik 1 Kungsbacka praglas mycket av att det ar
en tydlig pendlingskommun med stor pendling 6ver linsgrans, att bebyggelsen
ar spridd vilket bland annat medfo6r att endast en mindre del av befolkningen
har cykelavstand till sin arbetsplats samt att vignatet till delar héller en lag
standard 1 férhallande till bebyggelsen. Kungsbacka har ett stort utbud av
tagtrafik och detta forvintas oka ytterligare 1 samband med Vistlinkens
tardigstallande. I Kungsbacka finns inga socioekonomiskt utsatta omraden
och andelen barn och unga ar nagot storre dn rikssnittet. Enligt kommunens
oversiktsplan ska befolkningsékning de kommande aren frimst ske i
Kungsbacka stad, Asa och Anneberg, med tonvikt pa Kungsbacka stad.

Betydande férindringar

Det trafikeringsforslag som ar framtaget i forstudien innehéller forandringar
jamfort med nuvarande trafik. En betydande férandring ér ett 6kat utbud 1
stadstrafiken i Kungsbacka, som foreslas fa kvartstrafik i sina tva starka strak
under hogtrafik i syfte att fa en 6kad attraktivitet samt att mota
befolkningsutvecklingen i staden. For stadstrafiken foéreslas geofencing for
hastighet, fOr att kunna garantera hastighetsefterlevnad i busstrafiken.

En annan férandring ar att linje 731 mellan Onsala och Kungsbacka féreslas
trafikeras med ledbuss, for att uppna 6kad kapacitet och minskad trangsel.

Ytterligare en forandring ar att linjer och delar av linjer dér viginfrastrukturen
ar bristfillig samt att det allmanna resbehovet ar lagt, foreslds utga ur det
allmanna linjenitet. Detta paverkar behovet av skoltrafik, dir den storsta
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torindringen blir att ett nytt fordon for skolskjuts behovs for att ersitta linje
748, som enligt trafikeringsforslaget liges ner.

Det starka straket mellan Fjiras och Kungsbacka forstirks med en robust
busslinje med hogt utbud mellan dessa orter. Flera busslinjer féresldas motas
vid Fjaras centrum, vilket utvecklas till en viktig knutpunkt i systemet.

= Tagtrafik

= Expressbuss
= Regionbuss
© Knutpunkt, tag
O Knutpunkt

Figur 2. Oversikt av framtaget trafikeringsforslag, ett scenario med ny expressbusslinje till Kungsbacka.

Nir det giller samspelet mellan busstrafik och tagtrafik, har det framtagna
trafikeringsforslaget ett tydligt fokus pa att dessa trafikslag ska samverka och
inte konkurrera. Tagstationerna blir tydliga noder i systemet och
parallellgiende trafik minskas. Tydligast forindring blir i Asa, dir busstrafiken
enligt forslaget matar till tigstationen och den busstrafik som gar parallellt
med Hallandstag pa strickan Asa-Kungsbacka minskas.
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Trafikeringsperioder

Den allminna busstrafiken inom Kungsbacka har en stark koppling till
tagtrafiken och ett valfungerande samspel efterstravas. Storre forindringar i
tagtrafiken forvintas i december 2030, nir Vistlanken ar fardigstalld. Det ar
torst da som Hallandstag far sitt fulla utbud.

En annan faktor som har stor paverkan pa busstrafiken inom Kungsbacka, ar
ett eventuellt inférande av en ny expressbusslinje lings vig 158. Denna fraga
hanteras inom en annan férstudie och en annan trafikupphandling. Om en ny
expressbusslinje infors, far den trafikstart i december 2030.

Forstudie dér ev.ny Forandrade férutsattningar for trafikering:
expressbusslinje ingar + Trafikstart ev. ny expressbusslinje langs vag 158
Juni 2027 + Fullt utbyggd tagtrafik, nar Vastianken ar helt klar

December 2030
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Figur 3. Tidslinje for upphandling av den allmanna busstrafiken i Kungsbacka kommun, samt trafikeringsperioder.

Dessa faktorer gor att trafikeringsforslaget har tva olika trafikeringsperioder,
period ett som giller fram till december 2030 och period tva som giller efter
december 2030. Osikerheterna kring en ny expressbuss lings vig 158, vilken
inte beslutas inom denna férstudie, gér ocksa att trafikeringsforslaget hanterar
olika scenarier. Beroende pa om en ny expressbusslinje inte infors eller infors,
och i sa fall med vilken linjedragning, paverkar utbudet pa 6vriga linjer i de
vistra delarna av Kungsbacka kommun.

Funktionellt avtal

Forstudien foreslar att antalet avtal ses Over, da trafiken inte ar sa omfattande
att den behover delas upp pa tre avtal. Med firre avtal f6rvintas en enklare
samordning. Andra medskick till det fortsatta arbetet dr att moéjligheten att
upphandla skoltrafik tillsammans med den allminna busstrafiken ska beaktas
for att uppna ytterligare samordningsvinster, och att en avtalsperiod om elva
ar ska Overvigas for att synkronisera med trafikavtal f6r 6vriga Halland samt
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med delar av trafiken i Goteborgsomridet. Kommande avtal féreslds vara mer
flexibelt gallande fordonstyper nir behov av forstirkning uppstar.

Arendets gang

Foérstudien har tidigare lyfts for information till driftnimnden Kollektivtrafik, i
april 2026. Vid namndssammantride i juni 2026 lyfts forstudien f6r beslut.
Efter att driftnimnden Kollektivtrafik har stillt sig bakom forstudien,
kommer Visttrafik styrelse att fa forstudien for information och sedan gar
projektet vidare f6r upphandling. Mot bakgrund av befintliga avtal, kommer
upphandlingen att genomforas av Visttrafik.

Overviagande

Driftndmnden Kollektivtrafik har att ta stallning till om den allminna
busstrafiken 1 Kungsbacka kommun ska utvecklas i enlighet med de
trafikeringsprinciper och det trafikeringsforslag som presenteras i forstudien.
Det innebir 1 sa fall en satsning pa en mer robust och attraktiv kollektivtrafik i
Kungsbacka, mot bakgrund av att det finns potential for ett 6kat resande.
Satsningar gors framst i starka eller mycket starka strak, utpekade i det
trafikforsorjningsprogram som forvintas antas i juni 2026.

Barnkonsekvens- och jamstélldhetsanalys

Barn och unga i Kungsbacka kommun paverkas av féreslagna forindringar i
trafikering. Nir det giller hur elever tar sig till och frian skolan, kommer vissa
omférdelningar mellan allman linjetrafik och skoltrafik att behovas. Linjenatet
ar dock fortsatt till stora delar anpassat till skolornas upptagningsomraden och
en samordning mellan allmin trafik och skoltrafik finns. Barn och unga som
reser till Kungsbacka fran Asa eller Frillesas kommer att fa resa med tag i
storre utstrickning, 1 stallet f6r buss, vilket kan kriva viss tillvanjning. Med
tramtaget trafikeringsforslag blir linjenat och trafikeringsupplagg tydligare,
vilket forvantas gora det enklare f6r alla grupper, inklusive barn och unga, att
torsta systemet. Generellt galler att satsningar pa kollektivtrafiken gynnar den
sjalvstindiga mobiliteten f6r barn och unga.

Generellt anviander kvinnor kollektivtrafik i hogre utstrackning an man. I
Kungsbacka syns en skillnad 1 pendlingsménster dir andelen som bade bor
och arbetar i kommunen ar storre bland kvinnor d4n bland man. Mot bakgrund
av detta kan satsningar pa kollektivtrafiken inom Kungsbacka kommun antas
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ha positiva effekter ur ett jamstalldhetsperspektiv. Virt att notera ar att
andelen som pendlar 6ver kommungrins ér stor bland bade kvinnor och min,
vilket innebdr att de satsningar som gors pa tagtrafik och andra kopplingar
over kommun- och linsgrins kommer bade min och kvinnor till del.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Det trafikeringsforslag som presenteras i forstudien innebar en satsning pa
kollektivtrafiken i Kungsbacka med ¢kad produktion, nya fordonstyper och
ett Okat antal fordon i trafik. Detta forvintas leda till 6kade kostnader for
Region Halland. Eventuella kostnads6kningar hanteras inom ordinarie process
tor mal och budget. Beslutsforslaget ar formulerat pa ett sadant sitt att
upphandlingen maste ta hinsyn till den budget som ar gillande vid
avtalstecknande.

Forvaltning

Andreas Almquist Gustav Sandkvist

Forvaltningschef Hallandstrafiken Verksamhetschef allman kollektivtrafik
Bilaga:

Forstudie Trafik 2029 Kungsbacka

Styrelsens/namndens beslut delges
Visttrafiks styrelse



	Driftnämnden Kollektivtrafik
	Beslutsförslag förstudie Trafik 2029 Kungsbacka
	Sammanfattning
	Bakgrund
	Övervägande
	Barnkonsekvens- och jämställdhetsanalys
	Ekonomiska konsekvenser av beslutet
	Bilaga:
	Styrelsens/nämndens beslut delges


