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Driftnamnden Kollektivtrafik

Information om Efterfragestyrd trafik

Forslag till beslut

1. Driftnamnden har tagit del av informationen om aktuella fragor inom

efterfragestyrd trafik.

Sammanfattning

Efterfragestyrd trafik innebar att trafiken genomfors efter att en resenir har
bokat resan. Detta ir vanligt forekommande inom serviceresor, som
tardtjanst, men mindre vanligt inom den allmanna kollektivtrafiken.
Efterfragestyrd trafik som en del av den allmidnna kollektivtrafiken finns 1
Halland i form av bestillningslinjer/-turer samt Nirtrafik.

En vidareutveckling av Nartrafiken finns beskriven i regionalt
trafikforsorjningsprogram och 1 Hallandstrafikens kollektivtrafikplan. Den
Nya Nirtrafiken implementeras i Laholm under 2026.

Efterfragestyrd trafik som en betydande del av den allminna kollektivtrafiken
har utretts, testats och inforts 1 olika former och pa olika platser 1 landet.
Hallandstrafiken inhamtar lardomar fran flera héll for att hitta 16sningar som
ar ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbara.

Bakgrund

Efterfragestyrd trafik innebdr att trafiken genomfors efter att en resenir sjilv
har bokat resan. Detta ir vanligt férekommande inom serviceresor, som
exempelvis fardtjanst, dir det foregas av en behovsbedémning.
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Efterfragestyrd trafik ar mindre vanligt inom den allménna kollektivtrafiken.
Efterfragestyrd trafik kan benamnas pa olika sitt, dir begreppet o demand pa
senare tid har féorekommit. En trafikform som ir i grinslandet mellan
serviceresor och allmin kollektivtrafik ar Nartrafik. Den ar helt
efterfragestyrd, det vill sdga trafik utférs endast om resa ar bestalld.
Nirtrafiken ger resmoijligheter dven dir det sillan eller aldrig gar nagon buss.

En vidareutveckling av Nirtrafiken har varit planerad under en lingre tid, och
tinns beskriven i Region Hallands trafikférsorjningsprogram och i
Hallandstrafikens kollektivtrafikplan. Detta kommer att genomforas under
2026 i Laholms kommun, som blir f6rst ut av de hallindska kommunerna.

En av anledningarna till att utveckla Nartrafiken édr att det med nuvarande
upplagg kan vara svart for resenirer att forsta om de ar berattigade att resa
med Nirtrafik och i sd fall vart de kan resa. En annan anledning dr att uppna
en bittre samordning mellan olika trafikformer, genom att styra Nartrafiken
till tider da det finns tillgingliga fordon och forare.

Villkor nuvarande Nirtrafik Nya Nirtrafiken

« Endast for folkbokforda pa orten | » For alla (invanare som besékare)
e Du ska ha 2 km till hallplats eller 2 | ¢« Du ska ha 2 km till ndrmsta
timmar mellan avgangar busshallplats dir vi trafikerar relativt
« Resa till narmsta Serviceort ofta
o Ska bestillas minst 1 timme innan | « Resa till valfri nartrafiks-
avtird per telefon hallplats inom taxeomradet
o Oppettid 08—17 (Laholm 08-22) o Ska bestillas minst 1 timme innan
vardagar avfird digitalt (app) eller per
« Samplanering kan ske med telefon
tardtjanst & sjukresor « Oppettider 0910, 10:30-11:30, 14—
o Betala i bil — kort eller kontant — for| 15, 1617 och 18-19
vidare resa behovs ny biljett « Samplanering kan ske med
tardtjanst & sjukresor
o Betala i bil med kort - for vidare
resa behovs ny biljett

Positiva effekter som férvintas av att 6verga till den Nya Nartrafiken dr att
alla kan aka, inklusive besokare och turister i kommunen. Det kommer vara
moijligt att boka helt digitalt med bank-id och att administrera resan sjilv. Den
som reser erbjuds fler mojligheter, da du far dka inom hela taxezonen (f6r
Laholm innebar det hela kommunen, eftersom det dr en och samma taxezon).
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Det kommer vara enklare att f6rstda om du fir resa med Nirtrafik eller inte, da
kartstod kommer att finnas.

En negativ effekt for resendrerna dr de minskade Oppettiderna. Att minska
Oppettiderna till dessa tidsfonster innebar dock en férbattrad ekonomisk
hallbarhet och en mindre risk for konflikt med andra resbehov.
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Figur 1. Topptavla. Om en hallplats fungerar som nartrafikshallplats, synliggérs detta med text och symbol.

Att 1 storre utstrackning anvanda efterfragestyrd trafik inom den allminna
kollektivtrafiken har utretts, testats och inforts 1 olika former och pa olika hall
ilandet. Bland annat har ett test nyligen genomforts av Varbergs kommun, i
ett omrade kring Dagsas och Sibbarp. Det finns aven lairdomar fran Vasttrafik
och Skanetrafiken som ir relevanta. K2, Nationellt kunskapscentrum for
kollektiv mobilitet, har kartlagt likheter och skillnader mellan ett flertal tester
med efterfrigestyrd kollektivtrafik i Sverige. Hallandstrafiken bevakar detta f6r
att hitta forbattringsmojligheter i verksamheten. Losningar som infors
behoéver vara hallbara, dir saval de ekologiska, ekonomiska som sociala
perspektiven behover beaktas. I de tester som genomforts framgar att det ar
sarskilt svart att uppna ekonomisk hallbarhet.

Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Eftersom detta ir ett informationsirende, finns inga konsekvenser ur ett barn-
eller jamstalldhetsperspektiv.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Eftersom detta ir ett informationsarende, finns inga ekonomiska
konsekvenser.

Forvaltning

Andreas Almquist Gustav Sandkvist

Forvaltningschef Verksamhetschef allman kollektivtrafik
Bilaga:

Kollektivtrafik on-demand i Sverige — en kartliggning av nydanande former av anropsstyrd
kollektivtrafik. Rapport 2025:1 av K2 — Nationellt kunskapscentrum f6r kollektiv mobilitet.

Styrelsens/namndens beslut delges
Nimndens beslut delges ¢;.
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