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1. INLEDNING

Driftnamnd kollektivtrafik, Region Halland, har gett férvaltningen Hallandstrafiken i uppdrag att
belysa ett antal fragestallningar. Foljande tillaggsyrkande godkandes i samband med drende
Kollektivtrafikplan 2027, Driftnamnd kollektivtrafik, 2025-12-11.

"Forvaltningen far foljande uppdrag att infér remissbeslutet:
e Belysa férutsattningarna for forbattrad busstrafik for Galtabacksomradet, via Rodlix,
Galtaback och Tvaakergata.
e Belysa forutsattningar och konsekvenser for busstrafik mellan Kungsater och Horred.

e Belysa forutsattningarna fér minskad konsekvens av granshinder mot grannregioner,
exempelvis genom omlottzon eller annan l6sning”

1.1 SYFTE

Syftet med denna PM ar att belysa de fragestallningar som Driftnamnd kollektivtrafik har lyft.
Dokumentet delas in i féljande avsnitt:

o Kollektivtrafik till smaorter i Halland, med fordjupning for Galtabacksomradet
e Kollektivtrafik mellan Kungsater och Horred
e Minskade granshinder mot grannregioner

1.2 OVERGRIPANDE STRATEGIER OCH PRINCIPER

Trafikeringsstrategi, enligt remissversion av Hallands trafikférsérjningsprogram 2026-2030:

e Koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for 6kat resande ar goda.
e Grundlaggande resmdjligheter for hela lanet.
e Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgor stommen i det hallandska kollektivtrafiksystemet.

Principer for trafikutveckling:

e Resbehoven styr utvecklingen av kollektivtrafiken.
e Lagfrekvent resande.

e Grundlaggande resmdjlighet.

e Snabba restider ska prioriteras i de starka straken.
e Forenklat resande dver lansgranser.

e Arbeta med marknads- och informationsinsatser.
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2. KOLLEKTIVTRAFIK TILL SMAORTER | HALLAND

Definitionen av en smaort ar en sammanhangande bebyggelse med 50-199 invanare. Orter med
200 eller fler invanare klassas som tatorter. | Halland finns 113 smaorter. Knappt 3 % av den
hallandska befolkning bor i en smaort, se diagram nedan.

Befolkning i Halland 11,5%
2,8%

= Tatort
Smaort

Ovrigt

85,7%

Figur 1. Befolkning i Halland, férdelning pa tatort, smaort och 6vrigt. Det finns totalt 91 tatorter och 113 smaorter
i Halland. Kalla: SCB. Statistiken avser ar 2023

Av de hallandska kommunerna ar det Kungsbacka och Varberg som har flest antal smaorter, med
43 respektive 30 smaorter. | dessa kommuner bor 4 % av befolkning i smaort, se tabell nedan.

Tabell 1. Antal smaorter och befolkning i smaort, i de sex hallandska kommunerna. Kélla: SCB, galler 2023.

Andel av befolkning

Kommun Befolkning i smdort  Antal smaorter <om bor | sméort
Kungsbacka 3386 43 4,0%
Varberg 2710 30 4,0%
Falkenberg 1242 12 2,6%
Halmstad 1212 14 1,1%
Hylte 320 4 3,1%
Laholm 860 10 3,2%

Totalt 9730 113 2,8%
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2.1 BASUTBUD

| forslaget till regionalt trafikforsérjningsprogram 2026-2030 har ett basutbud formulerats. Syftet
ar att ge en bild av vilken niva av kollektivtrafik du som hallanning kan férvanta dig beroende pa
hur stor din boendeort ar. Basutbudet ar ett stod i arbetet med trafikutveckling och hjalper till att
sakerstalla likartade villkor i hela regionen. Oavsett dignitet eller storlek pd en ort, &r det en
foérutsattning att vagarna ar av tillracklig standard och att det finns vandmadjlighet fér buss. Det
finns orter dar basutbudet inte kan uppfyllas pa grund av begransningar i infrastrukturen.

Det finns ocksd manga orter dar utbudet ar betydligt storre an vad ortens storlek motiverar.
Detta kan bero pa att orten ligger i ett kollektivtrafikstrak eller att resbehovet av andra
anledningar ar stort.

Tabell 2. Basutbud for orter, utifran invanarantal. Antal dubbelturer per dag. Fran remissversion av
Trafikférsorjningsprogram 2026-2030, Region Halland

Tatort, invanarantal Mandag - fredag

Nartrafik/anropsstyrd
s

Enligt det foreslagna basutbudet, ar det acceptabelt att orter med mindre an 300 invanare saknar
linjelagd kollektivtrafik och att invanarna i stallet erbjuds resméjligheter med nartrafik eller
anropsstyrd trafik.

Nartrafik ar en trafikform dar sarskild kollektivtrafik och allman kollektivtrafik samordnas.
Tillgangliga fordon och férare nyttjas for att erbjuda resmojligheter dar det aldrig eller sallan gar
nagon buss. Den som bor mer an tva kilometer fran narmsta hallplats, eller om det inte gar
nagon buss inom en timme fore eller efter 6nskad tid for resa, har rétt till nartrafik. Detta bokas
via Hallandstrafikens bestallningscentral, priset ar detsamma som for ordinarie kollektivtrafik och
resor far goras dagtid vardagar. Under 2026 gors en 6versyn av principerna for Nartrafik och
malsattningen ar att 6ka enkelhet och tydlighet.

Exempel pa smaorter som saknar linjelagd allman kollektivtrafik, dar invanarna ar berattigade
nartrafik, ar Slattakra i Halmstad, Drangsered i Hylte och Kallsjo i Falkenbergs kommun.
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2.2 FORDJUPNING GALTABACKSOMRADET

Linje 652 Varberg - Tvadker - Morup - Falkenberg trafikerar Galtabacksomradet. Av de fyra
smaorter som ingdr i Galtabiacksomradet - As, Galtaback, Holmen och Bjérkang - ligger tre
smaorter inom tva kilometer fran hallplats. Det ar endast smaorten Holmen, med cirka 80
invanare, som inte tacks in av den linjelagda allmanna kollektivtrafiken.

Langs vag 768, Vastkustvagen, finns en gang- och cykelbana som kopplar till hallplats As norr om
omradet och till hallplats Bjorkang sdder om omradet.

As Nl

106 invanare o VR V
GanﬁaKAQ $ L \

Galtaback Gk

118 invanare oo

Holmen 4 ) -
76 invanare k> BJorkang
o o0 D 198 invanare

- bcla:oa

Figur 2. Smaorter i Galtabacksomradet. Kélla: SCB. Befolkningsstatistik avser ar 2023.

°
D 9
NT MOSSVAGEN

NT GRUSVAGEN

Sy

SmA

Sotared

Figur 3. Nartrafikskarta, arbetsmaterial Hallandstrafiken. Farglagda ytor ligger inom 2 km fran hallplats, och &r
ddrmed inte berattigade Nartrafik. Dessa omraden tacks in av linjelagd allman kollektivtrafik.
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2.2.1 ALTERNATIV FOR FORBATTRAD BUSSTRAFIK | GALTABACKSOMRADET
TRAFIKERA MED 652

Ett alternativ for att forbattra busstrafiken i omradet, ar att dra om linje 652 via Tvaakers gata, se
Figur 4. En variant av detta kan vara att endast vissa turer av linje 652 har denna korvag.

- w \\ —
e g o \\ Str6mmaber§
Traslovslage Geta- |
' 4 Ag ‘\ Ri
X v ° o
ME \ Tvaaker:
-rattagard  yyjiatorp %{" den Sp:glgl:nrps- l:gr::
Gamla Képstad
Galtaback
Smedsgard st =
Bjorkang
Bjorkang
Lilla BiGrka
n§|k

Figur 4. Alternativ strackning for linje 652, via Tvaakers gata.

En positiv effekt av detta, ar att en hallplats kan ordnas vid Galtaback vilket gor att boende i
Holmen och Galtaback far narmare till kollektivtrafik.

En negativ effekt ar att restiden okar, for en busslinje i ett starkt strak. Med denna linjestrackning,
okar restiden med cirka 6 minuter. En viktig reserelation ar mellan Tvaaker och Varberg. For
dessa resor skulle restidskvoten 6ka fran 1,5 till 1,8.

Linje 652 har cirka 800 pastigande per vardag. Utover Varberg och Falkenberg, ar Tvaaker den
storsta orten langs linjens strackning. Omkring 60 % av resenarerna reser till/fran Tvaaker, det vill
saga 480 resendrer. For dessa skulle en ny linjedragning via Galtaback innebara en férsamring.

Om endast vissa turer med linje 652 dras via Galtaback sa paverkas ett mindre antal resenarer
med det skapar samtidigt en storre otydlighet att ha flera varianter av en linje. Om turer under
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de mest attraktiva pendlingstiderna gar via Galtaback sa blir den negativa paverkan storre
eftersom fler resenarer paverkas, men det ger samtidigt ett mer attraktivt utbud for
Galtabacksborna. Om det ar turer som gar under tider da farre valjer att resa som dras via
Galtaback, blir den negativa paverkan mindre men samtidigt blir det ett mindre attraktivt utbud
for invanarna i Galtaback. Generellt bor speciallésningar och alternativa linjedragningar undvikas,
for att ha en sa tydlig och attraktiv produkt som mojligt. Detta galler sarskilt inom starka strak dar
potentialen for pendlingsresor ar stor.

NY BUSSLINJE

Ett annat alternativ for att forbattra busstrafiken i Galtabacksomradet, ar att inféra en ny

Str6mmaber§

kulla R

busslinje Bjorkang - Varberg.
- PIXS)O \\
Ry \.\‘
Traslovslage
L 4 As ‘\
N \
0bo i !
< attagar Kulatorp'

Tvaaker
Spannarps- Horas-
vagen  vagen

Gamla Kopstad

Galtaback

~ Munkask
Smedsgard %
Bjorkang
Bjorkang
N \
a1
Si \
Figur 5. Méjlig linjestrackning for en ny busslinje Bjérkéng - Varberg.
En positiv effekt av detta, ar att boende inom Bjorkang, Galtaback och Holmen far narmare till

kollektivtrafik och en gen koppling in till Varberg. Inga befintliga resenarer paverkas negativt, till
skillnad fran féregaende alternativ nar en befintlig busslinje dras om.

En negativ effekt av detta ar att det innebar en stor kostnad i forhallande till antal invanare som
gynnas. En ny busslinje Varberg - Galtaback - Bjorkang med fem dubbelturer per vardag, skulle
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innebdra en nettokostnad pa cirka 1,3 miljoner per ar. Notera att det inte finns kapacitet for detta
i nuvarande fordonsflotta, och att inkdp av nytt fordon normalt tar cirka 18 manader. Notera
ocksa att kostnadsuppskattningen forutsatter att det inte kravs mer an ett fordon, vilket innebar
begransningar i hur tidtabellen kan laggas upp.

OPPEN SKOLBUSS

Ett annat alternativ som skulle kunna ge forbattrad tillgang till kollektivtrafik for
Galtabacksomradet, ar att lata allmanna resendrer dka med skolbuss. Det innebar alltsa en
oppen skolbuss, dar fordon och férare som redan ar i omradet samnyttjas for att ge allmanheten
fler resmojligheter.

Som det ar nu, ar det inte mojligt att 6ppna upp skolbuss fran omradet, eftersom det saknas
kapacitet. Skolbussen som gar fran Galtaback ar fylld med skolbarn, fastan det ar ett stort
fordon, och det finns inte platser éver for allmanna resenarer.

BEDOMNING

De alternativ som har presenterats, har jamforts mot de relevanta strategier och principer i
trafikforsorjningsprogrammet. Dessutom har en évergripande bedémning av genomfdrbarhet
gjorts. En sammanstallning éver detta syns i Tabell 3.

Tabell 3. Oversiktlig bedémning av identifierade alternativ for férbattrad kollektivtrafik till Galtabicksomradet

Trafikera med 652 Ny busslinje Oppen skolbuss
:(:sr:fri::r;:las trak Uppfylls ej Uppfylls ej Paverkas ej
Resbehov Uppfylls ej Uppfylls ej Uppfylls ej
SEUEST Paverkas ej Uppfylls ej Paverkas ej

resande

Battre resmoéjligheter,
men basutbud
uppfylls redan

Grundlaggande
resbehov

Snabba restider Uppfylls ej

=) lide Bl s Genomforbart

Battre resmojligheter,
men basutbud
uppfylls redan

Paverkas ej

Genomférbart men
relativt hog kostnad

Battre resmojligheter,
men basutbud
uppfylls redan

Paverkas ej

Ej genomforbart i
nulaget
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3. KOLLEKTIVTRAFIK MELLAN KUNGSATER OCH HORRED

Kungsater ligger i de norddstra delarna av Varbergs kommun. Horred ligger i Marks kommun.
Avstandet mellan Kungsater och Horred ar fagelvagen cirka atta kilometer. Med bil ar resvagen
elva kilometer och det tar tolv minuter att kora.

i X
Kungsbacka Boras
Istorp
Istorp
Sjalvik
7
Jonsjo
Hjaltalunga
Gunnarsjo - Flahult
Kungséters kyrka Osterbyviigen = G
Varberg Kungsater
/ Gardshorn Fonhult

Drared .
Odsmala

Gudmundared

Bruhared Rossbo

Karl Gustav
Karl Gustavs skola

Derome - Varberg

Grimmared Tuvan
Svenstorp

Moatanga

(=8

e Skallinge - Rolfstorp - Varberg

Figur 6. Kollektivtrafiklinjer i omradet.

De kollektivtrafiklinjer som trafikerar Kungsater ar linje 661 och 664. Nar det galler linje 661 ar
det bara vissa turer som gar till Kungsater - en tur till och tre turer fran Kungsater under
vardagar samt en tur till och en tur frdn Kungsater under I6rdagar. Linje 664 har fyra turer till
och fyra turer fran Kungsater pa vardagar, men utbudet halveras nar det inte &r skoldag. Linje
664 har ingen trafik under helger.

| Horred finns tagtrafik i form av Vasttag pa Viskadalsbanan med tolv dubbelturer pa vardagar
och sex dubbelturer under I6rdagar och sondagar. | Horred finns tva busslinjer som ligger inom
Hallandstrafikens ansvar, linje 668 mellan Varberg och Horred samt linje 744 mellan Kungsbacka
och Horred. Det finns aven linje 440, inom Vasttrafiks ansvar, som gar mellan Horred och Kinna.
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Tabell 4. Kollektivtrafikutbud i omradet.

Linje Strackning Utbud
661 Varberg - Grimeton - Rolfstorp - Karl Gustav :(lﬁl;\;;!il'cz::as’r;:r;zfgirllér
664 Varberg - Stamnared - Kungsater - Tuvan 4 dt vardag
668 Varberg - Sallstorp - Istorp - Horred 1 dt skoldag
744 Horred - Gallinge - Fjaras - Kungsbacka 8 dt vardag, anrop 16r
Viskadalsbanan Uddevalla - Boras - Varberg 12 dt vardag, 6 dt I16r/s6n
440 Horred - Kinna 10 dt vardag

Horred har en befolkning pa knappt 1 300, se Figur 7. Kungsater har en befolkning pa drygt 400.
Med nuvarande utbud av busstrafik, uppfylls basutbudet.

i

. *h7
a1
176, A

" Vallsgs .f

.Brastérp

Befolkning: 67

Abborrhult  *
:

¢ . 'Kalle_bgrg

\)\ Istorp « \ " S DN,
" *Ekarebd  w\ /J g

.
* '\ Strdommared

*  Fagerhujt )

- aF % Flahult 3
Befolkning: 414 f : 5

7 Fonhult _ A 2T ;
"“ AR S a / = > i’:-.»

4 Bos

> . [ X seal ] o \
| )7 ¢ \ % 135
¥ Drared _{‘ | Ssigerg T . \\ 150
= - l\'—/ﬂ/\{v\ Ba‘s'mu
2 S_tackenfj;v ) : . 3
/ > : Teckenforklaring
Rossby
. 7 @0 Tatort (= 200 inv.)
. i Befolkning: 68 : —~—— . .
Svenstor L gy I 25 ¥ 9 Smaort (50-199 inv.)
. X s 52 NLd — 3 ’ . i
+-"V(;€|mmamd ST . ) = 796 ) /

Figur 7. Tatorter och smaorter kring Kungsater. Kélla: SCB, statistik fér 2023, tillganglig pa Geodata


https://geodata.scb.se/reginawebmap/main/webapp/?typ=tatort&t=1382TB118
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3.1 TIDIGARE UTREDNING

Ar 2024-2025 utredde Varbergs kommun frédgan om en busslinje mellan Kungsater och Horred'.
Bakgrunden var en motion om att utreda busstrafik mellan de norddstra delarna av Varbergs
kommun och Horred respektive Ullared. Vid dialog med invanare framkom att en koppling mot
Horred ansags viktigare an en ny koppling mot Ullared, dit det gar att resa kollektivt via Rolfstorp,
varfér kommunens utredning fokuserar pa kopplingen mellan Kungsater och Horred.

Kommunens utredning visar pa foljande alternativ:

1. Forlangning av linje 744 Kungsbacka - Horred, sa den fortsatter till Kungsater
Linjen ligger inom Region Hallands ansvar men inom Vasttrafiks trafikomrade
2. Forlangning av linje 440 Kinna - Horred, sa den fortsatter till Kungsater
Vasttrafiks linje
3. Foérlangning av linje 661 Varberg - Karl Gustav till Horred via Kungsater
Hela linje 661 behdver géras om for att fungera for pendling mot Horred
4. Anpassning och utokning av linje 668, sa den trafikerar Kungsater pa vag till Horred
Relativt stora férandringar och utékningar av linjen kravs
5. Ny busslinje Veddige - Horred via Kungsater
Resurser behover tilldelas eller omfordelas, fordonstillgang behover sakerstallas

3.2 KOSTNAD FOR EN NY BUSSLINJE

Ytterligare ett mojligt alternativ ar att infora en ny busslinje mellan Kungsater och Horred. En
sadan busslinje skulle krava ett fordon och innebar en bedémd nettokostnad pa 1,1 miljon per
ar, med ett utbud om 5 dubbelturer per vardag. Notera att det inte finns kapacitet for detta i
nuvarande fordonsflotta, och att inkdp av nytt fordon normalt tar cirka 18 manader.

Om en ny busslinje ska fungera som en stationspendel, med avgangar och ankomster som
passar samtliga tagavgangar pa Viskadalsbanan, beraknas det medfora betydligt hogre
kostnader.

" Varbergs kommun (2025) Utredning busstrafik nordéostra Varbergs kommun till angrdnsande
kommuner/lédn. Dnr: KS 2022/0303
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4. MINSKADE GRANSHINDER MOT GRANNREGIONER

Region Halland gransar mot fyra andra regioner: Vastra Gotalandsregionen, Region Jénkdpings
lan, Region Kronoberg och Region Skane. Hallandstrafiken arbetar for att underlatta for
resenarer att resa 6ver lansgrans, bland annat genom det samarbete som kallas Sydtaxan.

Det kan finnas ett intresse att minska granshindren ytterligare, sarskilt dar det finns
pendlingsbehov mellan narliggande orter eller dar det ar majligt att hitta attraktiva
resmojligheter via en tagstation som ligger strax utanfor Region Halland.

® Boras

GMP ® Mblinlycke

Kinna @

* Smalandsstenar

v Ullared
Varberg

Falkenberg
® Ljungby

Halmstad

Bastad ® ® Markaryd

< Karta: Antal invanare i tatorter
Angelholm @ och summerad pendling mellan
dem

Antal invidnare Antal pendlingar

* 200 . 5000
Helsingborg @ = ':goo%o = 2001-5000
® 25000 ™= 1001-2000
® 50000 — 5011000
@ 100000 = <500
. 600 000
Lund . Notering: Endast pendlingsrorelser

med minst 100 pendare redovisas.
Endast orter med minst 100 pendalre

P till en annan ort redovisas.
Malmo ‘ {

Figur 8. Inomregionala och mellanregionala pendlingsfléden. GMP avser G6éteborg, MéIndal, Partille. Fran
remissversionen av Trafikforsérjningsprogram 2026 - 2030, Region Halland, oktober 2025
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4.1 FORUTSATTNINGAR FOR PRISSATTNING

PRISSATTNING VID RESA OVER LANSGRANS

Vid resa mellan lan adderas respektive taxor till ett pris mot kund per vald biljettyp och
resenarskategori. FOr att motverka den prispuckel som ibland uppstar nar taxor adderas har
man inom Sydtaxan kommit dverens om en generell prisreduktion for dessa resor. | Sydtaxan
ingdr Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skane. Prisreduktionen, nedan
benamnt gransavdrag, gors med en procentuell andel per biljett for kortaste strackan, vilket
bidrar till att resor 6ver lansgrans inte skiljer sig i storre utstrackning vid jamforelse med
motsvarande reslangd inom ett lan. Nivan pa gransavdraget ar lika for alla lan inom Sydtaxan -
25% pa enkelbiljetter och 35% pa periodbiljetter.

Vasttrafik ingar inte langre i Sydtaxan och gor darfor ett betydligt mindre gransavdrag an lanen i
Sydtaxan. Vasttrafik gor féljande gransavdrag 0% pa enkelbiljetter och 15% pa periodbiljetter.
Hallandstrafikens tillampar Sydtaxans nivaer pa gransavdrag for periodbiljetter (35%) vid resa
mot Vasttrafik, dock ar enkelbiljetterna undantagna och likhet med Vasttrafik ges inget avdrag.

Om Region Halland skulle tillampa Sydtaxans gransavdrag pa enkelbiljetter mot Vasttrafik skulle
det innebara ett intaktstapp pa cirka 3 mnkr arligen.

BOB (BILJETTDISTRIBUTION OCH BILJETTVISERING)

Inom Sydtaxan, och for resor till Vastra Gotalandsregionen, tillampas den nationella
branschstandarden BoB (biljettdistribution och biljettvisering) nar resor sker mellan tva och flera
parter. P43 s vis kan biljetter, med ingdende prislistor och giltigheter, fran tva eller flera parter
bundlas till en biljett mot kund, och blir validerbar inom var parts trafikomrade.

DUBBEL ZONTILLHORIGHET

Dubbel zontillhérighet eller omlottzoner som det ocksa kallas anvands for att dampa de
priseffekter som en skarp zongrans ger. Genom att Iata en ort vid en zongrans omfattas av tva
intilliggande zoner gor det att resandet likvardigt oavsett riktning. Omlottzoner tilldmpas inom
det egna trafikomradet.

Hallandstrafikens trafikomrdde utgérs av 8 zoner varav kommungranserna mellan ingdende
kommuner utgdr zongranser. Darutdver har Varberg, Falkenberg och Halmstad vardera en
stadszon, vars storlek utgér en 10 km radie réknat fran centrum. Inom och mellan de fem
ingdende kommunerna tillampas fyra principer for nar en ort ska utgdras av en omlottzon.

1. ort med andhallplats precis utanfor stadszonsgransen
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2. ort med tva alternativa fardvagar

3. orter vid kommungrans (3 km)

4. orter nara kommungrans i kollektivtrafikstrak som anses bidra till stor tillvéxt genom
arbetsmarknadsférstoring.

OMLOTTZONER VID LANSGRANS?

Gransavdrag ar tillsammans med omlottzoner tva méjligheter att ge kunder som bor vid en
zongrans en likvardig prissattning. Dock tillampas omlottzoner endast inom ett trafikomrade
medan gransavdrag tillampas vid resa mellan tva trafikomraden.

Givet att det var mdjligt att inféra omlottzoner vid en lansgrans, skulle konsekvensen bli att en
region tillats prissatta en annan regions kollektivtrafik. Konsekvenserna behéver utredas i
samverkan med den angransande regionen. For kund skulle det innebara olika pris for samma
resa inom omlottzonen beroende pa av vem man kopte sin biljett.

Exempel: Lokal resa i Horred skulle vid resa med Hallandstrafikens app kosta 30 kr dG omrdadet var
omlott med zon Varberg B. Motsvarande resa med Visttrafiks app skulle kosta 37 kr.

Exempel; Lokal resa i Bastad skulle vid resa med Hallandstrafikens app kosta 30 kr dd omrddet var
omlott med zon Laholm. Motsvarande resa med Skdnetrafikens app skulle kosta 32 kr.

KOSTNAD FOR ATT INKLUDERA ORTER | ANNAT LAN | HALLANDSTRAFIKENS
ZONSTRUKTUR

Utover Horred som ligger 5 km fran Varbergs kommungrans, har féljande orter liknande avstand
till den hallandska lansgransen; Bastad och Smalandsstenar, vilka paverkas pa ett liknande satt
som for resor mellan Horred och Varberg och bor i sa fall hanteras likvardigt.

Att inkludera alla orterna i Hallandstrafikens zonstruktur innebar intaktsbortfall fér Jonkdpings
lanstrafik, Vastra Goétalandsregionen och Skanetrafiken, nar resor sker frdn ndmnda orter mot
Halland. Intaktsbortfallet behdver Region Halland kompensera de andra regionerna for.
Uppskattat intaktsbortfall for Region Skane uppgar till ca 5 mnkr arligen, Region Jénkoping 0,4
mnkr samt 0,2 mnkr for Vastra Gotalandsregionen. Kostnader avser per ar, dar hojd behover tas
for prisjusteringar och férandrat resande. Total kostnad for Region Halland, 5,6 mnkr (avser ar 1).

UTVECKLINGSKOSTNADER FOR ATT BYGGA TEKNISKA LOSNINGAR FOR ATT INFORA
OMLOTTZONER VID TRAFIKOMRADESGRANS

Att skapa omlottzoner vid lansgrans ar en teknisk utmaning och det finns idag inga exempel pa
att det har gjorts. Hallandstrafikens bedémning ar att en saddan l6sning skulle bli dyr och
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komplex, med risk for att det i sin tur skapar osakerhet for kund, inte minst vid validering.
Hallandstrafiken avrader starkt fran att bygga in tekniskt stod for prissattning i annan region.

Aven om omlottzoner endast skulle inféras ensidigt vid en ldnsgrans kommer det utéver
utveckling hos Hallandstrafiken att kravas utveckling hos det lan vars trafikomrade skulle
paverkas av den halldndska prissattningen.

4.2 BEDOMNING AV MOJLIGHET ATT MINSKA GRANSHINDER

Sammantaget visar utredningen att majligheten att inféra omlottzoner vid lansgrans skiljer sig
vasentligt fran hur dessa tillampas inom ett enskilt trafikomrdde. Lansgransen utgor alltid den
yttersta statiska gransen for respektive regions taxa, och markerar aven en grans for hur
kollektivtrafiken finansieras. Detta innebar att prissattning over lansgrans maste hantera
skillnader i sjalvfinansieringsgrad och regionernas budgetansvar, nagot som inte paverkar
prissattning inom ett trafikomrdde. Nar priset for en resa jamfors tas ofta detta perspektiv inte
med i beaktandet utan man utgar helt fran avstand, vilket i sig kan vara markligt da inga regioner
i Sverige tillampar en ren avstandsbaserad taxa.

Sydtaxans modell med gransavdrag ar ett etablerat och férankrat satt att undvika prispucklar vid
resor 6ver lansgrans, dar alla parter tillampar samma procentuella reduktion pa respektive taxa.
Eftersom Vasttrafik inte langre ingdr i Sydtaxan tilldmpas inte samma niva av gransavdrag, vilket
skapar skillnader i prisbilden mot exempelvis Halland. Att Region Halland ensidigt skulle inféra
ett utokat gransavdrag pa enkelbiljetter mot Vasttrafik skulle leda till betydande intaktsbortfall
(ca 3 mnkr arligen) utan att motparten gor motsvarande anpassning.

Att inféra omlottzoner vid lansgrans - i likhet med hur det gors inom Hallandstrafikens
trafikomrdde - bedéms inte vara genomférbart utan omfattande konsekvenser. Det skulle
innebdra att Halland indirekt prissatter delar av andra regioners trafik, vilket riskerar att paverka
regionernas sjalvbestammande och principerna for hur kollektivtrafik finansieras. Det skulle
dessutom skapa en situation dar samma resa far olika pris beroende pa vilken app biljetten kops
i, vilket ger en inkonsekvent och svarférklarad kundupplevelse.

Vid ett eventuellt inférande skulle Region Halland behdva ersatta intaktsbortfall fér narliggande
orter i angransande regioner, sdsom Horred, Smalandsstenar och Bastad, eftersom likvardig
hantering da kravs. Den samlade kostnaden for kompensation till Region Skane, Region
Jonkoping och Vastra Gotalandsregionen uppskattas till ca 5,6 mnkr arligen, utover tekniska
utvecklingskostnader for samtliga parter.

Kostnader for utveckling av omlottzoner vid lansgrans férvantas bli hdga och en 16sning skulle
formodligen bli komplex och svarhanterlig bade pa kort och 1dng sikt. Darutover kan det inte
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motiveras da utvecklingen dven skulle férsena annan av verksamheten prioriterad utveckling.
Denna utveckling hade aven fatt konsekvenser for grannlanen som hade behévt skapa I6sningar
for att synka mot den ojamlika prissattning som uppstar.

Hanteringen av lansoéverskridande resor ar mer andamalsenlig genom gransavdrag an genom
omlottzoner. Sydtaxans modell stédjer en balanserad prissattning éver lansgrans utan att
inkrakta pad regionernas prissattningsmandat eller skapa asymmetrier i intaktsfordelningen.
Slutsatsen ar darmed att omlottzoner inte ar ett lampligt eller hallbart verktyg vid lansgrans, och
att fortsatt arbete bor utga fran befintliga principer for gransavdrag och samverkan mellan
regioner.

Exempel pa priseffekter vid utokat gransavdrag vid resa éver trafikomradesgransen mot
Vasttrafik visas i Tabell 5.

Tabell 5. Priseffekter som kan uppnas med utékade gransavdrag mot Vasttrafiks trafikomrade.

| [nkelo
Horred - Veddige 59,5 50,25_ 1000
Varberg - Kungsbacka 83,50 74,25_ 1178
Varberg - Boras 83,50 74,25_ 1178
Varberg - Goteborg 120,50 111,25_ 1613
Halmstad - Goteborg 216,50 207,25_ 2325

Bla farg = nuvarande priser

Gron farg = Hallandstrafiken infor ensidigt Sydtaxans gransavdrag vid resa dver
trafikomradesgransen. Beraknad arskostnad for Region Halland ca 3 mnkr.

Rosa farg = Sydtaxans gransavdrag pa bagge sidor om trafikomradesgransen.
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5. SAMMANFATTANDE BEDOMNING

De tre fragestallningar som belyses i denna PM har baring pa de 6vergripande strategier som ar
vagledande for Hallandstrafikens verksamhet.

Nar det galler forbattrad kollektivtrafikforsorjning av Galtabacksomradet ar det nagot som ar
moijligt att genomfdra, men beddmningen ar att det skulle motverka dvergripande strategier och
principer som att koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for 6kat resande ar goda
samt att snabba restider ska prioriteras i de starka straken. Ett alternativ som inte skulle
motverka dessa principer, ar att infora en 6ppen skolbuss och pa sa satt samnyttja resurser utan
att 6vriga allmanna resenarer paverkas negativt. Detta ar dock inte ett genomférbart forslag i
nulaget, eftersom det inte finns ndgon ledig kapacitet i skoltrafiken till och fran
Galtabacksomradet. Detta skulle méjligen kunna bli ett aktuellt alternativ langre fram, om
skolskjutsbehoven férandras. Vart att notera ar att skoltrafiken alltid planeras utifran skolans
behov och upptagningsomraden, vilket inte alltid stammer 6verens med vad allmanheten
efterfragar. En utveckling som ar pagaende och som beror vissa av de boende i
Galtabacksomradet, i den smdort som benamns Holmen, ar utvecklingen av Nartrafik. Med ett
enklare och tydligare upplagg for de som bor mer &n tva kilometer fran hallplats, ar
forhoppningen att kunna erbjuda en ekonomiskt och socialt hallbar 16sning.

Nar det galler fragan om att infora kollektivtrafik mellan Kungsater och Horred, ar det en atgard
som skulle kunna bidra till att uppfylla principen om férenklat resande 6ver lansgranser. Det ar
dock svart att forena med principerna om att koncentrera resurser till strak dar forutsattningar
for okat resande ar goda, med tanke pa att det inte ar ett utpekat starkt strak och att
befolkningsunderlaget ar begransat. Det finns anledning att se dver linjenatet i de norddstra
delarna av Varbergs kommun for att 6ka tydlighet och attraktivitet. | det arbetet, som finns
beskrivet som ett utvecklingsprojekt i remissversion av Kollektivtrafikplan 2027, bor fragan om
kollektivtrafik mellan Kungsater och Horred inkluderas. Bedomningen ar att det ar mest lampligt
att hanvisa fragan till det utvecklingsarbetet, eftersom de olika linjerna och trafikformerna i
omradet paverkar varandra och en fungerande helhet behover sakerstallas.

Minskade granshinder mot grannregioner ar en fraga som Hallandstrafiken standigt arbetar
med, bland annat inom samverkan Sydtaxan. For att komma langre i det arbetet bor fragan lyftas
pa strategisk niva med berorda grannregioner. Ensidiga atgarder fran Hallandstrafiken bedoms
inte vara en lamplig vag framat.



