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1. INLEDNING

1.1 SAMMANFATTNING

Trafikférsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet faststaller Driftnamnd
Kollektivtrafik arligen en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en
femarig utblick, exempelvis genom férandringar i trafikutbudet. | kollektivtrafikplanen redovisas
aven verksamhetens prestanda genom uppfdljning for ett antal utvalda nyckeltal framst kopplat
till marknadsandel, resande, néjdhet och miljé.

Kollektivtrafiken utgodr ett av flera centrala verktyg for samhallsutveckling, dar 6kad tillganglighet
och vidgade arbetsmarknadsregioner sarskilt lyfts fram. Genom att integrera kollektivtrafiken i
bostadsplaneringen och i 6vriga delar av samhallsplaneringen kan dess attraktivitet och
konkurrenskraft starkas. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i ndara samverkan, i forsta
hand med de halldndska kommunerna, men dven med andra relevanta aktorer sdsom
Trafikverket samt angransande regioner och kommuner.

Nar denna plan skickas ut pd remiss ar de ekonomiska forutsattningarna fér 2027 annu inte
faststallda. Remissversionen av kollektivtrafikplanen beskriver en énskvard utvecklingsinriktning
och inkluderar justeringar i trafikutbudet motsvarande drygt 14 miljoner kronor. Med
utgdngspunkt i den budgetram som beslutats av Regionfullmaktige, och efter beaktande av
inkomna synpunkter fran kommunerna, faststaller darefter Driftnamnd Kollektivtrafik den
slutliga kollektivtrafikplanen. Om de ekonomiska forutsattningarna inte mojliggér
genomfoérandet av samtliga foreslagna trafikobjekt for verksamhetsaret 2027 kommer
prioriteringar att behdva goras. Utgdngspunkten for dessa prioriteringar ar att Vastkustbanan
utgor det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket, da den knyter samman Halland med
omvarlden.
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1.2 HUR KOLLEKTIVTRAFIKEN FUNGERAR | HALLAND

Enligt lagen om kollektivtrafik, vilken tradde i kraft den 1 januari 2012, ska det i varje lan finnas en
Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett centralt syfte med lagen ar att férbattra samordningen
mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering, samt att 6ka det politiska inflytandet dver
de strategiska beslut som fattas rérande kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar
for den regionala kollektivtrafiken, vilket avser kollektivtrafik som bedrivs inom ett 1an eller som
stracker sig 6ver flera lan, med huvudsyftet att tillgodose resendrernas behov av pendling och
annat vardagsresande.

Lagen om kollektivtrafik staller krav pa att varje lan ska uppratta ett regionalt
trafikforsorjningsprogram, med tydliga bestdmmelser om programmets innehdll. Programmet
ska omfatta bade en langsiktig strategisk inriktning och en mer detaljerad redogorelse for
kollektivtrafikens omfattning pa kortare sikt. Regionstyrelsen fullgér Region Hallands uppgifter
som regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for strategiska beslut inom
kollektivtrafikomrddet. Den operativa planeringen och driften hanteras av Driftnamnd
Kollektivtrafik tillsammans med forvaltningen Hallandstrafiken. Hallandstrafiken faststaller
arligen en kollektivtrafikplan som grundas pa de strategiska val och prioriteringar som anges i det
regionala trafikférsorjningsprogrammet.

Genom uppdragsavtal har Hallandstrafiken ansvaret for att upphandla och samordna fardtjansti
de hallandska kommunerna, samt sjukresor. Hallandstrafiken ansvarar for handlaggning av
fardtjansttillstdnd (med undantag for Kungsbacka) samt utfér bestaliningsmottagning for
sjukresor och fardtjanst. Pa uppdrag av kommunerna utfor Hallandstrafiken &ven planering och
samordning av skolskjutstrafik.

1.3 KOLLEKTIVTRAFIKENS STYRANDE DOKUMENT

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2035

Det 6vergripande styrdokumentet for Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin, som
innehaller visionen "Halland - basta livsplatsen". Den regionala utvecklingsstrategin utgor en
overgripande och langsiktig plan for Hallands utveckling. Med strategin som vagledande kompass
och beslutsstdd i en komplex och dynamisk tid, kan olika aktérer i Halland bidra genom sina
respektive planer, budgetar, visioner och strategiska vagval. Tillsammans kan vi darmed bygga
det samhalle vi 6nskar leva i.

STRATEGI FOR HALLBAR TILLVAXT 2021 - 2028

Hallands strategi for hallbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska vaxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin syftar till
att samla och vagleda hallandsk genomférandekraft och behover dgas och baras av manga.
Genom att samla olika aktorers utvecklingskrafter mot ett gemensamt mal kan Halland bli en
region som vaxer hallbart. Miljévanliga och energieffektiva transportsatt ar en forutsattning for
attraktiva livs- och boendemiljder. Strategin betonar vikten av god tillgang till en miljévanlig och
energieffektiv kollektivtrafik for att na skolor, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga
servicepunkter.
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REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. | programmet finns faststallda mal tillsammans med principer och
riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet innehdller bade en langsiktig och
strategisk del samt en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt.

| programmet synliggors det Iangsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra till hog attraktivitet
och en hdllbar samhallsutveckling. Malet tydliggor hur nara kollektivtrafiken ar férenad med
samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Kollektivtrafikplanens syfte ar att, utifran strategiska val och prioriteringar, beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det regionala trafikférsérjningsprogrammet. Har beskrivs det
operativa genomforandet, exempelvis linjeférandringar och turutbud for det kommande dret,
med en utblick ytterligare fyra ar framat. Kollektivtrafikplanen tar avstamp i
trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal att 6ka och gora resandet med kollektivtrafiken
mer attraktivt. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med framfér allt de hallandska
kommunerna, men dven med 6vriga relevanta aktorer sdsom Trafikverket samt angransande
regioner och kommuner. En férutsattning for att skapa en attraktiv och hallbar kollektivtrafik ar
samverkan och samplanering dar samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering gar hand i hand.

Hallandstrafikens trafikplaneringsprocess utgar fran Kollektivtrafikplanen och utgér den
praktiska grunden for hur de strategiska valen omsatts i konkret trafik. Processen praglas av
langa ledtider, vilket innebar att forandringar i trafikutbudet kraver god framforhallning. Den
samlade planeringen stracker sig Over minst 1,5 ar fran det att arbetet initieras till dess att
beslutade trafikférandringar kan realiseras. For tagtrafiken ansoker Hallandstrafiken om taglagen
hos Trafikverket redan i april infér det kommande tidtabellsskiftet i december. Aven inom
busstrafiken ar planeringshorisonten lang, sarskilt kopplad till fordonsinvesteringar och
rekryteringsbehov. Dessa forutsattningar innebar att sdval strategiska som operativa beslut
maste fattas i god tid for att sékerstalla en robust och valfungerande trafik.

Halland

- bésta livsplatsen
2035 Hallands strategi
for hallbar tillvéixt
2021-2028

Trafikférsérjningsprogram
2021-2025

P

7 g ot 7 g ot

Regional Strategi for Regionalt trafik-
utvecklingsstrategi hallbar tillvaxt férsérjningsprogram

Kollektivtrafikplan

Figur 1. Styrdokument Region Halland
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2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1 HALLAND VAXER MITT | ETT VAXANDE SYDVASTSVERIGE

Hallands tillvaxt i en expansiv sydvastsvensk region innebar 6kade krav pa en valfungerande och
hallbar kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ar en grundlaggande forutsattning for jamlik tillganglighet
till arbete, studier, service och samhallsliv, oavsett bostadsort. En utvecklad kollektivtrafik och
tillhérande infrastruktur som moter framtida resbehov ar darfér avgorande for regionens
langsiktiga och hallbara utveckling.

Pendlingen mellan regioner och kommuner i och omkring Halland dkar, samtidigt som

vagtrafiken star for den storsta delen av regionens koldioxidutslapp. Genom att starka

kollektivtrafikens attraktivitet och marknadsandel skapas forutsattningar fér minskade
klimatutslapp, minskad trangsel samt en mer sammanhallen arbetsmarknad med 6kad
sysselsattning.

HALLAND VAXER MEN | EN LAGRE TAKT

Det totala antalet invanare i Halland forvantas 6ka med cirka 11 500 personer under perioden
2025-2040, vilket motsvarar en genomsnittlig arlig 6kning om omkring 720 invanare. |
forhallande till den historiska utvecklingen innebar detta en lagre tillvaxttakt. Sett ur ett nationellt
perspektiv bedoms dock Halland fortsatt behdlla sin stallning som en tillvaxtregion, sarskilt mot
bakgrund av att flera andra lan férvantas uppvisa en stillastaende eller minskande befolkning
under samma period.

Om den férvantade befolkningstillvaxten relateras till dagens sysselsattningsnivaer och
pendlingsmonster beddms detta innebara ett tillskott om knappt 4 900 nya arbetstillfallen i
Halland samt cirka 2 400 nya pendlare fram till ar 2040. Befolkningstillvaxten forvantas dven
medfora ett behov av 6ver 5 000 nya bostader. Prognoserna ska inte ses som en exakt
beskrivning av den framtida utvecklingen, men de ger en tydlig indikation pa att utvecklingen i
Halland har varit, 4r och bedéms fortsatta vara positiv. Aven om tillvaxttakten forvantas bli lagre
an under tidigare perioder, vantas Halland fortsatt vara, i ett relativt perspektiv, en av de mest
vaxande regionerna i landet.

OVERGRIPANDE BEFOLKNINGSUTVECKLING

Halland ar med sina 345 074 invanare (december 2024) Sveriges sjunde storsta lan. Sedan
millennieskiftet har lanets befolkning 6kat med éver 70 000 invanare, vilket motsvarar en 6kning
om 25 procent. Detta innebar att Halland ar det fjarde snabbast vaxande lanet i landet. Halmstad
ar lanets storsta kommun med 106 084 invanare, foljt av Kungsbacka med 85 792 invanare,
Varberg med 69 070 invanare, Falkenberg med 47 337 invanare, Laholm med 26 595 invanare
samt Hylte med 10 196 invanare. Till skillnad fran manga andra lan i Sverige, som ofta praglas av
en dominerande kommun i kombination med flera mindre, utmarker sig Halland genom att
besta av flera relativt jdmnstora kommuner. Samtidigt ar skillnaden mellan lanets storsta och
minsta kommun fortfarande betydande.

Samtliga kommuner i Halland, med undantag for Hylte, har haft en positiv befolkningstillvaxt
sedan millennieskiftet. Befolkningstillvaxten har dock varit ojamnt fordelad mellan kommunerna.
Den starkaste utvecklingen har skett i Kungsbacka kommun, dar befolkningen har 6kat med 32
procent. Darefter foljer Varberg med en 6kning om 31 procent, Halmstad med 25 procent,
Falkenberg med 22 procent samt Laholm med 17 procent. Hylte kommun avviker fran dvriga
genom att under samma period ha haft en befolkningsminskning pa 3 procent.
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EN BOENDEREGION MED STOR ARBETSKRAFTSRORLIGHET

Under 2000-talet har antalet kommunoverskridande arbetspendlare till eller fran en hallandsk
kommun okat fran cirka 43 000 personer till omkring 73 500 personer dagligen, vilket motsvarar
en genomsnittlig drlig 6kning om drygt 1 300 personer. Den inomregionala pendlingen har under
perioden mer an férdubblats, medan den utomregionala pendlingen har 6kat med éver 60
procent. Av de sysselsatta som ar bosatta i Hallands 1&dn pendlar 33 procent éver en
kommungrans, medan 22 procent pendlar éver en lansgrans. Ur ett regionalt perspektiv utgor
Halland i hég grad en boenderegion, vilket innebar att antalet utpendlare till andra regioner
avsevart overstiger antalet inpendlare fran andra regioner. Under 2023 arbetspendlade knappt
16 700 personer dagligen till Halland, samtidigt som 6ver 39 000 personer pendlade ut fran lanet,
vilket resulterade i ett negativt arbetspendlingsnetto om drygt 22 000 personer per dag.

Vid utgdngen av 2023 var cirka 56 800 dagliga arbetspendlare bosatta i Hallands lan. Av dessa
pendlade halften till en kommun i Vastra Gotalands 1an och narmare en tredjedel till en annan
kommun inom Halland. Under samma ar arbetspendlade 6ver 16 700 personer dagligen fran
kommuner i lan utanfér Halland till en kommun i Hallands 1an. Sammantaget uppgar darmed
antalet arbetspendlare som pendlar inom, till eller fran lanet till drygt 73 500 personer dagligen.
Mot bakgrund av radande pendlingsmonster kan Hallands kommuner, i férenklad form, indelas i
tva arbetsmarknadsregioner. Halmstad, Laholm och Hylte ingdr i Halmstads
arbetsmarknadsregion, medan Falkenberg, Varberg och Kungsbacka tillhér en gemensam
arbetsmarknadsregion med Géteborgs och Mdlndals kommuner. Utvecklingen har varit positiv i
bada arbetsmarknadsregionerna, men ar starkare i norra Halland, sarskilt avseende jobbtillvaxt,
befolkningsutveckling och produktivitetsutveckling.

Kommun Inpendlare Utpendlare Pendlingsnetto

Kungsbacka 8 568 24 843 -16 275
Varberg 6 471 9137 -2 666
Falkenberg 4751 6 607 -1 856
Halmstad 10 925 8 648 2277
Laholm 2329 5965 -3 636
Hylte 1386 1621 -235
Halland 16 693 39 084 -22 391

Figur 2. Pendling 6ver kommun- och lansgrans 2023. Killa: SCB

HALLAND AR LITET OCH TATBEFOLKAT

Halland ar Sveriges fjarde minsta lan till ytan och det sjunde mest befolkade. De relativt korta
avstanden mellan lanets olika delar bidrar till god tillganglighet och starka funktionella samband,
dar stddernas storre arbetsmarknader samspelar med mindre orter och den hallandska
landsbygden. | takt med fortsatt utveckling av transportsystemen och 6kad digitalisering
férvantas flerkarnighetens effekter forstarkas ytterligare i Halland och dess omland.

Lanet ar tatbefolkat med en befolkningstathet pa 63,3 invanare per kvadratkilometer, vilket
endast Overtraffas av de tre storstadsregionerna. Befolkningstatheten ar hogst langs kusten, dar
en stor andel av befolkningen ar bosatt. Totalt bor 86 procent av invanarna i tatorter, vilket ar en
hoég andel i nationell jamforelse. Tatortsgraden varierar mellan kommunerna och ar som hogst i
Halmstads kommun, dér 93 procent av invanarna bor i tatort, och som lagst i Hylte kommun, déar
drygt tva tredjedelar av befolkningen ar bosatt i tatort. Samtidigt &r befolkningstatheten i lanets
tatorter relativt 1dg jamfort med andra snabbvaxande regioner och riksgenomsnittet. Nar stader
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och tatorter vaxer genom utbredning 6kar avstanden mellan olika malpunkter, vilket riskerar att
leda till ett 6kat bilberoende och forsvarar forutsattningarna for en tillganglig och andamalsenlig
kollektivtrafik.

TURISMEN BIDRAR TILL HALLANDS UTVECKLING

Turismen utgor en viktig del av Hallands utveckling och bidrar till en tydlig sdsongsvariation i
befolkningen, med en markant 6kning under sommarmanaderna. Regionen har ett stort antal
sommarbostader och omkring tre miljoner évernattningar per ar, dar den inhemska turismen
dominerar. Som en foljd 6kar befolkningen betydligt under hégsasong, vilket staller krav pa
tillganglighet och service.

Kollektivtrafiken har en central roll i att mojliggdra besdkarnas resor till strander, naturmiljéer
samt handel och evenemang. Genom drliga tidtabellsskiften anpassas trafikutbudet efter
férandrade resbehov, sarskilt under sommaren. | Halland innebar detta generellt en minskning
av regionbusstrafiken till féljd av minskat arbets- och skolresande, samtidigt som
stadsbusstrafiken forstarks for att mota det 6kade fritidsresandet.

UTSLAPPEN FRAN TRANSPORTSEKTORN AR HOGA

Transportsektorn ar den storsta kallan till klimatutslapp i Halland och star for 45 procent av
lanets territoriella utslapp av vaxthusgaser, vilket ar den sjatte hdgsta andelen i landet. Sedan
2010 har de transportrelaterade utslappen minskat med 32 procent. Enligt Sveriges
klimatpolitiska ramverk ska utslappen minska med minst 70 procent till ar 2030. Med nuvarande
minskningstakt berdknas minskningen i Halland endast uppga till 45 procent till 2030, vilket
innebar att en genomsnittlig arlig utslappsminskning om 11 procent kravs under aterstaende
period for att malet ska nas.

Transportsektorn svarar for cirka 66 procent av Hallands koldioxidutslapp, varav
personbilstransporter utgdér omkring tva tredjedelar. For att na de nationella klimatmalen till
2030 behover transportsektorns koldioxidutslapp halveras, vilket inte bedéms ske med
nuvarande utveckling. Samtidigt férvantas befolkningen i Halland 6ka, liksom pendlingen och
antalet fritidsresor, vilket staller 6kade krav pad utslappsminskningar. De utslappsreduktioner som
hittills uppnatts beror inte pa minskad trafikvolym, utan pa ett 6kat kollektivresande samt mer
energieffektiva transporter for bade person- och godstrafik.

MOJLIGHET TILL DISTANSARBETE PAVERKAR RESBEHOVEN

Under covid-19-pandemin 6kade arbete hemifran kraftigt, vilket ledde till minskat resande for
delar av den arbetande befolkningen. Erfarenheterna fran pandemin visade att distans- och
hybridarbete kan bidra till farre arbetsresor, framfér allt genom minskad pendling. Efter
pandemin har dessa arbetssatt delvis blivit kvar, vilket paverkar efterfragan pa resor i
kollektivtrafiken, sarskilt under hogtrafik.

Mojligheten att arbeta hemifran varierar mellan olika branscher och yrkesgrupper. Betydligt
storre forutsattningar finns inom exempelvis offentlig forvaltning och foretagstjanster, medan
mojligheterna ar begransade inom hotell- och restaurangverksamhet samt andra yrken dar fysisk
narvaro utgdr en central del av arbetsuppgifterna. Under pandemin arbetade kvinnor nagot
oftare hemifran an man, vilket i hog grad kan forklaras av skillnader i yrkes- och branschstruktur.
Sammantaget innebdar detta att distansarbete pdverkar resmonster och resbehov 6ver tid,
samtidigt som kollektivtrafiken fortsatt spelar en viktig roll for arbets-, studie- och fritidsresor i
lanet.
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2.2 HALLANNINGARNAS TILLGANG TILL KOLLEKTIVTRAFIK

For att manniskor ska valja kollektivtrafik framfor bilen kravs god tillgang till kollektivtrafiken.
Med god tillgdng avses bade fysisk narhet till en hallplats och avgangar som motsvarar
resbehoven.

BOENDE | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

| Halland bor 71,2 procent av befolkningen, motsvarande 244 813 personer, i ndrhet av
kollektivtrafiken. P4 kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad bor ndrmare 87 procent
av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, medan andelen i Kungsbacka endast uppgar till 60
procent. Den lagsta andelen aterfinns i Laholm med 57 procent och i Hylte med 55 procent.

| lanets tatorter bor 80,5 procent av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, vilket &r den nionde
lagsta nivan i landet. Den jamforelsevis ldga placeringen nér det galler kollektivtrafiktillgang i
tatort kan sannolikt hanféras till Iag befolkningstathet i lanets tatorter samt att en relativt liten
andel av befolkningen bor i en stdrre stad, aven om de bor i en tatort.
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Figur 3. Andel av befolkningen boende i ndrhet (400 m) av kollektivtrafikstation (2023). Endast hallplatser med
regelbundna avgangar inkluderas. Kélla: SCB
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NYBYGGNATIONER | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

Genom att bygga bostader i kollektivtrafiknara lagen okar tillgangen till kollektivtrafik. | Halland
har ndrmare 72 procent av nybyggnationerna under perioden 2014-2023 byggts i sddana lagen.
Pa kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad har mer an fyra av fem nybyggnationer
tillkommit i kollektivtrafiknara lagen. | Falkenberg uppgar andelen till drygt 72 procent, i Varberg
till nastan 67 procent, i Kungsbacka till knappt 66 procent och i Laholm till knappt 63 procent.
Hylte kommun finns inte med i redovisningen pa grund av for fa byggnationer under den aktuella

perioden.
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Figur 4. Andel av nytillkomna bostader i kollektivtrafiknara lage, totalt 2014 - 2023. Endast hallplatser med
regelbundna avgangar inkluderas. Kélla: SCB
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2.3 TRAFIKFORANDRINGAR - KOLLEKTIVTRAFIKPLANER 2015 - 2026

« Nytt stadsbusslinjenat Kungsbacka
« Fortatning av regionbusstrak

« Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
« Nytt stadsbusslinjenat Varberg

« Start av Vasttag Varberg - Géteborg, dubbeltur morgon/eftermiddag vardagar
« Utokad trafik Vésttag Varberg-Boras
+ Utdkad stadsbusstrafik Halmstad

« Start av testperiod HNJ (3-arigt testprojekt) )
« Utékning av Vasttag Varberg - Géteborg, ny dubbeltur morgon/eftermiddag vardagar
« Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

usterat stadsbusslinjenat Halmstad i samband med férdigstallandet av etapp 2 Resecentrum J

« Utékning av Vasttag Varberg - G6teborg, tva nya dubbelturer vardagar
« Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)
« Fler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt testprojekt)

+ Ny stadsbusstrafik i Laholm )
« Utdkad stadsbusstrafik Falkenberg, linje 10. Utdkad regionbusstrafik Falkenberg, till och fran Ullared

« Utokad trafik Vasttag Kungsbacka-Géteborg (Kungsbackapendeln)

« Justerad stadsbusstrafik Halmstad, linje 10 och 50 J

« Férlangning av testperiod HNJ, inkluderat busslinje 417 Hylte - Landeryd
+ Utokad stadsbusstrafik Halmstad, linje 62 Séder

+ Justerad stoppbild Oresundstég dar Danmarkstagen gér uppehéll i Asa under Idrdagar och séndagar. Objektet férutsatte att inga restider férlangdes
till/frén stationer sder om Varberg.

« Testperiod HNJ avslutas, justerat antal avgangar vardagar och helg

N

+ Utdkad regionbusstrafik. Linje 225 Laholm, ny linje 430 Torup - Hyltebruk. Direktturer Harplinge - Halmstad, linje 350 via Heberg, linje 509 till Eftra. Fler
turer med linjerna 661 och 664 till Kungsater. Linje 741 inom T6l6 Angar.

« Markarydsbussen, busstrafik Halmstad - Knared - Markaryd

+ Fler avgéngar Oresundstag kvéll- natt och helg. Utékning med tre avgdngar med Vasttag Varberg - Géteborg per vardag och riktning. Vasttag Varberg -}
Boras, en avgang per vardag och riktning séndag - fredag.

« Utokade oppettider och forstarkt utbud i kollektivtrafikstraken. Utokning linje 509 Falkenberg.

+ Ut6kad stadsbusstrafik. Kungsbacka - trafikering av Bjorkris och badhuset, Varberg - linjedragning Traslévslage, Halmstad - justerad linje 2. )

« Utokad trafik Vasttag Kungsbacka - Géteborg (Kungsbackapendeln)
« Utvecklad Nértrafik 2.0 (beslutad, implementering framflyttad till 2026)
« Justerad regionbusstrafik Varberg, linjerna 660 och 661

« Utdkad trafik Vasttag Varberg - Géteborg, fler avgdngar vardagar och helger. Ny avgdng Oresundstég, vardagar.
« Utokad regionbusstrafik. Fortsattning av Markarydsbussen, utokning linje X3 Saré/Kullavik - Géteborg, utékat antal fordon sédra Halland.
+ Utdkad stadsbusstrafik. Justerad anpassning tag- och bussar i Varberg, utékat antal fordon i sédra Halland.

€EC€E€C€ECE€CECECECECECL

Figur 5. Exempel, genomférda trafikforandringar 2015 - 2026
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3. MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

3.1 OVERGRIPANDE MAL

Hallands strategi for hallbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska véxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin belyser
behovet av miljovanliga och energieffektiva transportsatt for att nd skolor, arbetsplatser,
aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter, vilket ar en forutsattning for attraktiva livs-
och boendemiljder.

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. Programmet synliggor det langsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra
till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggor hur néra kollektivtrafiken
ar forenad med samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett
verktyg. Kollektivtrafikens kortsiktiga mal ar att Oka resandet och gora det mer attraktivt, vilket ar
tydligt knutet till Hallandstrafikens ansvarsomrade.

3.1.2 UPPFOLJNING OCH INDIKATORER
HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION

Mal Indikatorer Foljsuppii

Regionforstoring genom utveckling Restid/turtathet till Stockholm, Uppfoljning till Tillvaxtstrategin
av kollektivtrafik och infrastruktur, Goteborg, Malmoé och Helsingborg -

saval séderut som norrut. Fortsatt matpunkt Halmstad och Varberg

arbete for goda forbindelser med

Stockholm

Utvecklade former for samverkan Uppfoljning till Tillvaxtstrategin

och samplanering mellan
kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och

bebyggelseplanering
Attraktiva stadsmiljéer med Deltagande och publik vid ett Uppfoljning till Tillvaxtstrategin
motesplatser som framjar urvalstrategiskt utvalda
féretagsamhet, innovationer och arrangemang och
kultur motesplatser. Huspriser i
Halland
En koldioxidneutral ekonomi och Andel férnyelsebar energji, Uppféljning till Tillvaxtstrategin
fossiloberoende transporter koldioxidutslapp

KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND SKA BIDRA TILL HOG ATTRAKTIVITET OCH EN HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING

Mal Indikatorer Foljsuppi
Kollektivtrafikens marknadsandel av.  Resandestatistik Kollektivtrafikplanen
totaltresande ska vara minst 30% ar
2030.
Kollektivtrafiken ska bidra till positiv Skattekraft, flyttningsoverskott Uppfoljning till Tillvaxtstrategin
ekonomisk utveckling genom att bidra  fran 6vriga Sverige till Hallands
till tillvaxt genom lan.

arbetsmarknadsforstoring
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Trafikintakterna fran resenarerna
ska utgdra minst 60 procent av
trafikkostnaderna baserat pa det
totala utbudet av den allmanna
kollektivtrafiken i Halland sett dver
en langre tidsperiod
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stadsbusstrafiken ska vara
tillganglighetsanpassade ar 2025
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e ar 2025
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som trygg och saker

RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT

Mal
Hogst 1,5 som restidskvot for
busstrafik ikollektivtrafikstrak

Hogst 0,8 som restidskvot for tag
Resandedkning delmal
Nojd kund

Nojd invanare

Biljettintakter och trafikkostnader

Utslappsnivaer fordonsdatabas
FRIDA

Antal och procentandel av
hallplatser i stadsbusstraken per
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hallplatser med mer én 20
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Utifran fragor i
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Restidskvoter

Restidskvoter
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Kollektivtrafikbarometern
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Hallandstrafikens ekonomiska
redovisning

Kollektivtrafikplan

Hallplatsregister,
Hallandstrafiken

Hallplatsregister,
Hallandstrafiken
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Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplan

Figur 6. Uppféljning och indikatorer, regionalt trafikférsérjningsprogram 2021 - 2025



Hallandstrafiken SIDA | 15

3.2 OVERGRIPANDE MALUPPFYLLNAD

Kollektivtrafiken har under 2025 haft ett ar med infrastruktursatsningar som realiserats men som
under perioder skapat forsvarad framkomlighet. Detta har paverkat bade resandet och
nojdheten bland vara resenarer.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030
utfall utfall wutfall wutfall wutfall utfall utfall mal

Marknadsandel (%) 18,1 12,4 12,4 15,8 16,2 14,9 13,9 30,0
Antal resor (milj) 20,0 12,1 11,2 18,1 18,7 19,0 19,4 39,0
No6jdhet (%)
e Kund 59,6 61,5 55,0 59,5 62,4 60,2 60,6 80,0
e Allmanhet 51,5 53,5 48,9 51,0 54,1 53,7 53,4 70,0
e Senaste resan 80,5 78,8 78,2 79,2 80,5 76,0 75,5 90,0
Sjalvfinansieringsgrad (%) 55,9 33,4 37,4 52,9 51,9 53,6 51,4 60,0
Fossilfria branslen (%)* 99,6 99,8 100 100 100 100 100 100

*exklusive Krosatag

Figur 7. Nyckeltal 6vergripande maluppfylinad, utfall 2019 - 2025

3.2.1 MARKNADSANDEL

Marknadsandelen, det vill sdga andelen motoriserade resor som genomférs med
kollektivtrafiken, minskade jamfort med 2024 och uppgick 2025 till 13,9 procent. Utfallet speglar
ett forandrat konkurrenslage dar bilresandet starkts, bland annat genom sjunkande
branslekostnader, samtidigt som biljettpriserna i kollektivtrafiken dkat. Avstangningar pa
Vastkustbanan under aret, kopplade till arbetet med Varbergstunneln, har bidragit till att
resendrer andrat sina resvanor eller avstatt fran att resa under perioder med forsvarad
framkomlighet i kollektivtrafiken.

20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e Marknadsandel R12

Figur 8. Kollektivtrafikens marknadsandel i Halland, 2011 - 2025
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3.2.2 RESANDE

Det totala resandet har 6kat och uppgar 2025 till 19,4 miljoner resor, vilket motsvarar en 6kning
med 1,7 procent jamfoért med 2024. Den positiva utvecklingen drivs framst av bussresandet, som
okat, medan tag haft en planare utveckling. Resandets fordelning var 60,2 procent buss, 39,7
procent tdg och mindre dn 0,1 procent anropsstyrd trafik, vilket visar pa en 6kande andel
bussresor jamfoért med 2024,

20 000 000
15 000 000
10 000 000 I I I I I I I
5000 000
0
B R M R AN

Tdg MBuss Bestallningstrafik/Nartrafik

Figur 9. Antal resor per ar och trafikslag

TAGTRAFIK

Tagtrafiken i Halland omfattar Véstkustbanan med Oresundstag, Vasttag Kungsbacka - Géteborg
(Kungsbackapendeln), Vasttadg Varberg - Goteborg (Hallandstag) samt Pagatag. Utéver
Vastkustbanan trafikeras Halmstad-Nassjo jarnvag med Krosatdg pa strackan Halmstad -
Jonkoping/Nassjo, och Viskadalsbanan trafikeras med Vasttag pa strackan Varberg - Boras.

Under 2025 nadde tagtrafiken 7,7 miljoner tagresor, vilket ar en minskning med 0,8 procent
jamfort med 2024. Av dessa resor stod Oresundstag for 4,7 miljoner, vilket ar 0,5 procent lagre
an 2024.

75475157 205

m Pagatag
2412169 Viskadalbanan
Kungsbackapendeln
Hallandstaget
\ m Krosatag
234718 = Oresundstag

113182

4703 467

Figur 10. Férdelning av resor med tagtrafik, 2025
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BUSSTRAFIK

Busstrafiken i Halland utfors av flera anlitade trafikforetag, dar bussforetaget Nobina ansvarar
for huvuddelen av resorna. Under 2025 uppgick resandet med busstrafik i Halland till 11,6
miljoner resor, vilket ar en 6kning med 3,3 procent jamfort med 2024. Av dessa 11,6 miljoner
resor tillskrivs 5,1 miljoner resor regionbussar och 6,5 miljoner stadstrafik. Resandemangden
varierar mellan kommunerna, dar Halmstad star for en stor del av den totala busstrafiken

141 989 341 988

| T

’ = Hylte
Laholm

Halmstad

Falkenberg

5452 845
m Varberg

m Kungsbacka

1212989

Figur 11. Resor med busstrafik, féordelat per kommun 2025

Inom Hallandstrafiken fordelas resandet mellan stadsbussar och regionbussar for att effektivt
tacka olika transportbehov. Stadsbussarna erbjuder lokal service och optimala forbindelser inom
tatorter, medan regionbussarna knyter samman olika delar av regionen for att mojliggora
smidiga resor dver storre avstand. Denna fordelning mojliggdr anpassning till olika resenarers
behov och skapar ett mangsidigt kollektivtrafiksystem.

Laholm Halmstad Falkenberg Varberg Kungsbacka
Regionbuss 141 989 228 819 1074 270 592 309 694 943 2 408 863
Stadsbuss - 113 169 4378 575 620 680 774 866 617 381

Summa 141 989 341988 5452 845 1212989 1469 809 3026244

Figur 12. Busstrafik, region- och stadsbusstrafik férdelat per kommun, 2025
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3.2.3 NOJDHET

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam undersokning bland bade allmanhet och
kunder och den anvands for att mata kundnéjdhet. Med kunder avses de som anvander
kollektivtrafiken minst en gdng i manaden, medan allmanheten inkluderar alla respondenter i
Halland, bade kunder och icke-kunder. Kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun, dar Vasttrafik har
utférandeansvar, ingar i bedémningen.

For att skapa en langsiktigt hallbar och framgangsrik verksamhet ar det avgérande att
resenarerna inom kollektivtrafiken ar néjda. Hallandstrafiken arbetar kontinuerligt med att hdja
kvaliteten pa reseupplevelsen genom att erbjuda tillforlitliga och effektiva tjanster. Faktorer som
punktlighet, komfort, sékerhet och trygghet har direkt paverkan pa kundupplevelsen och ar
darmed kritiska for att uppratthalla och 6ka nojdheten.

Under 2025 uppger 60,6 procent av kunderna att de ar ndjda med Hallandstrafiken, medan
motsvarande andel i allménheten uppgar till 54,0 procent. Samtidigt ar 75,4 procent av
hallanningarna nojda med sin senaste resa. Utfallet paverkas av prishojningar, vilket har haft
negativ effekt pd den samlade bilden av verksamheten.

70,0%

60,0%

0% —_ ——_
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e N0ojd allmanhet HALLAND Nojd kund HALLAND

Figur 13. Néjdhet kund och allméanhet, 2011 - 2025
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3.2.4 SJALVFINANSIERINGSGRAD

Kostnaderna fér den allmanna kollektivtrafiken férdelas mellan resenarerna och Region Halland.
Malet enligt det regionala trafikférsorjningsprogrammet ar att trafikintdkterna ska utgéra minst
60 procent av kostnaden for kollektivtrafiken, baserat pa det totala utbudet av den allménna
kollektivtrafiken i Halland, sett dver en langre tidsperiod.

Trafikintékternas andel av trafikkostnaderna, sjalvfinansieringsgraden, har under manga ar varit
god i Halland och uppgick till 51,4 procent for 2025. Paverkande faktorer ar 6kade kostnader for
ersattningstrafik i samband med avstangningar orsakade av arbetet med Varbergstunneln
tillsammans med minskade biljettintakter.

En hog sjalvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar anpassat efter efterfragan, det vill saga att
trafiken utfors vid de tider da resbehovet ar som storst.

70,00%

6 , 0 ,070 1270
54,0% 52,9% 51,9% 6% 51,4%

53,5%
50,00%
40,00% 23.0% 37,4%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 14. Kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad, 2014 - 2025
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3.2.5 MILJO

For att uppna de regionala och nationella klimatmalen ar kollektivtrafiken av avgdérande
betydelse for att etablera ett hallbart transportsystem. Positiva effekter av hallbart resande
inkluderar renare stadsmiljder, farre bilkéer med minskade féroreningar och minskat buller.
Hallandstrafiken arbetar aktivt mot malet om ett minskat klimatavtryck genom avtalskrav som
framjar drivmedelsutvecklingen och 6vergangen till fossilfria drivmedelsalternativ.

Det finns risker relaterade till tillganglighet och eventuella andringar i skattetrycket pa
biodrivmedel, vilket kan pdverka framtida kostnader. Hallandstrafiken stravar efter att fortsatta
utvecklingen mot minskad miljopaverkan genom att 6ka antalet resenérer, effektivisera resandet
och investera i ny teknologi for att skapa en annu mer hallbar kollektivtrafik.

Mal Indikatorer/Uppfoljning

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brénslen Utslappsnivaer - fordonsdatabas
FRIDA

Okad elektrifiering inom busstrafiken Antal elbussar - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvdndning per km (kWh/km) kWh/km - fordonsdatabas FRIDA

Energianvdndning per personkm (kWh/pkm) kWh/person km - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvdndning (MWh) Totalt MWh - fordonsdatabas FRIDA

Figur 15. Mal och indikatorer for uppféljning
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Figur 16. Andel kérda kilometer med fossilfria branslen inom stad- och regionbusstrafik, 2010 - 2025
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3.2.6 OVRIGT

RESTIDSKVOT

Restidskvoten beskriver forhallandet mellan restid med kollektivtrafik och restid med bil. Ett 1agt
varde innebar att kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig, vilket ar avgérande for resenarers val av
fardmedel och kollektivtrafikens attraktivitet. Restidskvot baseras pa strategiskt utvalda
reserelationer med buss och tagtrafik inom Halland. Mal fér tag ar 0,8 och mal for buss ar 1,5.
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4.1 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder ar ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepaverkande atgarder som
mojliggor eller framjar ett hdllbart resande. De beteendepdverkande atgarderna syftar till att
forandra resendrers attityder och beteenden genom mjuka atgarder som paverkar resebeteende
och val av fardsatt. Malet ar att minska bilanvandandet genom att flytta ver resande till gang,
cykel och kollektivtrafik. Exempel pa mobilitetsatgarder inkluderar kampanjer for att framja gang,
cykel och kollektivtrafik, informationskampanjer, prova-pa-erbjudanden med mera. Det handlar
aven om att férenkla kdpfléden i Hallandstrafikens férsaljningskanaler och goéra
biljettsortimentet mer attraktivt.

Genom att kombinera olika typer av mobilitetsatgarder, bade fysiska (sdsom utokat trafikutbud
och forbattringar i infrastrukturen) och beteendepaverkande, kan den totala effekten forstarkas
jamfort med om atgarderna genomfordes var for sig. Detta understryker vikten av samarbete
och integrerad planering for kollektivtrafiken.

PROVA-PA KAMPANJER

Under senaste aren har Hallandstrafiken valt att fokusera pa Prova-pa-kampanjer riktade till
foretag, kommuner och deras anstallda. Detta fokus kommer att fortsatta framgent. Tydliga
riktlinjer har utarbetats for att faststalla de kriterier som maste uppfyllas for att en Prova-pa-
kampanj ska vara aktuell. | huvudsak handlar kriterierna om att resenarer som far mojlighet att
nyttja Prova-pa erbjudandet ska vara resenarer som i dagslaget inte pendlar med
kollektivtrafiken. Syftet ar att resenarerna ska fa Prova-pa och férhoppningsvis bli en
kollektivtrafikpendlare.

Kriterier for Prova-pa kampanjer har aven tagits fram for att sakerstalla att alla foretag behandlas
lika och att inget specifikt foretag eller kommun premieras. Insatserna kommer att féljas upp och
utvarderas for att mojliggora vidare utveckling.

ERBJUDANDE NYINFLYTTAD

Hallandstrafiken ser en potential i att erbjuda nyinflyttade méjligheten att prova kollektivtrafiken.
Som nyinflyttad till Halland, eller en ny kommun, befinner man sig i ett férandringsfonster dar
man ar mer 6ppen for nya satt att gora saker och darmed mer mottaglig for olika
mobilitetsatgarder. Under 2025 och 2026 pabdrjades ett arbete med att gora utskick till
nyinflyttade inom och till regionen. Om detta initiativ faller val ut, kommer det att fortsatta aven
under 2027.

FORETAGSFORSALJNING

Hallandstrafiken erbjuder idag olika foretagsldsningar som foretag och kommuner kan erbjuda
sina anstallda for att framja kollektivt resande, bade i tjdnsten och till arbetet. Befintliga kunder
kommer att fortsatta bearbetas for att 6ka det kollektiva resandet inom féretagen. Nya féretag
och kommuner kommer att kontaktas for att erbjudas olika I6sningar, sdsom prova-pa-
kampanjer. En ny féretagsportal lanserades i borjan ar 2026 for att underlatta for foretagen att
administrera sina biljetter. Féretag, organisationer och kommuner som ar intresserade av att
samarbeta med Hallandstrafiken kring Prova-pa kampanijer, eller vill ta del av
informationsmaterial eller liknande uppmanas kontakta Hallandstrafiken for vidare samarbete.
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TILLGANGLIGGORA OCH SYNLIGGORA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Hallandstrafiken bedriver kontinuerligt olika paverkanskampanjer och informationsinsatser samt
utvecklar bade biljettsortiment och férsaljningskanaler for att tillgangliggora och synliggora
kollektivtrafiken och majligheten att valja kollektivtrafiken framfér bilen. For att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen behdver Hallandstrafiken satsa bade pa
nyrekrytering av kunder och aven satsa pa att befintliga kunder anvander kollektivtrafiken for fler
resor i sin vardag. Hallandstrafikens erbjudande maste vara attraktivt, och fler behdver kdnna att
de vill genomfdéra den livsstilsférandring som kravs for att bli kollektivtrafikresenar.
Hallandstrafiken riktar darfor insatserna bade mot att fler ska valja kollektivtrafiken for sina resor
till arbete och skola, men aven for sina fritidsresor.

Under 2027 kommer Hallandstrafiken att satsa pa att synas mer bdde i skrift och fysiskt.
Hallandstrafiken tror pa fysiska méten dar mojligheter finns att visa upp sig samt samtala med
kunder. Det kan handla om deltagande pa event, massor eller utstallningar. Hallandstrafiken har
ocksa for avsikt att samarbeta an mer med foretag och kommuner for att 6ka det kollektiva
resandet - for detta har Hallandstrafikens Samarbetspolicy tagits fram.

ENKLA BILJETTKOP

For att attrahera fler kunder och samtidigt fa befintliga kunder att resa mer med kollektivtrafiken,
arbetar Hallandstrafiken kontinuerligt med att férenkla och utveckla biljettsortimentet och
forsaljningskanalerna. Biljettsortimentet ska vara enkelt och tydligt, och rabatterna ska vara
tydliga och latta att forsta. De biljetter som erbjuds ska passa bade pendlare och séllanresenérer.
Forsaljningskanalerna ska ha enkla kdpfléden och vara tillgangliga dar behovet ar som stérst.
Fokus ligger pa Hallandstrafikens app, men aven 6vriga forsaljningskanaler ska vara val
anpassade efter kundernas behov.

Resandet mellan regioner i sddra Sverige ska ske sdmldst, och darfér erbjuder Hallandstrafiken
mojligheten att kopa biljetter till angransande regioner och Danmark (sydtaxan). Syftet ar att
bidra till samhallsutvecklingen. Utgangspunkten ar den framtagna branschgemensamma
standarden BoB, som star for nationell biljett- och betalstandard och har utvecklats gemensamt
av branschen och forvaltas av Samtrafiken. | Hallandstrafikens app kan kunden numera képa
biljett for resa inom hela sddra Sverige samt Kbpenhamn, det ger kunden méjligheter och skapar
enkelhet pa ett satt som Hallandstrafiken vill premiera vidare.
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4.2 TRAFIKFORANDRINGAR 2027

Nar denna plan skickas ut pa remiss ar de ekonomiska forutsattningarna for 2027 annu inte
faststallda. Remissversionen av kollektivtrafikplanen beskriver en 6nskvard utvecklingsinriktning
och inkluderar justeringar i trafikutbudet motsvarande drygt 14 miljoner kronor. Med
utgdngspunkt i den budgetram som beslutats av Regionfullmaktige, och efter beaktande av
inkomna synpunkter fran kommunerna, faststaller darefter Driftnamnd Kollektivtrafik den
slutliga kollektivtrafikplanen. Om de ekonomiska forutsattningarna inte mojliggér
genomforandet av samtliga foreslagna trafikobjekt for verksamhetsaret 2027 kommer
prioriteringar att behova goras. Utgadngspunkten for dessa prioriteringar ar att Vastkustbanan
utgor det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket, da den knyter samman Halland med
omvarlden.

Tabell 1. Trafikférandringar 2027

Trafikobjekt Beskrivning

1 | Tagtrafik 1A. Oresundstag - fler genomgaende tag
1B. Vasttag Varberg-Goteborg - 6kat utbud
1C. Kungsbackapendeln - utékade 6ppettider
2 |Laholms 2A. Utokat utbud till Vaxtorp 227
kommun
3 |Halmstads 3A. Kortare restider Getinge-Halmstad Ny linje 300
kommun 3B. Fértydligat upplagg Harplinge, Gullbrandstorp, Villsharad |331, 350 & 1
3C. Andrad kérvag i vastra Oskarstrom 340
3D. Andrad kérvag i sédra Haverdal 350
4 |Hylte 4A. Fortydligat trafikeringsupplagg Landeryd 847
kommun
5 |Falkenbergs |5A. Forandringar i Falkenbergs stadslinjenat 2,11,13& 14
kommun 5B. Trafikering Ldngasand 509
6 |Varbergs 6A. Andrad korvag i stadsdelen Sédra Breared 16
kommun 6B. Fortydligat uppdrag for linje 614 614
6C. Forandrad nattrafik i s6dra delarna av Varbergs kommun | 651, 652 & 666
6D. Forandrad trafikering kring Varbergs sjukhus 652 & 653
6E. Forbattrad linjedragning i huvudstrak 651 & 661
6F. Oversyn av linjenatet kring Ringhals 690-697
7 |Kungsbacka |7A. Utdkade 6ppettider i Kungsbackas stadstrafik 1-5
kommun
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Figur 17. Trafikférandringar 2027, forenklad 6versiktsbild
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4.2.1 OBJEKT 1 - TAGTRAFIK

1A. ORESUNDSTAG - FLER GENOMGAENDE TAG

BAKGRUND

| Halland utgor Vastkustbanan stommen i kollektivtrafiken och spelar en avgérande roll fér l1anets
utveckling, bade for arbets- och studiependling, men aven for fritidsresor. Resandet med
Oresundstéagen star for nastan 25 procent av det totala antalet resor inom Hallandstrafikens
verksamhet, med en hog efterfrdgan pa tagresor bade inom lanet och 6ver lansgranserna.

SYFTE

Syftet med objektet ar att mota det 6kade resbehovet langs Vastkustbanan och erbjuda snabbare
och enklare resor till och fran Skane.

TRAFIKFORANDRING

Ett antal turer som tidigare har bérjat/slutat i Halmstad forlangs sdderut, till Malmo eller
Kopenhamn. Samtidigt tas trafikering med Pagatag bort pa strackan Helsingborg-Halmstad, da
dessa turer ersatts med de genomgaende Oresundstagen.

P4 sa satt prioriteras snabba resor med storregiontag, framfor resor med lokaltag. For resor
mellan de storre orterna minskar behovet av byte. For resor till eller fran de mindre orter som
trafikeras av lokaltdg men inte storregiontdg, kan daremot behovet av byte oka.

OVRIGT - SARSKILT OM STOPPBILD ASA STATION

Asa station togs i drift i december 2013 och resandet har sedan starten utvecklats positivt. Under
2025 genomférdes i Asa 1125 pa- och avstigningar per vardag. Inledningsvis stannade endast de
Oresundstég med slutdestination Halmstad vid Asa station. Under mitten av 2010-talet uppstod
betydande tréangsel ombord p& Oresundstagen, sarskilt i norra Halland. Mot bakgrund av detta
etablerade Hallandstrafiken, i samverkan med Vasttrafik, en ny regiontdgslinje pa strackan
Varberg-Goéteborg (Hallandstag), med trafikstart 2017.

Mellan Géteborg och Malmé finns 34 tagstationer varav de storregionala Oresundstagen stannar
pa 12 av dessa. Nar Vastlanken tas i drift kommer de storregionala Oresundstagen inte langre att
stanna vid Asa station. Dessa avgangar ersatts da av regiontag i form av Vasttag pa strackan
Varberg-Goteborg, ett tagsystem som ska trafikera genom Vastlanken samt inkludera tagstopp
vid Asa station och ny planerad tagstation i Varo.

Under den period som kvarstar fram till att den planerade jarnvagsinfrastrukturen har
fardigstallts - dar Vastlanken utgor en sarskilt viktig komponent - ar inriktningen att Asa station
ska trafikeras med minst tva avgangar per timme och riktning under hogtrafik pa vardagar. Dessa
avgangar kan utgoras av regiontag (Vasttag Varberg-Goteborg) eller av storregionala tag
(Oresundstag). Inom Tagplan 2027 féreslas de Oresundstag som tidigare haft slutdestination
Halmstad att forlangas sdderut till Malmé/Képenhamn med konsekvens att dessa avgangar,
enligt gallande riktlinjer och principer for tagtrafikens utveckling, Ej ska géra uppehall i Asa.
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Efterfragan pa tagtrafik mellan Halland och Géteborgsregionen overstiger for narvarande den
kapacitet som jarnvagsinfrastrukturen kan tillgodose. Forslaget att andra stoppbilden for
Oresundstégen till och fran Malmoé/Képenhamn tydliggér behovet av en samordnad planering
mellan infrastruktur och trafikering infor eventuella framtida beslut om ytterligare tagstationer
langs Vastkustbanan. Detta mot bakgrund av att uppsatta restidsmal inte kan uppnas om samma
tagtrafik ska trafikera samtliga stationer utmed banan. For att mojliggéra bade attraktiva restider
och god tillganglighet kravs parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild.

Forslag trafikering, Tagplan 2027:

e De Oresundstag vilka trafikerar hela strackan mellan Géteborg och Malmé/Képenhamn
med en avgang varje timme i bada riktningarna, under hela trafikdygnet - stannar Ej i Asa
(stomtag)

e De Oresundstag vilka forstarker utbudet med ytterligare avgangar under morgon och
eftermiddag, pa delar eller hela strackan mellan Géteborg och Malmé/Képenhamn -
stannar i Asa (insats/ forstarkningstag).

o Trafikering forutsatter att Trafikverket konstruerar tagtidtabellen med likstalld
restid pa hela strackan Malmo - Géteborg.

o Trafikering forutsatter att Trafikverket konstruerar tagtidtabellen med cirka 2
minuters forlangd restid Halmstad - Goéteborg.

o Trafikering forutsatter atgard enligt Samverkansavtal Oresundstag AB §3.4.4

1B. VASTTAG VARBERG-GOTEBORG - OKAT UTBUD

BAKGRUND

Resbehovet langs Vastkustbanan ar hégt och 6kande. Den langsiktiga ambitionen for regiontagen
mellan Varberg och Goteborg ar att succesivt bygga ut ett regionalt tagsystem med ett hogt och
attraktivt utbud, som méter hallanningarnas efterfragan.

SYFTE

Syftet med objektet ar att mota det 6kade resbehovet langs Vastkustbanan genom att diversifiera
trafikutbudet och utveckla parallella tagsystem som mojliggor fler resmojligheter for
hallanningarna.

TRAFIKFORANDRING
Stréckan Varberg-Goteborg far fler avgangar med Vasttag under vardagar.

Trafikforandringen omfattar aven neddragningar av parallellgdende busstrafik, vilket ger minskat
utbud pa linje 732 under lagtrafik. Detta innebér att regiontag prioriteras framfor regionbuss, i
syfte att erbjuda mer attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.



Hallandstrafiken SIDA | 28

1C. KUNGSBACKAPENDELN - UTOKADE OPPETTIDER

BAKGRUND

| Halland utgor Vastkustbanan stommen i kollektivtrafiken och spelar en avgérande roll for lanets
utveckling, bade for arbets- och studiependling men dven for fritidsresor. Det finns ett kraftigt
resbehov mellan Kungsbacka och Géteborg och efterfragan i det lokala tagsystemet ar stor.

SYFTE

Syftet med objektet dr att mota det 6kade resbehovet ldngs Vastkustbanan och erbjuda fler
resmojligheter mellan Kungsbacka och Géteborg.

TRAFIKFORANDRING
Kungsbackapendelns 6ppettider utdkas, och en senare avgang inférs pa vardagar.

Motsvarande 6kning av 6ppettider gors pa busslinjer med prioriterad tagpassning till
Kungsbackapendeln, linje 731 och 734. Detta gors for att uppna malsattningar om Hela resan-
perspektivet, och uppratthalla ett system med hog tillforlitlighet.

ERSATTNINGSTRAFIK

Under 2027 férvantas periodvisa avstangningar pa Vastkustbanan, for bade utveckling och
underhall av jarnvagen. Under 2027 ar det paborjat arbete vid Halmstad C som férvantas ha
storst paverkan. Ombyggnationer vid Halmstad C kommer att paga under flera ar, med
omfattande paverkan pa tagtrafiken.

Satsningar pa Vastkustbanan ar valkomna, for att uppratthalla och framtidssakra dess funktion
som stommen i det halldndska kollektivtrafiksystemet. Avstangningar leder dock till stérningar i
tagtrafiken, och ersattningstrafik behdver sattas in. Detta ar inte nagot trafikobjekt som innebar
utveckling, men ersattningstrafiken innebar 6kade kostnader samt minskade intakter och
paverkar darmed hur mycket resurser som kan satsas pa utveckling.
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4.2.2 OBJEKT 2 - BUSSTRAFIK LAHOLMS KOMMUN

2A. UTOKAT UTBUD TILL VAXTORP, LINJE 227

BAKGRUND

Regionbusslinje 227 trafikerar straket Laholm-Vaxtorp. Det ar ett lokalt pendlingsstrak i sédra
Halland med potential for 6kat resande. Orterna Ranneslov och Vallberga ingar i straket.

Vaxtorp ar en ort som har ett litet utbud av kollektivtrafik i forhallande till ortens storlek. |
forslaget till nytt trafikforsérjningsprogram formuleras ett basutbud, i syfte att erbjuda ett
likvardigt utbud i hela Halland. Enligt det foreslagna basutbudet har Vaxtorp for lite kollektivtrafik
under lérdagar och sondagar. | nulaget erbjuds endast ett fatal anropsstyrda avgangar pa helger.

Straket Laholm-Vaxtorp ar dessutom utpekat som ett starkt strdk i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Ett 6kat utbud pa linje 227 bidrar till att starka straket, och gor att
linjen ndrmar sig det utbud som forvantas i ett starkt strak. Det kommer dock att krévas en
stegvis utokning under nagra ar framdover for att uppna ett utbud motsvarande starkt strak, och
det forutsatter ett dkat resbehov.

SYFTE

Syftet med objektet ar att erbjuda en mer attraktiv kollektivtrafik i ett strak dar resandeunderlag
finns.

TRAFIKFORANDRING

Linje 227 utdkas med fasta turer under |6rdagar och sdndagar samt utokning under
vardagskvallar.

4.2.3 OBJEKT 3 - BUSSTRAFIK HALMSTADS KOMMUN

3A. KORTARE RESTIDER GETINGE-HALMSTAD, NY LINJE 300

BAKGRUND

| straket Getinge-Halmstad finns ett 6kande resbehov vilket gor att utbudet i straket behover ses
Over. Getinge ar en vaxande ort och det finns planer pa fortsatt utveckling. En forbattring av
kollektivtrafiken i detta strak behdvs for att hantera resbehovet, méta upp den nya exploatering
som planeras och for att attrahera fler resenarer.

SYFTE
Syftet med objektet ar att hantera ett 6kat resbehov och att erbjuda en mer attraktiv trafik i ett
strak dar underlag finns.

TRAFIKFORANDRING

En ny regionbusslinje med nummer 300 inférs. Den nya linjen ar en expressbuss och erbjuder
snabbare resor mellan Getinge och Halmstad. Linjen gar framst via E6 och stannar inte pa nagra
hallplatser mellan Getinge och Halmstad.

Forandringen sker framst genom omférdelning av resurser, dar korta turer med linje 351 ersatts
av turer med den nya linje 300. Detta innebar kortare restider till och fran Getinge, pa bekostnad
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av utbudet i orterna Kvibille och Holm. Kvibille och Holm kommer fortsatt ha ett utbud som
uppfyller basutbudet for orter av deras storlek. De positiva konsekvenser som uppstar for
resenarer som tar sig mellan Halmstad och Getinge beddms 6vervaga de negativa konsekvenser
som uppstar vid de hallplatser som far ett minskat utbud, inklusive tatorterna Kvibille och Holm.
Férandringen innebar en stoérre nytta for fler och bidrar till kraftigt férbattrad restidskvot i ett
starkt strak.

3B. FORTYDLIGAT UPPLAGG HARPLINGE, GULLBRANDSTORP OCH VILLSHARAD,
LINJE 331, 350 OCH 1

BAKGRUND

Linjenatet i och kring Halmstad tatort star infor en stérre omvandling ar 2030, mer information
om detta finns i avsnitt Trafikférdndringar 2028-2031. Fram till dess, gors forandringar som gar i
riktning mot det nya linjenatet, for att fa ett succesivt inférande. En sddan férandring ar att
fortydliga trafikupplagget i Harplinge, Gullbrandstorp och Villsharad.

Det nuvarande trafikupplagget i Harplinge ar otydligt och svart att forsta. Under kvallar och
helger gar vissa turer av linje 350 (Halmstad - Gullbrandstorp - Haverdal - Skipas - Falkenberg)
via Harplinge. Under dagtid vardagar, trafikeras Harplinge i stallet av linje 330 (Halmstad -
Gullbrandstorp - Haverdalsbro - Harplinge).

Gullbrandstorp trafikeras av flera linjer. For resa in till centrala Halmstad eller till malpunkten
Flygstaden erbjuder regionbuss betydligt snabbare resor an stadsbuss, som gar via Frosakull.

SYFTE

Syftet med objektet ar att skapa ett trafikeringsupplagg som ar enklare att forsta, vilket forbattrar
for befintliga resenarer till och frdn Harplinge och samtidigt har potential att locka nya resenarer.

Ytterligare ett syfte ar att fa en snabbare och rakare linjestrackning for alla turer pa linje 350,
vilket bidrar till forbattrade restider i ett starkt strak.

Utdver detta, syftar objektet till att géra malpunkter i Villsharad mer tillgangliga med
kollektivtrafik samt att ge ett succesivt inforande av planerat linjenat i och kring Halmstad tatort.
TRAFIKFORANDRING

Trafikforandringen paverkar tre linjer - regionbusslinje 350, en ny linje 331 samt stadsbusslinje 1.
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Figur 18. Oversikt av trafikobjekt 3B. Fortydligat upplégg Harplinge, Gullbrandstorp och Villshirad.

Vissa turer med linje 1 far andrad linjedragning och vander i Villsharad. Linjen dras via
Skarviksvagen ner mot Villsharads strand. Dessa turer kommer inte att ga till Gullbrandstorp.
Dock kommer linjen fortsatt att ga till Gullbrandstorp under de tider pa dygnet da det finns en
stor efterfrdgan pa resor mellan Gullbrandstorp och Frosakull. Detta innebar att vissa turer med
linje 1 kommer att ga till Villsharad och vissa turer kommer att ga till Gullbrandstorp.

Linje 331 blir en ny linje, som trafikerar strackan Harplinge - Halmstad via Flygstaden. Linjen
kommer dels ha ett utbud under kvallar och helger, for att ersatta de nuvarande turer av linje
350 som gar via Harplinge, dels ha avgangar under dagtid for att uppna ett mer attraktivt utbud
for boende i Harplinge. Anropsstyrda turer tas bort och ersatts med fasta turer.

For linje 350 innebar trafikférandringen att skaftkorningar till Harplinge tas bort och att alla turer
far samma linjestrackning mellan Skipas och centrala Halmstad. Det ger en rakare linjestrackning
och kortare restid.

Utbudet for resor mellan Harplinge och centrala Halmstad kommer i stora drag att motsvara
dagens niva. Tidtabellen kommer dock att anpassas for att undvika att bussar trafikerar samtidigt
pa den gemensamma strackan till och fran Haverdalsbro. Pa sd satt far Gullbrandstorp ett
forbattrat utbud av regionbussar, med snabba férbindelser in mot centrum via Flygstaden. En
konsekvens av denna forandring ar att resmajligheterna norrut fran Harplinge forsamras.
Resenarer kommer att behdva byta vid Haverdalsbro till linje 350, som enligt forslaget inte langre
kommer att kéra via Harplinge. Resmojligheterna mellan Gullbrandstorp och de vastra delarna av
Halmstad, som Frésakull, férsamras med anledning av att linje 1 kortas av och vander i
Villsharad. Denna negativa effekt mildras dock genom att nuvarande linjestrackning till
Gullbrandstorp behalls under de delar av dygnet da efterfrdgan pa dessa resor ar stor.
Sammantaget bedéms de positiva effekterna 6vervaga de negativa, eftersom resmojligheter till
Halmstad forbattras samt att restiderna minskar i ett starkt strak.



H

Hallandstrafiken SIDA | 32

3C. ANDRAD KORVAG | VASTRA OSKARSTROM, LINJE 340

BAKGRUND

Detta trafikobjekt har sitt ursprung i 6nskemal fran Oskarstréms samhaéllsférening. Onskemalet
handlar om att fa ett linjenat med battre yttackning i Oskarstrom.

SYFTE

Syftet med objektet ar att skapa ett linjenat som tacker in storre delar av Oskarstrom och att 6ka
tillgangligheten till ett antal malpunkter.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandringen innebar att linje 340 far en ny strackning genom Oskarstrom och trafikerar
Gamla Nissastigen i stallet for vag 26. Pa sa satt okar tillgangligheten till malpunkter i
Oskarstrom, exempelvis kyrkogard och tagstation. Dessutom innebar det att boende i omradet
Brandshult far narmare till kollektivtrafik.

En negativ effekt av detta ar att restiden fran Spenshult in mot Halmstad 6kar nagot och att de
hallplatser som ligger langs vag 26 inom Oskarstrom (Bjorsgardsgatan, Bronsgatan och Maredlid)
far ett minskat utbud av turer mot Halmstad. Med den nya dragningen far linje 340 inga
hallplatser som ar gemensamma med linje 316, vilket innebar att det blir svarare att byta mellan

dessa linjer.
Johansf(')'sr's
Alstorp o ",(\F
Drared N\SSO Nissastrom
Slattakra Brand Linje 340 via Gamla Nissastigen

Brandshult

Maredlid & .,Q@"
Bronsgatan & & ‘éf?
S

Biiirsz{r.dszatan
Oskarstrom

Dragabol

Sennan

Figur 19. Oversikt av trafikobjekt 3C. Andrad korvig i vistra Oskarstrom
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3D. ANDRAD KORVAG | SODRA HAVERDAL, LINJE 350

BAKGRUND

Linje 350 trafikerar ett starkt strak, vilket innebér att korta restider och robust trafikering ska
efterstravas. Linjen gar via Haverdal och i de sddra delarna av orten finns en vagstracka med
bristfallig framkomlighet. For att mojliggdra snabbare trafikering, men fortsatt god tillganglighet
inom Haverdal, féreslas en forandrad linjedragning med nytt hallplatslage.

SYFTE

Syftet med objektet ar att forbattra linje 350, med en linjedragning som majliggdr snabbare resor
och en mer robust trafikering. Dessutom undviks vagstrackor med bristfallig framkomlighet.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandringen innebar att linje 350 far en dndrad linjestrackning i de sédra delarna av
Haverdal. Soder om hallplats Fagelvagen svanger linjen ut till Kustvagen, via Tangvagen.

Trafikforandringen forutsatter atgarder i infrastrukturen. En ny hallplats behover anlaggas pa
Kustvagen och det ska vara mojligt for gdende att passera vagen i anslutning till hallplatsen.
Trafikverket ar ansvarig vaghallare och dialog kring atgarden pagar.

En negativ effekt av trafikférandringen ar att boende kring den nuvarande hallplats
Sandslattsvagen kommer att fa langre avstand till kollektivtrafik.

4.2.4 OBJEKT 4 - BUSSTRAFIK HYLTE KOMMUN

4A. FORTYDLIGAT TRAFIKERINGSUPPLAGG LANDERYD

BAKGRUND

Den huvudsakliga trafikeringen av Landeryd utgors av Krosatagen pa HNJ-banan. Dessa erbjuder
inga direktresor till kommunhuvudorten Hyltebruk, utan da kravs ett byte i Kinnared eller Torup.

Nuvarande bestallningslinje 847 mellan Landeryd och Hyltebruk ar svar att uppratthalla och
bestallningar kommer i konflikt med serviceresor. Kostnadstackningsgraden ar mycket lag for
denna trafikform.

Grundskolan i Landeryd ar planerad att laggas ner, vilket leder till ett 6kat behov av skolresor.

SYFTE

Syftet med objektet ar dels att uppna en mer effektiv trafikering genom samordning mellan
trafikformer, dels att skapa ett tydligare upplagg for Landeryd.

TRAFIKFORANDRING

Ett fast utbud inférs mellan Landeryd och Hyltebruk i form av en 6ppen skolbuss. Den nya
skollinjen ersatter nuvarande bestallningslinje 847, som laggs ner. Forandringen ar planerad att
genomforas hosten 2027.

En positiv effekt av trafikférandringen ar att ett fast utbud inte kraver att du som resenar
bestaller din resa, samt att det blir ett tydligare upplagg anpassat fér Landeryd. En annan positiv
effekt ar att skolresor och allman trafik samordnas.
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En negativ effekt ar att resor kvallar och helger styrs om till tag/regionbuss via Torup, vilket
innebar langre restider an med nuvarande bestallningslinje 847. Basutbudet fér en ort av

Landeryds storlek uppfylls fortfarande och de negativa effekterna bedéms vara begransade.

4.2.5 OBJEKT 5 - BUSSTRAFIK FALKENBERGS KOMMUN

5A. FORANDRINGAR | FALKENBERGS STADSLINJENAT

BAKGRUND

En nulagesanalys har gjorts av stadsbusstrafiken i Falkenberg, i syfte att identifiera omraden med

forbattringspotential. Nagra brister som har identifierats ar att det finns delar av

trafikeringsupplaget som ar otydligt mot resendrer med exempelvis enkelriktade slingor, delar av

linjenatet har lagt resandet och det finns delar av staden som inte ar forsérjda med

kollektivtrafik. De trafikforandringar som ingar i detta trafikobjekt syftar till att atgarda sddana

brister och att hdja kvaliteten i Falkenbergs stadslinjenat. Fler férandringar kan bli aktuella
kommande ar.

SYFTE

Syftet med objektet ar att gora stadslinjenatet i Falkenberg mer effektivt och attraktivt, samt att

trafikera det framvaxande bostadsomradet Stafsinge.

TRAFIKFORANDRING

En del av trafikobjektet ar att skapa en tydligare och mer effektiv trafikering i de syddstra delarna
av Falkenberg. Linje 11 forkortas och far Ekorrstigen som andhallplats. Samtidigt far linje 2 en

forandrad korvag i omradet och gar via Strandvagen i stallet for Hjortvagen. Detta kraver
infrastrukturatgarder, da hallplats pa Strandvagen ska anpassas for att trafikeras av linje 2.
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‘ Linje 13 far &ndrad korvag N
‘ och forlangs till Stafsinge

Linje 652 far andrad korvag,

via Arvidstorpsvagen FALKENBERG
o e QR

Linje 14 far éndhéllplats ’\\/\\ (_

Murarelyckan

Linje 2 far andrad korvag,
via Strandvagen

| Ekorrstigen

Linje 11 far éndhéllplats |

Figur 20. Oversikt av trafikobjekt 5A. Férandringar i Falkenbergs stadslinjenit
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En konsekvens av att linje 11 kortas av, ar att ett flertal hdllplatser inom Hjortsberg slutar att
trafikeras. Dessa hallplatser har dverlag ett |agt resande, se de hallplatser som ligger efter
Ekorrstigen i diagrammet nedan. Av de héllplatser som tas bort fran linje 11 har
Hjortsbergsskolan hogst antal pastigande, med atta pastigande per vardagsdygn vilket motsvarar
i genomsnitt en halv resendr per avgang. En negativ konsekvens ar att dessa resenarer paverkas.
Avstandet fran Hjortsbergsskolan till hallplats Ekorrstigen ar cirka 1 km och till hallplats
Ljungholmsvagen cirka 300 m. Resenarer hanvisas darfor i forsta hand till Ljungsholmsvagen och
linje 2. Regionbusslinje 509 kommer fortsatt att trafikera hallplats Hjortsbergsskolans slinga.

De positiva effekterna av att korta av linje 11 ar att tydligheten i linjenatet 6kar, samt att resurser
kan omfordelas till andra delar av linjenatet med hdgre potential. Detta kommer framst att
nyttjas for att forlanga linje 13, se nasta stycke. En positiv effekt av att linje 2 far en andrad korvag
i Hjortsberg, ar att det blir en rakare linjedragning vilket ger kortare restider. Linje 2 trafikerar ett
starkt strak, vilket betyder att korta restider ar en prioriterad fraga.

Antal pastigande per tur linje 11
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Figur 21. Antal pastigande per tur pa linje 11, fordelat pa linjens hallplatser. Statistik fér vardagar i mars 2025

En annan del av trafikobjektet, ar andrad koérvag och forlangning av linje 13. | bostadsomradet
Stafsinge, som ar under framvaxt, har infrastruktur forberetts sa att det ar mojligt att trafikera
med buss. Linje 13 dras om sd att den gar via Sandgatan i stallet for Arvidstorpsvagen in till
Falkagard och darefter gar den vidare till Stafsinge. Pa sa satt far boende i Stafsinge battre
tillgang till kollektivtrafik. Samtidigt justeras regionbusslinje 652, sa att den gar in mot centrala
Falkenberg via Arvidstorpsvagen i stallet for att ga via Sandgatan. Pa sa satt far hallplatserna
langs Arvidstorpsvagen fortsatt trafikering, dessutom med ett hégre utbud.

En hallplats blir dock utan trafikering. Det galler hallplats Solhaga, som i nulaget trafikeras av linje
13. Fran Solhaga ar det cirka 300 m till hallplats Ekhaga, som dven fortsattningsvis kommer att
trafikeras av linje 13, och det ar 300 m till hallplats Karrets vag, som kommer att trafikeras av linje
652. Hallplats Solhaga har knappt tre pastigande per vardagsdygn, se diagram nedan.
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Linje 13, antal pastigande per vardagsdygn
25,0
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5,0

00 - — ] ]

Stortorget Polishuset Karrets vag Solhaga Ekhaga Falkagard

Figur 22. Antal pastigande per vardagsdygn pa linje 13, férdelat pa linjens hallplatser. Vardagar i mars 2025

En positiv effekt ar att Stafsinge far battre tillgang till kollektivtrafik. En annan positiv effekt ar att
linje 652 far en kérvag med battre framkomlighet, da en korsning med kand problematik under
rusningstid undviks. De positiva effekterna beddéms 6vervaga de negativa.

En tredje del av trafikobjektet ar en forkortning av linje 14. Syftet med detta ar att ta bort
trafikering som har lag efterfragan. De tre hallplatser som tas bort har sammanlagt 0,2
pastigande per vardagsdygn, se diagram nedan.

Linje 14, antal pastigande per vardagsdygn
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Figur 23. Antal pastigande per vardagsdygn pa linje 14, fordelat pa linjens hallplatser. Vardagar i mars 2025
5B. TRAFIKERING LANGASAND, LI NJE 509

BAKGRUND

Boende i Ldngasand har forhallandevis Iangt till kollektivtrafik. Linje 509 ar en regionbusslinje
som idag har andhallplats i Eftra. Omradet trafikeras aven av linje 350 och antalet resenarer som
kliver pa linje 509 i Eftra ar lagt. Det skulle darfor vara mojligt att dra om den sédra anden av linje
509 utan att det far ndgra storre negativa konsekvenser for befintliga resenarer. Pa sa satt kan
Langasand fa battre tillgang till kollektivtrafik.
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SYFTE

Syftet med objektet ar att forsorja Langasand med kollektivtrafik, med maojlighet att locka nya
resenarer.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att linje 509 dras om till att ga via Ldngasandsvagen och fa en ny
andhallplats i Langasand. Detta kraver infrastrukturatgarder, da vandmojlighet och hallplats
behdver ordnas inom Langasand. Framkomlighet for buss behéver vara sakerstalld aret runt.
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En negativ effekt av detta ar att hallplats Risarp blir utan trafikering och att hallplats Eftra korsvag
inte langre kommer att trafikeras av linje 509. Dessa tva hallplatser har sammanlagt farre an tva
pastigande pa linje 509 per vardagsdygn, sa de negativa konsekvenserna bedoms vara sma.
Avstandet fran hallplats Risarp till narmsta hallplats som kommer att trafikeras, ar 500 m.

enstorp

Langasand Sm

Figur 24. Oversikt av trafikobjekt 5B. Trafikering Langasand.

Den positiva effekten av forandringen ar att LAngasand far battre tillgang till kollektivtrafik och att
linjenatet tacker in en storre del av Falkenbergs kommun.
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4.2.6 OBJEKT 6 - BUSSTRAFIK VARBERGS KOMMUN

6A. ANDRAD KORVAG | STADSDELEN SODRA BREARED, LINJE 16

BAKGRUND

Langs Marmorgatan ar infrastrukturen férberedd for busstrafik, men ingen linje trafikerar langs
den gatan. Linje 16 ar en stadsbusslinje som tacker in delar av tatorten som ligger utanfor starka
strak och linjen ger en hogre tillganglighet till malpunkter och bostadsomraden. Linje 16 ar

darmed en linje som kan vara lamplig att dra via Marmorgatan, for att 6ka linjenatets yttackning.

SYFTE

Syftet med objektet ar att fler Varbergsbor far nara till kollektivtrafiken, och att sédra Breared pa
ett battre satt tacks in av linjenatet.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandringen innebar att linje 16 far en ny kérvag, via Marmorgatan, och att tva nya
hallplatser tas i bruk.

En effekt av detta ar att linje 16 inte langre trafikerar hallplats Vrangagatan. Den hdllplatsen
trafikeras dock av linje 1, sa effekten bedéms vara liten. En annan effekt ar att restiden mellan
Traslovslage och centrala Varberg blir nagot langre. De positiva effekterna av forslaget ar att fler
bostader hamnar i kollektivtrafiknara lage, med potential att locka nya resenarer.

6B. FORTYDLIGAT UPPDRAG FOR LINJE 614

BAKGRUND

Linje 614 ar en expressbussvariant av linje 615. Linje 614 stracker sig Varberg - Varébacka -
Frillesas - Asa, trafikerar en till tre hallplatser per tatort och den gar inte via Bua, till skillnad fran
linje 615. Anledningen till att linjen finns ar framst att boende i Vardbacka ska ha en snabbare
resmojlighet in mot centrala Varberg, och slippa omvagen via Bua. Efterfrdgan under
sommarperioden &r 1ag och tidigare ar har linjen dragits in under sommaren.

Langsiktigt ar planen att busstrafiken i detta strak minskas och anpassas i takt med att
tagtrafiken utdkas och att tagstationerna blir tydligare noder i kollektivtrafiksystemet. Linjenatet
kring tagstationen i Asa och framtida tagstation i Varébacka kommer att genomga storre
forandringar, mer information om detta finns i avsnitt Trafikférdndringar 2028-2031. Denna
trafikforandring, med justeringar av linje 614, gar i linje med de Idngsiktiga ambitionerna for
omradet.

SYFTE
Syftet med objektet ar att anpassa trafiken efter resbehov. Ytterligare ett syfte ar att effektivisera
busstrafiken i ett strak dar satsningar pa tagtrafik gors.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att linje 614 kortas av, och endast trafikerar strackan Varberg -
Vardbacka. Dessutom permanentas den |dsning som har tillampats tidigare, att linje 614 inte
trafikerar under sommarperioden.
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De negativa effekterna av forandringen ar att utbudet minskas pa strackan mellan Varébacka och
Asa samt att utbudet varierar under aret, vilket skulle kunna leda till otydlighet fér resenarerna.
Efterfrdgan pa de tider och strackor som berdérs har varit férhallandevis 1agt och linje 615 bedéms
erbjuda ett tillrackligt bra utbud baserat pa resbehov, vilket gor att de negativa effekterna
beddms vara sma. Den positiva effekten ar att kostnaderna minskar. Objektet gar i linje med de
langsiktiga planerna for omradet, dar resurser omférdelas fran busstrafik till tagtrafik i syfte att
fa en mer attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

6C. FORANDRAD NATTRAFIK | DE SODRA DELARNA AV VARBERGS KOMMUN,
LINJE 651, 652 OCH 666

BAKGRUND

Linje 666 trafikerar endast nattetid och har en enkelriktad linjestrackning som gar likt en ringlinje
och tacker in ett flertal orter i de s6dra delarna av Varbergs kommun, som Tvaaker och Rolfstorp.
Utbudet bestar av tva turer pa fredagar och tva turer pa Iérdagar.

Trafikeringsupplagget ar otydligt eftersom linje 666 inte liknar ordinarie linjer samt att den
endast har trafik under tva av veckans dagar.

SYFTE

Syftet med objektet ar att skapa ett tydligare trafikeringsupplagg, med potential att locka fler
resenarer.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att linje 666 laggs ner och att den ersatts med korta turer av linje 651
och 652. Det nuvarande utbudet bibehalls sa att det finns lika manga resmojligheter till Tvaaker
respektive Rolfstorp som det gor i nulaget, men trafiken kors med ordinarie linjer.
Trafikeringsupplagget blir darmed tydligare och enklare for resendarer att forsta.

En negativ effekt av objektet ar att ett antal hallplatser som inte tacks in av linje 651 eller 652 blir
utan nattrafik. Skallinge, Hunnestad och Himle ar orter som blir utan nattrafik. Antalet avstigande
pa dessa hdllplatser ar lagt, och den negativa effekten bedéms darmed bli begransad. De
hallplatser som ligger inom Varbergs stad har trafik under sena fredags- och I6rdagskvallar tack
vare stadstrafik, dar linje 1 passerar.

Den positiva effekten ar att det blir ett tydligare trafikeringsupplagg som ar enklare att forsta,
vilket kan bidra till att attrahera fler resenarer.

6D. FORANDRAD TRAFIKERING KRING VARBERGS SJUKHUS, LINJE 652 OCH 653

BAKGRUND

| och med fardigstallandet av Varbergstunneln, har férutsattningarna att trafikera med buss i
linjetrafik 1angs Osterleden forbéattrats. Detta 6ppnar upp nya majligheter fér linjedragning, och
det underlattar specifikt for att starka den viktiga kopplingen mellan Tvaaker och Varbergs
sjukhus.

SYFTE

Syftet med objektet ar att korta restiderna och forbattra tillgangligheten till malpunkten Varbergs
sjukhus.
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TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att linje 652 (Varberg - Tvaaker - Morup - Falkenberg) och linje 653
(Varberg - Himle - Tvaaker) far andrad korvag in i Varberg. Linjerna kommer att kora via
Osterleden, i stéllet fér Vastkustvagen, och kan darmed angéra héllplats Karlbergsvagen vid
Varbergs sjukhus utan omvag.
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Figur 25. Oversikt av trafikobjekt 6D. Fériandrad trafikering kring Varbergs sjukhus

En ny hallplats p& Osterleden behévs, for att kunna angéra de bostadsomraden som passeras
med den nya linjedragningen.

En negativ effekt av férandringen ar att linjerna 652 och 653 inte langre trafikerar hallplatserna
langs Vastkustvagen. Behovet av att resa mellan dessa hallplatser och orterna Tvaaker och Himle
beddms vara begransade. De positiva effekterna av att fa en enklare och snabbare vag till
Varbergs sjukhus, beddéms vara storre an de negativa effekterna. En annan positiv effekt ar att
omraden kring Osterleden far battre tillgang till kollektivtrafik.

6E. FORBATTRAD LINJEDRAGNING | HUVUDSTRAK, LINJE 651 OCH 661

BAKGRUND

Linje 651 (Varberg - Rolfstorp - Ullared) ingar i ett starkt strak och foljer vag 153. | nulaget gor
vissa turer av linjen en avstickare in till smaorten Grimeton, och trafikerar hallplatserna
Grimetonsvagen, Gothriksvagen och Grimeton.

Linje 661 (Varberg - Grimeton - Rolfstorp - Karl Gustav) ingar inte i ett starkt strak. Linjen
passerar soder om Grimeton, langs vag 766.
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SYFTE
Syftet med objektet ar att hoja kvaliteten i ett starkt strak, med 6kad tydlighet och kortare restid.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att linje 651 inte Iangre gor avstickare till Grimeton med vissa av
turerna. | stallet trafikerar linje 661 Grimeton, med samtliga turer.

Bldshammars skola aiizd [FE  00ers sotens  Lufdsy” " )
/ 7 Bosarp gard % »f%
. 520/ - Linje 651 slutar att 4«%‘%9 2% o%r
Trénningends Lindgov onninge trafikera Grimeton & ’b% 2 o, %{, %%‘6 \s@
614 615 P R o -
A e %y 28 Rolfstorpiis—""toird -
o6a Klastorp 7] 1 lggrpzss_f Godestads akanstorp Hovgar:
666 vagen kyrka |
k L6 Mute
Getteron . - B St
Klastorp Godestad m"“"m""
Sathrksvagen_| Linje 661 far ny korvag,
a‘é,% %, Rune- | via Grimeton
9 sten @ T
! %, lorstorp
Varbergs station - 3 % . Higaberg
Varbergs bussterminal O 660 B St
| 3 Grimetons kyrka
Varberg ! " C \v [T Lunden %%”% o, Gi'y”r‘ftt;;ns
: 666, %, *
3 Hunnestad 7, "%,
Palen Hunnestad ‘.0;.7
BMkcorulen
» N Sa
o 660
\ E6| 666

Apelviken \ E20) e
Spannarps

Figur 26. Oversikt av trafikobjekt 6E. Forbattrad linjedragning i huvudstrak

Utbudet till och fran Grimeton blir likvardigt som idag. Den negativa effekt som uppstar for
boende i Grimeton ar att restiden till centrala Varberg 6kar med fyra minuter. En annan effekt ar
att mojligheten att resa utan byte mellan Grimeton och Ullared foérsvinner. Av de bussresor som i
nulaget gors fran Grimeton ar 95 % i riktning mot Varberg, vilket visar att den negativa effekten
av att plocka bort direktresor pa strackan Grimeton-Ullared ar liten. De tva hallplatserna
Grimetonsvagen och Gothriksvagen blir utan trafikering. Avstand fran dessa hallplatser, till
narmsta hallplats som fortsatt kommer trafikeras, ar cirka 300 m.

En positiv effekt ar att tydligheten 6kar i och med att det inte finns olika kdrvagar inom samma
linje. En annan positiv effekt ar att restiden minskar for linje 651, i ett starkt strak. Dessa positiva
effekter bedoms 6vervaga de negativa effekterna, och trafikobjektet bidrar till en mer attraktiv
kollektivtrafik.

6F. OVERSYN AV LINJENATET KRING RINGHALS, LINJE 690, 691, 692, 693, 694,
695 OCH 697

BAKGRUND

Linjenatet pa och kring Varohalvon star infor en stérre omvandling i samband med att en
tagstation i Varébacka éppnar, mer information om detta finns i avsnitt Trafikférdndringar 2028-
2031. Fram till dess gors forandringar som gar i riktning mot det nya trafikeringsupplagget, for att
fa ett succesivt inférande.

De sju linjerna 690, 691, 692, 693, 694, 695 och 697 har till syfte att erbjuda resmaijligheter till
Ringhals pa morgonen samt fran Ringhals pa eftermiddagen, for arbetspendling. Linje 690
trafikerar aven Varo bruk, med hallplats Sodra Varé. Att det ar manga linjer som har samma
uppdrag och till delar samma strackning gor att det ar svart att dverblicka och forsta
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kollektivtrafiksystemet. Ett forenklat upplagg skulle underlatta, sarskilt for nya och potentiella
resenarer.

SYFTE
Syftet med trafikobjektet ar att skapa ett tydligare trafikeringsupplagg, och en mer attraktiv
kollektivtrafik, till en av Hallands stdrsta arbetsplatser.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandringen innebar att de sju linjerna 690, 691, 692, 693, 694, 695 och 697 ersatts med
tva linjer.

o

i Ny linje Traslov - Tronninge - Ringhals

P —— —

Al
7

VARBERG

s N\

Figur 27. Oversikt av trafikobjekt 6F. Oversyn av linjenéitet kring Ringhals

En effekt av férandringen ar att ett antal hallplatser som idag trafikeras av nagon av linjerna 690-
697 inte tacks in av de tva nya linjerna. Detta galler hallplatser som har fa pastigande. De tva nya
linjestrackningarna tacker in alla hallplatser som har fler an tva pastigande per vardag pa linjerna
690-697. For att fanga upp resenarer soder om Breared, behdver smidiga byten till och fran linje
1 sakerstallas. De hallplatser i Traslovslage och sédra Varberg, som idag trafikeras av nagon av
linjerna 690-697, har i nulaget noll eller en pastigande per vardag i snitt pa dessa linjer.

Trafikforandringen innebar ocksa att Varo bruk trafikeras med samma linjer, men att den far
lagre prioritet an Ringhals. Hallplatsen Sédra Vard angors efter Ringhals pa morgonen, och fére
Ringhals pa eftermiddagen.

En positiv effekt ar att trafikeringsupplagget blir enklare att forstd, vilket framfor allt bedéms
viktigt for nya och foér potentiella resendrer. En annan positiv effekt ar att resurser kan
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omfdrdelas s att utbudet blir hogre pa de nya linjerna, det vill saga farre linjer med fler
avgangar. Det har bidrar till att 6ka attraktiviteten. Norr om Varberg gar de tva nya linjerna ut pa
E6 och direkt mot Ringhals, vilket bidrar till snabba och bekvama resor.

4.2.7 OBJEKT 7 - BUSSTRAFIK KUNGSBACKA KOMMUN

7A. UTOKADE OPPETTIDER | KUNGSBACKAS STADSTRAFIK

BAKGRUND

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik behéver hela resan beaktas, med ett bra samspel mellan
buss och tag. | Kungsbacka star tagtrafiken for en betydande del av kollektivtrafikresandet. Det ar
onskvart att stadsbusstrafiken har motsvarande 6ppettider som tagtrafiken, sa att det finns goda
mojligheter att sig till och fran tagstationen med stadsbuss.

I nuldget har stadsbusstrafiken i Kungsbacka kortare dppettider an tagtrafiken. Exempelvis slutar
bussarna att ga flera timmar innan sista taget gar under lérdagar. For att Oppettiderna i
stadsbusstrafiken battre ska motsvara tagtrafikens 6ppettider, behéver busstrafiken utokas.

SYFTE

Syftet med trafikobjekt ar att géra stadsbusstrafiken i Kungsbacka mer attraktiv genom att ha
langre dppettider, samt att skapa en battre matchning mellan buss och tag.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandringen innebar forlangda oppettider och darmed fler turer per dygn pa linje 1 och
linje 2 i Kungsbackas stadstrafik. Utokningen gors under bade vardagar och helger.

En positiv effekt av detta ar att det uppstar anslutningsmojlighet till fler av tagens ankomster och
avgangar. Trafikférandringen kommer inte att medféra att det finns passande
stadsbussavgangar till varje tagavgang, men det kommer att ge en battre matchning an i nulaget.

En annan positiv effekt ar att stadsbusstrafikens attraktivitet 6kar generellt, nar den kan erbjuda
resmojlighet under en stoérre del av dygnet. Kungsbacka ar en vaxande stad, och resbehovet
forvantas Oka.
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4.3 TRAFIKFORANDRINGAR 2028 - 2031

| detta avsnitt beskrivs trafikférandringar och trafikpaverkande férutsattningar som forvantas
under dren 2028-2031, det vill sdga inom kollektivtrafikplanens femarsperiod men efter 2027.

4.3.1 FORTSATT UTVECKLING AV TAGTRAFIK

For att uppna malet om en 6kad marknadsandel kravs en fortsatt utbyggnad av tagtrafiken.
Under kommande ar fortsatter arbetet med diversifiering av tag med olika hastigheter och
uppehallsmonster, i linje med det regionala trafikforsoérjningsprogrammet. Genom att erbjuda
parallella trafiksystem skapas regionala fordelar i form av restidsvinster for de storregionala
tagen, samtidigt som fler avgangar kan erbjudas med de lokala och regionala tagsystemen.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR JARNVAG

Betydande investeringar i jarnvagssystemet genomfors. For att fa ut full nytta av dessa
investeringar kravs en utveckling av tagtrafiken. Under den aktuella perioden kommer féljande
projekt att ha stor inverkan pd mojligheterna att utveckla tagtrafiken:

e Vastlanken, med fardigstallande av etapp 1 i december 2026 och hela Vastlanken ar 2030
e Markarydsbanan, med nya stationer i Veinge och Knared december 2027

e Halmstad C, med paborjad byggnation under 2027 och fardigstallande omkring 2030

e Vard station, med férvantad byggnation 2028-2030

Darutover forvantas byggnation av forbigangsspar i Lekarekulle och i Brannarp samt
elektrifiering av delar av HNJ-banan under perioden. Nytt vandspar i Bastad forvantas vara
fardigstallt i december 2026.

ORESUNDSTAG, VASTKUSTBANAN

Den storregionala Oresundstégstrafiken planeras successivt byggas ut med fler avgangar och
storre andel genomgaende tag, med malsattningen att skapa genomgaende halvtimmestrafik pa
strackan mellan K6penhamn/Malmé och Goteborg. En forutsattning for detta ar att
Skanetrafiken och Hallandstrafiken har utrymme for kostnadsokning for sin andel av trafiken.

HALLANDSTAG, VASTKUSTBANAN

Det regionala tagsystemet Hallandstag trafikeras av Vasttag och inkluderar tagstopp i Asa,
samtidigt som tagsystemet ar en forutsattning for trafikering av den nya stationen i Varo. For att
uppna ett attraktivt tagsystem och méta forvantat resbehov, planeras en succesiv utokning av
oppettider och utbud. Denna utveckling ar i linje med hur tagtrafiken planeras att byggas ut
enligt det regionala trafikforsérjningsprogrammet. Utvecklingen beskrivs dven av Vasttrafik i
"Handlingsplan tag 2028", vilket ar en del av Vastra Gotalands "Malbild tag 2035".

Utvecklingen av Hallandstdg medfor férandringar i busstrafiken, dar kopplingen till och fran
tagstationer behdver utvecklas och busstrafik som gar parallellt med tagen minskas.
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PAGATAG, MARKARYDSBANAN

Arbetet med inférandet av Pagatagstrafik pa Markarydsbanan fortskrider. Trafikverket arbetar
med ett nytt métesspdr och plattformar i Kndred samt nya plattformar i Veinge. Arbetena
forvantas vara klara till december 2027 (T28).

Region Halland har, genom antagande av tidigare Atgardsvalsstudie (AVS) och avsiktsforklaringar,
atagit sig att starta persontdgstrafiken nar infrastrukturatgarderna ar genomforda.
Hallandstrafiken har inlett samarbeten med grannregionerna for att sakerstalla en trafikstart
med timmestrafik inom Tagplan 2028.

Persontagstrafik pa Markarydsbanan medfor férandringar i busstrafiken, dar kopplingen till och
fran tagstationer behdver utvecklas och busstrafik som gar parallellt med tagen minskas.

VASTTAG, VISKADALSBANAN

Da resandet 6kar i straket Varberg - Boras finns fortsatt potential att utveckla trafiken med okat
utbud. Atgarder planeras for gemensamt genomférande med Vasttrafik. Infrastrukturatgarder
genomfors kontinuerligt for att hoja hastigheten och ndarma sig malbilden om en timmes restid
mellan Varberg och Boras.

Utvecklingen av tagtrafiken pa Viskadalsbanan medfér forandringar i busstrafiken, dar koppling
till och fran tagstationer behover utvecklas och busstrafik som gar parallellt med tagen minskas.

KROSATAG, HNJ-BANAN

Forandrade forutsattningar vad galler bade fordon och infrastruktur gor att trafikeringen av HNJ-
banan behover bevakas. Fordonstillgdngen maste sakerstallas for att uppratthalla trafiken och
for att utveckla den i enlighet med det regionala trafikférsoérjningsprogrammet.

4.3.2 FORTSATT UTVECKLING AV BUSSTRAFIK

Busstrafiken behdver utvecklas for att kunna moéta den samhallsutveckling som sker inom
Halland och fér att uppna malsattningar om marknadsandel. Dessutom behover busstrafiken
matchas mot tagtrafiken, sa att det hela tiden ar ett valfungerande system som helhet.

PLANERING INFOR UPPHANDLING AV BUSSTRAFIK

Nuvarande avtal med trafikforetag for busstrafik inom kommunerna Laholm, Halmstad, Hylte,
Falkenberg och Varberg I6per ut inom utblicksperioden. Detta innebar att en ny upphandling
behdver genomféras med trafikstart i juni 2030. Upphandlingen ar ett tillfalle for en storre
dversyn av busstrafiken. Utredningar behdver goras for att se hur kollektivtrafiken kan och bér
utvecklas, och hur detta bast fangas upp i nytt trafikavtal. Stérre forandringar som ska goras
inom trafikeringen behdver klarlaggas infor upphandlingen, som Stadsbusstrafik Halmstad - 6kad
kapacitet och attraktivitet, Stadsbusstrafik Falkenberg - fortsatt utveckling och Regionbusstrafik kring
Varé station.

Aven busstrafiken i Kungsbacka ska upphandlas pa nytt, med trafikstart i juni 2029. Mer
information om detta finns under rubriken Oversyn Kungsbacka, infér Trafik 2029.



Hallandstrafiken SIDA | 46

NY LINJE LAHOLM - MELLBY INDUSTRIOMRADE OCH SKOTTORP/HAGA

Nya omrdden vaxer fram i Laholm, inklusive ett nytt verksamhetsomrade och det storre
bostadsomradet Haga vid Skottorp. | omradet dar den nya verksamhetsmarken ska ligga finns
ingen kollektivtrafik idag. Dessutom ar laget sddant att en befintlig linje inte kan forsorja omradet
pa ett tillfredsstallande satt genom linjedragningsforandring. | samband med utbyggnaden av
Skottorp kommer det att finnas behov av ett utdkat utbud av resméjligheter fran orten. En ny
linje langs vag 518 kan tillgodose bada dessa behov.

REGIONBUSSTRAFIK - VEINGE OCH KNARED

Infrastruktursatsningar pa Markarydsbanan mojliggor att kéra persontag pa strackan.
Timmestrafik mellan Halmstad och Hassleholm kommer att inforas. Laholms kommun har atagit
sig att skapa attraktiva och funktionella stationsmiljoer i bade Veinge och Knared. Detta
inkluderar anpassning av hallplatser och infrastruktur for att underlatta for resenarerna.

Nar Markarydsbanan 6ppnas for persontrafik ar det viktigt att busslinjenatet och utbudet i
straket ses 6ver och anpassas. Malet ar att optimera anslutningar for att méta resenarernas
behov, i enlighet med de principer som faststallts i det regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Genom en integrerad planering kan kollektivtrafiken i omradet bli bade effektivare och mer
attraktiv for invanarna. Inriktningen med hansyn till persontagtrafik pd Markarydsbanan ar att
linje 324 justeras for att passa tagavgangarna i Veinge, alternativt inférandet av en ny linje som
trafikerar Veinge-Laholm med uppdrag att passa tag. Linje 325 och linje 223 avvecklas.

STADSBUSSTRAFIK HALMSTAD - OKAD KAPACITET OCH ATTRAKTIVITET

Resandet pa huvudlinjerna i Halmstads stadsbusstrafik har haft en positiv utveckling 6ver tid.
Detta har dock lett till kapacitetsbrist pa vissa linjer. Med en fortsatt 6kning av befolkningen
foérvantas dessa brister forvarras. Det finns behov av kapacitetsékning.

Halmstad ar en vaxande stad. Nya bostadsomraden, arbetsplatser och malpunkter behover
forsorjas med kollektivtrafik. Det finns behov av att justera linjenatet.

For att hantera utvecklingen och bidra till malsattningar om kollektivtrafikens marknadsandel
kravs en utveckling av stadsbusslinjenatet i Halmstad. Region Halland och Halmstads kommun
samarbetar kring ett nytt linjenat som ska infoéras 2030. | detta ingar kapacitetsstark
kollektivtrafik med ledbuss, som en langsiktig och effektiv 16sning pa kapacitetsbristen. Med ett
justerat linjenat och 6kat utbud forvantas attraktiviteten 6ka, och kollektivtrafiken blir en viktig
del i att na en mer hallbar utveckling. Mellan regionen och kommunen finns en avsiktsforklaring.
Denna visar att parterna samarbetar for att implementera ett nytt stadslinjenat samt stombuss,
som ska utvecklas till Halmstadexpressen.

Bade Hallandstrafiken och Halmstads kommun behover gora satsningar succesivt Gver
kommande ar, for att ha en fungerande I6sning pa plats ar 2030.

NY BUSSDEPA | HALMSTAD

Den nuvarande bussdepan i Halmstad saknar kapacitet for en utokad trafik med fler och langre
fordon. Lokaliseringsutredning och forstudie har genomforts och det finns nu ett pdgdende
projekt inom Region Halland for att anlagga en ny bussdepa med tillracklig kapacitet och
forutsattningar for en god arbetsmiljo. Nar forvaltningen har radighet dver bussdepaer skapas
konkurrensneutrala villkor for trafikforetagen i anbudsskedet, vilket bedéms aterspeglas i
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anbudens prisnivder. En ny, trafiknara beldgen bussdepa ar en viktig forutsattning for att kunna
utveckla trafiken i Halmstad och méta framtida resebehov.

STADSBUSSTRAFIK FALKENBERG - FORTSATT UTVECKLING

| samarbete med Falkenbergs kommun har en nulagesanalys av stadsbusstrafiken i Falkenberg
genomforts under 2025. Med utgangspunkt i denna, kan férbattringar goras for att fa en mer
effektiv och attraktiv kollektivtrafik inom Falkenberg. De forandringar som gors 2027 ar ett steg
pa vagen men det ar dnskvart med en fortsatt utveckling, som taktar med stadens
bebyggelseutveckling. For att fa en sd bra stadsbusstrafik som mojligt i samband med det nya
trafikavtalet 2030, bor bade Hallandstrafiken och Falkenbergs kommun gora satsningar succesivt
over kommande ar.

REGIONBUSSTRAFIK KRING VARO STATION

Planering pagar for den nya jarnvagsstationen Varo station i de norra delarna av Varbergs
kommun. Stationen kommer att bli ett nav for kollektivtrafiken i omradet. | samband med
Oppnandet av Varo station behover busstrafikens linjenat och utbud ses éver och anpassas pa
basta satt for att mota kundernas resbehov. En 6versyn gors i straket Varberg - Varo - Asa -
Kungsbacka i syfte att fa en samordning av tagtrafik och busstrafik, méta forvantad
bebyggelseutveckling i bland annat Varébacka och Frillesas och att utveckla tagstationerna som
noder i kollektivtrafiksystemet.

NORDOSTRA VARBERG

| de norddstra delarna av Varbergs kommun finns potential att gora linjenatet tydligare. Linjerna
661 och 664 ses over for att fa ett trafikeringsupplagg kring Kungsater och Karl Gustav som ar
enklare for nya resendrer att forsta. | den dversynen behdver hansyn tas till behovet av skolresor
samt kommunens ambitioner om att utveckla Kungsater som serviceort.

OVERSYN KUNGSBACKA, INFOR TRAFIK 2029

Infor nytt trafikavtal som ska trada i kraft 2029, gér Hallandstrafiken och Vasttrafik en storre
oversyn av busstrafiken i Kungsbacka. Nagra fragor som ar viktiga i det arbetet ar mojligheten till
en mer attraktiv stadsbusstrafik, hantering av kapacitetsbrister i regionbusstrafik samt ett
vélfungerande samspel mellan busstrafik och tagtrafik.

Nar det galler stadsbusstrafiken, ar de forandringar som gors 2027 ett steg pa vagen. For att
ytterligare 6ka attraktiviteten och for att méta upp den utveckling som férvantas i Kungsbacka
stad behdvs en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken.

Nastan halften av alla resor med regionbusstrafik i Halland sker i Kungsbacka. Behovet av resor
in mot tatort ar stort och vaxande, vilket med tiden har lett till kapacitetsproblem med manga
staende passagerare och till viss del franakta resenarer. En effektiv atgard mot kapacitetsbrist ar
att anvanda langre och mer kapacitetsstarka bussar. Ett arbete har paborjats, dar vissa strackor
och hallplatser har provkérts med ledbuss. | férsta hand ar det linje 731 (Alskogsbrécka - Onsala
- Kungsbacka) som ar aktuell for ledbuss. Pa andra linjer med kapacitetsbrister planeras for
boggibuss och behoven av férstarkning synliggors i pagaende forstudie.

For att fa en sa bra busstrafik som méjligt i samband med det nya trafikavtalet 2029, behéver
Hallandstrafiken, Vasttrafik och Kungsbacka kommun fortsatta samarbetet med sikte pa en
effektiv och attraktiv kollektivtrafik. Trafikering, infrastruktur och bebyggelseutveckling behéver
gad hand i hand. Kollektivtrafiksystemet behover rustas for att hantera resbehov och for att bidra
till en hallbar utveckling.
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5. SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.1 FARDTJANST, SJUKRESOR OCH SKOLSKJUTS MED PERSONBIL

Sarskild kollektivtrafik ar en form av kollektivtrafik som tillhandahalls resenarer baserat pa
myndighetsbeslut eller reglemente. Hallandstrafiken ansvarar for samordning och utveckling av
skolskjuts, fardtjanst och sjukresor, pd uppdrag av de hallandska kommunerna och Region
Halland. Uppdraget omfattar huvudsakligen upphandling, planering och hantering av avtal och
affarsverksamhet samt driftrelaterade fragor med kontrakterade trafikforetag och intressenter.

Hallandstrafiken tillhandahdller en bestallningscentral for fardtjanst for samtliga kommuner och
for sjukresor i hela Halland. Dessutom fungerar Hallandstrafiken som myndighetsutdvare enligt
lagen om fardtjanst och riksfardtjanst for alla kommuner i Halland férutom Kungsbacka
kommun. Den sarskilda kollektivtrafiken syftar till att skapa synergier som annars skulle vara
svara att uppna om uppdragen hanterades separat, bade inom den sarskilda kollektivtrafiken
och i samverkan med den allmanna kollektivtrafiken.

Serviceresor utfor huvudsakligen uppdrag inom den sarskilda kollektivtrafiken, men aven en
mindre andel inom den allmanna kollektivtrafiken, som ar tillganglig for alla genom Nartrafik och
Bestallningstrafik. Gemensamt for dessa resor ar att de samplaneras med &vrig anropsstyrd
trafik for att uppna den mest kostnadseffektiva l6sningen. Den sociala och ekonomiska
hallbarheten i transporterna ar av stor betydelse, vilket innebar ett starkt fokus pa trygga, sakra
och kostnadseffektiva resor.

5.1.1 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

FORARBRIST

Branschradet Svensk Kollektivtrafik uppmarksammar en forarbrist inom serviceresor i hela
Sverige. Som motsvarande organisationer pa nationell niva, férvantas Hallandstrafiken paverkas
av den utmaning bristen pa forare leder till pa kortare och pa nagot langre sikt. Hallandstrafiken
bidrar genom Svensk Kollektivtrafik till att identifiera strategier for att 0ka foraryrkets attraktion.
Svensk Kollektivtrafik samverkar dessutom med berdrda myndigheter for att ytterligare bidra till
forbattringar fér branschen.

Aven i fall dér 6kade kostnader for férare och fordon kan accepteras, kvarstar utmaningar
kopplat till att rekrytera férare inom ramen for aktuella trafikavtal. Dessutom betonar Svensk
Kollektivtrafik vikten av att aven under en langre tid framdver, i starkare och i svagare
konjunkturer, aktivt arbeta for att bidra till héjd attraktivitet for foraryrket. Med en hog
genomsnittsalder pa forarkaren ar det viktigt att i mojligaste man behalla redan tillgangliga
forare samtidigt som ett aktivt arbete for att attrahera nya forare till yrket pagar.

OKAD EFTERFRAGAN PA FARDTJANST OCH SJUKRESOR

Over en langre tidshorisont ser Hallandstrafiken att den demografiska utvecklingen i Halland kan
skapa utmaningar kopplat till sarskild kollektivtrafik. Liksom fér Sverige som helhet, férvantas
Halland over tid fa en 6kande andel dldre personer i befolkningen, vilket antas leda till 6kade krav
pa samhaéllsresurser kopplat till vard och omsorg.

Inom serviceresor tros behovet av fardtjanst 6ka i samtliga hallandska kommuner, vilket kan
bidra till utmaningar ur saval sociala som ekonomiska hallbarhetsperspektiv. Fér att mota en
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okad efterfragan pa serviceresor vill Hallandstrafiken hitta vagar for att ytterligare effektivisera
och samplanera resor. For att astadkomma effektivisering satter Hallandstrafiken stor vikt vid
fortsatt dialog och samverkan med kommuner och verksamheter.

KOSTNADSUTVECKLING

Kostnadsutvecklingen inom serviceresor paverkas huvudsakligen av tre faktorer: anbudspriserna
vid upphandling av trafik, indexering av trafikavtal och resandeutveckling.

De nuvarande avtalen tradde i kraft i juli 2023. Hallandstrafiken samlar kunskap kring ingangna
avtal for att redan under innevarande ar paborja forberedelser infér forandringar av kommande
avtal, vilka ska ingas inom utblickens tidshorisont.

Indexering av trafikavtal paverkas framst av drivmedelspriser och I6ner. Under de senaste fem
aren har Hallandstrafiken sett stor kostnadspaverkan orsakad av drivmedelspriser och allman
inflation.

Under 2025 har den resandeutveckling som noterats sedan pandemins slut inbromsat, vilket gér
att resandet i Halland pa total niva inte driver starkt 6kande kostnader. Men antalet resor
befinner sig pa en hég niva och variationer inom och mellan kommuner kan paverka kostnader
kopplat till bade kommuner och verksamhetsomraden. Hallandstrafiken behéver félja
kostnadsutvecklingen och diskutera denna med respektive uppdragsgivare for att sakerstalla
samsyn kring serviceresors kostnadsutveckling.

5.1.2 MAL OCH MALUPPFYLLNAD

RESANDEUTVECKLING OCH RESANDE

Under 2025 utférdes cirka 860 000 resor med sarskild kollektivtrafik med sarskild kollektivtrafik,
en 6kning med 0,5 procent jamfort med 2024. Darmed noterar Hallandstrafiken att den kraftiga
okning i resande som registrerats sedan pandemiaret 2020 planar ut pa en totalniva.

Figuren nedan visar det rullande arsvardet for fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Under hela
2025 haller sig detta varde mellan 855 000 och 860 000, vilket &r en skillnad mot tidigare ar da
resandet stadigt har 6kat. Okningen &r procentuellt ndgot hogre kopplat till skolskjuts an till
fardtjanst och sjukresor totalt sett for Halland. Precis som under tidigare ar star fardtjanstresor
for ungefar 60 procent av samtliga resor, skolskjuts fér 20 procent av resorna och sjukresor for
20 procent.

Aven om resandedkningen avtagit jamfort med féregdende ar, noteras att Hallandstrafiken
under 2025 utfort fler serviceresor an ndgonsin tidigare.
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Figur 28. Resandeutveckling for serviceresor (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts pa total niva)

Punktligheten for de utforda serviceresorna uppgick till 93,6 procent under 2025. Det motsvarar
nivan pa punktlighet under 2024 och 2023, samtidigt som det ligger strax under malvardet
uppsatt till 95 procent. Hallandstrafiken kan konstatera att det ar svart att na riktigt hoga varden
pa punktlighet under de timmar pa dygnet da tillgangen till bilar ar knapp i férhallande till den
stora mangd resor som genomfors.

9 av 10 kunder ar ndjda eller mycket ndéjda med resan (fran hamtning till ldmning), vilket innebar
att malvardet uppfylls. Under aret inkom cirka 1200 klagomal och dessa berér 0,14 procent av
det totala antalet resor, vilket motsvarar férvantan som faller inom malvardet.

Hallandstrafiken har under 2025 genomfért 40 inspektioner i syfte att sakerstalla att fordon och
forare ar utrustade enligt gallande avtal. Under sju av arets kontroller godkandes férare och
fordon pa samtliga inspektionspunkter.

BESTALLNING AV RESA

Bestallningscentralen har under 2025 hanterat cirka 555 000 samtal. Jamfort med 2024 ar det en
O0kning med cirka 36 000 samtal, vilket ar en féljd av att Hallandstrafiken sedan 1 april agerar
bestallningscentral dven for Kungsbacka fardtjanst och skolskjuts.

Trots att Kungsbacka fardtjanst och skolskjuts tillkommit sedan 1 april, har bestallningscentralen
uppnatt goda kvalitetsnivaer med uppfyllda malvarden for samtalslangd, svarstider och néjdhet
vid bestallning.

9 av 10 kunder ar ndjda eller mycket néjda med bestallning av fardtjanst och sjukresor.

Bestallningscentralens effektivitet ar hog, med samtalslangder pa i genomsnitt 125 sekunder och
88% av alla samtal som besvaras inom fem minuter.

Samtliga malvarden kopplat till bestélining av resa dvertraffas, forutom det hogt satta malvardet
pa digitala bestallningar. Under 2025 bestalldes 10,1% av alla resor digitalt via Serviceappen. Har
ser Hallandstrafiken en ldngsam, men stabil, 6kning av antalet bokningar. Hallandstrafiken
forstar att det ar svart att tvinga malgruppen till digitala bestallningar via anvandning av en app
pa kort sikt. Samtidigt identifierar Hallandstrafiken ett anvandande av appen for avbokningar och
kontroll av resor, sarskilt gallande skolskjuts i bil.
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HANDLAGGNING AV FARDTJANSTANSOKNINGAR

Under 2025 tog Hallandstrafiken emot och handlade 3 273 ansoékningar om fardtjanst. Detta ar i
paritet med 2024 och 2023, vilket ocksa ligger i nivd med mangden ansdkningar fére pandemin.
Fler &n fyra av tio ansékningar inkommer digitalt och 85 procent av kunderna ar néjda eller
mycket nojda med fardtjansthandlaggningen. Det innebar att tva av tre malvarden kopplat till
fardtjansthandlaggningen uppfylls.

Hallandstrafikens handlaggningstid har varit langre under aret. 62 procent av arendena har
handlagts inom fyra veckor och Hallandstrafiken kan konstatera att det definierade malvardet pa
75 procent inte uppnas. Hallandstrafiken ser att den langre handlaggningstiden hanger samman
med pensionsavgang med efterféljande nyrekrytering.

5.1.3 VERKSAMHETSUTVECKLING INNEVARANDE OCH KOMMANDE AR

UTVECKLING AV NARTRAFIK

| glesbefolkade omraden dar utbudet av allman kollektivtrafik &r mindre omfattande, kan
nartrafik fungera som ett komplement till den allmanna kollektivtrafiken. | omrdden dar det
sallan eller aldrig gar ndgon buss kan da nartrafik bidra till en socialt och ekonomiskt hallbar
transportforsorjning. For Hallandstrafiken skapas nartrafiken genom samverkan och samordning
mellan den allmanna och sarskilda kollektivtrafiken.

Principerna for nartrafiken ses éver under 2026. Med fokus pa 6kad enkelhet vill Hallandstrafiken
erbjuda kunderna en forenklad nartrafik, med tydliga resevillkor som ar latta att forsta och dar
bokning och betalning smidigt kan hanteras digitalt. Aven visering bér kunna ske med enkelhet.
Samtidigt vill Hallandstrafiken aven fortsatt erbjuda en ekonomiskt och socialt hallbar I6sning.

Under 2025 har Hallandstrafiken utvecklat funktionalitet fér bokning av nartrafik i
Hallandstrafikens app Serviceresan som en forberedelse for driftsattning under 2026. Ett
férandrat nartrafikerbjudande med tillhérande funktionalitet i appen Serviceresan kommer att
lanseras i en utvald kommun under innevarande ar. Efter analyser och utvarderingar, utvecklas
erbjudandet vidare och planeras inforas i fler kommuner inom kollektivtrafikplanens utblick.

FORTSATT UTVECKLING AV DIGITALA LOSNINGAR

Hallandstrafiken forstar att ett malvarde pa 20 procent digitala bokningar av serviceresor ar
efterstravansvart pa langre sikt, men inom en kort tidsram ar malvardet oerhort svart att uppna
inom serviceresors malgrupp. Malvardet kopplat till digitala bokningar reduceras darfér under
2026, for att ge utrymme for en mer realistisk malsattning under aret.

Bestallningscentralen kommer fortsatt att aktivt forespraka digital bokning samtidigt som redan
genomforda kommunikationsinsatser kommer att hanvisa till Hallandstrafikens digitala verktyg
Serviceappen. Under 2025 genomférde Hallandstrafiken flera kommunikationsinsatser for att
stodja 6vergangen till digitala verktyg inom fardtjanst. Hallandstrafiken har nu tydlig och
uppdaterad information pa hemsida och i kundutskick. P& hemsidan finns aven filmer med
tydliga instruktioner for hur anvandare sdval som ombud anvander appen.

Under innevarande ar kommer Hallandstrafiken att utdka mojligheterna for digitala bokningar
och tillgang till digital information genom att erbjuda bokning och information aven for
arbetsresor och studieresor. Malgrupperna for de aktuella resorna ar relativt sma, men
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Hallandstrafiken har tagit del av uttryckta 6nskemal om digitala bokningsmaéjligheter samt
identifierat en hog digital mognad inom malgrupperna.

FORTSATT EFFEKTIVISERING AV TRAFIK

Hallandstrafikens metod for att mota resandeutvecklingen bestar i forsta hand av att se éver
mojligheter for 6kad samordning och effektivitet, och i andra hand av att utdka antalet resurser
som ar mer kostnadsdrivande. Under 2025 har Hallandstrafiken utdkat resurserna inom fast
planering for att se 6ver verksamhetsresor. Arbetet ar upplagd pa ett satt som paminner om
redan infort arbetssatt rorande daglig verksamhet. Forandringen ger mojligheter att bade 6ka
samordningen och att hoja resenarers och personals upplevda kvalitet.

Under kollektivtrafikplanens utblick ser Hallandstrafiken en potential att 6ka samordningen for
langre sjukresor.

En fortsatt effektivisering av trafik forutsatter en fortsatt god dialog mellan Hallandstrafiken och
dess uppdragsgivare for att identifiera majligheter till 6kad samordning och for att sakerstalla att
resurser anvands for de som verkligen behdver dem.

5.2 SKOLSKJUTS MED BUSS

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts for
grundskoleelever till den skola dar kommunen placerar eleven och under vissa omstandigheter
aven till skolor som eleven valt. Beslut om vem som har ratt till skolskjuts och under vilka
omstandigheter far inte 6verlatas till ndgon annan organisation. Denna myndighetsutévning
hanteras darfor av respektive hallandsk kommun.

Hallandstrafiken upphandlar, samordnar och planerar skolskjutstrafiken for samtliga hallandska
kommuner.

Hallandstrafikens mal att utforma en saker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik. Samordning
sker mellan linjetrafik och skoltrafik, men aven mellan olika former av sarskild kollektivtrafik.
Hallandstrafiken ser att samordning av kompetens och resurser bade leder till god kvalitet och till
kostnadseffektivitet. Genom detta tar Hallandstrafiken vara pa samhallets resurser pa basta satt.

5.2.1 MALUPPFYLLNAD

KUNDNOJDHET

Som ett led i Hallandstrafikens uppféljning av leveranskvalitet har en néjdhetsundersékning
genomforts under lasaret 2024-2025. Varje manad har slumpmassigt utvalda elever och
malsman tillfrdgats om sin nojdhet kopplat till skolskjuts med buss. Eleverna har tillgang till
skolskjuts och gar i arskurs 0 till arskurs 9.

Majoriteten av malsméannen ar ndjda eller mycket néjda med skolskjutsen som helhet under
lasaret. Hallandstrafiken ser en variation i néjdhet mellan de olika hallandska kommunerna, se
nedan.
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Figur 29. Vardnadshavares n6jdhet med skolskjuts med buss som helhet, lasaret 2024-2025

ELEVUNDERLAG

Antalet skolskjutsberattigade elever som Hallandstrafiken planerar fér, bade pa upphandlad
skolbuss och allman kollektivtrafik, uppgick till cirka 10 000 elever under lasaret 2024/2025.

Planering av skolskjutsar paverkas i stor utstrackning av férandringar av skolenheter i de olika
kommunerna. Demografiska forandringar med minskade barnkullar paverkar ocksa
skolskjutsplaneringen. Vilken effekt ett minskande elevantal har pa skolskjutsar i en given
kommun ar beroende av manga faktorer, varfér Hallandstrafiken uppskattar en fortsatt nara
dialog med de halldandska kommunerna.
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5.2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING INNEVARANDE OCH KOMMANDE AR

FORTSATT SYSTEMINTEGRATION

Gallande skolskjuts kommer Hallandstrafiken framover att fokusera pa integration av
handlaggnings- och planeringssystem. Syftet ar att 0ka den administrativa effektiviteten och att
sakerstalla informationsfléden. Malsattningen ar att mojliggora hogre servicenivaer for elever
och vardnadshavare. For att nd malsattningen kravs att informationsflédena dven nar de
trafikforetag som utfoér transporterna.

LINJELAGGNING AV SKOLBUSS

Med hjalp av skolskjutsen som bas vill Hallandstrafiken erbjuda allménheten tillgang till 6kad
mobilitet. Under innevarande ar utfér Hallandstrafiken i samarbete med Laholms kommun ett
projekt dar utvalda skolbusslinjer ppnas upp for allmanheten. Projektet utvecklas och
genomfors i samrad med kommun, utférande trafikforetag och resenarer.

5.2.3 LANGSIKTIG PLAN FOR TIDTABELLSKIFTEN

Det ar viktigt for Hallandstrafiken att varje kommun vid planering av lasarens start- och slutdagar
for skolorna tar hansyn till tidtabellsskiften. Trafikutbudet skiljer sig at under sommartidtabellen
jamfort med resten av aret. Om en kommun forlagger skoldagar under sommarperioden och har
behov av allman kollektivtrafik for sina elever, behéver kommunen kontakta Hallandstrafiken i
god tid. Kostnaden for denna trafik kommer att regleras likt tillkdp och faktureras kommunen.

Figuren nedan visar vid vilka datum tidtabeller kommer att justeras de kommande aren.

Ar Overgang till sommar, | Overgang till hést, natt | Tidtabellsskifte i december,
natt mot mandag: mot mandag: startdag:

2026 | Ma 15 juni Ma 17 augusti S6 13 december

2027 | Ma 14 juni Ma 16 augusti S0 12 december

2028 Ma 12 juni Ma 14 augusti S6 10 december

2029 | Ma 18 juni Ma 20 augusti S0 9 december

2030 | Ma 17 juni Ma 19 augusti S0 15 december

Figur 30. Tider for tidtabellsskiften, 2026-2030

Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och dterkommer arligen, vanligtvis vid tre
tillfallen. Det mest omfattande skiftet sker i december och galler i hela Sverige, dar Trafikverkets
process for tilldelning av kapacitet enligt den arliga jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) foljer EU-
standard. Skiftet i december har lange utgjort det storsta skiftet nar det galler trafikférandringar.
Enligt ett tillagg till EU-direktiv 2001/14/EC ska andring av tidtabeller for tag ske andra lérdagen i
december och andra l6rdagen i juni och endast i undantagsfall vid andra tidpunkter.
Tidtabellsskiftena under sommaren genomfdérs framst for att anpassa utbudet efter ett forandrat
resbehov jamfort med resten av aret. | Halland minskar generellt omfattningen av regiontrafik pa
sommaren, vilket beror pa minskat arbets- och skolresande, samtidigt som stadsbusstrafiken i
viss man okar pa grund av okat fritidsresande.
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6.1 NYCKELTAL FOR DEN ALLMANNA KOLLEKTIVTRAFIKEN

6.1.1 ANTAL RESOR OCH PRODUKTION PER LINJE 2025

REGIONBUSSTRAFIK

Nyckeltal fér den allméanna kollektivtrafiken i Halland 2024 Ef bestallningstrafik
P P Km % av tot Tim.produ % av tot Medel- Antal Antal % med %avtot Antaldten Antaldt Antaldt
Linjenr Linjestrackning . produkt i tim.prod . resor med N "
produktion ktion A hastighet  resor skolkort resande vardag enlérdag enséndag
km uktion skolkort
145 Halmstad - Vaxjo 133045 1.1% 2487 0,8% 53,5 34092 5455 16% 0,7% 9 2 2
223 Laholm - Knared 76035 0,6% 1703 0,5% 44,7 17 854 6785 38% 0,3% 7 0 o
225 Laholm - Mellbystrand - Bastad Station 270988 2,2% 9586 3,0% 283 60 229 40 484 58% 1.4% 22 12 8
226 Laholm - Skottorp - Bastad 59630 0,5% 1916 0,6% 31,1 9226 3788 41% 0,2% 5 Q o]
227 Laholm - Ranneslov - Vaxtorp 95109  0,8% 278  0,9% 34,1 31 959 16 281 51% 0,6% 10 0 0
228 Laholm - Ysby - Hishult 19662 0,2% 421 0,1% 46,7 1695 1017 60% 0,0% 2 0 a
314 Halmstad - Gullbranna - Eldsberga 278253 2,3% 9581 3.0% 29,0 85 391 21757 25% 1,7% 20 6
316 Halmstad - Aled - Oskarstrem 384715 3,1% 12131 3,7% 31,7 180411 37716 21% 3,5% 28 9
318 Halmstad - Simlangsdalen 75 508 0,6% 2031 0,6% 37,2 12 995 2457 19% 0,3% 5 8 2
319 Halmstad - Ténnersjo 21862 0,2% 703 0.2% 31,1 1318 1015 T7% 0,0% 3 Q o]
323 Halmstad - Veinge by - Laholm 30432 0,2% 853 0,3% 35,7 5891 2737 6% 0,1% 2 0 0
324 Halmstad - Veinge - Laholm 498 435 4,0% 15473 4,8% 32,2 215 455 51 486 24% 4,2% 27 16 8
325 Halmstad - Markaryd 260 792 21% 4916 1.5% 53,0 15 766 7829 50% 0.3% 8 0 1
330 Halmstad - Harplinge 172032 1,4% 5212 1,6% 33,0 51590 18518 36% 1,0% 15 Q o]
340 Halmstad - Oskarstrém - Spenshult 135072 1,1% 3348 1,0% 40,3 53 058 747 14% 1,0% 9 5 5
350 Halmstad - Haverdal - Falkenberg 586 491 4,8% 15877 4,9% 36,9 155 665 32705 21% 3,0% 25 8
351 Halmstad - Getinge - Falkenberg 752428 6,1% 20670 6,4% 36,4 280 762 61075 22% 5,5% 27 8
400 Halmstad - Oskarstrém - Hyltebruk 231203 1,9% 4776 1,5% 48,4 69 533 26 342 38% 1,4% 9 o}
401 Hyltebruk - Oskarstrém - Halmstad 754 498 6,1% 17367 5,4% 43,4 232697 56488 24% 4,5% 21 10 7
430 Torup - Kinnared - Hyltebruk 91 636 0,7% 2033 0,6% 45,1 9462 3785 40% 0,2% 9 0 o}
431 Hyltebruk - Unnaryd 161 889 1,3% 3221 1,0% 50,3 20703 8635 42% 0,4% 13 0 o]
432 Hyltebruk - Gislaved 86957 0,7% 1760 0,5% 49,4 2 466 1236 50% 0,0% 5 Q o]
509 Falkenberg - Bobergsudde - Eftra 37861  0,3% 1278 0,4% 29,6 8692 6112 70% 0,2% 4 0 0
517 Falkenberg - Arstad - Bjarnared 56 267 0,5% 1313 0,4% 42,9 10766 5678 53% 0,2% 4,5 0 o]
553 Falkenberg - Léngas - Morup 112473 0,9% 3178 1.0% 354 33948 16 368 48% 0,7% 13 4 0]
555 Falkenberg - Ullared 399 508 3.2% 8794 2,7% 45,4 155953 40169 26% 3,0% 20 13 4,5
556 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 366 867 3,0% 8329 2,6% 44,0 132 581 25884 20% 2,6% 17 10 8,5
557 Falkenberg - Vessigebro 24 389 0,2% 597 0.2% 40,9 10 689 5325 50% 0,2% 2 Q o]
558 Ullared - Atran - Fegen 132393 1,1% 2607 0,8% 51,2 35020 18387 53% 0,7% 10 S15] 0
560 Ullared - Alvsered 79 507 0,6% 1651 0,5% 48,2 23742 0 9 34 o]
614 Varberg - Asa 62642  0,5% 1381 04% 45,3 6708 1811 27% 0,1% 45 0 0
615 Varberg - Bua - Frillesas 900 915 7.3% 22640 7,0% 39,8 199161 43083 22% 3,9% 36 12 10
616 Varberg - Veddige 129623 1.1% 3837 1.2% 338 44938 10787 24% 0,9% 10 6 0
620 Varberg - Karradal 9402 0,1% 280 0,1% 33,5 3268 2451 75% 0,1% 1 0 0
651 Varberg - Ullared 416 902 3,4% 39664 3,0% 431 155 483 23462 15% 3,0% 22 15 1
652 Varberg - Tvaaker - Falkenberg 454 097 3,7% 12518 3,9% 36,3 192 467 57 245 30% 3,8% 25 10 4,5
653 Varberg - Tvaaker 77047 0,6% 2157 0,7% 35,7 16393 9493 58% 0,3% 9 6 6
660 Varberg - Himle - Dagsas 20397 0,2% 505 0,2% 40,4 3960 2620 66% 0,1% 1 0 0
661 Varberg - Rolfstorp - Karl-Gustav 118 447 1.0% 2777 0,9% 42,7 29 037 11 565 40% 0,6% 6 1 0
662 Varberg - Tronninge - Valinge 58671 0,5% 1466 0,5% 40,0 16 741 9595 57% 0,3% 7,5 0 0
664 Varberg - Stackends 85374 0,7% 1964 0,6% 43,5 28 596 20984 73% 0,6% 5 0 0
666 Varberg - Traslovslage - Skallinge 13145 0,1% 300 0,1% 43,8 1588 4 0% 0,0% 2 2 0
668 Varberg - Sallstorp - Istorp 15944 0,1% 378 0,1% 42,2 2735 1973 72% 0,1% 1 0 0
690 Breared - Varo Bruk - Ringhals 39600 0,3% 1088 0,3% 36,4 13980 6192 44% 0,3% 2 0 0
691 Traslavslage - Ringhals 16 887 0,1% 447 0,1% 37,8 9242 122 1% 0,2% 1 0 0
692 Varberg - Ringhals 32140 0,3% 844 0,3% 39,3 19938 5697 29% 0,4% 2 0 0
693 Traslovslage - Ringhals. 18 898 0,2% 502 0,2% 37,7 5120 177 3% 0,1% 1 0 0
694 Varberg - Ringhals 14037 0,1% 335 0,1% 41,9 11705 288 2% 0,2% 1 0 0
695 Tronninge - Ringhals 31971 0,3% 747 0,2% 42,8 9650 206 2% 0,2% 2 0 0
697 Varberg - Ringhals 14102 0,1% 280 0,1% 50,3 7753 12 0% 0,2% 1 0 0
717 Roshult - Kungsbacka 69 567 0,6% 1682 0,5% 41,4 38230 23320 61% 0,7% 8 0 0
720 Kungsbacka - Sarogarden 402104 3.3% 12928 4,0% 311 243 604 75517 31% 4,8% 37 17 17
730 Alskogsb-Iserds-KBA stn 39581  03% 1249 0,4% 31,7 20549 5726 28% 0,4% 6 0 0
731 Kba stn. - Alskogsbracka 504 669 4,1% 16 360 5,0% 30,8 511727 193928 38% 10,0% 41 27 17
732 Frillesés-Fjards-KBA stn 571453 4,6% 14 056 4,3% 40,7 381833 105914 28% 7,5% 28 30 16
733 Alskogsbr-Stenstugan-KBA stn 209729 1.7% 5845 1.8% 35,9 101 394 46930 46% 2,0% 19 14 7
734 Alskgsbr-Tréskeberg-KBA stn 367115 3,0% 9718 3,0% 37,8 199 802 75042 38% 3,9% 39 29 17
735 Kungsbacka stn. - Lindome stn. 32277 0,3% 1154 0,4% 28,0 22515 12189 S54% 0,4% 6 0 0
740 Hallingsjé - Fjaras 92136 0,7% 1985 0,6% 46,4 16 705 10883 65% 0,3% 8 0
741 Kba stn.-Nakalla-Satila 111297 0,9% 2775 0,9% 40,1 55220 30013 54% 1,1% 9 0 0
742 Kungsbacka station-Férlanda 226 685 1,8% 5853 1,8% 38,7 174110 53898 31% 3,4% 27 20 15
743 Litserhult-Fjaras 67 452 0,5% 1581 0,5% 42,7 21960 18 050 82% 0,4% 7 7 0
744 Kungsbacka stn.-Idala-Horred 110712 0,9% 2286 0,7% 48,4 39351 17 396 44% 0,8% 8 0 0
745 Fjarés-Asa-ldala 57702 0,5% 1259 0,4% 458 16 668 14825 89% 0,3% 7 0 0
746 Kba stn-Frillesas-Stattaredsv 52187 0,4% 1141 0,4% 45,7 20809 12906 62% 0,4% 4 0 0
747 Kungsbacka station-Olmanas 39880  0,3% 1323 04% 30,1 25729 18451 72% 0,5% 6 0 0
748 Kyrkobyn-Landa-Asa 42212 0,3% 1116 0,3% 37.8 17 644 15512 88% 0,3% 5 0 0
X3 Sar6/Kullavik - Goteborg 383741 3,1% 11029 3,4% 34,8 470051 131614 28% 9,2% 94 43 39
Summa 12312635 324372 37.96 5124975 1602813 860 374 237

STADSBUSSTRAFIK
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-
Hallandstrafiken
% avtot | % av tot Antal % av tot
- . " N Km Tim.predu| . Medel- Antal % med Antal turer |Antal turer |Antal turer
Linjenummer Linjestrackning produktion produkt ktion tim.prod hastighet | resor resor med skolkort produkt envardag | enlordag | ensondag
km uktion skolkort resande
1-18 Halmstad stadstrafik 3182 080 58,3% 156 226 58,5% 204 4107 603 243970 5,9% 66,7%: 886 612 443
1 Laholm stadstrafik 172821 3,2% 7063 2,6% 245 97872 106 70 66
1-14 Falkenberg stadstrafik 586824 | 10,7% 27 851 10,4% 21,1 525 306 27151 5,2% 8,5% 273 130 93
1-15 Varberg stadstrafik 1064004 | 195% 51350 ( 19,2% 20,7 760 895 61889 B1% 12,4% 314 173 143
1-5 Kungsbacka stadstrafik 455 200 83% 24776 9,3% 184 668 552 153767 23,0% 10,9% 287 131 114
Summa 5460930 267 267 21,00 6160228 | 486778 1876 1116 859
TAGTRAFIK
L. L. . . Produktion % av tot Tim.produ % avtot Medel- Antal Antal % med %avtot Antal dt en | Antal dt | Antal dt
Linjenr Linjestréckning . produkt | tim.prod N resor med produkt N N
tagkm ktion A hastighet | resor skolkort vardag | enlérdag |en séndag
km uktion skolkort resande
Krésatagen Halmstad-J6nkoping/Nassjo 205 757 5,4% 2827 6,4% 2! 113594 - - 1,4% 5 4 4
Vasttagen Varberg-Borés 206 431 5,4% 3253 7,3% 63 150 502 - - 1,9% 12 6
‘f}resundstég Malmé-Halland-Goéteborg 2812330 | 73,8% 30682 | 69.2% 92 5030000 2 2 62,6% 30 19 19
Vasttagen Varberg - Géteborg 193120 51% 1959 4,4% 99 309 098 - - 3,8% 7 0 a
Pagatag Halmstad-Helsingborg 109 225 2,9% 1175 2,7% 93 72518 = = 0,9% 7 0 o]
Vasttagen Kungsbacka-Goteborg 285 898 7,5% 4434 10,0% 64 2 360 680 - - 29,4% 60 40 39
Summa 3812761 44330 81 8036392 121 69 68




Hallandstrafiken
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6.1.2 RESANDEUTVECKLING PER TRAFIKSLAG 2010 - 2025

REGIONBUSSTRAFIK

Regionbuss

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

5060 884
4938 608
4 839 666
4851692
4996 734
5091017
5370388
5398 380
5491326
5376935
2973 643
2992427
5045737
4921139
5002879
5002879

STADSBUSSTRAFIK

Halmstad stadbuss Falkenberg stadsbuss  Varberg stadsbuss
2010 3608012 277060 302 461
2011 3 867 698 337667 312937
2012 3823498 408 035 314518
2013 3 508 268 449 435 319 098
2014 3603 007 464 687 379438
2015 3751782 496 784 400 538
2016 3971106 550 804 545 906
2017 4134 216 544 739 639 606
2018 4 307 240 552544 799 487
2019 4 254 489 549 939 851942
2020 2 386 709 3214323 507 368
2021 2275597 300037 461 220
2022 3618 246 473003 724730
2023 3943 961 595591 764 583
2024 4107 600 627 213 769 618
2025 4378575 620 630 774 866
TAGTRAFIK
Oresundstag Viasttagen Kungsbackapendeln Vasttagen Varberg - Boras Krisatag
2010 2 880000 2321407 14 203 26524
2011 3090000 2570972 40073 54 863
2012 3880000 2076 480 63770 54072
2013 4220000 2037517 82576 61194
2014 4428000 1871563 83170 62 651
2015 4565213 1935946 77 325 63 058
2016 4568683 1924624 106 414 56052
2017 4641703 2184747 150527 112 696
2018 4780703 2553869 167928 145229
2019 5019116 2505523 159588 153 170
2020 3162043 1643824 90377 84243
2021 2660131 1596 157 47 783 111592
2022 4512 337 2205638 33647 160 808
2023 4750000 2349552 126 210 142912
2024 4729000 2356779 150 650 126 413

Kungsbacka stadshuss
223007
225891
250 348
257909
256 326
308 119
412 155
476 706
523 390
534 696
239 299
285 486
629 990
665 234
668 552
617 381

Laholm stadsbuss

86 308
91088
98 810
113 169

Pagatag Halmstad- Helsingborg Vésttagen Varberg - Goteborg

3850
153250
162 500
168 198
175148

89139
52703
70840
54211
92781

2205
53349
129126
201958
135870
112222
193 101
225274
303 088
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6.2 INFRASTRUKTUR 2025

6.2.1 HALLPLATSLAGEN FOR TILLGANGLIGHETSANPASSNING

De angivna malen for tillganglighetsanpassning, som beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, kvarstar och anstrangningarna for att nd dessa mal fortsatter
genom effektiv samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och Hallandstrafiken.
Hallandstrafiken dgnar sig dessutom at kontinuerligt utbyte och uppgradering av
hallplatsutrustningen, inklusive vaderskydd. Innan varje betydande ombyggnad genomfors, gors
en noggrann analys dar foljande fragor beaktas:

e Ardettroligt att hallplatsen kommer att vara i drift under en 6verskadlig framtid?

e Kan flera narliggande hallplatser sammanfogas for att minska antalet? Detta kan vara
fordelaktigt bade ur sdkerhetssynpunkt och ekonomisk synvinkel. Malet ar att
uppratthalla de avstand mellan hallplatser som faststalls i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

e Kan arbetet samordnas med andra byggprojekt, sdasom gang- och cykelbanor? Om en
gang- och cykelbana planeras, kan det férbattra hallplatser inom samma projekt?

Aterstaende antal hallplatslagen att bygga om till enligt trafikférsérjningsprogram
(inventerat december 2025)

Statligt vagnat

Kommunalt
vagnat
Enskilt vagnat

Summa/kommun
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6.2.2 FORDELNING PER VAGHALLARANSVAR

Uppdaterad december 2025. Bokstaven efter hallplatsnamnet ar lagesbeteckningen.

* = endast mindre atgard kravs for att uppna tillganglighetsanpassning, oftast enbart
plattlaggning.

LAHOLM

P& Trafikverkets vag:

Laholm Brandstationen A
Laholm Brandstationen B
Veinge station A *

Pa kommunal vag:
Laholm Industrigatan A
Laholm Industrigatan B

Laholm Repslagaregatan A
Laholm Repslagaregatan B

Laholms bussterminal B
Laholms bussterminal C
Laholms bussterminal D
Laholms bussterminal E

Pa enskild vag:

HYLTE

Pa Trafikverkets vag:
Rydobruk A
Rydobruk B

Pa kommunal vag:
Hyltebruk Sjukstugan A
Hyltebruk Sjukstugan B

Pa enskild vag:



Hallandstrafiken

HALMSTAD

Pa Trafikverkets vag:
Oskarstrom Bronsgatan A

Oskarstrom Bronsgatan B
Skipas A

Tréonninge A

Aled A

Aled B

Pa kommunal vag:
Frésakull A

Frésakull B

Frosakull Campingstigen A
Frésakull Campingstigen B

Frésakull Erik Staels vag A
Frosakull Erik Staels vag B
Frosakull Villavagen A
Frésakull Villavéagen B
Gorvik A

Gorvik B

Halmstad Byvagen B
Halmstad Cirkusplatsen A
Halmstad Cirkusplatsen C
Halmstad Flygplats A
Halmstad Frennarpsvagen A
Halmstad Frennarpsvagen B
Halmstad Fridhemsparken A
Halmstad Fridhemsparken B
Halmstad Gronevangsvagen A
Halmstad Gronevangsvagen B
Halmstad Jesperslundsvagen
A

Halmstad Kardvagen A
Halmstad Kardvagen B
Halmstad Kolastigen A
Halmstad Kolastigen B
Halmstad Karleken A
Halmstad Larsfridsvagen A
Halmstad Larsfridsvagen B
Halmstad Linehed A
Halmstad Linehed B *
Halmstad Lummervagen B

Halmstad Magnus Stenbocks
vagA

Halmstad Norra Utmarken A
Halmstad Pumpvagen A
Halmstad Skyttevagen A
Halmstad Slottsparken B
Halmstad Slupvagen B
Halmstad Sofieberg A
Halmstad Sofieberg B
Halmstad Stenalyckan A
Halmstad Stenalyckan B
Halmstad Sturegymnasiet A
Halmstad Sturegymnasiet B
Halmstad Sédra Andersberg A
Halmstad Sédra Andersberg B
Halmstad Torsgatan A
Halmstad Torsgatan B
Halmstad Vapnéhéjden A
Halmstad Varpvagen A
Halmstad Varpvagen B
Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Vaktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvéagen A
Halmstad Orlogsvagen B
Halmstad Ostergérd A
Halmstad Ostergard B
Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Ostervagen A
Tyloback A

Tyléback BHalmstad
Varpvagen B

Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Vaktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvagen A
Halmstad Orlogsvagen B
Halmstad Ostergérd A
Halmstad Ostergard B
Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Ostervagen A
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Tyloback A
Tyldéback B

P4 enskild vag:
Eldsberga Hemgarden A

Gullbrandstorp Gullevi A
Haverdal Haverdalsvagen A
Haverdal Haverdalsvagen B
Spenshult Ovre A
Tronninge A

Tronninge B



Hallandstrafiken

FALKENBERG

Pa Trafikverkets vag:
Glommen Galtasvagen A
Glommen Galtasvagen B
Hebergs skola A
Hebergs skola B

Kbéinge A

Kdinge B

Morup A

Morup B
Morups Tange A
Morups Tange B
Olofsbo s6dra A
Olofsbo s6dra B
Ryssa kvarn A
Ryssa kvarn B
Torsasen B

P& kommunal vag

Ageror A

Agerér B

Falkenberg Falkagardsvagen A
Falkenberg Falkagardsvagen B
Falkenberg Hjortsberg B *
Falkenberg Ljungholmen A
Falkenberg Ljungholmen B
Falkenberg Ljungholmsvagen
A

Falkenberg Ljungholmsvagen
B

Skogstorp Banga A

Skogstorp Banga B

P4 enskild vag:
Fegen A

Langas A

Langas B

Skogstorp Humlevagen A
Skogstorp Humlevagen B
Skogstorp Hyacintvagen B *
Skogstorp Prastkragevagen A
Skogstorp Prastkragevagen B
Skogstorpsskolan A

Slinge Goteborgsvagen A

Sldinge Goteborgsvagen B
Ullared Apelskolan A
Atran A

Atran Stationsvagen A
Atran Stationsvagen B
Atranskolan ASléinge
Goteborgsvagen B
Ullared Apelskolan A
Atran A

Atran Stationsvagen A
Atran Stationsvigen B
Atranskolan A
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Hallandstrafiken
VARBERG P& enskild vag:
Ringhals, Vakten A
Pa Trafikverkets vag: Ringhals, Vakten B
Bua Pingstkyrkan A Ringhals, Vakten C
Bua Pingstkyrkan B Ringhals, Vakten D
Bua skola A Ringhals, Vakten E
Bua skola B Ringhals, Vakten F
Lillebacka A Varberg Kurorten Apelviken A
Lillebacka B

Limabacka Brandstation A
Limabacka Brandstation B
Ringhals A

Ringhals B

Tvaaker Grusvagen A
Tvaaker Grusvagen B

Pa kommunal vag

Jonstaka A *

Jonstaka B *

Lindbergs skola A *
Strandbackavagen A

Varberg Birger Svenssons vag
A

Varberg Birger Svenssons vag
B

Varberg Bolmen A

Varberg Bolmen B

Varberg Hastens torg A
Varberg Karlbergsvagen A
Varberg Karlbergsvagen B
Varberg Lassabacka sédra A
Varberg Lindbergsvagen A *
Varberg Peder Skrivares skola
A

Varberg Peder Skrivares skola
B

Varberg Peder Skrivares skola
C

Varberg Polishuset A
Varberg Polishuset B

Varberg S:t Jorgens kapell A
Varberg S:t Jorgens kapell B
Varberg Sjukhuset A *
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Forsback dvre A
Forsback 6vre B
Hjalms bro A
Hjalms bro B
Karsegarden A
Karsegarden B
Kobbavik A
Kobbavik B
Leksandsgarden A *
Leksandsgarden B *
Onsala kyrka A *
Onsala kyrka B *
Onsala kyrka C *
Presseskolan A
Presseskolan B
Tallbacken A
Tallbacken B
Vallda kyrka A
Vallda kyrka B
Vickan A

Vickan B

P& kommunal vag:

Kungsbacka Basunvagen A
Kungsbacka Basunvagen B

Kungsbacka
Bengtsgardsgatan B
Kungsbacka Fors A

Kungsbacka Kungsmassan A

Kungsbacka Smeagatan A
Kungsbacka station A
Kungsbacka station B
Kungsbacka station C
Kungsbacka station D
Kungsbacka station E
Kungsbacka station F

Hallandstrafiken

KUNGSBACKA Kungsbacka station G
Kungsbacka station H

Pa Trafikverkets vag: Kungsbacka station J

Anneberg station A Kungsbacka station K

Bedagardens aldreboende A Kungsbacka station L

Bedagardens aldreboende B Kungsbacka station M

Fjaras station D Kungsbacka Stora Backsleden

Fjaras station E A

Kungsbacka Stora Backsleden

B*

Kungsbacka Varlaskolan C *

Pa enskild vag:
Fjaras Brackaskolan A *

Fjaras Brackaskolan B *
Fjaras Brackaskolan C *
Fjaras Brackaskolan D *
Fjaras Brackaskolan E *
Fjaras Brackaskolan F *
Fjaras Smedingeskolan A
Fjaras Smedingeskolan B
Fjaras Smedingeskolan C
Fjaras Smedingeskolan D
Fjaras Smedingeskolan E

Fjaras Smedingeskolan F

Fjaras Smedingeskolan G
Fjaras Smedingeskolan H
Fjaras station C

Gottskar A
Gallingeskolan A
Kullaviks hamn A
Torasskolan A
Torasskolan B
Torasskolan C
Torasskolan D
Alskogsbracka B
Alvsdkers skola A
Alvsakers skola B
Alvsékers skola C
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