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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag Forstudie bussdepa Halmstad

Forslag till beslut

Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att
e nimnden stiller sig bakom de f6rslag som framgar av 07426 Forstudie
gallande ny bussdepa : Halmstad for Hallandstrafiken, daterad oktober 2025
e utrustningsinvesteringen ska inkluderas i Driftnimnd Kollektivtrafiks
langsiktiga investeringsplan
e omedelbart justera beslutet

Sammanfattning

Hallandstrafiken har identifierat ett behov av att sikerstilla tillgang till en
bussdepa 1 Halmstad, anpassad till den framtida trafikeringen i sédra Halland.
En bussdepa i egen regi bidrar till konkurrensneutrala villkor, framtidssakring
tor kollektivtrafiken samt en forbittrad och mer attraktiv arbetsmiljo.
Regionfastigheter och Hallandstrafiken har gemensamt utrett
forutsittningarna for en ny bussdepad 1 Halmstad. Bussdepan foreslas anliggas
och dgas av Region Halland. Férslag pa placering och utformning har tagits
tram, ett Huvudalternativ och ett Alternativ 2. Bada forslagen bedéms tillgodose
behov och krav pa en fullvirdig bussdepa.

Att ga vidare till genomférandefasen innebir en investeringskostnad som
belastar Regionfastigheters budget for Strategiska fastighetsinvesteringar och
en kostnad for utrustningsinvesteringar som belastar Driftnimnd
Kollektivtrafiks investeringsbudget. Nir anlaggningen tas 1 drift uppstar en
hyreskostnad enligt gillande internhyresregler. Bussdepan ska upplitas till
tilltradande trafikféretag, med start sommaren 2030.
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Bakgrund

I syfte att sikerstalla langsiktig tillgang till en bussdepa som kan hantera
framtida behov av lingre bussar, fler bussar och 6kad elektrifiering har
Regionfastigheter och Hallandstrafiken gemensamt utrett forutsittningarna
tor en bussdepa 1 Halmstad. En regiondgd bussdepa férvintas géra Region
Halland till en mer attraktiv uppdragsgivare vid upphandling av busstrafik,
vilket gynnar resendrer och invanare i Halland. Den férvintas samtidigt bidra
till god totalekonomi, bra arbetsmilj6 och effektivt nyttjande av fordonsflotta.

Forstudien foregicks av en lokaliseringsstudie dar tva méjliga ytor f6r en ny
bussdepi identifierades, bida inom verksamhetsomradet Kistinge i sydostra
Halmstad. I forstudien har forutsittningarna for att anligga en depa utretts
vidare och forslag pa utformning, férvaltning och kostnad har tagits fram.
Forstudien har gjorts 1 nidra samarbete, for att ta vara pa kompetenser fran
bade Regionfastigheter och Hallandstrafiken. Malsattningen har varit att hitta
en 16sning som ir langsiktigt héllbar, sival ekologiskt, ekonomiskt som socialt.

Figur 1. Volymskiss for huvudalternativet. lllustration hamtad fran forstudien.

Processen har pagatt under en lingre tid. Hésten 2022 presenterades
utredningen Strategiskt vigval bussdepder som identifierade behovet av nya
bussdepaer, studerade fragan om dgandeskap samt var i Halland nya
bussdepier skulle gbra storst nytta. Varen 2023 lamnade Hallandstrafiken in
ett lokalbehovsirende om bussdepa i Halmstad. Direfter paborjades den
torstudie som nu tas upp for godkannande. Driftnamnd Kollektivtrafik fick
information om framdrift och process f6r bussdepa i Halmstad vid
sammantrade 2025-06-03 samt, under punkten “information till nimnden”,
vid sammantride 2025-10-02.
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Overviagande

Att stalla sig bakom de forslag som framgar av forstudien innebir att
Driftndmnd Kollektivtrafik staller sig positiv till att Region Halland viljer att
investera i en bussdepa i egen regi, framfor att ligga det ansvaret pa
upphandlat trafikféretag eller att hyra en anlaggning. Det innebir att nimnden
instimmer i bedémningen att detta dr ett sitt fOr regionen att sakra det
strategiska lokalbehovet, f6r att langsiktigt kunna erbjuda kollektivtrafik for
hallinningarna. En bussdepd 1 egen regi sikerstiller tillgang till depakapacitet,
konkurrensneutrala villkor vid trafikupphandling, framtidssakring for
kollektivtrafiken samt en forbittrad och mer attraktiv arbetsmiljo.

Att stalla sig bakom de foérslag som framgar av forstudien innebir ytterligare
att det som kallas Huvudalternativ toresprakas men att det som kallas Alternativ
2 ocksa accepteras.

Nir det giller utrustningsinvesteringen, vilken omfattar bland annat
tvattanlagening, servicegrav och lackbox, har férstudien kommit fram till att
detta ar utrustning och funktioner som ska byggas in 1 anldggningen.
Utrustningen har en livslingd som Overstiger avtalslingden for ett trafikavtal.
Det finns darfor vinningar i att denna utrustning ingar 1 langsiktiga
investeringar, som fortsatter att komma hallinningarna till nytta aven vid
overgang till nytt trafikavtal.

Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

En satsning pé en framtidssakrad bussdepa édr bra for kollektivtrafiken i sédra
Halland, vilket ar positivt ur bade ett barn- och ett jamstalldhetsperspektiv.
Det finns dock inga direkta konsekvenser, kopplat till féreslagen bussdepa,
som behover analyseras i detta skede. Se vidare motivering nedan.

En bussdepa ir inte en verksamhet som vander sig till barn. De foreslagna

placeringarna av en ny bussdepa i Halmstad ligger heller inte i nirheten av

malpunkter eller bostadsomraden diar manga barn vistas. Forslaget bedoms
darfor inte beh6éva en barnkonsekvensanalys.

Med féreslagen placering av bussdepan finns méjlighet att ta sig till och fran
omridet med saval cykel, buss som bil. Ur ett jamstalldhetsperspektiv dr det
viktigt att sikerstilla en utformning av bussdepin som gor att det blir en
arbetsplats som fungerar lika val f6r man som f6r kvinnor. Det ar dock for
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tidigt att gora en jamstalldhetsanalys i forstudieskedet. I fortsatt planering och
utformning av bussdepan, behéver jamstilldhetsperspektivet bevakas.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Kostnaden for fastighetsinvesteringen som beriknas uppga till 324 miljoner
kronor (prisniva 2025), hinvisas till att omfattas 1 Region Hallands budget for
strategiska fastighetsinvesteringar. Region Halland kommer att upplata
bussdepan till trafikféretag som pa uppdrag av Hallandstrafiken utfor
busstrafik 1 omradet.

Bedomd hyra inom verksamhetens budget beriknas enligt forstudien uppga
till cirka 16 miljoner kronor (prisniva 2025) varav 50 procent kommer att
anslagsfinansieras enligt gillande internhyresregler.

Tillkommande utrustningsinvesteringar berdknas enligt férstudien uppga till
26,7 miljoner kronor (prisniva 2025). Avskrivningar och internrinta for
utrustningsinvesteringen tas inom verksamhetens budget. Ar 1 beriknas
avskrivningar och internrinta uppga till 1,5 miljoner kronor vid 2,5 procents
Internranta.

Forvaltning

Andreas Almquist Gustav Sandkvist
Forvaltningschef Hallandstrafiken Verksamhetschef allmin trafik
Bilaga:

07426 Forstudie gillande ny bussdepa i Halmstad for Hallandstrafiken, daterad oktober 2025
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