Hallandstrafiken

BILAGA 3. SAMRADSREDOVISNING KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2026

Driftnamnd kollektivtrafik beslutade 2025-03-26 att 6versanda Kollektivtrafikplan 2026 med
utblick 2027 - 2030 pa remiss till de hallandska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till
2025-06-27 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterfdljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.

VI AR EN DEL AV

\ Region Halland
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KUNGSBACKA KOMMUN

1

Kungsbacka kommun valkomnar de foreslagna satsningarna i Kollektivtrafikplanen. Kungsbacka kommun
vill dock betona att Kungsbacka fortfarande underskattas nar det galler att hantera de omfattande
transportutmaningarna som finns i norra Halland. Detta galler bade potentialen att fa fler att vélja
kollektivtrafiken inklusive den faktiska kapaciteten och utbudet i de mycket starka regionbusstraken i
kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Kungsbacka kommun staller sig positiva till Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030, som ar
pedagogiskt upplagd for att ge en helhetsbild av kollektivtrafiken. Vi anser dock att de foreslagna
trafikférandringarna for 2026 inte ar tillrackliga for att méta de utmaningar som finns kring
resandeandelsmalen for 2030, bostadsfortatningen i Kungsbacka stad och évriga Halland,
kompetensforsérjningsbehoven, malet om att minska utsldppen fran transportsektorn, och behovet av en
resurs- och yteffektiv samhallsplanering.

Med en nuvarande marknadsandel pa 14,9 procent i Halland kvarstar mycket stora utmaningar for att na
30-procentsmalet till 2030. Detta understryker darfor angelagenheten av arliga betydande satsningar pa
kollektivtrafiken dar de gor storst nytta.

Kungsbacka kommun menar att regionbusstrafikens starka strak i norra Halland omgaende behéver
kapacitetsforstarkas, och att stadsbusstrafiken i Kungsbacka stad behéver 6kad turtathet i nivd med andra
kommuner i Halland. Dessa satsningar ar nodvandiga for att stodja Kungsbackapendeln, Hallandstagen,
bostadsbyggandet i Kungsbacka, och kompetensforsorjningen samt for att uppna flera av Agenda 2030:s
hallbarhetsmal.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Kungsbacka ar positiva till att antalet tagavgangar pa Vastkustbanan foreslas 6ka och framhaller att detta
maste vidmakthallas i takt med att Vastlankens etapper fardigstalls. Det finns stor potential att 6ka
kollektivtrafikresandet i Kungsbacka kommun, sarskilt i de starka regionbusstraken dar det idag sker manga
resor med bil fér att bussarna ar fulla i maxtimmarna. Kungsbacka kommun har vid flertalet tillféllen patalat
behovet av direktbussar som trafikerar straket Onsala-Vallda-Saro-Vastra Goéteborg, da denna trafikform har
en stor efterfragan hos vara invanare. Om resebehovet ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken sa
uppfattar vi att denna linje ar en sjalvklarhet. | de vastra delarna av kommunen véljer flertalet att kéra bil da
reskvoten jamfdrt med kollektivtrafik i dagslaget ar alldeles for hog, i synnerhet till vastra Goteborg. En
busslinje i detta oerhort starka resestrak har mycket stor potential att flytta éver resandet fran bil till
kollektivtrafik, vilket skulle bidra till 6kad maluppfyllelse genom till exempel minskat koldioxidutslapp.
Forstarkningen av X3 som foreslas ar bra men det behovs en forlangning alternativt en helt ny linje med
trafik hela vagen ner till Onsala.
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Vi ser ocksa behovet av att utveckla "Metrobusslinjer” till och fran Goteborg i Hallands mest befolkningstata
omrade langs vag 158, vilket vi anser ska omhandertagas och synliggoras i revideringen av Region Hallands
Trafikforsorjningsprogram.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strék ddr férutsdttningar
fér dkat resande dr goda. Utgdngspunkten dr att tGg- och bussar ska samverka och komplettera
varandra. Tagtrafiken pd Véstkustbanan utgdr stommen i det halléndska kollektivtrafiksystemet
ddr region- och stadsbussar, i méjligaste mdn, anpassas till tdgens ankomst och avgdngar utmed
Véstkustbanan. Ndr Véstlénken tas i bruk skapas det plats fér fler tdg och de nya stationerna i
Haga och Korsvigen méjliggér nya resvigar inom Géteborgsomradet. Hér synliggérs vikten av en
snabb busstrafik med hog prioritet i gatuutrymmet vilket ger minskade restider med
kollektivtrafiken. Férbdttrad framkomlighet och ékad prioritet fér busstrafiken ér avgérande for
att sdkerstdlla attraktiva byten mellan bussar och tag i Kungsbacka. Detta kan tydliggéras genom
den utredning som genomférdes under 2023, ddr Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken i
samverkan analyserade kollektivtrafikens framkomlighet inom Kungsbacka stad.

Region Halland, Véstra Gétalandsregionen, Hallandstrafiken och Viésttrafik har gemensamt
genomfort en utredning om framtidens kollektivtrafik ldngs strak 158. | arbetet har samverkan
och dialog skett med Kungsbacka kommun, Géteborgs Stad, MéIndals stad, Géteborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pa behovet av atgdrder for att méjliggéra en
framtidssdkrad, hdllbar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom strdket. Bland de foreslagna
insatserna ingdr att uppldta sdrskilda korfdlt for kollektivtrafiken samt att forldnga hdllplatser fér
att forbdttra tillginglighet och kapacitet. Dessa kortsiktiga dtgdrder ligger i linje med Véstra
GGétalandsregionens mer Iangsiktiga ambitioner att inféra ett snabbusskoncept, bendmnt
Metrobuss, vilket innebdr egna kérbanor och hdllplatser med stationsliknande utformning.

Under 2025 har Hallandstrafiken och Vasttrafik fortsatt att studera méjligheten att forbéttra

transportkapaciteten i straket lings vdg 158 och specifikt tittat pd forutsdttningar fér en ny
expressbusslinje. Fragan kommer att utredas vidare.

4

Kungsbacka kommun uppskattade att Kollektivtrafikplanen for 2025, med utblick 2026-2027,
uppmarksammade omradet mobilitetsatgarder, men anser att arbete behover intensifieras pa ett mer
offensivt satt tillsammans med kommunerna i Halland. Férandrade beteenden ar avgérande for att fler ska
valja kollektivtrafiken och det ar énskvart att Hallandstrafiken tar det 6vergripande ansvaret i fragan.

Under enkla biljettkop beskrivs hur man vill utveckla och férenkla biljettsortimentet vilket ar positivt.
Kungsbacka kommun ar medvetna om problematiken med resande &ver regiongranser men staller oss
fragande till varfor det bara omnamns att resandet ska ske sémlost i sédra Sverige. Vi forvantar oss att det
omfattar alla Hallands granser. Likasa forvantar vi oss att samarbetet mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik
fortsatter att utvecklas och vi férvantar oss att problematiken med Hallandstrafikens sommarkort ar 16st sa
att det numera ocksa omfattar Kungsbacka kommun.

Kommentar: | enlighet med det upprdttade samverkansavtalet mellan Region Halland och Véstra
Goétalandsregionen har parterna enats om att Vasttrafiks koncept och évergripande principer -
sdsom biljettsystem, prissdttning, information och utformning av héllplatser - ska tilldmpas for
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kollektivtrafiken i Kungsbacka samt fér resor over ldnsgrinsen. Denna samverkan utgdr fran att
ldnsgrdnsen inte ska utgéra ett hinder for att tillgodose invdnarnas resbehov eller fér att frémja
det kollektiva resandet. Ambitionen om ett séml6st resande, vilket lyfts fram i
Kollektivtrafikplanen, omfattar i sin helhet resor mellan Vdsttrafiks och Hallandstrafikens
trafikomrdden.

5

Avslutningsvis vill vi betona vikten av att Region Halland avsatter erforderliga medel for att na resandemalen
eftersom det ar en nédvandighet for att minska biltrafikens 6kningstakt i norra Halland da vagsystemet
sedan manga ar ar anstrangt. En 6kad valfrihet att valja ratt fardslag for ratt resa bidrar till néjdare
medborgare, néjdare besdkare, ndjdare resendrer, battre forutsattningar for naringslivets
kompetensforsorjningsbehov och en attraktivare kommun att bo, verka och vistas i.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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VARBERG KOMMUN

1

Varbergs kommun valkomnar de satsningar som finns med i kollektivtrafikplanen. Kommunen kan notera
att flera 6nskemal tillgodosetts. Den utdkade trafiken med savél Vasttdg som Oresundstag ar ett valkommet
tillskott till forbindelserna med Géteborg. De fortsatta utdkningarna av trafiken under den paféljande aren
fram till 2030 ar mycket valkommet och mycket forbattrade resmojligheter saval norr som séderut pa
Vastkustbanan. Sarskilt valkommet ar de stora utokningarna av Hallandstag som aviseras i det viktiga
straket mellan Varberg och Géteborg.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

| detta sammanhang ar det ocksa valkommet att de tidigare papekade passningen av stadsbuss vid
Varbergs station atgardas. En forbattrad passning med tagen ger mycket battre mojligheter ur ett hela-
resan-perspektiv. Varbergs kommun valkomnar ocksa planer pa ny regionbusstrafik som finns i samband
med trafikstarten for Vard station. Kommunen har deltagit i arbetet hittills och ser fram emot ett fortsatt
samarbete med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Aven att den tidigare aviserade forlangningen av busslinje 2 i Trénninge till Pilgatan ar ett vilkommet
tillskott i stadstrafiken. Den planerade forlangningen ar positiv eftersom det forbattrar moéjligheterna for
saval arbets- som studiependling for boende i omradet. Varbergs kommun vill dven att utvecklingen
fortsatter med malsattning om en forlangning av linje 2 till Blashammar och Tronningenas som tidigare
diskuterats.

Kommentar: synpunkterna noteras.

4

Den tidigare aviserade utvecklingen av Nartrafiken har inte genomférts som det var tankt. Varbergs
kommun efterlyser att den utvecklingen genomférs men ocksa att de utpekade orterna maste ses éver
eftersom servicenivan i dessa maste na upp till en niva sa man kan utféra vardagliga arenden eller ta
bussen darifran till Varberg. | dagslaget ar det endast boende i de utpekade omraden som har ratt till
nartrafik och inte gaster eller andra besdkande. Detta bor ses 6ver da hela regionen borde vara tillganglig
for alla. Varbergs kommun ser dock de féreslagna férandringarna som ett steg i ratt riktning och efterlyser
fortsatt utveckling av nartrafiken.

Kommentar: Implementering av Ndrtrafik 2.0 dr forskjutet i tid hdrlett till férseningar inom digital
utveckling. Bestdllning av Nartrafik ska utéver telefon, dven kunna ske via app. Vid start av ny
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Ndrtrafik m6jliggors resor till och fran orter, vilka av de halldndska kommunerna, dr utpekade
som service-/utvecklingsorter. Nértrafik 2.0 innebdr att kravet pa att resendr dr folkbokford i
Halland tas bort och dédrmed ndrmar sig Nértrafiken de ordinarie villkoren inom den allménna
kollektivtrafiken.

5

Forra arets kollektivtrafikplan inneholl utveckling av trafiken i kommunens norddstra och syddstra delar.
Varbergs kommun vill ha en fortsatt dialog med sikte pa att fortsatta utveckla kollektivtrafiken i dessa
omraden.

Varbergs kommun vill ocksa lyfta behovet av kollektivtrafik i omradet langs vag 768 mellan Traslovslage,
Galtaback och Bjorkang. Har bor idag 300 invanare som helt saknar kollektivtrafik.

Generellt efterfragas fran Varbergs kommun ett nytdnkande fran Hallandstrafiken avseende trafiken pa
landsbygden utanfor de starka straken. Mojligheter med bytespunkter och att utnyttja skolbusstrafiken
borde utredas. Aven nya ldsningar som s& kallad "on demandtrafik" bér testas ytterligare. Det korta test
som Varbergs kommun genomfort tillsammans med Hallandstrafiken och Nobina inom ramen foér EU-
projekt MOVE visar att det finns en grundlaggande forutsattning. Men ytterligare tester och utredningar
kring inte minst ekonomin i detta behdvs goéras i Halland.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar kommunens 6nskemdl om fortsatt dialog
gdllande utveckling av trafiken i kommunens nordéstra och sydostra delar, samt behovet av
kollektivtrafik mellan Trdslovsldge, Galtabdck och Bjérkédng. Hallandstrafiken ser positivt pa
mdjligheten att tillsammans identifiera I6sningar som stdrker tillgéngligheten och férbdttrar
mobiliteten f6r invdnarna i dessa omrdden.

| évrigt noteras synpunkterna.

6

Det nya forslaget till busstrafik i Traslovslage som tagits fram i samarbete mellan Hallandstrafiken och
kommunen kan ses som en framgang dven om det fortfarande finns missndje med trafikutbudet i framst de
aldre delarna av orten. For Varbergs kommun ar det viktigt att den nya busslinjen till hamnen har ett
upplagg som innehaller trafik pa kvallar och helger. Nagot som tydligt efterfragats av de boende i de aldre
delarna av Traslovslage.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

De mal som enligt kollektivtrafikplanen ska foljas upp i planen ar fortfarande inte fullstandigt redovisade.
Exempelvis finns uppsatta mal om restidskvoter, men det framgar inte hur man arbetar for att na dessa
mal, det redovisas inget nulage eller presenteras nagra specifika atgarder for att na detta mal.

Foreslagna atgarder borde effektbeddmmas i storre utstrackning och mer systematiskt an vad som gors
idag. Det ar aven viktigt att tidigare atgarder foljs upp for att se om de haft de effekterna som foérutspatts.
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Kommentar: Hallandstrafiken stédjer att restidskvot har en avgérande betydelse fér
kollektivtrafikens attraktivitet (restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil pa stréicka A
till B). Genom att exempelvis ge kollektivtrafiken hogre prioritet i gatuutrymmet kan restiderna
minskas och dérmed kan kollektivtrafiken uppfattas som ett konkurrenskraftigare resealternativ.
Redogorelse av restidskvoter for kollektivtrafikens huvudlinjer, i de utpekade straken, kan
tydligare synliggéras i framtida kollektivtrafikplaner.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

8

Infrastruktur. Varbergs kommun planerar att fortsatt investera i upprustning och tillganglighetsanpassning
av hallplatser, huvudsakligen langs stadslinjenatet. Till det tillkommer dven busshallplatser som ingar i
pagaende projekt exempelvis vid ombyggnad av gator.

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025 ar fortsatt gallande. Det hade varit
onskvart om en prognos for arbetet framat hade presenterats i planen da planen galler for 2026 och framat.
| Varberg arbetar hamn- och gatuférvaltningen aktivt med att tillganglighetsanpassa hallplatserna i staden.
Det ar dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att atgérda alla identifierade hallplatser varfor
malet i Varberg inte kommer vara uppnatt till 2025. Den nya linjedragningen i Traslévslage och vid Pilgatan
medfor Okade investeringskostnader vilket kan medfora att tillganglighetsanpassningen kommer behdéva
prioriteras ner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

9

Sarskild kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen lyfter att en fortsatt utveckling av skolskjutsen ar integrering av
planeringssystem och férbattrade informationsfléden for att hoja servicenivan for elever och
vardnadshavare. Detta bedéms som positivt da det ger elever och vardnadshavare battre mojligheter att
folja turplaneringen och snabbt fa information om eventuella trafikstérningar och schemaéandringar.

Vidare beskriver planen vikten av tillganglighetsanpassningar av hallplatser och allman kollektivtrafik. Infor
kommande upphandling av skolbussar och i arbetet med att tillgénglighetsanpassa skoltrafiken bor krav pa
tillganglighetsanpassade skolbussar stallas. Elever som inte kan aka skolbuss, exempelvis pa grund av att de
anvander rullstol, erbjuds istallet skolskjuts med personbil (taxi). Detta genererar inte bara i en
kostnadsokning utan riskerar ocksa att 6ka exkluderingen av dessa elever fran gemenskapen med
skolkamrater. De tillganglighetsanpassningar som sker for den allmanna kollektivtrafiken och hallplatser
beddms som positiv.

Skolnéara hallplatser for de skolor som i storre utstrackning nyttjar allman kollektivtrafik ses som positivt. En
fortsatt utveckling och flexibilitet i samordningen av skolskjutsen, utifran forandringar i skolorganisationen,
upptagningsomraden eller befolkningstillvaxt, &r nédvandig for att mota framtida behov.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmérksammar kommunens férslag om tillgdnglighetsanpassade
skolbussar, en fraga vilken omhdndertas inom ram av kommande upphandling av busstrafik i

lénet.

| évrigt noteras synpunkterna.
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FALKENBERG KOMMUN

1

Vi delar Hallandstrafikens ambition om att utveckla ett sammanhallet och hallbart kollektivtrafiksystem i
lanet men kan vi inte acceptera att planen i sin nuvarande form lamnar Falkenbergs kommun helt utan
konkreta forstarkningar i vare sig tag- eller busstrafiken. Planen har ett ojamnt geografiskt genomslag och
forsvagar mojligheterna till hallbart resande i en vaxande kommun som har héga ambitioner inom klimat
och samhallsutveckling. Falkenbergs kommun har tydliga ambitioner om att minska bilberoendet, men far i
denna plan inga verktyg for att mota det behovet. Den féreslagna planen svarar inte upp mot vara behov -
varken idag eller infor framtiden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Tagtrafik och stationsnara utveckling. Falkenberg har idag 14 direkttag per dag till Géteborg - att jamféra
med Varbergs 26. Turtatheten har inte patagligt forbattrats de senaste aren och motsvarar inte det behov
kommunen ser framat. Trots Falkenbergs strategiska lage mellan Halmstad och Varberg samt pagdende och
planerad stadsutveckling i stationsndra omraden, foreslas inga forbattringar i tagtrafiken i planen.

Kommunen ager och utvecklar omfattande mark i direkt anslutning till stationen som ar redo for
etableringar. | omradet planeras kontor, verksamheter och i viss man bostader. For att realisera dessa
investeringar kravs en forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik, bade i form av tag- och bussférbindelser.

Ett tatare och mer forutsagbart trafikupplagg gynnar saval boende som naringsliv och regional integration.
Falkenbergs kommun anser darfor att turtdtheten bor okas till minst ett tag var 30:e minut under hogtrafik
for att mota dagens och framtidens pendlingsmaonster. Vi ser garna en nara dialog med Hallandstrafiken om
hur trafikplaneringen kan stédja kommunens utvecklingsmal.

Kommentar: For att stérka hela regionen behéver Halland knytas samman med en vél utbyggd
tagtrafik. En attraktiv tagtrafik som ska uppfylla restidsmdlen mdste vara snabb, vilket ér svart att
uppnd om samma tagtrafik ska stanna vid alla stationer Idngs jarnvdgen. For att méta de olika
reshehoven dr det ddrfor viktigt att erbjuda parallella tagsystem med olika hastigheter och
uppehdllsménster.

De storregionala Oresundstdgen trafikerar idag Falkenberg station med nédrmare 30 avgdngar per
vardag och riktning. PG vardagar forstdrks utbudet under morgon och eftermiddag med fler
avgdngar pad delar av strdckan, vilket skapar en avgang varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Halmstad och Géteborg. Antalet avgangar och antalet tdg per avgang har utékats over
dren. | berérd kollektivtrafikplan redogérs for en fortsatt utbyggnad av Oresundstdgstrafiken, med
madlsdttningen att successivt infora genomgaende halvtimmestrafik pa stréckan mellan
Képenhamn/Malmé och Géteborg.
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3

Bussforbindelser och linjedversyn. Vi konstaterar aven att Falkenberg inte omfattas av nagra av de
foreslagna bussforandringarna for 2026. Planen namner heller inte det pagdende arbetet med att se éver
kommunens linjestruktur - ett viktigt samverkansprojekt mellan kommunen och Hallandstrafiken.

Det finns stora behov av battre kollektivtrafik till verksamhetsomraden samt en tydligare koppling till
Falkenbergs station for att underlatta arbetspendling. Aven trafiken till kommunens mindre orter och
serviceorter behover starkas, sa att manniskor kan bo och leva utan att vara beroende av bil. Det pagaende
arbetet med linjeGversynen bor ses som ett avstamp for fortsatt utveckling av busstrafiken - inte som ett
skal att skjuta fram nodvandiga atgarder.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kollektivtrafik for turism. Kommunen lyfte redan i forra remissrundan avsaknaden av ett turistperspektiv -
nagot som aven i arets plan ar franvarande. Halland &r en stark turistregion och Falkenberg har varje ar
hundratusentals besdkare. Under sommaren sker stora resfléden till badplatser, handel och evenemang. En
forflyttning fran bil till kollektivtrafik under sommaren hade haft stor positiv paverkan pa utslapp,
tillganglighet och stadsrum. Falkenbergs kommun ser darfér behov av riktade turistsatsningar inom
kollektivtrafiken och valkomnar en dialog med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Turismen och dess betydande roll for Hallands utveckling beskrivs i kapitlet
Planeringsforutsdttningar, se rubrik 2.4.

5

Tidtabellsskifte och skolstart. Vi vill ocksa uppmarksamma att Hallandstrafikens sommartidtabell dven 2026
overlappar kommunens skolstart, vilket forsvarar skolskjutsplaneringen och kraver lokala anpassningar. Vi
ser ett fortsatt behov av dialog kring hur tidtabellsskiften battre kan synkroniseras med skolornas lasar.

Kommentar: En Iangsiktig plan fér gemensamma tidtabellskiften dr en forutsdttning for
fungerande kollektiva resor éver kommun, ldns- och landsgrdnser. | det fall en kommun avviker
fran faststdlld plan genom utékat behov av skolresor inom den allmdnna kollektivtrafiken, dr
inriktningen att detta hanteras enligt regelverk for tillkop. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt
dialog gdllande synkronisering mellan skolornas ldsdrstider och kollektivtrafikens tidtabellsskiften.
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HALMSTAD KOMMUN

1

Process for upprattande av kollektivtrafikplan. Halmstads kommuns mal och budget féor kommande ar
faststalls i juni varje ar. For att sakerstalla en god samplanering mellan kommun och
Hallandstrafiken/Region Halland avseende fysiska atgéarder och trafikering kan processen (tidplanen) for
upprattande av kollektivtrafikplanen eventuellt behéva ses dver.

Kommentar: En nyhet fér drets upplaga av Kollektivtrafikplanen dr att den nu har en femarig
utblick, jaimfort med tidigare planer som har haft en tredrig tidshorisont. Syftet med denna
justering dr att framja 6kad samverkan och samplanering, ddr utvecklingen av kollektivtrafiken ér
férknippad med Ianga ledtider.

2

Mobilitetsatgarder. Halmstads kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder (prova-pa kampanjer och
liknande) som avses att genomféras under 2025 och férhoppningsvis aven framover.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Trafikférandringar 2026.

Oresundstag, utékade dppettider och férstarkt utbud. Halmstads kommun anser att det ar positivt med
férslaget om ytterligare en avgédng med Oresundstdg mellan Halmstad och Géteborg, d& det framfér allt
forbattrar mojligheterna for pendling mellan staderna langs strackan.

L331/350 Halmstad - Harplinge. Halmstads kommun ar positiva till forandringen gallande linje 331/350 da
det ger en tydligare och battre trafikering for saval linje 350 som for trafikeringen till Harplinge. Det finns
nackdelar med forandringen, som att resmojligheterna norrut fran Harplinge férsamras. Men vi tror att de
positiva forandringarna vager over.

L325 Halmstad - Knared - Markaryd (Markarydsbussen). Halmstads kommun haller med om att
utbudsnivan och avgangstiderna bor ses 6ver och ar positiva till en fortsatt utokad trafikering pa linjen, sett
till hur trafikeringen sag ut innan det treariga projektets start (ar 2022). Det finns daremot en viss osakerhet
i skrivande stund kring hur finansieringen ska hanteras. Detta hanteras i ett separat arende.

Okat antal fordon - Sddra Halland. D& kommunen ven fr&n annat hall nétts av information om att fullsatta
bussar ar vanligt forekommande vid vissa tidpunkter i straket Halmstad-Hyltebruk &r en utokning av antalet
fordon valkommet, da det annars kan medfora att resenarer till viss del valjer andra alternativ an bussen.

Okat antal fordon - Halmstad. Halmstads kommun anser att det ar positivt med en 6kning av antalet fordon
pa linje 3. Liksom forstarkningen i straket Halmstad-Hyltebruk skulle resandet annars kunna hammas av
fulla bussar. Det ar viktigt att antalet bussar/avgangar féljer med i utvecklingen av antalet resenarer.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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Trafikférandringar 2027-2030.

Overlag anser kommunen att det &r bra att Hallandstrafiken tar till ett langre tidsspann gallande utblicken.
Fran tva till fyra ar. Tva ar ar i vissa fall ett alldeles for kort tidsspann, da samhaéllsplanering manga ganger
kraver betydligt langre planeringshorisont. Ett langre tidsspann kréver dock mer insats.

Oresundstag. Halmstads kommun ser positivt pa ambitionerna att Oresundstégstrafiken planeras att
successivt byggas ut med fler avgangar, med malsattningen att skapa genomgaende halvtimmestrafik pa
strackan mellan Kdpenhamn/Malmé och Géteborg. Kommunen ser dven garna att forutsattningarna for
tagtrafik nattetid pa vastkustbanan utreds.

Stadsbusstrafik Halmstad - langre bussar pa huvudlinjer. Halmstads kommun anser att det ar positivt att
Hallandstrafiken ar intresserad av en forandring med mer kapacitetsstarka fordon i form av ledbussar pa 18
meter. | dialog med Hallandstrafiken finns planer pa ett forandrat linjenat efter 2030, dar en annan linje an
linje 3 daremot skulle trafikeras med ledbussar. Vi 6nskar en dialog med Hallandstrafiken om det ar aktuellt
att introducera langre bussar pa linje 3 under perioden 2027-2030.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdérksammar synpunkten om behov av dialog kring léngre
bussar i Halmstad. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt samverkan och samplanering gdllande
implementering av en mer hogkvalitativ och kapacitetsstark stadsbusstrafik i Halmstad.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

5

Sarskild kollektivtrafik, trafik. Sarskilt positivt anser kommunen det vara att resurser tillsatts for dialog och
till viss del manuell handlaggning for att se om det kan ge en battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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HYLTE KOMMUN

1

Den trafikforandring i Kollektivtrafikplanen for 2026 som i storst utstrackning paverkar Hylte kommun ar att
fordonsflottan i s6dra Halland foreslas utokas med ett fordon. Hallandstrafiken skriver att syftet med
utokningen &r att omhéanderta det resandebehov som framfoérallt finns i straket Halmstad-Hyltebruk. Hylte
kommun instammer och anser att en forstarkning ar av vik da fullsatta bussar ar vanligt férekommande i
straket.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Under 2024 minskade antal resor med Krosatag pa Halmstad - Nassjo jarnvag med 11,5 procent jamfort
med 2023. Vilket styrker Hylte kommuns aven tidigare iakttagelse om att radande turutbud for tagtrafiken
inte ar tillrackligt attraktivt och ett konkurrenskraftig alternativ till bil. Hylte kommun vill sdledes aterigen
papeka vart behov av att Halmstad - Nassjo jarnvag rustas upp. Dartill att en ny huvudlinje mellan
Falkenberg och Torup inrattas samt att linje 432 mellan Hyltebruk och Gislaved uppgraderas till en
huvudlinje for att stérka goda pendlingsmaijligheter till arbete och utbildning.

Kommentar: Dagens persontégstrafik pé HNJ-banan har en karaktér av sévél regional som
interregional kollektivtrafik. Idag trafikerar Krésatég med fem avgéngar i béda riktningarna pé
vardagar. Pé lérdagar och séndagar trafikeras strickan av fyra avgéngar i béda riktningarna.
Mélbilden fér persontégstrafiken, enligt Regionalt Trafikférsériningsprogram, pé HNJ-banan
férutsdtter att staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar fér byggande, drift och underhdéll av
jarnvagsanlaggningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

3

Hylte kommun &r positiva till de mobilitetsdtgarder som Hallandstrafiken avser att genomféras under 2025
och om de faller val ut &ven under 2026.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kommunledningsforvaltningen valkomnar skrivningarna gallande sarskild kollektivtrafik angaende att det ar
viktigt med dialog och samverkan med kommunerna som kostnadsbarare for att hantera den uppatgadende
resandeutvecklingen samt kostandutvecklingen det for med sig. Hylte kommun ar aven positiv till att
Hallandstrafiken identifierat mojliga effektivisering- och kostnadsbesparingsatgarder for verksamhetsresor.
Det ska ske genom ett test dar Hallandstrafiken under 2025 i vissa kommuner avsatter en resurs for fast
planering, vilket innebar utékad dialog med verksamheter och manuell planering av vissa resor. Detta
arbetssatt anvands redan inom skolskjutsplaneringen. Om testet av fast planering blir framgangsrikt kan
det darefter beddinféras for verksamhetsresor i samtliga kommuner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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LAHOLM KOMMUN

1

Laholms kommun ser positivt pa den kollektivtrafikplan som presenteras infér 2026 med mal som grundar
sig i en hallbar tillvaxt for Halland med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbart.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Laholms kommun staller sig mycket positiva till forslaget om en kommande ny busslinje som kommer
koppla ihop Laholm - Mellby industriomrade - Skottorp/Haga. En busslinje som kommer forsorja
kommunens storsta verksamhetsomrade och nya bostadsomrade med kollektivtrafik. Kommunen ser
framemot en fortsatt dialog i fragan for att busslinjen ska vara pa plats direkt nar verksamhetsomradet
byggs ut och nya arbetsplatser 6ppnar. Det ar av stor vikt att den ar pa plats nar resendrer formar sina
vanor. Det ar ocksa av stor vikt av god passning mot tagen for att minska vantetider.

Kommentar: Hallandstrafiken vélkomnar synpunkterna och ser fram emot fortsatt samverkan och
samplanering ddr samhdlls- och kollektivtrafikplanering gar hand i hand.

3

En valfungerande och valtackande kollektivtrafik ar en vital del for att skapa inkludering och jamlikhet i en
kommun. Den nya socialtjgnstlagen som trader i kraft den 1 juli 2025 fokuserar sarskilt pa att ge lika
mojligheter for alla, oavsett var man bor i kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

En av framtidens stora utmaningar ar kompetensfoérsorjningen, i synnerhet inom vard och omsorg. En
vélfungerande kollektivtrafik inom Laholms kommun och till och fran angransande lan, kommer vara en
oerhdrt viktig pusselbit i att skapa attraktionskraft i att kunna och vilja arbeta i Laholms kommun, aven
utanfér centralorten.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

| avsnittet 2.7 sa ar det tydligt att Laholm har en relativt 1&g andel boende i ett sa kallat kollektivtrafiknadra
lage. Laholm har en andel som ligger pa ca 56%, vilket kan jamféras med Halmstads ca 87% och Falkenbergs
ca 70%. For att uppna en hogre attraktionskraft kopplat till rekrytering av arbetskraft samt for att uppna
jamlikhet och lika mojligheter for boende i Laholms kommun, sa ar det rimligt att kollektivtrafiken i Laholm
utvidgas. Utvidgningen bor i forsta hand ta sikte mot en jamlikhet i Halland och en avancering mot
lanssnittet, och i andra hand ta sikte mot rikssnittet om ca 75%.
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6

Kommentar: For att kollektivtrafiken ska utgéra ett attraktivt alternativ till bilen krdvs god
tillgéinglighet. Med god tillgédnglighet avses bade fysisk néirhet till hdllplatser och ett trafikutbud
som motsvarar resendrernas behov. Laholms kommun utgér ett gott exempel pd samordnad
samhdills- och kollektivtrafikplanering. Under 2023 utékades linje 225 Idngs kustremsan, vilket
grundar sig i pagéende samhdlls- och bebyggelseutveckling. Framéver planeras nya stationsorter i
bade Kndred och Veinge, vilket skapar férutsdttningar fér en kollektivtrafikorienterad
bebyggelseutveckling.

Utifran att mota faststallda nationella och globala miljémal, sa behover resvanor stallas om genom att
kollektivtrafiken anvands i storre utstrackning an den gor idag. Denna omstallning kan inte forceras, utan
bor bygga pa resonemanget att sikta mot att kollektivtrafiken blir sa attraktiv som mojligt - bade prismassigt
och tidsmassigt - sa att andra alternativ upplevs som samre.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Att Hallandstrafiken (HLT) verkar for att anpassa fordonsflottan med mindre fordon for att trafikera
strackor, dar storre fordons kapacitet inte utnyttjas till fullo.

Att HLT tar ett storre ansvar for att driva fragan om mobilitetsatgarder for att framja hallbart
resande och pa sa satt fa upp resandet i kommunerna.

Att HLT verkar for battre samordning av allman kollektivtrafik och sarskild kollektivtrafik (som tex.
sjukresor, skolskjuts, fardtjanst) och effektivare utnyttjande av befintlig fordonsflotta.

Att HLT verkar for att det ska finnas en bussférbindelse mellan Knared och centralorten Laholm
samt Veinge och centralorten Laholm. Laholms kommun ser positivt pa de forandringar som ar
gjorda fran forra kollektivtrafikplanen med att beskriva och félja upp behovet framover for att
undvika forlust av kollektivtrafikresande under 6vergangsperioden da tagen inférs. Kommunen ser
fram emot en fortsatt bra dialog i fragan framaover for att optimera anslutningar och service.

Att HLT verkar for att fa fler avgangar norrut mot Halmstad under sommaren.

Att HLT ser till att bussen (stationspendeln, linje 1) som tar resenarer fran tagstationen mot Laholm
stadskarna, inte far kéra innan resenarerna fran ankommande tag hinner byta fran tagen till
bussen. Bussen ska alltsa invanta ankommande tag. Samt att sakerstalla att bussen inte ar sen till
taget, da det har en skarp avgangstid.

Att HLT verkar for att paskynda l6sningar for att fa battre kollektivtrafik pa landsbygden.

Att HLT verkar for att fa till en busslinje mellan Laholms kommun och Orkelljunga kommun. D&r
saknas idag ett strak som binder samman orterna och breddar méjligheterna for arbetspendlande
till/ och fran Laholms kommun. Detta &r viktigt utifran Vaxtorps funktion som serviceort i Laholms
kommun.

Att Region Halland ser 6ver mojligheten av 6kad samfinansiering till cykelvagar pa de orter som
idag har daligt utbud av kollektivtrafik (Hasslév - Ostra Karup).

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebdr att resurser koncentreras till strk ddr
férutséttningarna for ékat resande bedéms som goda. Kollektivtrafikstraken beskrivs ndrmare i
det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet. Strdken klassificeras for att pavisa skillnader i det
férvintade utbudet. Att tydligt identifiera de strdk som under éverskadlig framtid kommer att



Hallandstrafiken

SIDA | 15

trafikeras med kollektivtrafik utgér ett Gtagande fran Region Halland. Eventuella justeringar,
sasom att inkludera stréickan Laholm-Vaxtorp som ett kollektivtrafikstrak, hanteras inom ramen
fér pdgdende parallell revideringen av Trafikférsérjningsprogrammet.

Hallandstrafiken dr medvetna om de utmaningar som infunnit sig sedan starten juni 2020
géllande synkronisering mellan bussar och tdg vid Laholms tagstation. Hallandstrafiken vidtar
I6pande dtgdrder fér att séikerstdlla de viktiga bytena mellan bussar och tdg.

Nér Pagatdg i timmestrafik trafikerar mellan Halmstad och Héssleholm kommer byten i Veinge
mellan bussar och tdg inneha hég prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag i Veinge
kommer att méjliggora kollektiva resor fran kommunhuvudorten Laholm vidare med Pdgatdg i
riktning Kndred/Markaryd/Hdssleholm.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

Laholms kommun ser positivt pa den verksamhetsutveckling Hallandstrafiken planerar fér aren 2025-2027,
som innefattar att tillgangliggdra och synliggéra kollektivtrafiken. Denna verksamhetsutveckling ses som
positiv for det uppdrag utbildningsnamnden har gallande skolskjuts eftersom vi i den man det gar garna vill
nyttja kollektivtrafiken och pa sa vis framja det kollektiva dkandet i Halland som aven bidrar till folkhalsan.

Kollektivtrafikplanen bedéms inte har nagon negativ konsekvens eller inverkan pa namndens uppdrag att
anordna skolskjuts for kommunens elever.

Laholms kommun ser positivt pa den verksamhetsutveckling HLT planerar for aren 2026-2028. Kommunen
och HLT delar visionen om en sdker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik.

Planeringen av Markarydsbanan med nya stationer i Veinge och Knared, som avses vara fardigstallt i
december 2027, ses som mycket god for kommunens uppdrag gallande skolskjuts. Inforandet av tagtrafiken
skulle kunna frigdra resurser i form av skolbussar som darmed kan utnyttjas mer effektivt i andra delar av

kommunen.

De nuvarande avtalen med trafikféretagen for busstrafik [6per ut inom utblickperioden och ny upphandling
behover genomforas. Infér detta beskriver kollektivtrafikplanen det nya motessparet i Knared pa
Markarydsbanan, samt en ny linje i Laholm, mellan Mellby industriomrade och Skottorp/Haga. Kommunen
ser positivt pa dessa inforanden da det kan framja det kollektiva akandet i Laholms kommun och nyttjas i
arenden for skolskjuts, samt framja folkhalsan.

Kommunen har sedan tidigare kannedom om prognosen for serviceresor med personbil i Laholms kommun
och den bedéms som god.

Kommentar: Synpunkterna noteras.



