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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag fortsatt finansiering Markarydsbussen
325

Forslag till beslut

Driftnimnd kollektivtrafik beslutar att:
e Anteckna att nimnden tagit del av utvirderingen av projektet med
Markarydsbussen 325
e TFortsatt finansiera buss 325 motsvarande dagens niva, vilket ryms inom
budgetram
e Tortsatt fora dialog med Ovriga parter inom projektet om eventuell
fortsatt finansiering

Sammanfattning

I december 2022 utokades trafiken pa busslinje 325 i ett trearigt projekt for att
anpassa turerna till skiftarbeten i Markaryd. Antalet turer 6kade kraftigt, med
stod av medfinansiering fran Markaryds kommun, Laholms kommun,
Halmstads kommun samt féretaget NIBE. Projektet har lett till en betydande
resandebkning, sarskilt pa straickan Knired—Halmstad, men har samtidigt inte
uppnatt ekonomisk hallbarhet pa alla turer.

Kostnaden per resenar har okat fran 150 kr till 230 kronor. For att forbattra
ekonomin krivs att resandet 6kar visentligt, och det foreslds justeringar i
trafikutbudet for att battre méta behov och minska kostnader.

Projektets framtid ar osiker, och dialoger pagar mellan intressenterna.
Hallandstrafiken foreslar att trafiken delvis behalls och effektiviseras fram till
starten av Pdgatagstrafiken pa Markarydsbanan 2027. Forslaget forutsitter
finansiering fran Laholm och Halmstad pa samma niva som idag.
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Bakgrund

I samband med den arliga tidtabellsomliaggningen i december 2022 utékades
trafiken pa buss 325 med syfte att anpassas till arbetsplatsernas arbetstider i
Markaryd som gar i skift. Utokningen ar ett trearigt projekt och innebar att ga
fran tva turer mandag till fredag och tva turer pa sondag till 16 turer mandag
till fredag. Turerna pa sondag ar kvar men nagot justerade.

Projektet beslutades paga 1 tre ar med start i december 2022 och
medfinansieras av Markaryds kommun, Laholm kommun och Halmstad
kommun diar Markaryd star for den storsta medfinansieringen, dels av egna
medel dels genom ekonomiskt stod av foéretaget NIBE 1 Markaryd.

Halmstad kommun och Laholms kommun finansierar projektet med 400 000
kronor vardera och arligen. Hallandstrafiken finansierar resterande del av
trafiken och underskottet av trafiken som sker inom Halland.

Efter projektets andra trafikar, har en utvirdering av resandet och
kostnadstickningen genomférts av Hallandstrafiken och Lanstrafiken 1
Kronoberg.

Utvirderingen

Resandet pa linje 325 har haft en positiv utveckling, med en tydlig 6kning av
antalet resendrer sedan utbudet utékades. Jamfort med antalet resenirer fore
utokningen ar 6kningen betydande, men sett till omfattningen av utékningen
har resandedkningen inte varit proportionerlig.

Den ut6kade trafiken har varit efterfragad, vilket framgar av
resandestatistiken. Samtidigt kvarstir utmaningar med att uppna ekonomisk
hallbarhet, sirskilt for turer som ar anpassade till avvikande skifttider vid
arbetsplatser i Markaryd. Dessa turer har generellt sett ett mycket lagt resande.
En tydlig relation som har hégt resande och dir resandet Okat, ar strickan
Knired-Halmstad.

Pendling till och frin arbete och skola under dagtid, bade 1 riktning mot
Markaryd och Halmstad, har dock till viss del gynnats av det utokade
trafikutbudet. Denna kategori utgor ocksa majoriteten av resenirerna.
Resandet ligger 1 linje med vad tidigare analyser av Trivector och
lanstrafikbolagen forutspadde infér utékningen.



3 (5)

For att uppna en bra kostnadstackningsgrad kravs en 6kning av resandet med
ungefar tre och en halv ganger nivan fran 2024.

Trots att nettokostnaden for trafiken dr hog och underskotten stora, har
generos medfinansiering fran framférallt NIBE, men dven frain kommunerna,
bidragit till att hilla underskotten for linstrafikbolagen pa en hanterbar niva.
Kostnaden per resenir har dock 6kat med 60 %, fran cirka 150 kronor per
resendr till cirka 230 kronor per resenir.

Tagtrafiken pa Markarydsbanan ar planerad att starta 1 december 2027. For att
uppratthilla den resandeokning som projektet har genererat ar det avgérande
att fortsatta erbjuda ett attraktivt utbud pa linje 325 fram till dess. En tinkbar
atgard, med hinsyn till kostnaderna, ar att justera utbudets omfattning for att
bittre motsvara resbehovet, och om moijligt, forbittra anslutningen till
Pagatagen vid Markaryds station. Sammantaget innebar det att effektivisera
trafikeringen for att 6ka kostnadstickningsgraden, med ambitionen om att
bibehilla de resendrer som tillkommit 1 och med projektet.

Vigen framat

Det rader i dagsliaget osikerheter kring synen pa fortsatt finansiering av
projektet fran de olika intressenterna. Parallellt med detta arbete pagar darfor
dialog med kommunerna Halmstad och Laholm, samt med Lanstrafiken
Kronoberg, som 1 sin tur f6r dialog med Markaryds kommun.

Olika scenarier framat finns:

e Projektet fortsitter enligt finansiering fran samtliga parter, men
anpassning sker av utbud utifran resebehov

e Kommunerna i Halland fortsatter finansiera enligt samma niva som
idag, trafiken fokuseras da till straket Halmstad-Knired och anpassas
utifran resebehov

For att bibehalla resandet som byggts upp i straket féreslar Hallandstrafiken
att bibehalla en 6kad trafikering jamfort 2019, men att anpassning behover
goras for att effektivisera och optimera trafiken. Med andra ord foreslas att
samma medel som ryms inom foérvaltningens budgetram, anvinds for att
uppritthélla trafiken, men att justering sker for att 6ka kostnadstickningen
samtidigt med ambitionen om att uppritthalla resandet.
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Det resandet som byggts upp under projektets tva hittills genomférda trafikar
behover bibehallas tills det att Pagatagstrafiken startar.

Forslaget forutsatter fortsatt finansiering fran Hallandstrafiken, Laholms
kommun och Halmstads kommun. Ingen av parterna inom Hallands lin
skulle beh6va 6ka sitt bidrag jamfort med dagens nivaer.

Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys

Kollektivtrafiken ér ett f6rdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
torutsittningar for invanarna och bygga ett hallbart och valintegrerat samhille.
Den mojliggor att manniskor, oavsett alder, plats eller ekonomiska
torutsittningar, kan motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor.

Ur ett barnkonsekvensperspektiv dr kollektivtrafiken sarskilt viktig eftersom
den ger barn och unga tillgang till skola, fritidsaktiviteter och sociala
motesplatser. For barn som bor i omraden med begriansad service eller dar
torildrar saknar bil dr kollektivtrafiken ofta en férutsittning f6r att delta i
samhillet pa lika villkor.

Utan kollektivtrafik skulle manga barn och unga, liksom andra grupper,
torlora tillgangligheten till utbildning, fritid och social gemenskap — vilket
paverkar bade deras utveckling och moijligheter 1 livet.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet medfor inga tillkommande kostnader f6r forvaltningens budgetram.
Beslutet kommer diremot medfora en effektivisering och diarmed battre
nyttjande av de ekonomiska medel som anvinds for trafiken 1 straket
Halmstad-Knired-Markaryd.

Forvaltning

Andreas Almquist Gustav Sandkvist
Forvaltningschef Verksamhetschef Allman kollektivtrafik



Bilaga:
Utvardering Markarydsbussen 325

Styrelsens/namndens beslut delges
e Halmstads kommun
e [aholm kommun

e Lanstrafiken Kronoberg
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