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Beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott beslutar att

¢ ge Regionfastigheter i uppdrag genomféra férstudie gallande byggnation av ny
bussdepa i Halmstad till en kostnad av 1 500 000 kr. Utgiften for forstudien tas
inom fastlagd investeringsram for 2024—-2025.

Arendet
Hallandstrafiken har inkommit med ett lokalbehovsarende gallande behovet av en ny

bussdepa for lokal- samt regiontrafik i Halmstad. Hallandstrafiken hyr dagens depa
av extern fastighetsagare. Denna depa ar sliten och ar ej heller anpassad efter
dagens behov. Fastighetsagaren ar ej heller intresserad av att forlanga befintligt avtal
efter att nuvarande avtalsperiod I6per ut 2030.

Da Hallandstrafiken av framst ekonomiska skal stéller stora krav pa placeringen sa
har en lokaliseringsstudie genomforts. | denna studie graderas olika framtagna
placeringar efter ett antal noga utvalda kriterier.

De forslag pa placeringar som féresprakas i lokaliseringsstudien ska sedan tas med
in i forstudien dar ett forslag pa byggnad innehallandes de funktioner som
verksamheten kraver ska presenteras. Aven en ldsning for intilliggande
uppstallningsplatser for bussarna ska framga av forslaget.

Forstudien ska visa pa tva mdjliga alternativ dar det ena innebar att Region Halland
sjalva bygger en bussdepa och det andra att Region Halland ingar ett hyresavtal dar
en extern hyresvard uppfor samt hyr ut en bussdepa till Region Halland. Dessa
alternativ ska presenteras bade utférandemassigt samt ekonomiskt.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott beslutar att
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Regionstyrelsens arbetsutskott

Begaran om att genomfora forstudie gallande
byggnation av ny bussdepa for Hallandstrafiken i
Halmstad.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott beslutar att

e ge Regionfastigheter i uppdrag genomfora forstudie gallande byggnation
av ny bussdepa i Halmstad till en kostnad av 1 500 000 kr. Utgiften for
forstudien tas inom fastlagd investeringsram for 2024—-2025.

Sammanfattning

Hallandstrafiken har inkommit med ett lokalbehovsarende gallande behovet av
en ny bussdepa for lokal- samt regiontrafik i Halmstad. Hallandstrafiken hyr
dagens depa av extern fastighetsagare. Denna depa ar sliten och ar ej heller
anpassad efter dagens behov. Fastighetsagaren ar ej heller intresserad av att
forlanga befintligt avtal efter att nuvarande avtalsperiod I6per ut 2030.

Da Hallandstrafiken av framst ekonomiska skal staller stora krav pa placeringen
sa har en lokaliseringsstudie genomforts. | denna studie graderas olika
framtagna placeringar efter ett antal noga utvalda kriterier.

De férslag pa placeringar som foresprakas i lokaliseringsstudien ska sedan tas
med in i forstudien dar ett forslag pa byggnad innehallandes de funktioner som
verksamheten kraver ska presenteras. Aven en ldsning for intilliggande
uppstallningsplatser for bussarna ska framga av forslaget.

Forstudien ska visa pa tva mdjliga alternativ dar det ena innebar att Region

Halland sjalva bygger en bussdepa och det andra att Region Halland ingar ett
hyresavtal dar en extern hyresvard uppfér samt hyr ut en bussdepa till Region
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Halland. Dessa alternativ ska presenteras bade utférandemassigt samt
ekonomiskt.

Bakgrund

Hallandstrafiken har inkommit med ett lokalbehovsarende gallande behovet av
en ny bussdepa i Halmstad. Behovet grundar sig i att langsiktigt kunna erbjuda
kollektivtrafik for Hallands invanare. | lokalbehovsarendet framgar det att det ar
viktigt for verksamheten att sjalva aga bussdepan for att pa sa satt ha en
radighet Gver den.

Hallandstrafiken hyr idag en bussdepa av en extern fastighetsagare vilken
rymmer bade lokal- samt regionbussar. Befintlig depa byggdes pa 50-talet och
ar valdigt sliten. Takhojd ar ej heller anpassad efter dagens fordon vilket
fOrsvarar servicearbeten osv.

Hyresavtalet med extern fastighetsagare 16per ut 2030 vilket ar samtidigt som
det befintliga trafikavtalet med nuvarande bussbolag I6per ut. Fastighetsagaren
har signalerat att de inte heller har nagot intresse i att férlanga befintligt
hyresavtal.

Baserat pa verksamhetens inkomna lokalbehov sa har en behovsanalys
genomfdrts. Denna behovsanalys visar att en forstudie behdver genomféras.

Forsta steget i forstudien blir att genomféra en lokaliseringsstudie. Utefter en
framtagen matris sa kommer olika alternativ graderas dar kriterierna ar
baserade bade pa verksamhets- samt fastighetsbehov.

Forstudien ska baserat pa de olika alternativen fran lokaliseringsstudien ta fram
ett forslag pa byggnad innehallandes utrymme for trafikledning/administration,
verkstadshall samt tvatt- och stadhall. Utdver detta ska ocksa en 16sning for
uppstallningsplatser for cirka 90 bussar med maijlighet till expansion
presenteras. Dessa uppstallningsplatser ska ge magjlighet att tanka och ladda
fordonen.

Tva olika alternativ ska presenteras i forstudien:

1: Forslag samt kalkyl pa bussdepa dér Region Halland férvérvar en tomt samt
bygger en bussdepé i egen regi.

2: Férslag samt kalkyl pa méjligheten att extern fastighetségare ingar ett
hyresavtal om att hyra ut en bussdepa till Region Halland.

Dessa alternativ ska vagas mot varandra dar ett av alternativen ska
foresprakas.
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Konsekvensbeskrivning

En vil fungerande kollektivtrafik gynnar bade invanarna i Halland samt
miljon. Att hitta en strategiskt ritt placering av ny bussdepa ar av stor vikt da
Okade kostnader f6r att kora tomma bussar kan fi som konsekvens att
biljettpriser osv. okar.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beddmd kostnad fér genomférande av forstudie:

- 1500 000 kr
Forvaltning
Krister Bjorkegren Per Karlsson
Regiondirektor Ekonomidirektor
Bilaga:

Styrelsens/namndens beslut delges
DN Kollektivtraftik
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SWECO ﬁ

| denna rapport beskrivs évergripande om nuvarande och framtida
kollektivtrafikvolymer och behov av depaer i Halmstad och Varberg, for- och
nackdelar med trafikhuvudmannaidgande av depaer samt en
omvarldsbevakning av pagaende eller nyligen etablerade bussdepaer.

Framtida behov av fordon ar 2040 har beraknats utifran en trendframskrivning
med cirka 2% okning i snitt per ar, uppdelat pa cirka 3% 6kning per ar for
stadstrafik och cirka 1% ©6kning per ar for regiontrafik. Berdkningen resulterar i
cirka 100-120 fordon for Halmstads trafikomrade, beroende pa scenario och
antal linjer med ledbuss. Av dessa ar cirka 45-60 stadsbussar och 45-60
regionbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med uppemot 15
stadsbussar. Motsvarande berakning for Varberg resulterar i cirka 45-50 fordon,
varav cirka 15-20 stadsbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med
endast ett fatal stadsbussar vilket har lett till antagandet att inte rékna med
ledbussar for stadstrafiken i Varberg.

Ett viktigt argument for att placera en bussdepa sa nara linjenatets knutpunkt
som mojligt ar att det ar forknippat med kostnader fér tomkorning. For att
tydliggora dessa kostnader har ett berédkningsexempel tagits fram.

| ett scenario med ett avstand fran depa till trafikens startpunkt pa fem kilometer
genererar tomkorningen en schablonmassigt berdknad kostnad pa 110 miljoner
kronor under en avtalsperiod pa tio ar.

En lokalisering som underlattar for eventuell omstélining mellan olika drivmedel
kan vara betydelsefull fér att minimera tiden for etablering och driftsattning av
ny depa. Det kan vara mer eller mindre komplicerat att sakerstalla tillgangen till
kapacitetsstark laddinfrastruktur om all trafik ska stallas om till eldrift i samband
med ett avtalsskifte.

Ytbehovet for depauppstallning av cirka 100-120 bussar inklusive depabyggnad
med verkstad och tvatthall ar enligt en omvéarldsbevakning cirka 50 000 kvm.
Investeringskostnaderna for regioner som har byggt en depa i den storleken har
varierat och beror av férutsattningarna for platsen. Uppgifter finns om
investeringar som kan variera mellan 200 och 500 miljoner kr.

Ytbehovet for depauppstallning av cirka 50 bussar inklusive depabyggnad med
verkstad och tvétthall ar enligt en omvéarldsbevakning cirka 20 000 kvm.
Investeringskostnaderna for regioner som har byggt en depa i den storleken har
varierat och beror av forutsattningarna. Uppgifter finns om investeringar pa
uppemot cirka 200 miljoner kr.

Sammantaget ar det av vikt att i ett tidigt skede skapa en strategisk inriktning i
frdga om placering, funktioner, utrymmesbehov drivmedelsférsorjning samt
agandeférhallande gallande framtida depaer. Huvudsakliga argument &r
radighet, planeringsbarhet, funktioner och arbetsmiljé

Nasta steg i processen for Hallandstrafiken ar att fa ett politiskt beslut och ett
uppdrag om att initiera en inventering och utreda méjligheterna for en ny
depaplacering i Halmstad. Det ar troligt att det i s& fall blir Regionfastigheter
som kommer att &ga projektet med underlag och krav fran Hallandstrafiken.
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SWECO ﬁ

Infor kommande upphandling av busstrafik i Halland 6dnskar Hallandstrafiken
utreda behovet av ytor for bussdepaer och trafikoperatérernas férutsattningar
att sjdlva omhanderta detta behov. Inom utredningen har andra trafikhuvudman
och en bussentreprendr kontaktats for att samla in erfarenheter i fragan om
funktioner och innehall pa depaer och i fragan om férdelar och nackdelar med
att trafikhuvudmannen &ager depéaer.

| denna rapport beskrivs évergripande om nuvarande och framtida
kollektivtrafikvolymer och behov av depaer i Halmstad och Varberg, for- och
nackdelar med trafikhuvudmannaidgande av depaer samt en
omvarldsbevakning av pagaende eller nyligen etablerade bussdepaer.

Studien ska ge ett 6vergripande stod for strategiska vagval i fragan om &gande
av bussdepaer i framtida trafikavtal och det kan finnas behov av ytterligare
utredningar i ett senare skede.

1.1 Bakgrund, syfte, avgransningar

Befolkningsutvecklingen i Halland och den utékning av kollektivtrafik som
darmed behdvs for att méta ett framtida hallbart resande innebar en utékning av
antalet fordon och darmed en férvantad 6kning av behovet av depaplatser.

Utredningen har avgransats till att beskriva en formodad trafikutveckling i
trafikomradena Halmstad och Varberg samt att formulera for- och nackdelar
med ett framtida &gande av depaer i dessa stader. Bada kommunerna har
presenterat planer for centrum i sina 6versiktsplaner. De nuvarande depaernas
placering och kapacitet kan i framtida upphandlingar komma att férandras
utifran stadsutvecklingsplaner i kommunerna. Placeringen kan a&ven studeras
utifran en 6kad andel elektrifierade fordon som medfor krav pa att sakerstalla
kapacitet i kraftférsorjningen till en elbussdepa.

Sammantaget ar det av vikt att i ett tidigt skede skapa en strategisk inriktning i
frdga om placering, funktioner, utrymmesbehov drivmedelsférsorjning samt
agandeférhallande gallande framtida depaer. Syfte med utredningen ar att ta
fram ett beslutsunderlag for framtida inriktning for bussdepaer i region Halland.
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SWECO ﬁ

Hallandstrafiken har idag trafikavtal med Nobina AB avseende stads- och
regionbusstrafiken (huvudlinjerna) i Halland. Dessa trafikavtal I6per ut 2030 och
ska upphandlas under 2028-2029. Sammantaget omfattar denna trafik cirka
150 bussar fordelat pa de fem trafikomradena; Halmstad, Varberg, Falkenberg,
Laholm och Hyltebruk. Flera mindre aktérer kor regiontrafik (6vriga linjer) och
skoltrafik.

2.1 Kollektivtrafiknat

Dagens kollektivtrafikstrak i Halland i de omraden som utredningen omfattar
illustreras i kartor nedan. Dagens trafik ar uppbyggt med flera starka
kollektivtrafikstrak med regiontrafik kombinerat med stadstrafik i Halmstad,
Varberg, Falkenberg och Laholm.

Mot sumwo
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4 Kun;&bada o
v.:m;u'
Lerkil Fiéirds
Onsala
Frilless
Varo Veddige
Ullared
Varberg
Tv&\krr
m Hyltebruk
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a Veinge
Kollektivtrafikstrak i Halland / S )
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= et Lahoim
- \Gsthuststriket Mellbystrand
w—— Mycket starka strik /
Mot Hsssiehol
— Starka strak Biistads station "
Ovriga linjer
U7 Region Halland
Mot Halsingborg

Figur 1 Dagens kollektivtrafiknat i Halland. (Bildkalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram Halland
2021-2025)
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SWECO ﬁ

Lokala kollektivtrafikstrak
i Varberg

(O varbergs station

@ Starkt

Figur 2 Dagens lokala kollektivtrafikstrak i Varberg. (Bildkalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram
Halland 2021-2025)
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SWECO ﬁ

Lokala kollektivtrafikstrak
i Falkenberg

o Falkenbergs centrum
‘= Mycket starkt
@ Starkt

Figur 3 Dagens lokala kollektivtrafikstrak i Falkenberg. (Bildkalla: Regionalt
trafikférsorjningsprogram Halland 2021-2025)

Lokala kollektivtrafikstrak
i Halmstad

— , WY

Figur 4 Dagens lokala kollektivtrafikstrak i Halmstad. (Bildkalla: Regionalt trafikforsorjningsprogram
Halland 2021-2025)
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SWECO ﬁ

Laholms station

Lokala kollektivtrafikstrak
i Laholm

O Laholms busstation
Starkt

Figur 5 Dagens lokala kollektivtrafikstrak i Laholm. (Bildkalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram
Halland 2021-2025)

2.2 Fordonstyper

Trafiken utférs av normalbussar i stadstrafiken, dar andelen fordon som drivs
med el uppgar till 25 %. Regiontrafiken utférs av boggibussar. Det finns dven ett
fatal komfortbussar som trafikerar strackan Halmstad-Hyltebruk.

Tabell 1 Antal fordon uppdelat pa olika trafikeringsomraden i nuvarande trafikavtal.

41 39 6 86
11 20 3 34
9 8 1 18
3 3 6

2.3 Depaer

De flesta fordon ar stationerade i de storre stdderna, med kompletterande
fordonsuppstallning av enstaka fordon pa andra platser. Trafikoperatérerna
ansvarar sjalva for depaerna.

Depaerna i Halmstad och Varberg innehaller uppstallningsplatser med mojlighet
att tanka och ladda fordon, verkstadshall, stad- och tvatthall, personalutrymme
och trafikledningsutrymme medan det pa depaerna i Falkenberg och Laholm
erbjuds uppstalining, tankning och personalutrymme.
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SWECO ﬁ

3. Trafik- och
samhallsutveckling

En utdkad och starkt kollektivtrafik verkar for att uppna staddernas ambitioner om
en 6kad marknadsandel for kollektivtrafik. Som medel for att na malet behovs
fler fordon och forbattrad infrastruktur for kollektivtrafiken. Infrastrukturatgarder
kan forbattra framkomligheten i gatunatet och tillgéngligheten vid hallplatser
men dven sakerstélla kapaciteten i bussdepaer.

3.1 Kommunala utvecklingsplaner i
Halmstad

Halmstad ska véxa till cirka 150 000 invanare ar 2050 och kommunen har med
sin nya 6versiktsplan, Framtidsplan 2050, presenterat att det omrade dar
dagens bussdepa ligger ska vara ett omrade for centrumutveckling. En sadan
uttalad utvecklingsplan innebar ofta att verksamheter flyttas fran omradet
successivt och det kan bli allt svarare att uppréatthalla tillganglighet till ytor for de
verksamheter som inte ryms inom begreppet centrumutveckling. Hur snabbt
denna omstéllning sker ar beroende av flera faktorer och fastighetsagaren
tillsammans med kommunen spelar en viktig roll.

Kommunen konstaterar i sin transportplan mot 2050 att en valfungerande
bussdepa kravs for ett fungerande bussystem och att placeringen av dagens
depa inte ar framtidssakrad.

Kommunen ser att det ar Region Halland i egenskap av kollektivtrafikmyndighet
som bdr ta initiativ till en lokaliseringsutredning av en framtida flytt av
bussdepan. | denna utredning bér dven &garfragan ingd. Kommunen
konstaterar att funktionen depa ar nédvandig att uppratthalla men att det ocksa
ar en ytkrdvande verksamhet. Det kan bli aktuellt med en lokalisering som inte
ar lika centrumnara som dagens placering.
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Figur 6 Foreslagen inriktning for starka strak i staden. (Bildkalla: Halmstads Plan for
transportsystemet, del 2: Transportplan mot 2050)
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Figur 7 Stadens kommunikationer. (Bildkalla: Halmstads Oversiktsplan, Framtidsplan 2050)
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3.2 Kommunala utvecklingsplaner i
Varberg

Varbergs kommun arbetar med en stadsomvandling i samband med att
jarnvagen och centralstationen I&ggs i tunnel under staden.

| omradet kring nuvarande bussdepa kvarstar markanvandningen oférandrad i
kommunens 6versiktsplan vilket ger en mojlighet for fortsatt utveckling av depan
inom samma omrade vid ett utdkat behov. Nuvarande depaplacering medfor
dock en kortid mellan depé och resecentrum som &r relativt lang och en
depaplacering narmare resecentrum hade langsiktigt varit att féredra.

17 22 .\ 5 B
o g * \

Ol

i kapitiet Geografiska inriktningar ;

Figur 8 Fordjupad 6versiktsplan, Varberg, Mark och vattenanvandning. (Bildkalla Varbergs
Oversiktsplan, Férdjupning fér stadsomradet 2010-06-15, Mark- och vattenanvandning)
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3.3 Framtida resandevolymer och
fordonstyper

For att beddma behovet av antal fordon i kommande trafikavtal ar 2040 har en
trendframskrivning gjorts utifran tidigare avtal och utifran fordonsvolymer i
tidigare och nuvarande avtal. | avtalet frdn 2010 trafikerades Halmstad med 32
stadsbussar och i nuvarande avtal trafikerar 41 stadsbussar samma omrade.
Motsvarande siffror var for Varberg 5 stadsbussar ar 2010 och 11 stadsbussar i
nuvarande avtal.

Halmstads kommun har i sin transportplan mot 2050 angett en hég ambition om
att marknadsandelen for kollektivtrafikresandet ska dka fran 11% ar 2018 till
14% ar 2040. | denna utredning har olika berakningsscenarior tagits fram for att
kunna bedéma framtida fordonsbehov, dels genom att studera kommunernas
utvecklingsplaner och genom att studera vilken utvecklingstrend som har skett
de nérmaste aren bakat i tiden. Som en referens har Vastra Gotalandsregionen
och Vasttrafik tillampat en utvecklingstrend om cirka 2% utokning av resandet
per ar.

Framtida behov av fordon ar 2040 har beraknats utifran en trendframskrivning
med cirka 2% okning i snitt per ar, uppdelat pa cirka 3% 6kning per ar for
stadstrafik och cirka 1% ©6kning per ar for regiontrafik. Berékningen resulterar i
cirka 100-120 fordon for Halmstads trafikomrade, beroende pa scenario och
antal linjer med ledbuss. Av dessa ar cirka 45-60 stadsbussar och 45-60
regionbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med uppemot 15
stadsbussar. Motsvarande berakning fér Varberg resulterar i cirka 45-50 fordon,
varav cirka 15-20 stadsbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med
endast ett fatal stadsbussar vilket har lett till antagandet att inte rékna med
ledbussar for stadstrafiken i Varberg.

Hur manga fordon som kommer att inga i framtida avtal beror aven pa
sammansattningen av fordonstyper och det ar i dagslaget inte klart hur
fordelningen av fordonstyper ser ut ar 2040. Det kan bli aktuellt med ledbuss i
Halmstad stadstrafik pa nagon eller ett fatal av linjerna. Antaganden om
framtida fordonsvolymer illustreras i Tabell 2.

Tabell 2 Beraknat antal fordon uppdelat pa olika trafikeringsomraden i kommande trafikavtal 2040.

59 47 11 117
47 47 9 103
16 24 4 44
13 10 2 25
4 4 1 9
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4.1 Lokalisering

Det finns flera fordelar med att placera en depa dels centralt med kort kortid till
resecentrum eller bussterminal, dels i nérheten av den strackning dar
busslinjerna trafikerar. Det blir da enkelt for personal och forare att ta sig till och
fran depan och kan innebéara att det ar lattare att rekrytera personal dit.
Samtidigt ar det enkelt vid planering av trafiken att kunna rakna med en kort
installelsetid for en eventuell ersattningsbuss vid behov.

En lokalisering som underlattar for eventuell omstélining mellan olika drivmedel
kan vara betydelsefull for att minimera tiden for etablering och driftsattning av
ny depa. Det kan vara mer eller mindre komplicerat att sakerstalla tillgangen till
kapacitetsstark laddinfrastruktur om all trafik ska stallas om till eldrift i samband
med ett avtalsskifte.

4.1.1 Berakningsexempel tomkdrningskostnader

Ett viktigt argument for att placera en bussdepa sa nara linjenatets knutpunkt
som mojligt ar att det ar forknippat med kostnader fér tomkorning. For att
tydliggora dessa kostnader har ett berédkningsexempel tagits fram.

| ett scenario med ett avstand fran depa till trafikens startpunkt pa fem kilometer
genererar tomkorningen en schablonmassigt berdknad kostnad pa 110 miljoner
kronor under en avtalsperiod pa tio ar.

Berakningsexemplet bygger pa schablonkostnader baserat pa dagens
fordonsvolymer och trafikering enligt nuvarande avtal och ett scenario om att
fordonen skulle kéra ut fran depan pa morgonen, in i depa mitt pa dagen, ut
igen pa eftermiddagen och in i depa 6ver natten.

Redan i dagens nuvarande trafikavtal forekommer det tomkdrningar fran depa
till den hallplats dar turen startar, vilket i stadstrafiken ar i andhallplatserna. For
regiontrafiken startar turerna idag vid resecentrum.

Tabell 3 Tomkdrningskostnader, berdkningsexempel.

2,5 min 7 000 kr 2,25 mkr
5 min 14 000 kr 4,5 mkr
12 min 34 000 kr 11 mkr
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4.2 Funktioner

En strategisk depa som erbjuder full service har vanligtvis méjlighet att
innehalla dessa funktioner:

Depaplatser vid ramp for samtliga bussar i trafikavtalet.

Tankning och/eller el-laddning vid ramp eller inom depaytan
Verkstadshall (en verkstadshall per 13 bussar tillampas i Géteborg, 1
per 10 bussar tillampas i Stockholm)

Stad- och tvatthall (en eller flera)

Personalutrymme inklusive omkladningsrum

Trafikledningsutrymme

Parkeringsplatser for personal

4.3 Drivmedel

Inom nuvarande trafikavtal kors cirka 25% av stadsbussarna pa el. Det &r rimligt
att tdnka sig en framtida férdelning av drivmedel for busstrafiken i Halland
mellan eldrivna fordon och fordon som drivs med flytande bransle.

Hur férdelningen procentuellt kommer att se ut i kommande trafikupphandling ar
i dagslaget for tidigt att sdga. Hallandstrafikens fordon kér i nuvarande avtal
aven pa diesel och bussarna tankas pa depaerna i Halmstad, Varberg,
Falkenberg och Laholm.

Rackvidden for elbussar forbattras successivt i takt med att effektivare batterier
utvecklas. | skrivande stund ar det rimligt att planera for att en elbuss i
stadstrafik har en rackvidd om cirka 25 mil. Omloppslangden for en busslinje ar
en viktig faktor for om bussen kan laddas pa depa en gang per trafikdygn eller
om det kravs tatare laddningar. Darmed kan eventuellt behov av fasta
laddningspunkter l1angs busslinjen, pantografer eller dylikt, minska framgent.

For en 6kad andel eldrivna fordon i framtida trafikavtal &r det viktigt att valja
laddningsstrategi i tidigt skede och koppla till krav pa batteristorlek och budget
for investeringar i laddinfrastruktur.

Kombinationer av att ladda i depa och ute pa linjen kan behévas om bussen har
ett langt linjeomlopp sa att laddning kan sékerstallas, alternativt om depan
ligger langt fran linjens strackning. Batterikapaciteten kan minskas om
snabbladdning kan ske langs linjen.

Etablering av snabbladdare, pantografer, langs linjestrackningen kan vara en
lang process och krava bygglov.

Samtidig laddning pa depa for i storleksordningen 50-100 bussar 6ver natten
kan behdva en utokad kapacitet i det lokala natet for att sakerstalla laddning.

Pa depa kan det forutom langsam laddning nattetid behévas kompletterande
shabbladdare om en buss snabbt behdver tas ut pa en linje for att ersatta annat
fordon.

De elbussar som idag trafikerar inom nuvarande trafikavtal laddas enbart pa
depa. | avtalet ar kravstallt med 25% eldrift.
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Laddning kan ske antingen konduktivt (via kontakt) eller induktivt (tradlést). Konduktiv laddning &r
vanligast idag och kan ske med plug-in, pantograf eller genom &éverliggande tradar.

Plug-in innebér att en kabel anvénds fér laddning som ansluts manuellt. Denna teknik anvénds
frémst vid depéaladdning.

Pantografer anvénds frémst vid snabbladdning pa hallplatser I&ngs busslinjen och laddning sker da
konduktivt automatiskt. Pantografer kan antingen vara éverliggande eller placeras under bussen.

Overliggande tradar, tradbuss, innebdr att bussen far sin drivkraft direkt fran tradarna. Det finns
dven tradbussar som kan kéra stréackor utan kontakt med tradarna, dessa laddar sitt batteri nar de
kér pa strackor med éverliggande tradar.

C} GLOM INTE STANGA AV

LADDAREN!

Bild 1 Elbuss som laddas. (Bildkalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram 2021-2025, Region
Halland)
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4.4 Ytbehov Halmstad

Dagens trafik utfors av totalt 86 fordon uppdelat pa 41 fordon i stadstrafik och
39 fordon i regiontrafik samt 6 reservfordon.

Framtida behov av fordon ar 2040 utifran trendframskrivning med cirka 2%
Okning i snitt per ar, uppdelat pa cirka 3% okning per ar for stadstrafik och cirka
1% 6kning per ar for regiontrafik resulterar i cirka 100-120 fordon, beroende pa
scenario och antal linjer med ledbuss. Av dessa &r cirka 45-60 stadsbussar och
45-60 regionbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med uppemot
15 stadsbussar.

For att fa plats med bussuppstalining ar det dnskvart med en markyta for depa
som har plats fér 100-120 fordon fér framtidsséakring, inklusive ledbussar och
uppstallning for ett mindre antal fordon fran andra omraden/avtal. Depan kan
initialt byggas for ett farre antal fordon, med mdjlighet att bygga ut 6ver tid.

Ytbehovet for depauppstallning av cirka 100-120 bussar inklusive depabyggnad
med verkstad och tvatthall ar enligt en omvéarldsbevakning cirka 50 000 kvm.
Investeringskostnaderna for regioner som har byggt en depa i den storleken har
varierat och beror av férutsattningarna for platsen. Uppgifter finns om
investeringar som kan variera mellan 200 och 500 miljoner kr.

Om det ar svart att hitta yta centralt for en storre depa finns det olika satt att
fordela antalet platser, till exempel att lata stadsbussar sta vid en central depa
och regionbussarna vid en depa langre fran centrum eller att lata vissa linjer ha
satellituppstalining, det vill sdga att bussar &r uppstallda i ndrheten av linjernas
starthallplatser. Detta medfér samtidigt en risk for att dubbla investeringar i viss
man behover goras.

4.5 Ytbehov Varberg

Dagens trafik utfors av totalt 34 fordon uppdelat pa 11 fordon i stadstrafik och
20 fordon i regiontrafik samt 3 reservfordon.

Framtida behov av fordon ar 2040 utifran trendframskrivning med cirka 2%
Okning i snitt per ar, uppdelat pa cirka 3% okning per ar for stadstrafik och cirka
1% 6kning per ar for regiontrafik resulterar i cirka 45-50 fordon, varav cirka 15-
20 stadsbussar. Ledbussar i stadstrafik kan minska behovet med endast ett
fatal stadsbussar vilket har lett till antagandet att inte rakna med ledbussar for
stadstrafiken i Varberg.

For att fa plats med bussuppstalining ar det dnskvart med en markyta som har
plats for 50 fordon for att kunna hantera framtida behov, inklusive ledbussar och
uppstallning for ett mindre antal fordon fran andra omraden/avtal.

Ytbehovet for depauppstallning av cirka 50 bussar inklusive depabyggnad med
verkstad och tvétthall ar enligt en omvéarldsbevakning cirka 20 000 kvm.
Investeringskostnaderna for regioner som har byggt en depa i den storleken har
varierat och beror av forutsattningarna. Uppgifter finns om investeringar pa
uppemot cirka 200 miljoner kr.
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5. Omvarldsbevakning

5.1 Vastra Gotalandsregionen

| Vastra Goétalandsregionen arbetar Vasttrafik och Vastfastigheter gemensamt
med att planera och etablera, &ga och driva strategiska bussdepaer, utifran ett
styrelsebeslut 2020 om en ny malbild for strategiska bussdepaer. Det innebar i
korthet att skapa radighet éver depaer som forsorjer stadstrafik och
omradestrafik i de fem pendlingsnaven i regionen, express- och stombusstrafik i
Goteborgsomradet samt framtida metro- och citybusstrafik. Radigheten innebar
att Vastra Gotalandsregionen kan antingen villkora eller anvisa i upphandlingen
att depan anvands.

Inom Vastra Goétalandsregionen finns omkring 50 depaer varav fem ags
och/eller forvaltas av Vastfastigheter.

5.1.1 Exempel Goteborg, Vadermotet

Bild 2 Planerad bussdepa, Goteborg, Vadermotet. (Bildkalla: Vasttrafiks styrelsehandling, forstudie
Bussdepa Vadermotet)

Plats: Vadermotet, Antal bussplatser: 90 st.
vastra Hisingen, vaster om Lundbytunneln,
nara vag 155 och Hisingsleden

Markyta: 35 000 kvm Verkstadsplatser: 6 st.

Bransletyper: El

Byggnadens yta: 5 000 kvm Tvatthall, platser: 2 st.

Fordonstyper: upp till 21 m Stadhall, platser: 2 st.
(mdjlighet for nagra 25m langa bussar med Trafikledning och personalutrymme: Ja
genomkorning)
. ; . . Personalparkering: 90 st.
Kostnad: beddmd 500 mkr (inkl fastighetslésen)

Planeringslage: Férstudie 2021 Arkitekt: Abako
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5.2 Region Jonkopings lan

| Region J6nkopings Ian har Jonk&pings lanstrafik och Regionfastigheter
samarbetat med att etablera en bussdepa for stadstrafiken i ett strategiskt lage.
Betydelsefulla argument for eget &gande var att likstalla férutsattningarna for
anbudslamnare och att sékerstalla en bra placering i ndrheten av linjernas
startpunkter.

For att moéta trafikutvecklingen kravdes att depakapaciteten for stadstrafiken
utokades vilket inte var mgjligt vid den tidigare depan som bedémdes vara for
liten.

Det har inte varit aktuellt for regionen att &ga depaer i andra stader.

5.2.1 Exempel Jonkoping, Ljungarum

Bild 3 Bussdepa Jonkdping, Ljungarum (Bildkalla: Region Jonkdpings lén, Pressmeddelande
Bussdepa Jonkoping Ljungarum)

Plats: Ljungarum, Bransletyper, el och biogas
narhet till stomlinje och infrastruktur, (flaklevereras), aven HVO i liten
straket Huskvarna - Raslatt utstrackning

Kortid till Resecentrum: 11 min Verkstadsplatser: Ja

Markyta: 53 000 kvm Tvatt och stad, platser: 2 st.
Byggnadens yta: 5 200 kvm Personalutrymme: Ja

Antal bussplatser: 120 st., kan byggas ut till 150 st. Trafikledning: Ja

Fordonstyper: 80% ledbussar
Kostnad: 200 mkr (exkl. fastighetsldsen)
Planeringslage: | drift sedan 2021 Arkitekt: White
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5.3 Region Kronoberg

| region Kronoberg har den nya depan i Vaxjo planerats for att bussarna ska
kunna kora utan backrorelser inne pa depaytan. Stadstrafiken planeras att
koéras med enbart elbussar fran och med nasta avtalsperiod som borjar 2023.

Biogasbussarna som koér i landsbygdstrafik tankas fortfarande vid kommunens
biogasverk.

5.3.1 Exempel Vaxj6, Norremark

Bild 4 Planerad bussdepa Vaxjo, Norremark. (Bildkalla: Lokaltidningen Vaxjé/Alvesta med
bildhanvisning till Region Kronoberg)

Plats: Vaxj6, Norremark Bransletyper: El

Markyta: cirka 30 000 kvm Verkstadsplatser, tvatt och stad: Ja, 6 st.

Byggnadens yta: cirka 4 700 kvm Personalutrymme: Ja

Skarmtak yta: cirka 6 000 kvm Personalparkering: Ja

Antal bussplatser: 60 st. under tak, 20 st. utan tak Trafikledning: Det finns méjlighet till ytor
for det

Fordonstyper: -

(mojlighet med genomkdrning)
Kostnad: beddmd 213 mkr (inkl fastighetslésen)

Planeringslage: Genomférande,
beraknas fardigstallt sommaren 2023 Arkitekt: Sweco
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Inom utredningen har en enkel s6kning pa internet genomforts av hur nagra
olika trafikhuvudman i Sverige formulerar argument for att 8ga bussdepaer.
Kompletterat med de erfarenheter som inhamtats fran bade trafikhuvudman,
entreprendrer och fastighetsédgare genom intervjuer.

6.1 Fordelar med eget agande

De trafikhuvudman som har valt att sjélva dga bussdepaer har en positiv bild av
att det underlattar i trafikupphandlingsprocessen och under avtalstiden. De
fordelar som uttalats ar framfor allt att eget agande medfor radighet Gver mark
och langsiktighet for trafik- och fastighetsutveckling.

Tillgang till omloppsnara markyta for depauppstalining ar det viktigaste motivet
for att undvika tomkorning utifran ekonomi, miljé och ev. laddningssynpunkt.
Lokalisering kan vara en osakerhetsfaktor om marknaden ska I6sa behovet,
sarskilt i storre stdder — Kommunen/markagaren kan ha konkurrerande planer
fér centrumnara ytor.

Eget 4gande av bussdepa ger tydliga planeringsférutsattningar for trafiken pa
lang sikt och konkurrensneutralitet vid upphandling. Det blir samma
forutsattningar for alla anbudslamnare.

Etableringen av en ny entreprendr vid avtalsstart uppfattas som smidigare om
regionen och trafikhuvudmannen kan erbjuda hjalp med att sakerstalla
kraftférsorjning till elbussladdning pa depan.

Mojligheten att kunna styra utformningen av depaer inklusive funktioner och
kvalitet 6kar med ett eget dgande och langsiktiga satsningar kan darfér medféra
att depan blir en mer attraktiv arbetsplats.

6.2 Nackdelar med eget agande

Att dga en bussdepa innebar inledningsvis en stor investering. Det innebar aven
ett behov for regionen att knyta till sig eller utveckla en organisation som kan
driva projektet med en lang planeringshorisont och férvalta depan nar den ar

byggd.

| det ekonomiska perspektivet kan tomgangskorningar till och fran en depa som
ligger med langre korvag fran centrum vara en liten kostnad i forhallande till
drift- och underhallskostnader av en nybyggd depa som ligger mer centralt.

Ett eget 4gande av depa innebar att framtida upphandlingar kommer innehalla
krav eller férvantningar pa att anvanda en villkorad eller anvisad depa for
operatérerna vilket ger lasningar och mindre flexibilitet for framtida
trafikupplagg.

Operatoérerna i Halland ar vana vid att hitta egna och kostnadseffektiva
|6sningar for bussdepaplacering.
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7.1 Halmstad

For Halmstad ar slutsatsen att det kommer kravas en utékad eller ny depa med
tanke pa resandeutvecklingen. Hallandstrafiken kommer behéva engagera sig i
fragan om var det finns férutsattningar att omvandla, investera eller bygga nytt.

Genom att stora ytor centralt i Halmstad markeras fér markanvéandning
centrumutveckling enligt Halmstads kommuns nya dversiktsplan, Framtidsplan
2050, riskerar Hallandstrafiken att pa sikt bli av med den bussdepa som
nuvarande trafikentreprenér anvander.

Nuvarande bussdepa ligger centralt med cirka 5 minuters korvag till
resecentrum dar trafiken satts ut. For att bli mer aktiva i frdgan om vad som
kommer att hdnda med nuvarande depa och for att sékerstalla markyta for depa
i ett lage som kan halla for framtida utvecklingsplaner sa kan Hallandstrafiken
tillsammans med regionfastigheter vélja att ga in med en inriktning om ett
framtida eget &gande av depan. En dialog med Halmstads kommun om en
ldmplig placering blir viktig for att sakerstalla en kostnadseffektiv och hallbar
kollektivtrafik.

Ett exempel pa en intressant placering av en ny depa ar vid Larsfrid vilket skulle
innebara 5-7 minuters kortid mellan depa och resecentrum. Den langa kortiden
fran omradet vid Kistinge skulle innebara hogre kostnader for tomkorning och ar
daérmed mindre intressant.

9.min
()
(o)

Halmstad 6 min

V19

| ]
8 min

Fyllinge

o Nuvarande depa
xmin  Kortid fran resecentrum

xmin  Kartid fran resecentrum

Figur 9 Utvalda delar/lager av Halmstads Oversiktsplan Framtidsplan 2050, med markeringar fér
kértider fran Resecentrum. (Bildkalla: Sweco, med underlag fran Halmstads Oversiktsplan,
Framtidsplan 2050)
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7.2 Varberg

For Varberg &r slutsatsen att det skulle vara intressant med en ny
depaplacering med kortare tomkdrning till resecentrum.

Den nuvarande bussdepan i Varberg ligger inom ett verksamhetsomrade som
kommunen avser att utveckla vidare, men aningen langt fran bussterminalen.
Det ar cirka 8 minuters korvag fran depan till Varbergs centrum. | framtida
trafikupphandlingar har troligtvis anbudsgivarna méjlighet att etablera depa med
en motsvarande korvag fran centrum.

| samband med att Varbergs station byggs om férandras anvéandningen av en
del ytor som skulle kunna vara intressanta for att mgjliggéra etablering av en
bussdepa narmare resecentrum.

Ett exempel pa en intressant placering ar kring Lassabacka, norr om
resecentrum, vilket skulle minska koravstandet mellan depa och centrum
jamfort med dagens depaplacering. Kortiden mellan Lassabacka och
resecentrum beddms vara cirka 5 minuter.

En dialog med Varbergs kommun for att resonera om mojligheten till en
langsiktig placering av bussdepa blir viktig for att sékerstalla en kostnadseffektiv
och hallbar kollektivtrafik. For att bli mer aktiva i frdigan om att sékerstalla
markyta for depa i ett ldge som kan halla for framtida utvecklingsplaner sa kan
Hallandstrafiken tillsammans med regionfastigheter valja att ga in med en
inriktning om ett framtida eget 4gande av depan.

Figur 10 Oversiktsbild éver méjliga depaplaceringar norr om resecentrum. (Bildkalla: Sweco, med
underlag fran Varbergs Oversiktsplan)
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7.3 Falkenberg

For framtida trafikupphandlingar som beror trafiken i Falkenberg bedémer
Hallandstrafiken det som troligt att anbudsgivarna sjélva kan tillhandahalla
depaplatser. Dagens bussdepa ligger invid bussterminalen vilket ar en mycket
bra och funktionell placering.

7.4 Laholm

For framtida trafikupphandlingar som beror trafiken i Laholm bedémer
Hallandstrafiken det som troligt att anbudsgivarna sjalva kan tillhandahalla
depaplatser. Dagens bussdepa ligger pa en yta med ett visst avstand fran
bussterminalen.
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Nasta steg i processen for Hallandstrafiken ar att fa ett politiskt beslut och ett
uppdrag om att initiera en inventering och utreda méjligheterna for en ny
depaplacering i Halmstad. Det ar troligt att det i s& fall blir Regionfastigheter
som kommer att &ga projektet med underlag och krav fran Hallandstrafiken.

Huvudsakliga argument: Radighet, planeringsbarhet men eventuellt dven
funktioner och arbetsmiljé

Processen kan ske stegvis och depén kan byggas ut éver tid

Halmstad — Aga, for att sékra radighet och bra lage
Varberg — Eventuellt &ga, for att sékra radighet och bra lage
Falkenberg — Marknaden l6ser depd, hanvisa verkstad/tvatt till Halmstad

Laholm — Marknaden I6ser depa, hanvisa verkstad/tvatt till Halmstad

Bild 5 Miljébild. (Bildkalla: Regionalt trafikfdrsdrjningsprogram 2021-2025, Region Halland)
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9. Referenser, kallor

Halmstads Oversiktsplan, Framtidsplan 2050, Laga kraftvunnen 2022-08-12
https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/framtidsplan2050kommunensoversikts
plan.n2366.html#h-TadelavFramtidsplan2050

Halmstads Plan for transportsystemet, del 2: Transportplan mot 2050, Antagen
2022-04-05
https://www.halmstad.se/download/18.44ea603017f8e7afb6e1cef5/1649689152
920/Antagen%20P1an%20f%C3%B6r%20transportsystemet%20del%202.pdf

Varbergs Oversiktsplan, antagen av Kommunfullméktige 2010-06-15
https://varberg.se/download/18.42e2e0a7143003c9eed68e3/1391705173520/0
P_kommunen_antagen_100615.pdf

Vasttrafik styrelsehandling, Vastra Gétalandsregionen, Vasttrafik och
Vastfastigheter

Forstudie Bussdepa Vadermotet
https://www.vasttrafik.se/globalassets/media/dokument/styrelsehandlingar-och-
protokoll/moten-2021/mote-22-23-september/nr-10.6-bussdepa-

vadermotet forstudie.pdf

Regionstyrelsens arbetsutskott, forslag till styrelsebeslut, Region Jonkopings
lan, JOnkdpings lanstrafik och Regionfastigheter
https://www.rjl.se/globalassets/rjl/demokrati/regionstyrelsen/2016/2016-05-
10/09_rjl2016 969 bussdepa_i_jonkoping_total.pdf

Bildkalla Regionalt trafikfdrsorjningsprogram fér Halland 2021-2025, Region
Halland

https://www.regionhalland.se/app/uploads/2021/02/Regionalt-

Trafikfo% CC%88rso%CC%88riningsprogram-2021-2025.pdf

Bildkalla Varbergs Oversiktsplan, Férdjupning for stadsomréadet 2010-06-15,
Mark- och vattenanvéndning
https://varberg.se/download/18.42e2e0a7143003c9eed9421/1392720949821/F
OP_Markovattenanv_karta_1.pdf

Bildkalla Bussdepa Goteborg Vadermotet, Vastra Gotalandsregionen
https://www.vasttrafik.se/globalassets/media/dokument/styrelsehandlingar-och-
protokoll/moten-2021/mote-22-23-september/nr-10.6-bussdepa-

vadermotet forstudie.pdf

Bildkalla Bussdepa Jonkdping Ljungarum, Region Jénkdpings 1an
https://www.rjl.se/nyheter/nyheter-och-pressmeddelanden/bussdepa-ljungarum-
--ett-lyft-for-bussar-och-medarbetare-81820

Bildkalla Bussdepa Véaxjo Norremark, Region Kronoberg
https://lokaltidningenvaxjo.se/business/smaalands-storsta-laddstation-for-
elbussar-vaxer-fram/3089

Referens Vasttrafik, Johan Tallhage

Referens Jonkopings Lanstrafik, Charles Tholin
Referens Arriva, Martin Frennessen

Referens Corem, Carl-Johan Berthilsson
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Hallandstrafikens forvaltning Beslutsforslag
Verksamhetsomrade

Daniel Modiggard Datum Diarienummer
Verksamhetschef 2023-05-22 DNKT230063

Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag, Forstudie bussdepa Halmstad

Forslag till beslut

Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att:

e ge forvaltningen i uppdrag att kontakta Regionfastigheter med
torfragan om att initiera en forstudie om bussdepa i Halmstad.
Inlimnad forfragan innebar att bestillande verksamhet godkinner en

utredningskostnad upp till 200 tkr.

Sammanfattning

Infér kommande upphandlingar av busstrafik i Halland har Hallandstrafiken
AB genomfért en utredning som fardigstalldes 2022-12-30 avseende behovet
av ytor for bussdepaer, inkluderat trafikfGretagens forutsattningar att sjilva
omhinderta detta behov. Slutsatsen ar att det 1 Halmstad krivs en utokad
alternativt ny bussdepa i samband med start av nya trafikavtal ar 2030.
Halmstad kommun omnidmner i Transportplan 2050 att en valfungerande
bussdepa kravs for ett fungerande bussystem, och att placeringen av befintlig
bussdepa inte ar framtidssikrad. Nasta steg 1 processen ér att namnden
oversander en forfragan till Regionfastigheter om att utreda férutsattningarna
tor en framtidssikrad bussdepa i Halmstad.

Bakgrund

Inf6r kommande upphandlingar av busstrafik i Halland har Hallandstrafiken
AB genomfért en utredning som fardigstalldes 2022-12-30 avseende det
framtida behovet av ytor for bussdepaer.
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Slutsatser av genomford utredning

Halmstad vaxer befolkningsmassigt vilket ocksa aterspeglas i det kollektiva
resandet. For att kunna mota det framtida resbehovet behéver ytor £6r en
bussdepa att sakras langsiktigt och i ett terminalnira lige. Framtida bussdepa 1
Halmstad kommer att beh6va omhinderta bade fler, men dven lingre fordon.
Utredningens slutsatser ér att marknaden, med trafikféretagen som hyresgist,
kommer att tillgodose kollektivtrafikens behov av bussdepaer i de 6vriga
hallindska stiderna d@ven bortom 2030.

Nir Hallandstrafiken har ridighet 6ver bussdepaer skapas konkurrensneutrala
villkor for trafikforetagen 1 anbudsskedet. Anbudsgivarna har dairmed
likvirdiga férutsattningar vilket bedoms aterspeglas i priset genom ligre
riskpaslag. Hallandstrafikens upphandlingar av busstrafik har en avtalstid om 8
till 10 ar vilket dr en kort tid fOr att sidkra langsiktiga fastighetsnira
investeringar. Trenden 1 Sverige ar generellt att linstrafikbolagen, i allt hogre
utstrickning dger strategiska bussdepder och hyr ut dessa till trafikféretagen
inom ramen av ingangna trafikavtal. Samtliga av Hallands grannlin har i storre
stader sakrat depakapacitet genom offentligt 4gda bussdepaer.

Behov av forstudie

Idag 6vernattar cirka 80 fordon for stads- och regionbusstrafiken i befintlig
bussdepi i centrala Halmstad. Bussdepa bedéms pa sikt beh6va utokas till
120 fordon, med dagens fordonslingder men aven forberett for ledbussar.
Ytbehovet har i tidigt skede bedomts till 40 — 50 000 m*. Inom fastigheten
behovs en underhéllsverkstad samt lokaliteter f6r forare och annan
administration. Behovsanalysen behover innehalla en konkretisering av
behovet och hur en bussdepa utformas pa bista sitt. Forstudien behover dven
innefatta en lokaliseringsstudie med mal att finna en placering i niarhet av
resecentrum 1 Halmstad med resultatet att det skapas mer kostnadseffektiva
tomkorningar till och frin bussdepan.

Overgripande tidplan

Befintliga trafikavtal avslutas juni 2030 dir arbetet med en ny upphandling
péaborjas 2027/2028. Arbetet med bussdepé i Halmstad behover vid denna
tidpunkt ha kommit sa langt att forutsittningar kan beskrivas i
upphandlingsdokumentationen vilken férvintas publiceras for marknaden ar
2028.
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Konsekvensbeskrivning

Kollektivtrafiken ér ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
torutsattningar fOor invanarna och bygga ett hallbart och valintegrerat samhalle.
Kollektivtratiken skapar grundliggande moijligheter for alla méinniskor att
motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor oavsett var man bor. Utan
kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgiangligheten till arbetsplatser,
skolor, fritidsaktiviteter och service. En bussdepa bidrar till ett mer jamstallt
samhille och minskad milj6belastning genom dess avgorande roll for en vil
tungerande och attraktiv kollektivtrafik.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Enligt fastighetsprocessen befinner sig drendet 1 idéfasen till ett
fastighetsprojekt. Efterfoljande behovsanalys med tillhérande férstudie
beslutas av Regionfastigheter. Inlimnad forfragan innebir att bestillande
verksamhet godkinner en utredningskostnad upp till 200 tkr. Kostnaden
belastar Driftnimnd Kollektivtrafik och ryms inom befintlig budgetram for
2023.

Forvaltning

Andreas Almquist Daniel Modiggard
Forvaltningschef Chefsstrateg
Bilaga:

e Strategiskt viagval bussdepaer_Hallandstrafiken 2022-12-30

Styrelsens/namndens beslut delges
e Regionfastigheter
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