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1. INLEDNING

SAMMANFATTNING

Trafikforsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet faststaller Driftnamnd
Kollektivtrafik arligen en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en tredrig
utblick, exempelvis genom férandringar i trafikutbudet. | kollektivtrafikplanen redovisas aven
verksamhetens prestanda genom uppféljning for ett antal utvalda nyckeltal framst kopplat till
marknadsandel, resande, néjdhet och miljé.

Framtagandet av Kollektivtrafikplanen sker i dialog med framfér allt de hallandska kommunerna,
men dven Ovriga relevanta aktorer sa som Trafikverket, angransande regioner och kommuner.
Kollektivtrafik ar ett av flera verktyg for samhallsutveckling. Genom att vaga in kollektivtrafiken i
bostadsplaneringen, eller andra delar i samhallsplaneringen kan kollektivtrafikens attraktions-
och konkurrenskraft 6ka. For att fa fler att resa med kollektivtrafiken kravs samverkande insatser
mellan bebyggelse- infrastruktur- och kollektivtrafikplanering. Att fa fler att anvanda
kollektivtrafiken i stallet for bilen avlastar de centrala delarna av staderna dar det idag tidvis finns
problem med trangsel. Om fler valjer att utféra sina resor med kollektivtrafik, cykel eller gang i
stallet for med bil minskas utslappen, buller och trangsel fran persontransporter. Ytor som idag
anvands for parkering och andra transportandamal kan anvandas till annat for att starka de
urbana kvaliteterna och bidra till utvecklingen av ett attraktivt och hallbart Halland. Okad
framkomlighet och prioritet i gatuutrymmet ar en identifierad framgangsfaktor for utvecklingen
av framtidens kollektivtrafik. For att detta ska kunna bli verklighet ar samverkan och
samplanering med de hallandska kommunerna av stérsta vikt.

En nyhet for arets Kollektivtrafikplan ar att denna tydligare uppmarksammar omradet
mobilitetsatgarder, vilket ar ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepaverkande atgarder.
Denna typ av atgarder siktar mot att forandra manniskors attityder och beteenden vilket gynnar
ett 6kat hdllbart resande. Genom att kombinera olika typer av mobilitetsatgarder, bade fysiska
(sd som utokat trafikutbud och forbattringar i infrastrukturen) och beteendepdverkande (sa som
prova pa-kampanjer och féretagsforsaljning) bedoms det hallbara resandet kunna 6ka.

Nar planen skickades ut pa remiss var de ekonomiska forutsattningarna for 2025 annu inte
faststallda. Budget avseende verksamhetsdret 2025 beslutades av Regionfullmaktige i juni.
Remissversionen av Kollektivtrafikplanen speglade en 6nskvard utveckling med justeringar i
trafikutbudet om drygt 5 miljoner kronor. Utifran tilldelad budgetram och prognos foreslas i
denna plan utékningar i trafikutbudet om drygt 2 miljoner kronor, se kapitel 4
Verksamhetsutveckling.
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HUR KOLLEKTIVTRAFIKEN FUNGERAR | HALLAND

Enligt lagen om kollektivtrafik, vilken tradde i kraft den 1 januari 2012, ska det i varje Ian finnas en
Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett viktigt syfte med lagen ar att skapa battre samordning
mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering, samt att skapa ett storre politiskt
inflytande 6ver de strategiska beslut som fattas om kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndighetens
ansvar ar regional kollektivtrafik. Med regional kollektivtrafik avses kollektivtrafik som ager rum
inom ett lan eller som stracker sig 6ver flera lan med huvudsyftet att tillgodose resenarernas
behov av resor avsedda for arbetspendling eller annat vardagsresande.

| lagen finns det krav pa att det i varje lan ska finnas ett Regionalt Trafikférsorjningsprogram och
det finns dven bestammelser om vad ett sddant program ska innehalla. Programmet ska bland
annat omfatta bade en langsiktig strategisk del och en mer konkret beskrivning av
kollektivtrafikens omfattning pa kortare sikt. Det ar Regionstyrelsen som fullgér Region Hallands
uppgifter som regional kollektivtrafikmyndighet med tillhérande ansvar for de strategiska
kollektivtrafikfragorna. Hallandstrafiken har som huvuduppgift att ombesorja den operativa
planeringen samt driften av kollektivtrafiken. Hallandstrafiken ska arligen besluta om en
kollektivtrafikplan som utgar fran strategiska val och prioriteringar enligt det Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet. Via uppdragsavtal har Hallandstrafiken ocksa ansvaret for att
upphandla och samordna fardtjanst i de hallandska kommunerna, samt sjukresor.
Hallandstrafiken utfor bestallningsmottagning for sjukresor samt fardtjanst (exklusive fardtjansti
Kungsbacka). Hallandstrafiken utfor pa uppdrag av kommunerna aven planering och samordning
av skolskjutstrafik.

KOLLEKTIVTRAFIKENS STYRANDE DOKUMENT

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2035

Det dvergripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin. | strategin
aterfinns visionen, Halland - basta livsplatsen. Den regionala utvecklingsstrategin ar en
overgripande och langsiktig plan for hur Halland ska utvecklas. Med strategin som kompass och
beslutsstéd i en komplex och snabbrorlig tid kan olika aktérer i Halland i nésta steg bidra genom
sina planer, budgetar, visioner och vagval sa att vi tillsammans bygger det samhalle vi vill leva i.

STRATEGI FOR HALLBAR TILLVAXT 2021 - 2028

Hallands strategi for hallbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska vaxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, dar perspektiven ar ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin
syftar till att samla och vagleda hallandsk genomférandekraft och behdver agas och baras av
manga. Det ar genom att samla olika aktorers utvecklingskrafter mot ett gemensamt mal som
Halland kan bli en region som véxer hallbart. Miljovanliga och energieffektiva transportsatt ar en
forutsattning for attraktiva livs- och boendemiljder. | strategin beskrivs vikten av god tillgang till
en miljovanlig och energieffektiv kollektivtrafik for att na skolor, arbetsplatser, aktiviteter,
friluftsliv och andra viktiga servicepunkter.
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REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med
utblick mot 2040 - 2050. | programmet finns faststallda mal tillsammans med principer och
riktlinjer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet inrymmer bade en langsiktig och
strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt. | programmet
synliggors det langsiktiga malet om att kollektivtrafiken ska bidra till hog attraktivitet och en
hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggdr hur nara kollektivtrafiken ar férenat med
samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Kollektivtrafikplanens syfte ar att, utifran strategiska val och prioriteringar, beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det regionala trafikforsérjningsprogrammet. Har beskrivs det
operativa genomforandet, exempelvis linjeférandringar och turutbud for det kommande aret
med utblick ytterligare tva ar framat. Hallandstrafikens vision ar att skapa "varldens basta
kollektivtrafik - for hallanningarna”. Verksamhetens prioriterade mal ar att na en 6kad
marknadsandel, det vill séga att en storre andel ska valja att dka kollektivt jamfort med bilen som
fardmedel.

Trafikforsorjningsprogram
2021-2025 KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2024

Halland
— bdsta livsplatsen
2035

MED UTBLICK 2025-2026

Hallands strategi
fér hallbar tillvéixt
2021-2028

Regional Strategi for Regionalt trafik-

utvecklingsstrategi hallbar tillvaxt férsbrjningsprogram Kollektlvtraflkplan



SIDA | 7

Hallandstrafiken

2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

HALLAND VAXER MITT | ETT VAXANDE SYDVASTSVERIGE

Halland vaxer mitt i ett vaxande sydvastsverige, vilket stéller krav pa en valfungerande
kollektivtrafik. Pendlingen 6kar mellan regioner, kommuner och staderna i och kring Halland,
vilket innebadr att man i hégre utstrackning inte bor och arbetar i samma ort, kommun eller
region. En utvecklad kollektivtrafik med tillhdrande utbyggd infrastruktur vilket motsvarar det
framtida resbehovet ar viktig for att Halland fortsatt ska kunna utvecklas hallbart. Idag star
vagtrafiken i Halland for den stdrsta delen av koldioxidutslappen, dar en stor del av pendlingen
sker med bil. En 6kad mojlighet till arbetspendling ger férutsattningar foér regional utveckling,
starkt eller stérre arbetsmarknad och 6kad sysselsattning for alla grupper i samhallet.
Kollektivtrafiken bidrar till social hallbarhet genom att skapa grundlaggande tillganglighet till
samhallet och bryta ned fysiska och sociala barridrer och pa sa satt starka integrationen. Nar fler
valjer kollektivtrafiken framfor bilen och kollektivtrafikens marknadsandel 6kar, minskar
klimatutslappen och trangseln pa vara vagar.

OVERGRIPANDE BEFOLKNINGSUTVECKLING

Halland ar med sina 342 805 invanare (december 2022) rikets sjunde storsta lan. Befolkningen
har 6kat med 6ver 65 000 invanare sedan millennieskiftet. Det motsvarar en 6kning pa 24
procent, vilket gér Halland till landets fjarde mest vaxande lan. Halmstad ar lanets storsta
kommun med 105 148 invanare (december 2022). | fallande ordning kommer sedan Kungsbacka
(85 801 invanare), Varberg (67 800), Falkenberg (47 017), Laholm (26 575) och Hylte (10 464).
Manga lan i Sverige har en stérre kommun och flera mindre kommuner. Halland sticker ut i detta
avseende, da lanet har flera jamnstora kommuner, dven om det ocksa ar stor skillnad mellan
lanets stérsta och minsta kommun.

Alla Hallands kommuner utom Hylte har haft en positiv befolkningstillvaxt sedan millennieskiftet.
Men befolkningstillvaxten ar inte jamnt férdelad 6ver lanet. Starkast har utvecklingen varit i
Kungsbacka som 6kat sin befolkning med 32 procent. | fallande ordning kommer sedan Varberg
(29 %), Halmstad (23 %), Falkenberg (21 %), Laholm (17 %) och Hylte (som haft en marginell
minskning pa under 1 %).

Enligt SCB:s befolkningsprognos kommer Hallands befolkning vara 380 181 invanare ar 2040. Det
innebar en 6kning pa 39 938 invanare (eller 11,7 %) jamfort med 2021. Den genomsnittliga arliga
befolkningsdkningen forvantas vara 2 102 invanare, vilket ar en lagre niva an genomsnittet for
perioden 2010 - 2021, da lanet hade en arlig tillvaxt pa 3 618 invanare. Centralt for den
demografiska utvecklingen i Halland ar att grupperna aldre (65+ ar) och aldre (80+ ar) kommer
Oka markant. Samtidigt som den hallandska befolkningen forvantas bli dldre férvantas ocksa
gruppen barn och unga 6ka i absoluta tal. Fram till 2050 pekar prognoserna pa en fortsatt god
utveckling. Befolkningen forvantas vaxa med 56 000 personer fram till 2050. 21 000 nya
arbetsplatser forvantas skapas, 36 000 nya bostader behdver byggas och den 6kande
befolkningen innebar 15 000 nya pendlare. Prognoserna ar inte en exakt beskrivning av hur
utvecklingen kommer se ut. Men de ger en indikation att utvecklingen har varit, ar och férvantas
fortsatta vara god i Halland.
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HALLAND VAXER MEN | EN LAGRE TAKT

Den 31 december 2023 hade Hallands lan 343 746 invanare. Under dret 6kade antalet invanare
med 946 personer (0,27 procent), vilket var den lagsta 6kningen sedan 1996. De senaste tva
decennierna har 6kningstakten varit drygt 3 000 personer per ar. Inbromsningen beror pa ett
minskat barnafddande och ett lagre flyttningsdverskott. Den avtagande 6kningstakten under
2023 var inte unik for Hallands 1an. | Sverige som helhet 6kade invanarantalet med drygt 30 000
personer (0,29 procent), vilket var den lagsta 6kningen sedan 1999 och mer an en halvering
jamfort med 2022. | relation till évriga regioner i Sverige hade Hallands lan den sjatte hogsta
befolkningsékningen under 2023.

EN BOENDEREGION MED STOR ARBETSKRAFTSRORLIGHET

Under 2000-talet har antalet kommunéverskridande pendlare till eller fran en halldandsk kommun
okat fran ungefar 42 000 personer till 71 000 personer, en arlig 6kning pa i genomsnitt nastan 1
400 personer. Totalt har den inomregionala pendlingen férdubblats och den utomregionala 6kat
med 58 procent. Av de sysselsatta som bor i Hallands 1an pendlar 32,1 procent dver en
kommungrans och 21,7 procent 6ver en lansgrans. Utifran ett regionalt perspektiv ar Halland en
utpraglad boenderegion i meningen att antalet utpendlare till andra regioner vida dverstiger
antalet inpendlare fran andra regioner. Under 2021 pendlade drygt 16 000 personer till lanet
samtidigt som drygt 36 000 personer pendlade ut fran lanet, vilket innebar ett negativt
pendlingsnetto dverstigande 20 000 personer.

Vid utgdngen av 2021 bodde det 54 260 pendlare i lanet, varav hélften pendlade till en kommun i
Vastra Gotalands lan och nastan en tredjedel till en kommun inom ldnet. Samma ar pendlade 16
565 personer fran en kommun i ett 1an utanfor Halland till en kommun i Hallands lan. Summerar
vi de tre flodena uppgar antalet pendlare, som pendlar inom, till eller fran lanet, till 70 825
personer.

Sett till pendlingsmonster kan Hallands kommuner delas in i tva arbetsmarknadsregioner.
Halmstad, Laholm och Hylte ingar i Halmstads arbetsmarknadsregion. Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka delar arbetsmarknad med Goéteborg och Mélndals kommuner. Utvecklingen har varit
god i bada arbetsmarknadsregionerna, men ar starkare i norra Hallands arbetsmarknadsregion
sett till jobbtillvaxt, befolkningsutveckling, och produktivitet.

Kommun Inpendlare Utpendlare Pendlingsnetto

Kungsbacka 8433 24 300 -15 867
Varberg 6 486 8 200 -1714
Falkenberg 4755 6 297 -1 542
Halmstad 10 569 8 359 2210
Laholm 2354 5511 -3157
Hylte 1344 1593 -249
Halland 16 565 36 884 -20 319

Pendling éver kommun- och ldnsgrdns 2021. Kdlla: SCB
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HALLAND AR LITET OCH TATBEFOLKAT

Halland ar Sveriges fjarde minsta lan och det sjunde mest befolkade. De férhallandevis korta
avstanden mellan olika geografier skapar en god tillganglighet som bidrar till starka funktionella
samband dar stadernas stoérre arbetsmarknader kompletteras av mindre orter och den
hallandska landsbygden. Allt eftersom transportsystemen utvecklas och samhallet digitaliseras
forvantas flerkarnighetens effekter forstarkas i Halland och dess omland.

Halland ar ocksa tatbefolkat, totalt bor det 62,1 personer per kvadratkilometer - endast de tre
storstadsregionerna ar mer tatbefolkade an Hallands lan. Som hogst ar befolkningstatheten
utmed kustlinjen i lanet, dar en stor del av lanets befolkning bor.

Av lanets befolkning bor 85 procent i en tatort, vilket ar bland de hogre nivaerna jamfort med
ovriga regioner i Sverige. Som hogst ar tatortsgraden i Halmstad kommun dar den uppgar till
hela 93 procent, vilket kan jamféras med Hylte dar endast drygt tva tredjedelar av invanarna bor i
en tatort. Befolkningstatheten i lanets tatorter ar forhallandevis 1ag jamfért med andra
snabbvaxande regioner och riksgenomsnittet. Nar en stad respektive tatort vaxer genom
utbredning okar avstanden mellan olika aktivitetspunkter, vilket riskerar att leda till ett 6kat
bilberoende. En utbredd bebyggelse forsvarar forutsattningarna for en tillganglig och
andamalsenlig kollektivtrafik.

UTSLAPPEN FRAN TRANSPORTSEKTORN BEHOVER MINSKA

Transportsektorn ar den sektor som genererar mest utslapp i Halland. Inrikes transporter star for
46 procent av lanets territoriella utslapp av klimatgaser, vilket ar den sjatte hogsta nivan i landet.

| Halland har de transportrelaterade utsldappen minskat med 18 procent sedan 2010. Enligt
Sveriges klimatpolitiska ramverk ska minskningen fram till 2030 vara minst 70 procent. Med
nuvarande minskningstakt kommer Halland endast att ha minskat med 37 procent 2030. For att
na malet kravs en arlig minskningstakt pa 8,7 procent de kvarvarande aren av perioden.

Sett till bara koldioxidutslappen star den hallandska transportsektorn for nastan 70 procent av
Hallands territoriella utslapp och personbilstransporterna star for ungefar tva tredjedelar av
dessa. For att na de svenska klimatpolitiska utslappsmalen till 2030 behéver transportsektorns
koldioxidutslapp halveras. Med dagens minskningstakt kommer Halland inte att nd malen.

Samtidigt som Hallands befolkning férvantas vaxa, fler forvantas pendla mellan jobb och arbete
och fler fritidsresor férvantas utféras sa maste alltsa transportsektorns utslapp minska. Den
utslappsminskning som har skett i den hallandska transportsektorn det senaste decenniet beror
inte pd minskad trafikintensitet utan pa ett 6kat kollektivt resande tillsammans med mer
energieffektiva transporter, bade for privatpersoner och tyngre fordon.
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MOJLIGHET TILL DISTANSARBETE PAVERKAR RESBEHOVEN

Under Covid-19-pandemin aktualiserades fragan om arbete hemifran. De systemfoérandringar
som skedde under pandemiaren éppnade ocksa upp fér potentialen till resandeminskningar for
vissa grupper av den arbetande befolkningen. Méjligheten till distansarbete skiljer sig stort
mellan olika naringsgrenar och ocksa delvis mellan konen, dar fler kvinnor an man har mojlighet
till distansarbete. Exempelvis sa har ocksa, foga forvanande, forvarvsarbetande inom offentlig
forvaltning och foretagstjanster storre mojligheter till hemarbete an de som jobbar inom hotell-
och restaurangbranschen. Sett till Hallandssnittet sa jobbade 41,2 procent av halldnningarna helt
eller delvis hemma under SCB:s referensvecka forsta kvartalet 2021. Jamfért med 6vriga Sverige
sa var det den tredje hogsta nivan efter Stockholm och Uppsala lan.
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HALLANNINGARNAS TILLGANG TILL KOLLEKTIVTRAFIK

For att manniskor ska valja ett kollektivt fardsatt i stallet for bilen kravs god tillgang till
kollektivtrafiken. Med god tillgang avses bade fysisk narhet till en hallplats och avgangar som
svarar mot resbehoven.

BOENDE | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

I Halland bor 70,4 procent av befolkningen i narhet av kollektivtrafiken (239 410 personer). Pa
kommunal niva ar variationerna i detta avseende mycket stora. | Halmstad bor narmare 87
procent av invanarna i narhet av kollektivtrafiken. | Kungsbacka uppgar andelen endast till 58,5
procent. Som lagst ar andelen i Laholm med 56,0 procent och Hylte 52,3 procent.

| lanets tatorter bor 79,7 procent av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, vilket ar den sjunde
lagsta nivan i riket. Den laga placeringen nar det géller kollektivtrafiktillgang i tatort gar sannolikt
att hanfora till I1ag befolkningstathet i lanets tatorter samt att en relativt liten andel av
befolkningen bor i en stdrre stad, om an i en tatort.
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Diagram: Andel av befolkningen boende i narhet (400 m) av kollektivtrafikstation (2021). Endast hallplatser med
regelbundna avgangar inkluderas. Kélla: SCB
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NYBYGGNATIONER | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

Genom att bygga bostader i kollektivtrafiknara lage okar tillgadngen till kollektivtrafik. | Halland har
nastan 72 procent av nybyggnationerna 2014-2021 byggts i ett sddant lage. P4 kommunal niva ar
variationerna i detta avseende stora. | Halmstad har mer an fyra av fem nybyggnationer
tillkommit i ett kollektivtrafiknara lage. | Kungsbacka uppgar andelen till 69,8 procent, i Varberg
till 64,2 procent och i Laholm till 61,6 procent. Hylte kommun finns inte med i redovisningen pa
grund av for fa byggnationer under den aktuella perioden.
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Diagram: Andel av nytillkomna bostéder i kollektivtrafiknara lage, totalt 2014 - 2021. Endast hallplatser med
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3. MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

OVERGRIPANDE MAL

Hallands strategi for hdllbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska véaxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, dar perspektiven ar ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin
synliggér behovet av miljévanliga och energieffektiva transportsatt for att na skolor,
arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter, vilket ar en férutsattning for
attraktiva livs- och boendemiljéer.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med
utblick mot 2040 - 2050. | programmet synliggors det langsiktiga malet om att kollektivtrafiken
ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggdér hur nara
kollektivtrafiken ar forenat med samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar
ett mal utan ett verktyg. Kollektivtrafikens kortsiktiga mal ar att resandet ska 6ka och vara
attraktivt, vilket ar tydligt knutet till Hallandstrafikens ansvarsomrade.

AGENDA 2030

2016 antog FN Agenda 2030, som omfattar 17 globala hallbarhetsmal med 169 delmal. Dessa mal
stravar efter att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter, framja fred och rattvisa samt
|0sa klimatkrisen. Kollektivtrafiken spelar en nyckelroll i denna férandringsagenda mot ett
hallbart samhalle. Hallandstrafiken integrerar dessa mal i sitt miljo- och klimatarbete och
redovisar arligen resultat och utveckling. Inom miljo- och klimatarbetet fokuserar verksamheten
pa mal 3 God hélsa och vélbefinnande, mal 10 Minskad ojamlikhet, mal 11 Hallbara stader och
samhallen och mal 13 Bekampa klimatférandringarna. Kollektivtrafiken bidrar positivt till dessa
mal genom att framja fysisk aktivitet, minska ojamlikheter, skapa halsosammare stader och
minska utslappen av vaxthusgaser.

UPPFOLJNING OCH INDIKATORER

HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION

Mal Indikatorer Foljsuppi
Regionforstoring genom utveckling av Restid/turtathet till Stockholm, Uppféljning till
kollektivtrafik och infrastruktur, saval Goteborg, Malmo och Helsingborg  Tillvaxtstrategin
sdderut som norrut. Fortsatt arbete for -matpunkt Halmstad och Varberg

goda forbindelser med Stockholm

Utvecklade former for samverkan Uppféljning till
och samplanering mellan Tillvaxtstrategin

kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering

Attraktiva stadsmiljéer med motesplatser Deltagande och publik vid Uppfoljning till
som framjar foretagsamhet, innovationer ett urvalstrategiskt utvalda Tillvaxtstrategin
och kultur arrangemang och

motesplatser. Huspriser i
Halland
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En koldioxidneutral ekonomi och
fossiloberoende transporter

Andel férnyelsebar energi,
Koldioxidutslapp
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Uppfoljning till
Tillvaxtstrategin

KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND SKA BIDRA TILL HOG ATTRAKTIVITET OCH EN HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING

mal

Kollektivtrafikens marknadsandel av
totaltresande ska vara minst 30% ar

2030.

Kollektivtrafiken ska bidra till positiv
ekonomisk utveckling genom att bidra till
tillvaxt genom arbetsmarknadsférstoring

Trafikintakterna fran resenarerna ska

utgdra minst 60 procent av

trafikkostnaderna baserat pa det totala

utbudet av den allmanna

kollektivtrafiken i Halland sett dver en

langre tidsperiod

Kollektivtrafiken ska drivas med
fossilfriabranslen

Kollektivtrafikstraken i
stadsbusstrafiken ska vara
tillganglighetsanpassade ar 2025

Hallplatser/bytespunkter
med mer an 20 pastigande
per dygn ska vara
tillganglighetsanpassade ar
2025

Kollektivtrafiken ska uppfattas som

trygg och saker

Indikatorer

Resandestatistik

Skattekraft,
Flyttningsoverskott fran
ovriga Sverige till Hallands
lan.

Biljettintakter och trafikkostnader

Utslappsnivaer
fordonsdatabas FRIDA

Antal och procentandel av
hallplatser i stadsbusstraken
per stad

Antal och procentandel
tillganglighetsanpassade
hallplatser med mer &n 20
pastigande

Utifran fragor i
Kollektivtrafikbarometer
n

Foljs uppi

Kollektivtrafikplanen

Uppfoljning till
Tillvaxtstrategin

Hallandstrafikens ekonomiska
redovisning

Kollektivtrafikplan

Hallplatsregiste
-
Hallandstrafik
en

Hallplatsregiste
r
Hallandstrafik
en

Kollektivtrafikplan

RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT

Mal

Hogst 1,5 som restidskvot for busstrafik i

kollektivtrafikstrak

Hogst 0,8 som restidskvot for tag

Resandedkning delmal

N6jd kund

Nojd invanare

Indikatorer

Restidskvoter

Restidskvoter

Resandestatistik per linje och
totalt

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern

Foljs uppi
Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplan
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OVERGRIPANDE MALUPPFYLLNAD

Under 2023 navigerade Hallandstrafiken genom ett féranderligt ekonomiskt klimat som
paverkade halldnningarnas satt att leva och resa. For att sékra en hég grad av
kostnadseffektivitet och samtidigt uppratthalla en attraktiv, pdlitlig och anvandarvanlig
kollektivtrafik har resursanvandningen noggrant évervakats.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2030
utfall utfall utfall utfall utfall mal mal

Marknadsandel (%) 18,1 12,4 12,4 15,8 16,2 18,1 30,0
Antal resor (milj) 20,0 12,1 11,2 18,1 18,7 20,0 39,0
Néjdhet (%)
e Kund 59,6 61,5 55,0 59,5 62,4 62,7 80,0
e Allmanhet 51,5 53,5 48,9 51,0 54,1 55,6 70,0
e Senasteresan 80,5 78,8 78,2 79,2 80,5 82,9 90,0
Sjalvfinansieringsgrad (%) 55,9 33,4 37,4 52,9 51,9 53,0 60,0
Fossilfria branslen (%)* 99,6 99,8 100 100 100 100 100

*exklusive Krosatag

MARKNADSANDEL

Marknadsandelen uppgick till 16,2 procent under 2023 vilket ar hogre an 2022 pa 15,8 procent.
Trots tidigare framgdngar efter pandemin med stark aterhamtning och en atergang mot tidigare
nivaer av marknadsandel sa méter kollektivtrafiken nu utmaningar som bromsar 6kningstakten.

Marknadsandel
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RESANDE

Resandet fortsatter gradvis att aterhamta sig och uppgick till 18,7 miljoner resor under 2023,
vilket utgdr en 6kning med 3,6 procent jamfért med 2022.

Det har skett en viss justering nar det galler férdelningen mellan olika trafikslag under 2023.
Bussresorna star for 58,8 procent, tdgresorna for 41,1 procent, och bestallningstrafik/nartrafik
utgor 0,1 procent. Denna férdelning indikerar en subtil férandring jamfért med 2022, dar
bussresor har 6kat och tagresor har minskat nagot. Banarbeten under delar av 2023 har
paverkat denna forandring, da vissa resenérer har valt alternativa fardmedel fér att anpassa sig
till de tillfalliga stoérningarna inom tagtrafiken.

Antal resor per ar och trafikslag
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Tag M™Buss M Bestallningstrafik/Nartrafik
TAGTRAFIK

Tagtrafiken i Halland innefattar Vastkustbanan med Oresundstag, Vasttag Kungsbacka -
Goteborg (Kungsbackapendeln), Vasttdg Varberg - Géteborg (Hallandstag) och Pagatag. Utdver
Vastkustbanan trafikeras Halmstad-Nassjo jarnvag med Krosatag pa strackan Halmstad -
Jonkoping/Nassjo samt Viskadalsbanan som trafikeras med Vasttag pa strackan Varberg - Boras.

Under 2023 genomfordes over 7,7 miljoner tagresor i Halland, en 6kning med 3,3 procent jamfort
med 2022. Okningen harleds till att 2023 har varit ett ar utan direkt paverkan fran pandemin,
vilket har skapat forutsattningar for aterhamtning av resandet. Trots perioder med
infrastrukturarbete fortsatter tagtrafiken att aterhamta sig efter pandemin. Sarskilt noterbart ar
ett stort banarbete mellan Goteborg och MéIndal under sommaren 2023, som paverkade
resandet med b&de Oresundstag och Vasttagen. Dessa perioder av infrastrukturarbeten ledde till
att en del resenarer valde alternativa fardmedel, vilket paverkade mangden resenéarer och
resmonster. Ytterligare namnvarda infrastrukturarbeten under 2023 var fardigstallandet av
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dubbelspar mellan Angelholm och Maria, med paverkan d& det under en ldngre period kravdes
byte till buss for resor till och fran Helsingborg.

Av totalen om 7,7 miljoner tagresor star Oresundstag for 4,5 miljoner resor vilket &r i paritet med
2022.

Resandet med Vasttag mellan Kungsbacka och Goteborg (Kungsbackapendeln) mats fran och
med 2017 med kundrakningssystem. Kundrakningssystemet innebadr att det finns sensorer i varje
dorrpar som raknar antalet pa- och avstigande. 2023 genomférdes 6ver 2,6 miljoner resor med
Vasttagen mellan Kungsbacka och Goteborg (Kungsbackapendeln), en 6kning med 6,7 procent
jamfort med 2022.

Aven resandet med Vasttagen mellan Varberg och Boras (Viskadalsbanan) mats fran och med
2017 med kundrakningssystem. Under 2023 uppgick resandet till 162 633 resor, en 6kning med
104,3 procent jamfort med 2022. Viktigt att notera ar att Viskadalsbanan rustades upp under
perioden augusti 2021 till augusti 2022 och trafiken utférdes med ersattningsbuss.

Krosatag pa Halmstad - Nassjo jarnvag nadde 142 912 resor 2023, vilket ar en 6kning med 1,2
procent vid jamforelse med 2022.

Pagatdg nddde 78 456 resor 2023, 23 procent lagre an 2022 vilket i stort beror pa jarnvagsarbete
mellan Angelholm och Helsingborg med langre perioder av installd tagtrafik.

Vasttagen Varberg - Goteborg (Hallandstag) uppgick till 267 081 resor 2023, vilket ar 21,6 procent
hogre vid jamférelse med 2022.

Antal resor tag fordelat
78 456

162 633

2603 659

4512000

267 081
142912

B Pagatag Viskadalbanan Kungsbackapendeln

Hallandstaget m Krosatag = Oresundstag
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BUSSTRAFIK

Busstrafiken i Halland ér en viktig del av regionens kollektivtrafiksystem och spelar en central roll
for invanarna. Hallandstrafiken har flera anlitade trafikforetag vilka utfor trafiken, dar
bussforetaget Nobina utfor huvuddelen av resorna. Resandet med busstrafik i Halland nadde
2023 strax under 11 miljoner resor vilket ar 3,8 procent hogre an 2022. Av dessa 11 miljoner
resor tillskrivs 4,9 miljoner resor regionbuss och 6,1 miljoner stadbusstrafik. Fordelningen mellan
kommuner skiljer sig i resandemangd dar Halmstad star for en stor del av den totala
busstrafiken.

Antal resor per kommun 2023

177 188
320029
2921810
4945 068
1418332
1199 007
= Hylte Laholm = Halmstad = Falkenberg Varberg Kungsbacka

Inom Hallandstrafiken fordelas resandet mellan stadsbuss och regionbuss for att effektivt tacka
olika transportbehov. Stadsbussen erbjuder lokal service och optimala férbindelser inom tatorter
som Halmstad, medan regionbussen knyter samman olika delar av regionen for att mojliggéra
smidiga resor Over storre avstand. Denna fordelning mojliggor anpassning till olika resenarers
behov och skapar ett mangsidigt kollektivtrafiksystem.

Fordelning stadsbuss och regionbuss 2023
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NOJDHET

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam undersékning bland bade allmanhet och
kunder som anvands for att mata kundnéjdhet. Med kunder avses de som anvander
kollektivtrafiken minst varje manad, medan allménheten inkluderar alla respondenter i Halland,
bade kunder och icke-kunder. Kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun, dar Vasttrafik har
utférandeansvar, ingar i bedémningen.

For en framgangsrik och hallbar verksamhet &r kundndjdhet inom kollektivtrafiken av avgérande
betydelse. Hallandstrafiken stravar kontinuerligt efter att férbattra resenarernas upplevelse
genom att tillhandahalla palitliga och effektiva tjdnster. Under 2023 visar resultaten att 62,4
procent av kunderna ar néjda med Hallandstrafiken, medan 54,1 procent av allmanheten kanner
detsamma. Den aktuella undersokningen avslojar ocksa att hela 80,5 procent av hallanningarna
ar néjda med sin senaste resa.

Inom kollektivtrafiken spelar kundnoéjdhet en avgérande roll eftersom den aterspeglar hur
invanare som anvander kollektivtrafikens tjanster uppfattar bolaget som helhet. Faktorer som
punktlighet, komfort, sakerhet och trygghet har direkt paverkan pa kundupplevelsen och ar
darmed kritiska for att uppratthalla och 6ka nojdheten.

No6jdhet kund/allmanhet Halland
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SJALVFINANSIERINGSGRAD

Kostnaderna fér den allmanna kollektivtrafiken férdelas mellan resenarerna och Region Halland.
Malet enligt det regionala Trafikforsorjningsprogrammet ar att trafikintdkterna ska utgdra minst
60 procent av kostnaden for kollektivtrafiken baserat pa det totala utbudet av den allmanna
kollektivtrafiken i Halland sett 6ver en langre tidsperiod.

Trafikintakternas andel av trafikkostnaderna (sjalvfinansieringsgraden) har under manga ar varit
god i Halland och fér 2019 var den 56 procent. Pandemin har darefter kraftigt paverkat
Hallandstrafikens verksamhet i form av minskat resande och biljettintakter. Samtidigt upprattholl
Hallandstrafiken kollektivtrafiken under hela pandemin utifran dess grundlaggande
samhallsfunktion for resa till skola eller arbete utan risk for trangsel och 6kad smittspridning.

En hog sjalvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar anpassat efter efterfragan, det vill saga att
trafiken utfors vid de tider da resbehovet ar som storst.

Sjalvfinansieringsgrad 2014-2023

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023



SIDA | 21

Hallandstrafiken

MILJO

For att uppna de regionala och nationella klimatmalen ar kollektivtrafiken av avgdérande
betydelse for att etablera ett hallbart transportsystem. Positiva effekter av hallbart resande
inkluderar renare stadsmiljéer med mindre féroreningar och minskat buller. Hallandstrafiken
arbetar aktivt utifran mal om ett minskat klimatavtryck. Detta kan ske genom avtalskrav vilka
framjar drivmedelsutvecklingen och dvergangen till fossilfria drivmedelsalternativ.

Det finns risker relaterade till tillgdnglighet och eventuella andringar i skattetrycket pa
biodrivmedel, vilket kan paverka framtida kostnader. Hallandstrafiken stravar efter att fortsatta
utvecklingen mot minskad miljopaverkan genom att 6ka antalet resendrer, effektivisera resandet
och investera i nya teknologier for att skapa en annu mer hallbar kollektivtrafik.

Mal Indikatorer/Uppfoljning

Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brénslen Utslappsnivaer - fordonsdatabas
FRIDA

Okad elektrifiering inom busstrafiken Antal elbussar - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvdndning per km. (kKWh/km) kWh/km - fordonsdatabas FRIDA

Energianvdndning per personkm (kWh/pkm) kWh/person km - fordonsdatabas
FRIDA

Energianvdndning (MWh) Totalt MWh - fordonsdatabas FRIDA

Andel korda kilometer med fossilfria branslen

(stad- och regionbusstrafik)
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GENOMFORDA TRAFIKFORANDRINGAR | TIDIGARE KOLLEKTIVTRAFIKPLANER, URVAL

+ Nytt stadsbusslinjenat Kungsbacka
* Fortatning av regionbusstrak

+ Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
+ Nytt stadsbusslinjendt Varberg

N
o Nytt Vasttag Varberg - Goteborg, dubbeltur morgon/eftermiddag

e Utokad trafik Vasttag Varberg-Boras (Viskadalsbanan)

e Utdkad trafik Halmstad stadsbusstrafik )
e Utokad trafik HNJ-banan (3-arigt testprojekt) )
e Fler Vasttag Varberg - Goteborg, en ny dubbeltur morgon/eftermiddag

e Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

e Etapp 2 Resecentrum Halmstad, justerat stadsbusslinjenat Y,
e Fler Vasttag Varberg - Goteborg, tva nya dubbelturer mitt pa dagen

e Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

eFler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt projekt) )
Ny stadsbusstrafik i Laholm N\

e Utokning av linje 10 Falkenberg med ett fordon
eFler turer till och fran Ullared, brytning av linje 555 i Ullared
eFler turer pa Vasttagen Kungsbacka-Goteborg, forlangd kvartstrafik pa vardagar och halvtimmestrafik pa helger

eForandrad linjestrackning linje 10 och 50 i Halmstad, snabbare resa till och fran Vallas )
N
+ Utokat trafikutbud tillhdrande “testperiod HNJ” med fler turer under vardagar samt helger kvarstar inom
Tagplan 2021, inkluderat busslinje 417 Hylte - Landeryd.
+ Utokat trafikutbud pa linje 62 till och fran Séder i Halmstad
J
» Danmarkstagen med Oresundstag gér uppehall vid Asa station under lérdagar och séndagar.
Trafikforandringen innebar inga forlangda restider till/fran stationer séder om Varberg.
+ Utdkat utbud inom testperiod HNJ avslutas )

~N
» Omfordelning av produktion. Utokad trafik linje 225 Laholm - Bastad station. Ny busslinje 430 Torup - Kinnared
- Hyltebruk. Fler direktturer Harplinge - Halmstad. Ny kérvag busslinje 350 via Heberg, forlangd linje 509 till

Eftra. Fler turer till Kungséater med linjerna 661 och 664. Linje 741 inom Téla Angar i Kungsbacka. )

« Tagtrafik. Fler Oresundstag kvall- natt och helg. Tre nya avgangar med Vasttag Varberg - Géteborg per vardag
och riktning. Vasttag Varberg - Boras, en avgang per vardag och riktning séndag - fredag.

+ Stad- och regionbusstrafik. Utokade 6ppettider och forstarkt utbud i kollektivtrafikstraken. Utokning linje 509
Falkenberg.

+ Stadsbusstrafik. Kungsbacka, trafikering av Bjorkris och badhuset. Varberg, férandrad linjedragning
Traslovslage. Halmstad, justerad linjestrackning linje 2 W,
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PROCESS FOR UPPRATTANDE AV KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet arbetar Hallandstrafiken arligen fram en Kollektivtrafikplan.
Planens syfte ar att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsérjningsprogrammet
i verksamheten, exempelvis genom trafikférandringar. Framtagandet av Kollektivtrafikplanen
sker i dialog med framfor allt de hallandska kommunerna, men dven évriga relevanta aktorer sa
som Trafikverket och angransande regioner och kommuner. Detta da en forutsattning for att
skapa en attraktiv och hallbar kollektivtrafik ar samverkan och samplanering dar samhalls-,
bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand i hand.

Kollektivtrafikens formaga att stalla om verksamheten paverkas av langa ledtider.
Hallandstrafikens trafikplaneringsprocess utgar fran Kollektivtrafikplanen som utgér navet i
utvecklingen av den halldndska kollektivtrafiken. Trafikplaneringsprocessen stracker sig éver
minst 1,5 ar, det vill sdga fran det att arbetet paborijas till tidigast genomférande av beskrivna
trafikforandringar. Hallandstrafiken anséker om taglagen i april hos infrastrukturagaren
Trafikverket for den tagtrafik som planeras genomforas fran tidtabellsskiftet i december. |
trafikavtalen inom busstrafiken ar ledtider framst férknippat med investeringar i fordon samt
rekryteringsbehov. Med bakgrund i den langa tidsperioden férutsatts god framférhallning i
samtliga delar av processen.

GENERELLA ANGREPPSSATT FOR TRAFIKUTVECKLING

VI UTGAR FRAN ATT RESBEHOV STYR UTVECKLINGEN AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den grundlaggande trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven ska styra utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande. | omraden med stort befolkningsunderlag finns ett stérre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre. En kontinuerlig éversyn av
utbudet i kollektivtrafiken i férhallande till resbehov utgor en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen. Alla invanare i Halland har tillgdng till ndgon form av kollektivtrafik
och som lagsta niva erbjuds grundlaggande resméjligheter genom nartrafik. Samordning av
samhallsfinansierade trafikformer i glesbygd kan dartill utgora ett komplement till den allméanna
kollektivtrafiken och skapa fler resmojligheter i omraden med begréansat resandeunderlag.

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar att linjer med en kostnadstackningsgrad mindre an
30 procent, eller ett resande som understiger fyra personer per tur, ska vara féremal for oversyn.
Frigjorda resurser kan omfordelas till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan férvantas
blir storre for fler resenarer.
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VI ERBJUDER KOLLEKTIVTRAFIK | OLIKA FORMER

Strategin for den allmanna kollektivtrafiken i Halland ar att koncentrera resurser till strak dar
forutsattningar for 6kat resande ar goda. For att stodja en socialt hdllbar utveckling kompletteras
detta med grundlaggande resmojligheter for hela lanet. Eftersom Halland ar en del av flera lokala
och regionala arbetsmarknader innebar detta att det inte finns en generell kollektivtrafiklosning
som galler fér hela Halland. | Halland ar det olika transportbehov som behdver tillgodoses
beroende pa om det &r i norr och sdder, utmed kusten eller i inlandet.

VI GENOMFOR SATSNINGAR INOM TAGTRAFIKEN

Tagtrafiken pa Vastkustbanan ar en bidragande faktor till att befintliga arbetsmarknader vaxer.
Tagtrafiken mojliggor goda resmojligheter mellan lokala och regionala arbetsmarknader. For att
tagtrafiken ska uppfattas som attraktiv ar det nédvandigt att restiderna ar korta. En tagtrafik som
ska klara malet om korta restider maste vara snabb och det &r mycket svart att uppna om
samma tagtrafik dven ska stanna pa alla stationer langs jarnvagen. Darmed behdéver det erbjudas
parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild. Det &r ocksa av vikt att utforma
tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med avgangar pd samma minuttal varje timme, vilket
skapar enkelhet och tydlighet for resenarerna. Att hela Halland ar val integrerat i stora
arbetsmarknader ar pa lang sikt avgorande for Hallands formaga att vara en attraktiv region.

VI GENOMFOR SATSNINGAR | BUSSTRAFIKEN

Halland vaxer och inte minst i de storre tatorterna. Detta gor att mangden trafik 6kar vilket leder
till att det blir trdngre pa vagarna. Att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken ar viktigt for
att den fortsatt ska vara ett attraktivt val. FOr att skapa en attraktiv busstrafik foér resenarerna
finns det ett antal parametrar som ar viktiga att beakta: avgangstider, restider, palitlighet och
enkelhet. En god turtathet skapar flexibilitet och innebar att kollektivtrafiken kan anvandas for
arbets- och studiependling samt annat vardagsresande.

VI UTGAR FRAN ETT HELA RESAN-PERSPEKTIV

Hela resan-perspektivet innebar att planera for resenarens resa fran dorr till dorr i stallet for att
enbart titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.

Den miljomaéssiga dimensionen pa hallbarhet innebar att kollektivtrafiken kan bidra till att minska
anvandningen av fossila branslen och 6kad energieffektivitet om bilister évergar till att resa
kollektivt.

Utifran det sociala hallbarhetsperspektivet ar det viktigt att gora kollektivtrafiken tillganglig for
personer med funktionsnedsattning, det handlar om att samplanera kring infrastruktur och
hallplatser. For att kunna planera for framtiden foljs ocksa den halldndska utvecklingen for ett
jamlikt transportsystem. Det innebar konkret att det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna
vélja att resa kollektivt oavsett kdn, alder, etnicitet, funktionsnedsattning eller socio-ekonomisk
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bakgrund. Det galler exempelvis aldre resande med rullator, personer med funktionsnedsattning,
barn och unga samt resande med barnvagn.

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet innebar for kollektivtrafiken att mota efterfragan
med ett lampligt utbud samtidigt som kollektivtrafiken ska bidra till en arbetsmarknadsférstoring
som i sin tur bidrar till ekonomisk tillvaxt. Den allmanna upphandlade kollektivtrafiken ska
kannetecknas av att den bedrivs med hog effektivitet och med féretagsekonomiska hansyn.
Genom att prioritera kundorientering, Okat resande och effektiv resursanvandning blir det
mojligt att 1angsiktigt bygga ut kollektivtrafiken.

VI AR MED KUNDEN HELA RESAN

Med vara produkter och tjanster ar vi med kunden genom hela resan. Fran att kunden
identifierar ett resbehov till efter avslutad resa. For att fler ska valja kollektivtrafiken behovs
kunskap om vad Hallandstrafiken erbjuder. Vi arbetar darfér med I6pande kommunikation for att
oka kannedomen och kunskapen om vart erbjudande. Hallandstrafikens kundtjanst och butiker
finns tillgangliga for att stotta kunden.

Biljettsortimentet har blivit tydligare, och zonerna farre. Detta forenklar for kunden att hitta ratt
biljett. Forsaljningskanalerna utvecklas med maélet att forenkla for kunden att kopa biljett.
Hallandstrafiken arbetar for en nara relation med de olika trafikforetagen. Detta for att kunden
ska fa ett bra bemotande och relevant information under sin resa.

Om allt inte gar som det ska behover kunden information om hur det paverkar resan.
Hallandstrafiken lagger stor vikt vid att forbattra och utveckla informationen vid trafikstérningar.
Har kravs samarbete mellan flera parter. Efter resan finns Hallandstrafikens kundtjanst och
reklamationshandlaggare tillgangliga for att hantera fragor och synpunkter. Hallandstrafiken ska
se till att kunden kanner sig trygg. Kunden ska na sitt mal, och om nagot gar fel sa agerar vi
snabbt. Hallandstrafiken ska alltid se till att kunden har den kunskap som behdévs. Nar kunden
behdver hjalp erbjuder vi den.

VI FORBATTRAR SAMVERKAN OCH SAMPLANERING MED BERORDA INTRESSENTER

Kollektivtrafik ar ett av flera verktyg for samhallsutvecklingen. For att fa fler att resa med
kollektivtrafiken kravs samverkande insatser mellan bebyggelse- infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering. Att fa fler att anvanda kollektivtrafiken i stallet for bilen avlastar de
centrala delarna av staderna dar det idag tidvis finns problem med trangsel. Om fler valjer att
utfora sina resor med kollektivtrafik, cykel eller gang i stallet for med bil minskas utslappen,
buller och tréangsel fran persontransporter. Dessa transportsatt ger dessutom vardagsmotion
vilket i sin tur kan leda till ett friskare liv. Ytor som idag anvands som parkeringsplatser och for
andra transportandamal kan anvandas till annat for att starka de urbana kvaliteterna och bidra
till utvecklingen av den hdllbara, trivsamma staden. For att detta ska kunna bli verklighet ar
samverkan och samplanering med de halldandska kommunerna av stérsta vikt.
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VI SER BEHOV AV FORTSATTA INVESTERINGAR | INFRASTRUKTUREN

Investeringar i infrastrukturen kommer att kravas, framfor allt pa jarnvagen men aven pa vara
vagar genom att prioritera kollektivtrafiken i gatuutrymmet. Infrastrukturinvesteringar ar en
mycket viktig del i arbetet med en fortsatt utvecklad kollektivtrafik och helt avgdrande for att
kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv. Eftersom Halland vaxer och resbehovet 6kar ar det
viktigt att peka ut och genomféra nédvandiga infrastrukturinvesteringar, inte minst pa
Vastkustbanan vilket ar viktigt fér hela Hallands utveckling.

MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder ar ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepdverkande atgarder som
mojliggor eller gynnar ett hallbart resande. De beteendepaverkande atgarder som ingar i
begreppet ar atgarder som siktar mot att forandra resenarers attityder och beteenden. Det
handlar om mjuka atgarder som paverkar resebeteende och val av fardsatt, sdsom kampanjer
och information.

Syftet ar att minska bilanvandandet genom att skapa en dverflyttning till gang, cykel och
kollektivtrafik. Mobilitetsatgarderna kan exempelvis vara kampanjer for att framja gang, cykel och
kollektivtrafik, informationskampanjer, prova-pa-erbjudanden med mera. Det handlar ocksa om
att férenkla kdpfloden i Hallandstrafikens forsaljningskanaler, samt att gora biljettsortimentet
mer attraktivt.

Genom att kombinera olika typer av mobilitetsatgarder, bade fysiska (sa som utokat trafikutbud
och forbattringar i infrastrukturen) och beteendepaverkande, kan den totala effekten forstarkas
jamfort med om atgarderna skulle ha genomforts var for sig. Detta visar pa vikten av samarbete
och att bygga for kollektivtrafiken.

PROVA-PA KAMPANJER

Under 2024 har Hallandstrafiken aterupptagit arbetet med Prova-pa kampanijer. | ett forsta steg
riktas erbjudandet till utvalda bostadsomraden, dar det finns bra kollektivtrafik och en potential
for ett 6kat resande. Insatserna kommer foljas upp och utvarderas for att utvecklas vidare.

Har ar samarbete med kommunerna viktigt for att identifiera lampliga bostadsomraden med
potential for att Oka det kollektiva resandet.

ERBJUDANDE NYINFLYTTAD

Hallandstrafiken ser en potential i att erbjuda nyinflyttade mojligheten att prova kollektivtrafiken.
Som nyinflyttad till Halland, eller en ny kommun, befinner man sig i ett férandringsfonster dar
man ar mer 6ppen for nya satt att gora saker. Man ar dad mer mottaglig for olika
mobilitetsatgarder.
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FORETAGSFORSALJNING

Hallandstrafiken erbjuder idag olika foretagslésningar, som foretag och organisationer kan
erbjuda sina anstallda for att framja kollektivt resande bade i tjansten och till arbetet.

Befintliga kunder kommer fortsatta bearbetas for att 6ka det kollektiva resandet inom foretagen.
Nya féretag kommer kontaktas for att erbjudas olika erbjudanden, som exempelvis prova-pa
kampanjer. En ny féretagsportal kommer lanseras for att underlatta for foretagen att
administrera sina biljetter.

TILLGANGLIGGORA OCH SYNLIGGORA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Hallandstrafiken bedriver kontinuerligt olika paverkanskampanjer och informationsinsatser, samt
utvecklar bade biljettsortiment och férsaljningskanaler for att tillgangliggora och synliggora
kollektivtrafiken och mdjligheten att valja kollektivtrafiken framfor bilen.

Ska kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen 6ka behover Hallandstrafiken satsa bade
pa nyrekrytering av kunder, samt att befintliga kunder anvander kollektivtrafiken for fler resor i
sin vardag. Hallandstrafikens erbjudande behdver vara attraktivt och fler behdver kanna att de
vill genomfdra den livsstilsforandring som kravs for att bli en kollektivtrafikresenar.
Hallandstrafiken riktar darfoér insatserna bade mot att fler ska vélja kollektivtrafiken for sina resor
till arbete och skola, men aven for sina resor pa fritiden.

TILLKOP KOMMUNER

Kollektivtrafiklagen medger att kommuner sjalva finansierar ett utbud som ar av battre kvalitet
eller billigare for resenaren an vad regionen tillhandahdller. Hallandstrafiken erbjuder samtliga
kommuner, med undantag for Kungsbacka (tillkdp gors hos Vasttrafik), olika tillkdp av biljetter.
Tillképen innebar generellt att resenaren reser avgiftsfritt eller med reducerat pris under hela
eller delar av trafikdygnet. Tillkdpen omfattar; skolbiljetter, seniorbiljetter, ungdomsbiljetter och
det som kallas kommunbiljetter. Kommunbiljetter ar tillkép som Varberg, Falkenberg och
Halmstad kommun gor fér ordinarie periodbiljetter. Kommunerna betalar en del av priset for
periodbiljetten, vilket sdnker priset for langre resor inom kommunen. Dessa periodbiljetter har
blivit populdra och gor att det kostar lika mycket att resa fran/inom/till ytteromrade i kommunen
som att resa en kort resa inom stadszonen. Tillkdpen som kommunerna goér stimulerar resandet
med kollektivtrafiken och bedéms medféra att bilresandet inom kommunen blir lagre an vad det
annars skulle varit.
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TRAFIKFORANDRINGAR

TRAFIKFORANDRINGAR 2025

Nar planen skickades ut pa remiss var de ekonomiska forutsattningarna for 2025 annu inte
faststallda. Budget avseende verksamhetsaret 2025 beslutades av Regionfullméaktige i juni.
Remissversionen av Kollektivtrafikplanen speglade en 6énskvard utveckling med justeringar i
trafikutbudet om drygt 5 miljoner kronor. Utifran tilldelad budgetram och prognos foreslas i
denna plan utékningar i trafikutbudet om drygt 2 miljoner kronor.

De trafikobjekt vilka genomfors ar 1,4,5 och 6. Prioritering har skett utifran langsiktighet dar
Vastkustbanan ar det hogst prioriterade straket som knyter samman Halland till sin omvarld. Det
ar viktigt att fortsatta erbjuda parallella tdgsystem med olika hastighet och uppehallsbild, vilket
kommer synliggoras an tydligare i efterfoljande Kollektivtrafikplaner harlett till fardigstalld
jarnvagsinfrastruktur. En fortsatt utbyggd stadsbusstrafik i Falkenberg har hég prioritet dar
trafikobjektet utgdr fran samplanering mellan bebyggelseutveckling genom ny stadsdel
Troingedal och kollektivtrafik-planering (start trafikobjekt hdst 2025). Nartrafik, vilket ar ett
komplement till den ordinarie busstrafiken i omraden dar det aldrig eller sallan gar en buss,
prioriteras utifran dess uppdrag att stddja en fortsatt social utveckling genom sakerstallande av
grundlaggande resmdijligheter i hela lanet.

Objekt Beskrivning

1 Tagtrafik Vasttag Kungsbacka - Goteborg (Kungsbackapendeln),
fler avgangar vardagar

2 Ctads) il Utokade & i b forstarktutbud
kollektiviafikstrsl

3 Remiont T Jiokaded dor och forctarkt atbudi
collektivtrafiketes]

4 Nartrafik Utvecklad Nartrafik 2.0

5 Stadsbusstrafik Ny stadsbusslinje Tréingedal och Dals angar
Falkenberg

6 Regionbusstrafik Oversyn av regionbusstrafiken i nordost och sydost

Varberg
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OBJEKT 1 - TAGTRAFIK

BAKGRUND

Vasttagen mellan Kungsbacka och Goteborg (Kungsbackapendeln) ar av avgorande betydelse for
utbytet mellan Kungsbacka och Géteborg samt mellanliggande orter. Resandet med
Kungsbackapendeln har haft en strak aterhamtning efter pandemin.

SYFTE

Syftet med trafikférandringen ar att starka Kungsbackapendeins roll i det vastsvenska
tagsystemet genom fler avgangar. Trafikférandringen foljer av Vasttrafik beslutad Handlingsplan
Tag 2028 - en plan vilken beskriver succesiva trafikférandringar fram till tidpunkt nar Vastlanken
Oppnar for trafik.

Genom att kora fler turer med lokaltag pa strackan Kungsbacka - Géteborg avlastas det
storregionala tagsystemet Oresundstag och det regionala tagsystemet Vasttag Varberg -
Goteborg (Hallandstag). De nya avgangarna beddms bidra till cirka 25 000 nya resor per ar.

Genomfdrandet av objektet forutsatter att Vasttrafik beslutar om genomférande av utokning for
sin andel av trafiken.

TRAFIKFORANDRING

Nya avgangar foreslas fran Kungsbacka:

e Ny avgdng 13.04 Mandag - Fredag
e Ny avgang 13.34 Mandag - Fredag

Nya avgangar innebar en sammanhallen kvartstrafik frdn Kungsbacka under tiderna 05.19 -
09.49 samt 13.04 - 18.49.

Nya avgangar foreslas fran Goteborg:

e Ny avgang 13.00 Mandag - Fredag

e Ny avgdng 13.30 Mandag - Fredag
Nya avgangar innebar en sammanhallen kvartstrafik fran Goteborg under tiderna 05.45 - 09.45
samt 13.00 - 18.45.
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BAKGRUND

For att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken behéver den ses utifran ett hela resan-
perspektiv. Det innebdr att planera for resenarens resa fran dorr till dorr i stallet for att enbart
titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.

For att tillgodose hela resan-perspektivet behdver stadsbusstrafikens huvudlinjer i stort inneha
samma Oppettider som tagtrafiken. | stadsbusstrafiken ar det framfor allt under kvallstid det
saknas anslutande bussavgangar kopplat till tagens ankomst- och avgangstider. De huvudlinjer
som idag har en uttalad koppling till tagen, genom linje 1 i Falkenberg och linje 1 i Laholm, har
idag samma oppettider som tagtrafiken. Resterande huvudlinjer inom stadsbusstrafiken avslutas
tidigare an tagtrafiken. Stadsbusstrafikens huvudlinjer ar de linjer vilka trafikerar i lokala
kollektivtrafikstrak (se kapitel 5 Regionalt Trafikforsorjningsprogram).

SYFTE

Objektets syfte ar att utdka dppettiderna inom stadsbusstrafikens huvudlinjer fér anpassning till
tadgens ankomst och avgangar utmed Vastkustbanan, med foljd att "hela-resan” kan erbjudas
med kollektivtrafiken. Objektet syftar aven till att 6ka trafikutbudet inom stadsbusstrafikens
huvudlinjer pa helger, med mal att erbjuda kollektiva resor under hela trafikdygnet i straken.

TRAFIKFORANDRING

For att tillgodose likstallda Oppettider inom stadsbusstrafiken och tagtrafiken kravs en kraftig
utokning av utbudet. Ett forsta steg mot att likstalla trafikslagen gjordes infor trafikar 2024.
Utifran de olika strakens forutsattningar och med beaktning av de utokningar som gjordes infor
trafikdr 2024 foreslas en fortsatt utokning av utbudet enligt féljande fordelning:

e Halmstad, 1 dubbeltur mandag till torsdag, 6 dubbelturer I6rdag, 6 dubbelturer sondag.

e Falkenberg, 1 dubbeltur mandag till torsdag, 3 dubbelturer fredag, 3 dubbelturer l6rdag,
3 dubbelturer séndag.

e Kungsbacka, 6 dubbelturer mandag till fredag, 8 dubbelturer I6rdag, 6 dubbelturer
sondag.
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BAKGRUND

For att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken behdver den ses utifran ett hela resan-
perspektiv. Perspektivet innebar att planera for resendrens resa fran dorr till dorr i stallet for att
enbart titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.
Regionbusstrafikens huvudlinjer trafikerar i starka respektive mycket starka strak. Enligt det
regionala trafikforsoérjningsprogrammet ska strak som beddms vara mycket starka inneha ett
lagsta utbud pa 24 dubbelturer per vardag. | strak som klassas som starka ar utgangspunkten att
minsta utbud ska besta av 18 dubbelturer per vardag.

Vid genomfdrd analys av dppettider och utbud har det identifierats skillnader mellan huvudlinjer
inom regionbusstrafiken. Da resbehov fortsatt ar dimensionerande for utbud och turtathet ar det
inte heller rimligt med samma utbud pa alla huvudlinjer. Oppettiderna féreslas tydligare
anpassas, dels efter tagens 6ppettider, dels efter en niva som ar rimlig utifran behovet av arbets-
och studiependling samt annat vardagsresande. Det finns idag stora skillnader mellan
huvudlinjerna i straken, framst under I6rdagar och séndagar.

SYFTE

Objektets syfte ar att 6ka antalet resmojligheter pa huvudlinjerna i de starka respektive mycket
starka straken. Forslaget innebar en utbyggd helgtrafik genom fler turer pa Iérdagar och
séndagar samt utékade dppettider.

TRAFIKFORANDRING

Inriktningen ar att resendrer ska erbjudas resmajlighet till kommunhuvudorten senast klockan
06:00 pa vardagar, 08:00 pa lérdagar och 09:00 pa sdéndagar. Inriktningen ar aven att oppettider
for regionbusstrafik pa huvudlinjer ska synkas med ankomst for sista tagavgangen utmed
Vastkustbanan.

Behovet av en fortsatt utbyggd kollektivtrafik ar stor, for att uppna beskriven inriktning kravs en
kraftig utokning av utbudet. Ett forsta steg mot att uppna detta gjordes infor trafikar 2024.
Utifran de olika strakens forutsattningar och med beaktning av de utokningar som gjordes infor
trafikdr 2024 foreslas en fortsatt utokningen av utbudet enligt foljande foérdelning:

e Linje 324, 1 dubbeltur mandag till torsdag, 1 dubbeltur sondag.

e Linje 350, 1 dubbeltur mandag till fredag.

e Linje 351, 1 dubbeltur mandag till fredag, 1 dubbeltur l6rdag, 1 dubbeltur séndag.

e Linje 401, 1 dubbeltur mandag till fredag.

e Linje 555, 1 dubbeltur mandag till fredag, 1 dubbeltur séndag.

e Linje 651, 1 dubbeltur mandag till fredag, 1 dubbeltur I6rdag, 1 dubbeltur séndag.

e Linje 652, 1 dubbeltur mandag till torsdag, 1 dubbeltur I6rdag, 1 dubbelturer séndag.

e Linje 615, 1 dubbeltur mandag till fredag.
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OBJEKT 4 - NARTRAFIK 2.0

BAKGRUND

Alla invdnare i Halland har tillgang till kollektivtrafik och utbudet grundas utifran identifierat
resbehov. | glesbefolkade omraden, sdsom pa landsbygden, ar utbudet mindre men alla erbjuds
grundlaggande kollektivtrafik dar lagsta nivan utgors av Nartrafiken. Nartrafik ska darmed verka
som ett komplement till den allménna kollektivtrafiken genom att utanfor utpekade strak bidra
till en social - och ekonomiskt hallbar transportférsorjning i omraden déar det aldrig eller sallan
gar nagon buss. Detta sker genom samverkan och samordning mellan den allménna och
sarskilda kollektivtrafiken.

SYFTE

Principerna for Nartrafik ses 6ver med inriktning att skapa en attraktiv trafikldsning som férutom
att vara ekonomiskt och socialt hallbar, ocksa ska vara tydlig ut mot vara kunder. For att
Nartrafiken ska vara attraktiv behéver resevillkoren vara enkla att forsta, likval
bokningsférfarande och visering.

TRAFIKFORANDRING

e Nartrafik erbjuds idag till orter/samhallen enligt, till delar, subjektiva bedémningar. |
respektive kommuns 6versiktsplan pekas orter ut som anses vara av strategisk betydelse,
aven kallade serviceorter/utvecklingsorter. Forslaget innebar att Nartrafikhallplatser
placeras i tatorter vilka av kommunen pekas ut som serviceort/utvecklingsort.

e FoOr narvarande ar féljande serviceorter utpekade per kommun:

= Kungsbacka - Anneberg, Frillesas, Kungsbacka, Onsala, Saro, Asa, Vallda,
Gottskar, Fjaras Kyrkby/centrum.

= Varberg - Bua, Kungsater, Rolfstorp, Tvaaker, Varberg, Veddige, Skallinge.
= Falkenberg - Falkenberg, Glommen, Sléinge, Ullared, Vessigebro, Atran.

= Halmstad - Getinge, Halmstad, Kvibille, Oskarstrém, Simlangsdalen,
Steninge, Haverdal, Gullbrandstorp, Harplinge, Aled, Tronninge,
Eldsberga.

» Hylte - Unnaryd, Torup, Hyltebruk.

* Laholm - Laholm, Knéred, Hishult, Veinge, Vaxtorp, Skummeslévsstrand,
Mellbystrand, Skottorp.

e Nartrafik erbjuds idag till de som har tva kilometer till en busshallplats, alternativt bor
inom tva kilometer men det saknas en avgang plus/minus en timme fran énskad
avresetid. Detta resulterar i att idag har resenar ibland ratt till Nartrafik och ibland inte. |
forslaget for kommande Nartrafik tas bara hansyn till om du har mer an tva kilometer till
en busshallplats som trafikeras av en huvudlinje eller 6vrig linje med god turtathet. Stéd
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for invanarna kan darmed enkelt ges via digitala kartor. Det blir pa detta satt valdigt
tydligt om resenar ar berattigad eller inte att bestalla Nartrafik.

e | dagslaget gar Nartrafik att boka under helgfria vardagar mellan kl. 08-17 (08-22 i
Laholms kommun). Nartrafiken utférs med serviceresefordon som i forsta hand ska vara
tillganglig den sarskilda kollektivtrafiken (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts). Utifran den
aspekten kommer méjligheten att boka nartrafik utga fran tillgangligheten till lediga
fordon. Detta innebér att under perioder av lagtrafik inom den sarskilda kollektivtrafiken
gors fordonen tillgangliga till den allmanna kollektivtrafiken genom Nartrafik. Detta
sakerstaller den ekonomiska hallbarheten vilket tillsammans med beskrivna forbattringar
skapar en produkt vilken tydligare gar att kommunicera.

e FoOr en attraktiv Nartrafik behéver bestallning och visering vara enklare. Idag behdver
resenar ringa och bestalla sin resa per telefon. Genom att utveckla nuvarande
plattform/app for Serviceresor skapas majligheten att boka och avboka resor digitalt.
Valméjligheten att ringa in for att boka sin resa kommer dock kvarsta.

KARTA

Arbetsmaterial

Ytor utanfér skuggat omrdde e s

ger rdtt till resa med Nértrafik Shummes
till respektive Serviceorts tétort 2km

I Utpekade tatorter

Kartbild Nartrafik 2.0, tidigt utkast/arbetsmaterial
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OBJEKT 5 - STADSBUSSTRAFIK FALKENBERG

BAKGRUND

Linje 1 gar mellan Falkenbergs bussterminal och tagstationen med ett utbud som &ar anpassat for
byten till och fran samtliga Oresundstag. Linje 2 &r en huvudlinje som gar mellan Skrea och
Glommen via Hjortsberg, bussterminalen och Skogstorp. Dessa tva huvudlinjer star for
majoriteten av resandet i stadsbusstrafiken. Tillsammans med 6vriga stadsbussar samt
huvudregionbussar erbjuds majoriteten av tatortens invanare hallbara resor med bra turutbud.

Falkenbergs stad har stor tillvaxt av bostadsomraden varav vissa ligger geografiskt utanfor
linjelagd kollektivtrafik. | omraden som Troingedal etableras det skola och bostader som hamnar
nagon kilometer utanfor befintlig trafikerad hallplats.

Falkenberg kommuns remissvar inom upprattandet av Kollektivtrafikplan 2024: “Falkenberg
genomfor nu sin stérsta investering ndgonsin, utbyggnad av ny stadsdel Tréingedal med tillhérande
grundskola (fyra paralleller, F-9) och idrottshall. Inflytt pdbérijas till hésttermin 2025. | denna forsta
etapp ingdr dven bostdder (ca 200-400, merparten i flerbostadshus), forskola samt en stérre parkyta.
Bara skolan i sig kommer vara en mdlpunkt for arbetspendling da runt 190 personer kommer ha sin
arbetsplats hdr. Detta sammantaget borde motivera en utbyggnad av stadsbusslinjendtet hit”,

SYFTE

Objektets syfte ar att tillgodose allman kollektivtrafik till nya omraden i kommunen genom
koppling till centrum, och dessutom skapa uttkade anslutningar till tagstationen.

TRAFIKFORANDRING

For att tillgodose ett grundutbud av allman kollektivtrafik foreslas att en ny stadsbusslinje
etableras i Troingedal och Dals Angar med koppling till och fran centrum och sedermera dven
tagstationen. Detta innebar:

e 12 dubbelturer mandag till fredag och 5 dubbelturer I6rdag.
e Oppettider motsvarande 6vriga stadsbusslinjer i Falkenberg.

Trafikférandringen innebar tillkommande fordon. Leveranstiden for nya fordon ar osaker varfor
trafikstart av objektet inte kan specificeras. Inriktningen ar trafikstart under forsta delen av 2025.

God tillganglighet till kollektivtrafiken och hog standard pa vara hallplatser ar viktiga
forutsattningar i skapandet av en attraktiv kollektivtrafik. Objektet forutsatter fortsatt
samplanering dar investeringar i vaginfrastrukturen inkluderat nya hallplatser kan komma att
kravas. Parallellt med ny linje till och fran Tréingedal paborjar Hallandstrafiken och Falkenbergs
kommun en storre dversyn av stadsbusslinjendtet under 2024,
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Forslag till linjedragning inkluderat exempel pa tillkommande hallplatslagen.
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OBJEKT 6 - REGIONBUSSTRAFIK VARBERG

BAKGRUND

Regionbusstrafik utanfor kollektivtrafikstraken styrs till stor del av skolelevers resor till och fran
studier. Regionbusstrafik har synergier med skolskjuts for att kostnadseffektivt mota
grundskolebehovet och samtidigt kunna erbjuda magjlighet till arbets- och gymnasiependling.
Linjer utanfor kollektivtrafikstraken i Varberg har under de senaste aren justerats endast i mindre
omfattning.

Varberg kommuns remissvar inom upprattandet av Kollektivtrafikplan 2024: "Utanfér de starka
strdken efterlyser ocksa Varberg satsningar mer i nértid. Kommunen énskar att den 16sning for dndrad
trafik pd buss 660 till Dagsds och Sibbarp som féreslagits av invdnare och utredare pé
Hallandstrafiken genomférs...”. ” Ett annat exempel pG behov som Varbergs kommun ser dr utékad
trafik till Veddige via Trénninge-Lindberg-Tofta och fortsatt utveckling av trafiken i de nordéstra
delarna av kommunen. Samt dven att Hallandstrafiken utékar samarbetet med Vdsttrafik for att fa
bussférbindelser mellan Kungsdter-Horred”.

SYFTE

Syftet med objektet ar att tillgodose delar av Varbergs serviceorters vaxande behov av hdllbara
resor. Objektet ska bidra till att starka kollektivtrafikens attraktionskraft dar resurser omfordelas
till andra delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan och anvandningen bedéms vara stoérre.

TRAFIKFORANDRING

e Ny férbindelse skapas mellan Tvaaker och Sibbarp vidare till Astad. Trafikobjektet innebar
justerad linjestrackning samt forlangning av befintlig linje 660 till Tvaaker.

e Linje 661 Varberg - Karl Gustav trafikeras idag av en dubbeltur per |6rdag. Turerna
forlangs att starta och avslutas i Kungsater.

Hallandstrafiken har paborjat utredning av regionbusslinjer inom Viskadalsstraket inkluderat
busslinjer till och fran Kungsater. Ett forslag som utretts innebar en ny busslinje mellan
Kungsater och Veddige, via Derome. En linje vilken kopplas till tagstationen i Veddige som da
mojliggor byten till Vasttadg utmed Viskadalsbanan. Linjen mojliggor dven hallbara resor mellan,
av kommunen utpekade, tva serviceorter. Hallandstrafiken ser behov av fortsatt analys av
trafikobjektet utifran samplanering mellan kollektivtrafiken och kommunens bostads- och
bebyggelseplanering for att gynna en hallbar samhallsutveckling.
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TRAFIKFORANDRINGAR 2026 - 2027

| foljande avsnitt ges en dvergripande beskrivning av forslag till trafikférandringar inom
kollektivtrafikplanens utblick 2026 - 2027.

BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD TAGTRAFIK

For att kunna na malbilden om 30 procent marknadsandel 2030 behover tagtrafiken fortsatt
starkas. Det finns fortsatt en stor potential att kunna attrahera nya kunder som idag nyttjar
vagtrafiken utmed E6an.

2023 fardigstalldes viktig jarnvagsinfrastruktur i form av fyrspar mellan Lund och Arlév samt
dubbelspar mellan Angelholm och Maria. Dubbelspéret mellan Varberg och Hamra berédknas
utifran given tidplan tas i drift sommaren 2025. Efter intrimning under efterféljande host skapas
forutsattningar att 2026 vaxla upp och dra nytta av atgarderna.

Till 2027 forvantas forsta etappen av Vastlanken genom Goteborg C vara fardigstalld. Detta
innebdr att kapacitet frigdrs pa befintlig sackstation i Goteborg. Vasttag mellan Varberg och
Goteborg (Hallandstag) kan darmed realiseras i en forenklad form med en avgang i timmen
mellan Goteborg och Varberg. Fran det utbud som finns i dagslaget behovs atta till tio ytterligare
dubbelturer for att kunna erbjuda 6ppettider fran klockan 05:00 pa morgonen till sen kvall 23:00.
Utvecklingen ar i linje med hur tagtrafiken planeras byggas ut enligt det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Utvecklingen beskrivs dven av Vasttrafik i "Handlingsplan tag
2028" vilket ar en del av Vastra Gotalands "Malbild tag 2035".

Ett arbete med ombyggnation av bangarden i Halmstad planeras till 2029-2030. Férberedande
arbeten kan dessforinnan paborijas vilket kan reducera kapaciteten pa tagstationen. Med mal att
frigdra kapacitet tillsammans med ett dkat resbehov planeras ett antal turer med de
storregionala Oresundstagen bli genomgéende utmed hela stréackan mellan Malmé och
Goteborg. Insatstagen mellan Goteborg och Halmstad kopplas ihop med de insatstdg som redan
idag trafikerar mellan Malmo och Helsingborg. Uppskattningsvis finns forutsattningar att koppla
ihop fyra till fem turer under morgonens hogtrafik, och lika manga under eftermiddagen. En
forutsattning for detta ar att Skanetrafiken tillsammans med Hallandstrafiken har utrymme for
kostnadsutokning for sin andel av trafiken.

Avseende Markarydsbanan ligger infrastrukturatgarder for denna i faststalld Nationell plan.
Enligt Trafikverket kommer atgarderna genomféras under 2026 och 2027 for att kunna 6ppna for
timmestrafik med persontdgstrafik till tagplan 2028.

BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD BUSSTRAFIK

Kollektivtrafikstrak. For invanarna ar det viktigt att veta vilken typ av kollektivtrafik som kan
forvantas dar trafikeringen ska kannetecknas av stabilitet och langsiktighet. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet pekar ut kollektivtrafikstrak dar straken klassificeras for att pavisa
skillnader i det forvantade trafikutbudet. Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som under
overskadlig framtid kommer att trafikeras med kollektivtrafik innebéar ett dtagande fran Region
Hallands sida. Inriktning av trafikutbud enligt regionalt trafikférsérjningsprogram:
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e Regionbuss och stadsbuss - mycket starka strak/huvudlinjer (24 respektive 54dt/vardag)
e Regionbuss och stadsbuss - starka strak/huvudlinjer (18 respektive 28dt/vardag)

Hela resan-perspektiv. For att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken behdver den ses
utifran ett hela resan-perspektiv. Detta innebar att planera for resenarens resa fran dorr till dorr i
stallet for att enbart titta pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.
Vastkuststraket ar det hogst prioriterade straket dar Vastkustbanan bildar ryggraden i det
hallbara resandet i Halland. For att mojliggora hela resan med kollektivtrafiken behover
Oppettiderna for tagtrafiken utmed Vastkustbanan synkas med de starka straken inom bade
region- och stadsbusstrafik.

STADSBUSSTRAFIK HALMSTAD - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Enligt Framtidsplan 2050, Halmstads kommuns 6versiktsplan, planerar kommunen fér att kunna
vaxa med 23 000 bostader till 2050. Halmstads kommuns plan for transportsystemet synliggor
att en forutsattning for att kunna vaxa enligt framtidsplanen ar att en 6kad andel manniskor gar,
cyklar eller aker kollektivt. Regionens mal ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel till 30
procent ar 2030. For att omhanderta befolkningsékningen och na malet om en 6kad
marknadsandel behdver dagens stadsbusslinjenat i Halmstad fortsatt utvecklas.

Resandet pa huvudlinjerna inom stadsbusstrafiken i Halmstad har under en langre tid haft en
valdigt god resandeutveckling. Idag uppstar under delar av trafikdygnet kapacitetsbrist genom
hog belaggning ombord, framfor allt pa huvudlinje 3. De tillfallen da bussen har hog belaggning
kan variera i tid over trafikdygnet vilket forsvarar prognostisering och atgard i form av extra
bussar vid ratt tillfallen.

En effektiv atgard mot kapacitetsbrist ar att kéra med langre och mer kapacitetsstarka bussar.
Fordonslangden pa dagens bussar ar cirka 12 meter. Hallandstrafiken har tillsammans med
Halmstad kommun, och berort trafikforetag genomfort en testkérning med ledbussar pa 18
meter. Utifran dagens forutsattningar bedéms det vara mojligt att infora mer kapacitetsstarka
bussar pa linje 3. Behov av mindre ombyggnation av vissa hallplatser noterades vid provkorning,
exempelvis vid hallplats Hallarna. Hallandstrafiken behéver tillsammans med kommunen
darmed sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet fér ledbussar om 18 meter langs linje 3.

REGIONBUSSTRAFIK KUNGSBACKA - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Nastan halften av alla resor med regionbusstrafiken i Halland sker i Kungsbacka. Behovet av
anslutning till och fran Kungsbacka tatort samt koppling till tdgen mot Géteborg ar stort och
fortsatter vaxa. Kungsbacka ar en kommun med manga mindre tatorter som har behov av att
kopplas till centrum och stationen vilket med tiden medfort kapacitetsproblem med manga
stdende pa bussarna och till viss del franakta resenarer.

En effektiv atgard mot kapacitetsbrist ar att kéra med langre och mer kapacitetsstarka bussar.
Fordonslangden pa dagens bussar ar cirka 15 meter. Hallandstrafiken har tillsammans med
Vasttrafik och berort trafikforetag genomfoért en testkérning med ledbussar pa linjerna 731 och
734. Strackor som omfattas ar centrala delar av Kungsbacka tatort, vag 158, Valldavagen, Gathes
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vag samt Onsalavagen. Utifran dagens forutsattningar bedoms det vara mojligt att infora mer
kapacitetsstarka bussar pa linje 731 och 734. Behov av ombyggnation av vissa hallplatser
noterades vid provkérningen. Hallandstrafiken behéver tillsammans med kommunen och
Trafikverket sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet for ledbussar om 18 meter langs linje
731 och 734.

Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken har under 2023 i samverkan Iatit utreda fragan om
kollektivtrafikens framkomlighet i Kungsbacka stad. | utredningen konstateras att
framkomlighetsproblem som orsakas av 6kade floden inte kan byggas bort genom att 6ka
kapaciteten for biltrafiken, da det endast skulle mojliggora ytterligare trafikokning och att nya
platser med langa koer uppstar eller forflyttas. | verkligheten skulle kapacitetsbrister troligtvis
begransa trafikbkningen, antingen genom val av andra fardmedel, val av andra tidpunkter for
resan eller andra fardvagar. Genom att skapa forutsattningar for ett mycket attraktivt alternativ
till bil ges ocksa forutsattningar for trafiksystemet att hantera fler resenarer. Detta ar en grund
for att biltrafikens 6kning ska begransas trots att antalet invanare 6kar. Samtidigt medfér varje
overflyttning fran bil till buss att trafiksystemet avlastas.

REGIONBUSSTRAFIK HALMSTAD - LINJE 330 HARPLINGE - HALMSTAD C

| december 2022 genomfordes en forandring av linjerna 330 och 350 vilket beskrivs under
"Objekt 3 - Omfdrdelning Halmstad” i Kollektivtrafikplan 2023. Férandringen som gjordes var, och
beskrevs som ett forsta steg, da linje 350 aven fortsatt forser Harplinge med kollektivtrafik pa
kvallar och helger, aven efter genomford forandring. Att linje 350 trafikerar strackan till och fran
Harplinge pa sin vag vidare mot Haverdal, Steninge och Falkenberg medfér bade en 6kad
restidskvot for linje 350 samt ett otydligt upplagg for resenarer som reser till och frdn Harplinge.
Ett enkelt och tydligt linjenat till och fran Harplinge samt en rak och gen korvag for linje 350 aven
pa kvallar och helger ar darfor ett 6nskvart steg tva i utveckling av linje 330.

STADSBUSSTRAFIK VARBERG - BEHOV AV FORTSATT UTVECKLING

En forutsattning for att skapa en attraktiv och hallbar kollektivtrafik ar samverkan och
samplanering dar samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand i
hand. Inom Kollektivtrafikplan 2024, vilken beslutades 7 september 2023, faststalldes ny korvag
for stadsbusslinje 1 i Traslovslage (trafikobjekt 7). Eventuella atgarder harlett till genomférd
férandring hanteras i dialog med Varbergs kommun.

Huvudlinje 2 erbjuder resor till centrum varje kvart under hégtrafik och varje halvtimme under
lagtrafik. Cirka en kilometer fran linjens andhallplats Trénninge ligger omradet Pilglantan med
den nybyggda hallplatsen Pilgatan i sin direkta narhet. Omradet har idag runt 500 boenden och
ar i ett expansivt skede. Vid hallplats Pilgatan erbjuds idag ett enklare turutbud pa 5 dubbelturer
under vardagar med regionbusstrafik. God tillgénglighet till kollektivtrafiken och hég standard pa
vara hdllplatser ar viktiga forutsattningar i skapandet av en attraktiv kollektivtrafik. Forlangningen
av linje 2 forutsatter fortsatt samplanering dar investeringar i vaginfrastrukturen inkluderat nya
hallplatser kan komma att kravas. Nar ny tagstation med tillhérande busshallplatser star klart,
kan det tillsammans med god framkomlighet finnas méjlighet till férlangning av linje 2 till
hallplats Pilgatan.
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INFRASTRUKTUR

De angivna malen for tillganglighetsanpassning, vilka beskrivs i det regionala
Trafikforsorjningsprogrammet, kvarstar och anstrangningarna for att nad dessa mal fortsatter
genom en effektiv samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och Hallandstrafiken. Dessutom
agnar Hallandstrafiken sig at kontinuerligt utbyte och uppgradering av hallplatsutrustningen,
inklusive vaderskydd. Innan varje betydande ombyggnad genomférs en noggrann analys dar
nedan fragor tas i beaktan.

e Ardettroligt att hallplatsen kommer att vara i drift under en éverskadlig framtid?

e Kan flera narliggande hallplatser sammanfogas for att minska antalet?
Det kan vara fordelaktigt bade ur sakerhetssynpunkt och ur ekonomisk synvinkel. Malet
ar att uppratthalla de avstand mellan hallplatser som faststalls i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

e Kan arbetet samordnas med andra byggprojekt, som till exempel gang- och cykelbanor
och liknande? Likasa bor évervagas - om en gang- och cykelbana planeras, kan det
forbattra hallplatser inom samma projekt?

En fullstandig lista Over de aterstaende hallplatslagen som annu inte har byggts om finns
presenterad i bilaga 2.

Aterstaende antal hallplatslagen att bygga om till 2025 (inventerat senhésten
2023)

Statligt vagnat
Kommunalt vagnat
Enskilt vagnat

Summa/kommun
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5. SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

FARDTJANST, SJUKRESOR OCH SKOLSKJUTS MED PERSONBIL

Sarskild kollektivtrafik ar kollektivtrafik som tillhandahalls resenarer efter ndgon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hallandstrafiken skoter pa uppdrag av de hallandska
kommunerna och Region Halland samverkan och utveckling av skolskjuts, fardtjanst och
sjukresor. Uppdraget innebar i stort att upphandla, planera och hantera avtal och affar samt
driftrelaterade fragor med kontrakterade trafikforetag och intressenter. Hallandstrafiken utfor
aven uppdrag genom att tillhandahalla en bestallningscentral for fardtjansten i Laholm,
Halmstad, Hylte, Falkenberg och Varbergs kommun och for sjukresor i hela Halland.
Hallandstrafiken ar fran och med den 1 mars 2023 dven myndighetsutévare enligt lagen om
fardtjanst och riksfardtjanst for samtliga kommuner i Halland, férutom Kungsbacka kommun.
Den sarskilda kollektivtrafiken ska pa sa vis ge synergier som annars hade varit svart att uppna
om uppdragen hanterats var for sig. Bdde genom synergier inom den sarskilda kollektivtrafiken
och med den allmanna kollektivtrafiken.

Serviceresor utfor primart uppdrag for den sarskilda kollektivtrafiken men aven en mindre andel
for den allmanna kollektivtrafiken som ar 6ppen for alla genom Nartrafik och Bestallningstrafik.
Gemensamt for samtliga resor ar att dessa samplaneras med 6vrig anropsstyrd trafik for att
uppna den mest kostnadseffektiva resan. Den sociala och ekonomiska hallbarheten i dessa
transporter ar av stor vikt, darav ett starkt fokus pa trygga, sakra och kostnadseffektiva resor.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

BEFOLKNINGSPROGNOS

Hallandstrafiken ser att den demografiska utvecklingen i Halland, vilket aterspeglas i hela landet,
innebar en 6kande andel aldre personer i samhallet som kommer ta i ansprak en storre del av
samhallets resurser i form av vérd och omsorg. Aven inom Serviceresor kommer behovet av
fardtjanst i samtliga kommuner att 6ka, ett behov som kommer vara svart att tillmotesga med
anledning av att det rader brist pa servicereseférare samt att kommunernas budget for
serviceresor ar anstrangd. For att mota 6kad efterfragan pa serviceresor behover
Hallandstrafiken hitta vagar for att ytterligare effektivisera och samplanera resenarer i hogre
grad an tidigare. Grafen nedan visar en prognos 6ver den procentuella 6kningen av andelen 75
ar och aldre fram till 2040, per kommun.
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FORARBRIST

Det rader forarbrist inom Serviceresor. Denna utmaning ses i hela Sverige och det ar ett amne
som lyfts i branschradet Svensk Kollektivtrafik som séker samverkan med berérda myndigheter
for att hitta nya vagar att locka fler till yrket. Aven om 6kade kostnader fér férare och fordon kan
accepteras ar det en utmaning att fa forare till yrket inom ramen for trafikavtalen.

KOSTNADSUTVECKLING

Kostnadsutvecklingen inom Serviceresor paverkas framst av tre faktorer, dels anbudspriserna vid
upphandling av trafik, dels indexering av trafikavtalen vilket ar starkt paverkat av uppgangar och
nedgangar av drivmedel och I6ner, samt resandeutvecklingen. Under 2022 och 2023 &r det
framst indexering av trafikavtalen som bidragit till kraftigt kade kostnader for Hallandstrafikens
uppdragsgivare och kostnadsbarare. Indexeringen ar dven den faktor Hallandstrafiken inte kan
rada 6ver da ersattningen till trafikforetagen ska aterspegla trafikforetagens omkostnader for att
bedriva trafik och erbjuda forare kollektivavtalsliknande villkor. Den del av kostnadsutvecklingen
som Hallandstrafiken har mojlighet att paverka ar vilken affarsmodell som tillampas vid
upphandling av nya trafikavtal. Nuvarande avtal som tradde i kraft i juli 2023 har haft avsedd
effekt pa kostnadsbilden for serviceresor och upphandlingseffekten i hela Halland &r cirka -10
procent. Resandeutvecklingen inom serviceresor ar en faktor som har en direkt paverkan pa
kostnaden for Hallandstrafikens uppdragsgivare. Mot bakgrund till en dldrande befolkning ser vi
att resandet kommer ©ka ytterligare i framtiden och déarmed driva kostnader ytterligare.
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MAL OCH MALUPPFYLLNAD

RESANDEUTVECKLING

2023 har inom sarskild kollektivtrafik har varit praglad av dterhdmtning efter pandemin och
behovet och 6nskan om att delta i sociala aktiviteter har varit stort.

Under 2023 utfordes cirka 820 000 resor vilket ar cirka 7 procent fler resor an 2022. Grafen
nedan visar det rullande arsvardet som 6kar stadigt under hela 2023. Dock finns stora variationer
mellan de olika verksamheterna; sjukresor och skolresor har under aret legat pa en konstant niva
med mycket liten eller ingen resandedkning, vad som driver resandeutvecklingen inom
Serviceresor ar fardtjanst och da fritidsresor. Detta aterspeglas aven i samtalsstatistiken till
Hallandstrafikens bestallningscentral; Under 2023 togs det emot 520 000 samtal, 8 procent fler
jamfort med 2022. Detta har stundtals medfort stora utmaningar for bestallningscentralen; dels
svarigheter med att bemanna bestallningscentralen for att stamma 6verens med
resandeutvecklingen dels langre vantetider an normalt.

Verksamhet @FT) @SJUK @ SKOL ® Rullande Arsvarde
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Graf: Resandeutveckling Serviceresor 2023 (féardtjdnst, sjukresor och skolskjuts pa regional niva)

Med anledning av resandeutvecklingen under 2023 ser vi ett fortsatt stort behov av nara dialog
med vara uppdragsgivare for att gemensamt kartlagga kostnadsdrivande faktorer och
tillsammans hitta kostnadseffektiva och hallbara lI6sningar som moter framtida behov av
serviceresor. Hallandstrafiken har under 2023 utfért fler Serviceresor an nagonsin.
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LEVERANSKVALITE
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Punktligheten for hela 2023 landar pa 93,3 procent vilket ar under Hallandstrafikens ambition om
95 procent. Detta nyckeltal ar delvis paverkat av det nya trafikavtal som tradde i kraft 1 juli 2023.
Trafikforetagen har inte fran avtalsstart fullt ut levererat avtalade resurser vilket i kombination
med Okat resande har inneburit att 6nskad punktlighet inte alltid har uppnatts.

Antal klagomal ligger under 2023 pa 0,14 procent foér samtliga serviceresor och arten av
klagomalen handlar till stor del om brister i grundlaggande service.

Nojdheten med bestallningen av fardtjanst och sjukresor visar att 9 av 10 ar ndjda eller mycket
nojda vilket ar ett mycket gott betyg. Resultatet ar en minskning fran foregaende ar och
aterspeglar det anstrangda lage som ratt under aret med kraftigt 6kat resande och begransat
med foérare och fordon. Att vissa ar missnéjda med bestallningen ar kopplat till IAnga vantetider
for att komma fram till bestallningscentralen samt langre vantetider pa en bil vid bokning av NU-
resor.
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VERKSAMHETSUTVECKLING - VAD VI PLANERAR ATT GORA 2025-2027

HANDLAGGNING

1 mars 2023 skedde 6vergangen for fardtjanstavdelningen fran Forvaltningen ADH, till
Hallandstrafikens férvaltning. Overgangen innebar att vi nu samlar alla delar som berér
fardtjanst i en och samma férvaltning, vilket ses som en fordel fér fortsatt bra utveckling och
samarbete.

Under 2024 planerar Hallandstrafiken att genomféra en dversyn av nuvarande regelverk for
fardtjanst och riksfardtjanst. Detta med bakgrund mot att nuvarande regelverk faststalldes 2017
och att domar som har slédppt sedan dess andrar tillampningen av regelverket. Oversynen sker
genom dialog med samtliga kommuner och tidplanen ar att ett nytt regelverk ska kunna trada i
kraft under 2025.

BESTALLNINGSCENTRAL

Bestallningscentralen har under 2023 stundtals haft mycket hég arbetsbelastning och vantetiden
for att fd komma fram till en bestallningsmottagare har varit langre an normalt. Detta har lett till
att vardpersonal som bokar sjukresor till och fran vardinrattningar har behovt avsatta langa
stunder i telefonko for att boka patienternas resor. For att minska kderna in till
bestallningscentralen och frigora tid for vardpersonal har en utbildningsinsats pagatt under 2023
dar personal fran Hallandstrafiken har utbildat vardpersonal i de digitala bokningssystem som
Hallandstrafiken tillhandahaller. Detta for att vardpersonalen sjalva ska kunna boka sjukresor.
Utbildningsinsatsen har haft avsedd effekt och andelen sjukresor som bokas via sjalvservice har
Okat kraftigt. Insatsen har aven inneburit en forbattring, i form av kortare kder, for de som ringer
in och vill boka en fardtjanst eller skolskjutsresa.

Bestallningscentralen kommer arbeta aktivt med att 6ka andelen digitala bokningar inom
fritidsfardtjanst. | dagslaget ar det cirka 10 procent av alla resor som bokas digitalt,
malsattningen ar att andelen digitala bokningar under 2024 ska na 20 procent. Detta for att mota
ett forvantat 6kat resande utan att 6ka resursbehovet i bestallningscentralen. Resenarerna
forvantas aven fa en okad digital kunskap och med det kommer ett behov av att enklare kunna
hantera sina resor och sin vardag. Utvecklingsarbetet sker i samverkan med andra
trafikhuvudman for serviceresor. For de som inte vill eller inte kan anvanda den digitala
plattformen kvarstar mojligheten att hantera sina drenden per telefon till kundcenter.

Ett ytterligare led inom sjalvservice som kommer vara till stor nytta for olika verksamheter i lanet
ar en ombudsfunktion som innebar att ett ombud kan ha dversikt dver flera resenarers resor till
och fran en specifik adress, till exempel en skola eller daglig verksamhet. Detta forvantas minska
antalet samtal in till bestallningscentral med fragor om tider for hamtning och lamning av
resendrer. Funktionaliteten kommer sjosattas i ett pilotprojekt under 2024 for att under 2025 och
framat succesivt rullas ut i samtliga verksamheter som har behovet for det.
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TRAFIK

Fokus under 2023 har varit etablering och trafikstart for det nya sexariga trafikavtalet inom
Serviceresor som tradde i kraft 1 juli 2023. Ett starkt fokus i detta avtal ar att bibehdlla dagens
leveranskvalité, forbattra kostnadseffektiviteten samt hogre stallda miljokrav med en stegvis
upptrappning av krav om fossilfria drivmedel under avtalsperioden. Utdver detta har arbetet
fortsatt med att forbattra mojligheten med digitala bokningar for resenarerna.

Implementeringen av det nya trafikavtalet och dess férutsattningar kommer vara ett fortsatt
fokus under 2024. Genom analys och planering kommer trafikeringsscheman trimmas in for en
sa god tillganglighet och kostnadseffektivitet som majligt. Detta arbete kommer dven sannolikt
medfdra en battre punktlighet.

Hallandstrafiken har med anledning av resandeutvecklingen under 2023, med fokus pa
verksamhetsresor, identifierat resandemonster som kan effektiviseras och utféras mer
kostnadseffektivt. Detta sker genom att resurser tillsatts for en dialog med berdrda verksamheter
och att en del resor planeras manuellt. Detta satt att arbeta sker redan inom
skolskjutsplaneringen inom verksamheten. Under 2024 kommer en resurs tas in for att i utvalda
kommuner se om detta kan bidra till battre kvalité och dkad kostnadseffektivitet. Om detta test
blir framgdangsrikt kan detta darefter inforas i samtliga hallandska kommuner.

Forarrekryteringen ar en stor risk for mojligheterna att utféra trafiken bade inom buss- och
serviceresor. Det handlar inte bara om ratt antal férare utan aven lampliga férare for
serviceyrket. Inom buss har ett branschrad startats for att genom samverkan med berérda
aktorer pa regional niva se vad som kan goras battre for att 6ka kompetensforsorjningen.
Hallandstrafiken avser att inom utblicken for kommande kollektivtrafikplan bjuda in berdrda
parter for samverkan for att tillsammans hitta vagar som leder fler till att s6ka arbete som
servicereseforare.
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SKOLSKJUTS MED BUSS

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts for
grundskoleelever till den skola dar kommunen placerar eleven och under vissa omstandigheter
aven till skolor dar eleven gjort ett eget val. Myndighetsutdvningen, det vill sdga beslut om vem
som har ratt till skolskjuts och under vilka omstandigheter, far inte dverlatas till ndgon annan
organisation och hanteras darfér av de halldndska kommunerna. Daremot kan man enligt
kollektivtrafiklagen éverlata upphandling och samordning till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten vilket har skett inom Region Halland. | Halland upphandlar,
samordnar och planerar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga kommuner.

Genom samordning av kompetens och resurser ar Hallandstrafikens mal att kunna utforma en
sa saker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik som méjligt. Samordning sker bade mellan linje-
och skoltrafik men dven mellan olika former av sarskild kollektivtrafik. Denna samordning leder
till bade battre kvalité och 6kad kostnadseffektivitet och tar vara pa samhallets resurser pa basta
satt.

MALUPPFYLLNAD

NOJDHETSUNDERSOKNING (SKOLSKJUTSBARO)

Som ett led i Hallandstrafikens uppféljning av leveranskvalitén genomférs pa manadsbasis en
kundnojdhetsundersokning bland eleverna i Halland, mellan arskurs F-9, som aker skolskjuts
med buss. Resultatet under perioden 2021-2023 visar att majoriteten av eleverna ar ndjda eller
mycket ndjda med skolskjutsen som helhet. Néjdheten ar hégst hos de yngsta eleverna vilket kan
harledas till det faktum att aldre elever sannolikt hade foérdragit annat fardmedel till och fran

skolan.
Hur n6jd ar du med skolskjutsen som helhet?
(andel elever som svarat néjd eller mycket nojd)
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ELEVUNDERLAG

Antalet skolskjutsberattigade elever som Hallandstrafiken planerar pa upphandlad skolbuss,
personbil (taxi) och allman kollektivtrafik var lasaret 22/23 uppskattningsvis 10 000 elever. Antalet
skolskjutsberattigade elever kar inom Region Halland och framst galler det elever som har
behov av att aka personbil (taxi) till olika former av sarskola och stédenheter. Denna trend
forvantas fortsatta da majoriteten av samtliga kommuner signalerar att fler enheter kommer
Oppna dar skolskjuts med personbil kommer kravas.

Antal elever planerade pa skol- eller linjebuss - per l1asar och kommun
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VERKSAMHETSUTVECKLING

Under 2024 kommer ett fortsatt fokus vara att integrera olika typer av system for att 0ka den
administrativa effektiviteten. Allt fran handlaggning (kommunen) till planering (Hallandstrafiken)
samt information for berdrda elever, skolor och trafikforetag. Utéver detta kommer dven
Hallandstrafiken analysera mojligheter till att erbjuda elever och vardnadshavare battre
information nar det galler exempelvis mojligheten att se vart skolbussen ar pa en karta.

LANGSIKTIG PLAN FOR TIDTABELLSKIFTEN

Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och aterkommer varje ar, under vanligtvis
tre tillfallen. Det storsta skiftet sker i december och detta galler i hela Sverige dar Trafikverkets
process for tilldelning av kapacitet enligt arlig faststalld jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) foljer EU-
standard. Skiftet i december har under en langre tid utgjort det stora skiftet nar det galler
trafikférandringar. Tidtabellsskiftena under sommaren genomfoérs framst for att anpassa utbudet
efter ett forandrat resbehov jamfért med resterande del av aret. | Halland minskar generellt
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omfattningen av regiontrafik pa sommaren harlett till minskat arbets- och skolresande samtidigt
som stadsbusstrafiken i viss man dkar harlett till ett 6kat fritidsresande.

Utifran att trafikutbudet skiljer sig at under sommartidtabellen mot resterande delar av aret ar
det av stor vikt att kommunen tar hansyn till dessa planeringsférutsattningar nar grund- och
gymnasieskolans lasar planeras med start- och slutdagar for skolorna.

Om en kommun forlagger skoldagar under sommarperioden och har behov av allman
kollektivtrafik for sina elever ska kommunen ta kontakt med Hallandstrafiken i god tid.
Kostnaden for denna trafik kommer regleras likt tillkop och faktureras kommunen.

Mandag 17 juni

Mandag 16 juni
Mandag 15 juni
Mandag 14 juni

Mandag 19 augusti
Mandag 18 augusti
Mandag 17 augusti
Mandag 16 augusti
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ANTAL RESOR OCH PRODUKTION PER LINJE 2023

REGIONBUSSTRAFIK

Nyckeltal for den allménna kollektivtrafiken i Halland 2023

Ej bestéllningstrafik
% avtot __ % av tot Antal resor
s — oo Km Tim.produk . Medel- % med % avtot Antaldten Antaldten Antaldten
Linjenr Linjestrdckning o produkt 3 tim.prod > Antal resor med - "
produktion tion 5 hastighet skolkort resande vardag lordag séndag
uktion skolkort
145 Halmstad - Véxjé 133045 1,1% 2487  0,8% 53,5 23386 3742 16% 0,5% 9 2 2
223 Laholm - Kndred 77 670 0,6% 1671 0,5% 46,5 19477 7401 38% 0,4% 7 [ [
225 Laholm - Mellbystrand - Bastad Station 288116  2,4% 10044  32% 287 69 602 40702 58% 1,4% 22 12 8
226 Laholm - Skottorp - Bastad 59 589 0,5% 1916 0,6% 31,1 9632 3954 41% 0,2% 5 o o
227 Laholm - Ranneslov - Vaxtorp 94614 0,8% 2802 0,9% 338 32482 16 547 51% 0,6% 10 0 o
228 Laholm - Ysby - Hishult 19 616 0,2% 421 0,1% 46,6 2080 1248 60% 0,0% 2 o o
314 Halmstad - Gullbranna - Eldsberga 278207 2,3% 9580 3,0% 29,0 84263 21470 25% 1.7% 20 10 6
316 Halmstad - Aled - Oskarstrom 399174  3,3% 12272 3,9% 325 170 573 35 659 21% 3,4% 28 12 9
318 Halmstad - Simiangsdalen 75639 0,6% 2035 0,6% 372 11 146 2107 19% 0,2% 5 8 2
319 Halmstad - Ténnersjé 21854 0,2% 703 0,2% 31,1 1255 967 77% 0,0% 3 [ [
323 Halmstad - Veinge by - Laholm 30432 0,3% 853  03% 357 6395 2971 46% 0,1% 2 o o
324 Halmstad - Veinge - Laholm 487 661 4,0% 15 100 4,7% 323 211819 50617 24% 42% 27 16 8
325 Halmstad - Markaryd 255183  2,1% 4814 1,5% 53,0 11459 5691 50% 0,2% 8 o 1
330 Halmstad - Harplinge 153037 1,3% 4731 1,5% 324 44 820 16 088 36% 0,9% 15 [ o
340 - om - hult 136580  1,1% 3377 1,1% 404 63215 8836 14% 1,3% 9 5 5
350 Halmstad - Haverdal - Falkenberg 558 300 4,6% 15117 4,8% 36,9 145 456 30560 21% 2,9% 25 13 8
351 Halmstad - Getinge - Falkenberg 694 943 57% 19114 6,0% 364 268 295 58363 22% 54% 27 13 8
400 Halmstad - Oskarstrém - Hyltebruk 230341 1.9% 4776 1.5% 482 69 672 26 395 38% 1.4% 9 [ o
401 Hyltebruk - Oskarstrém - Halmstad 716218  59% 16289 51% 44,0 243 280 59057 24% 49% 21 10 7
430 Torup - Kinnared - Hyltebruk 91607 0,8% 2033 0,6% 45,1 11811 4724 40% 0,2% 9 0 o
431 Hyltebruk - Unnaryd 159773 1,3% 3221 1,0% 49,6 19611 8179 2% 0,4% 13 o o
432 Hyltebruk - Gislaved 95072 0,8% 1899 0,6% 50,1 2447 1227 50% 0,0% 5 0 [
509 Falkenberg - Bobergsudde - Eftra 33656 03% 1123 04% 30,0 7820 5499 70% 0,2% 35 [ 0
517 Falkenberg - Arstad - Bjérnared 56 585 0,5% 1313 0,4% 431 10 316 5440 53% 0,2% 45 [ o
553 Falkenberg - Langds - Morup 112604 0,9% 3182 1,0% 354 29376 14164 48% 0,6% 13 4 0
555 Falkenberg - Ullared 384781 3,2% 8381 2,6% 45,9 156 946 40425 26% 3,1% 19 9,5 45
556 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 359542 3,0% 8135 2,6% 442 126 569 24710 20% 2,5% 17 7 75
557 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 30071 0,2% 742 02% 40,5 11 180 5569 50% 0,2% 2 1 1
558 Ullared - Atran - Fegen 133451 1,1% 2610 0,8% 51,1 38027 19 966 53% 0,8% 13 25 o
560 Ullared - Alvsered 79 546 0,7% 1653 0,5% 481 21787 o 13 25 [
614 Varberg - Asa 62671 0,5% 1323 04% 474 7 800 2106 27% 0.2% 12 [ 0
615 Varberg - Bua - Frillesas 882 887 7.3% 22 808 7.2% 387 191 065 41331 22% 3,8% 35 11 9
616 Varberg - Veddige 130919 1.1% 3844 1.2% 341 45978 11037 24% 0.9% 10 L] o
620 Varberg - Kirradal 949  0,1% 280 0,1% 339 3076 2307 75% 0,1% 1 a 0
651 Varberg - Ullared 405353 34% 9192  2,9% 44,1 149 788 22602 15% 3,0% 22 15 11
652 Varberg - Tvédker - Falkenberg 433312 3.6% 11822 3,7% 36,3 177 381 52758 30% 3,5% 25 10 45
653 Varberg - Tvédker 39 900 0.3% 17117 0.4% 357 10 382 6012 58% 0.2% 6 o 1
660 Varberg - Himle - Dagsds 20 653 0.2% 503 0.2% 41,0 3375 2233 66% 0,1% 1 o o
661 Varberg - Rolfstorp - Karl-Gustav 117771 1,0% 2778 0,9% 42,4 27222 10842 40% 0,5% 6 1 o
662 Varberg - Trénninge - Valinge 59383  0,5% 1466  0,5% 40,5 16914 9695 57% 0,3% 7 0 0
664 Varberg - Stackends 85796  0,7% 1958  0,6% 438 25966 19054 73% 0,5% 5 0 0
666 Varberg - Tréslévslage - Skillinge 13166  0,1% 303 01% 434 1902 5 0% 0,0% 1 1 0
668 Varberg - Séllstorp - Istorp 15938  0.1% 393 01% 40,6 3002 2231 72% 0,1% 1 0 0
690 Breared - Bruk - Ringhals 39573 0.3% 1088 03% 364 11829 5240 44% 0,2% 2 a 0
691 Traslavslage - Ringhals 16568  0,1% 448 01% 37,0 8296 109 1% 0,2% 17 0 0
692 Varberg - Ringhals 33050 0,3% 844 0,3% 39,2 17 442 4984 29% 0.3% 2 0 o
693 Traslévslage - Ringhals 18505  0,2% 502 0.2% 36,9 4631 160 3% 0,1% 7 0 0
694 Varberg - Ringhals 13963 0,1% 335 0,1% 41,7 8415 207 2% 0,2% 1 0 [
695 Trénninge - Ringhals 31779 0.3% 745 0,2% 42,7 8555 183 2% 0,2% 2 L) o
697 Varberg - Ringhals 14069 0.1% 280 0,1% 502 6949 11 0% 0,1% 1 o o
717 Réshult - Kungsbacka 69567  0,6% 1682 05% 41,4 35576 21701 61% 0,7% 9 0 0
720 Kungsbacka - Sarogarden 402104 3,3% 12928  4,1% 31,1 255 727 79275 31% 51% a4 21 21
730 Allskogsb-Iserds-KBA stn 39581  0,3% 1249  04% 31,7 17 868 4979 28% 0,4% ] 0 0
731 Kba stn. - Alskogsbricka 504669  4,2% 16360  5,1% 30,8 497 703 188614 38% 9,9% a1 27 17
732 Frillesds-Fjdrds-KBA stn 571453  47% 14056  4,4% 40.7 372635 103363 28% 7.4% 28 30 16
733 Alskogsbr-Stenstugon-KBA stn 209729 1.7% 5845 1,8% 35,9 98 817 45738 46% 2,0% 19 14 7
734 Alskgsbr-Troskeberg-KBA stn 367 115 3,0% 9718 3,1% 37.8 197 385 74134 38% 3,9% 39 29 17
735 Kungsbacka stn. - Lindome stn. 32277 0,3% 1154 0,4% 28,0 22515 12189 54% 0,4% 6 0 [
740 Hallingsjs - Fjérés 92136  0,8% 1985  0,6% 464 16 705 10883 65% 0,3% 8 0 0
741 Kba stn.-Nékilla-Sétila 111297  0,9% 2775 0,9% 40,1 55220 30013 54% 1,1% 9 0 o
742 Kungsbacka station-Férlanda 226685 1,9% 5853 1,8% 387 174110 53898 31% 3,5% 285 20 15
743 Litserhult-Fjaras 67452 0,6% 1581  0,5% 42,7 21960 18 050 82% 0,4% 7 7 0
744 Kungsbacka stn.-Idala-Horred 110712 0,9% 2285 07% 484 39351 17396 44% 0,8% 8 0 0
745 Fjérds-Asa-ldala 57702 0,5% 1259  04% 45,8 16 668 14825 89% 0,3% 6 0 0
746 Kba stn-Frillesés-Stéttaredsv 52187  0.4% 1141 0.4% 457 20 809 12 906 62% 0.4% 4 o 0
747 Kungsbacka station-Olmanés 39880 0,3% 1322 04% 30,1 25729 18451 72% 0,5% 6 a 0
748 Kyrkobyn-Landa-Asa 42212 0.3% 1116 0.4% 37.8 17 644 15512 88% 0,4% 5 o o
X3 Séré/Kullavik - Géteborg 383741 3.2% 11029 3, 5% 348 465 631 130377 28% 9.3% 94 43 43
Summa 12086 108 318 186 37,98 5006310 1567 690 876 363 239
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STADSBUSSTRAFIK

% av tot % av tot | Antal resor]| % av tot
o o N N Km Tim.produk| Medel- % med Antal turer |Antal turer Antal turer
Linjenummer Linjestrdckning produkt N tim.prod N Antal resor med produkt
produktion tion hastighet skolkort envardag | en lérdag | en séndag
km uktion skolkort resande
1-18 Halmstad stadstrafik 3129593 597% | 152391 595% | 205 3925909 | 243970 | 62% | 665% 896 612 | 443
1 Laholm stadstrafik 164764)  3,1% 6760 2,6% 244 91088 106 70 66
1-14 Falkenberg stadstrafik 563566| 107% | 26844 105% | 210 88164 | 27151 | 56% | 83% 273 130 | 93
1-15 Varberg stadstrafik 933486 17.8% 46831 183% 19,9 757 262 61889 82% 12,8% 300 147 143
14 Kungsbacka stadstrafik 452300 86% | 23175 91% | 195 639585 | 147105 | 230% | 10.8% 230 05 | 91
Summa 5243709 256 002 21,07 5902008 | 480116 1805 1064 836
_ |eavtor | % av tot Antal resor % av tot
L L . Produktion Tim.produk| . Medel- % med Antal dt en Antal dt en|Antal dt en
Linjenr Linjestrdckning produkt . tim.prod . Antal resor  med produkt
tagkm tion . hastighet skolkort vardag lérdag sondag
km uktion skolkort resande
Krésatdg /Néissjo 212437 59% | 2891 7,0% 73 142 912 1.9% 5 4 4
Visttdgen  |Varberg-Bords 165823  4,6% 2635 64% 63 126 210 1.7% i 6 5
(o) dstdg |Maimé-Halland- g 2736000 76,6% | 29500 71,5% 93 4750000 | 62,1% 30,5 19 17
Visttigen  |Varberg - Géteborg 109711 3,1% 1111 2,7% 99 225274 2,9% 4 0 0
Pdgatdg I d-Helsingborg 81375 2.3% | 1004 24% 81 54211 0,7% 7 a 0
Vasttdgen  |Kungsbacka-Géteborg 268325 7,5% 4101 9,9% 65 2349552 30,7% 60 38 34
Summa 3573671 41242 79 7 648 159 118 67 60
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RESANDEUTVECKLING PER TRAFIKSLAG 2010 - 2023

REGIONBUSSTRAFIK

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023

5 060 884
4938 608
4 839 666
4851692
4996 784
5091017
5370388
5398 380
5491826
5376935
2973643
2992 427
5049737
4921139

STADSBUSSTRAFIK

Halmstad stadbuss Falkenberg stadshuss Varberg stadsbuss Kungsbacka stadsbuss Laholm stadsbuss Total
2010 3608 012 277 060 302 461 223 007 r 4410539
2011 3 867 698 337 667 312937 225 891 i 4744192
2012 3823 498 408 035 314 518 250 348 r 4796399
2013 3508 268 449 495 319 098 257 909 r 4534770
2014 3603 007 464 687 379 438 256 326 i 4703 457
2015 3751782 496 784 400 538 308 119 r 4957 223
2016 3971106 550 804 545 906 412 155 i 5479971
2017 4134216 544739 639 606 476 706 r 5795267
2018 4307 240 552 544 799 487 523 390 i 6182 661
2019 4254 489 549 999 851942 534 696 r 6191126
2020 2386709 321423 507 368 239 299 i 3454 800
2021 2275597 300037 461220 285 486 r 3322341
2022 3618 246 473 003 724730 629 990 86308 " 5532278
2023 3943961 595591 764 583 665 234 91 088 r 6 060 457
TAGTRAFIK
Vasttagen Vasttagen Varberg - Pagatag Halmstad- Vasttagen Varberg -
Oresundstag Kungsbackapendeln Boras Krosatag Helsingborg Goteborg
2010 2 880 000 2321407 14203 26524
2011 3090 000 2570972 40073 54 863
2012 3 880 000 2076 480 63770 54072
2013 4220000 2037517 82576 61194
2014 4428 000 1871563 83170 62 651
2015 4565213 1935946 77 325 63058 3850
2016 4568 683 1924624 106 414 56052 153 250 2205
2017 4641703 2184747 150527 112 696 162 500 53349
2018 4780703 2553 869 167 928 145229 168 198 129126
2019 5019 116 2505523 159 588 153170 175148 201958
2020 3162043 1643824 90377 84243 89139 135870
2021 2660131 1596 157 47783 111592 52703 112222
2022 4512 337 2439033 79619 140151 102 105 219663
2023 4512 000 2603 659 162 663 142 912 78 456 267 081



SIDA | 54

Hallandstrafiken

BILAGA 2: INFRASTRUKTUR 2023

ATERSTAENDE HALLPLATSLAGEN FOR TILLGANGLIGHETSANPASSNING
Uppdaterad senhésten 2023. Bokstaven efter hallplatsnamnet ar lagesbeteckningen.

* = endast mindre datgard kravs for att uppnd tillganglighetsanpassning, oftast enbart
plattlaggning.

LAHOLM

Pa Trafikverkets vag: Pa kommunal vag:
Laholm Brandstationen A Laholm Altona A
Laholm Brandstationen B Laholm Blakulla A*
Veinge station A* Laholm Blakulla B

Laholm bussterminal B
Laholm bussterminal C
Laholm bussterminal D
Laholm bussterminal E
Laholm Glanninge vardcentral A*
Laholm Gronkulla B
Laholm Industrigatan A
Laholm Industrigatan B
Laholm Repslagaregatan A
Laholm Repslagaregatan B
Laholm Sologatan B

Pa enskild vag:
Inget att bygga om
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HALMSTAD

Pa Trafikverkets vag:
Getingeskolan A

Getingeskolan B
Haverdalsbro A *

Kvibille A

Kvibille B

Nissastrom A

Nissastrom B

Oskarstrom Bronsgatan A
Oskarstrom Bronsgatan B

Pa kommunal vag:
Frosakull A
Frésakull B
Frésakull Campingstigen A
Frosakull Campingstigen B
Frésakull Erik Staels vag A
Frosakull Erik Staels vag B
Frésakull Villavagen A
Frosakull Villavagen B
Gorvik A
Gorvik B
Halmstad Abborrvagen A
Halmstad Bergsgardsvagen B
Halmstad Byvagen B
Halmstad Backagardsvagen C
Halmstad Backagardsvagen D
Halmstad Cirkusplatsen A
Halmstad Cirkusplatsen C
Halmstad Flygaregatan B *
Halmstad Flygplats A
Halmstad Flygstaden A *
Halmstad Flygstaden B *
Halmstad Fogdegatan B
Halmstad Frennarp A
Halmstad Frennarpsvagen A
Halmstad Frennarpsvagen B

Halmstad Fridhemsparken A
Halmstad Fridhemsparken B

Sennan A

Sennan B

Skipas A
Tréonninge A

Aled Kullavagen A
Aled Kullavagen B
Aled A

Aled B

Halmstad Giganten A
Halmstad Giganten B
Halmstad Grénevangs torg A
Halmstad Gronevangs torg B
Halmstad Grénevangsvagen A
Halmstad Gronevangsvagen B
Halmstad Jesperslundsvagen A
Halmstad Jarnvagsgatan A
Halmstad Jarnvagsgatan B
Halmstad Kardvagen A
Halmstad Kardvagen B
Halmstad Klackerupsgatan A
Halmstad Kolastigen A
Halmstad Kolastigen B
Halmstad Kvarnbacken A
Halmstad Kvarnbacken B
Halmstad Kvarnbacken C
Halmstad Karleken A
Halmstad Larsfridsvagen A
Halmstad Larsfridsvagen B
Halmstad Lasarettsvagen B *
Halmstad Linehed A
Halmstad Linehed B *
Halmstad Lummervagen B
Halmstad Magnus Stenbocks vag A

Halmstad Noppvagen A
Halmstad Noppvagen B
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Halmstad Norra kyrkogarden A
Halmstad Norra kyrkogarden B

Halmstad Norra Utmarken A
Halmstad Pihlgarden A
Halmstad Pihlgarden B
Halmstad Pumpvagen A
Halmstad Skyttevagen A
Halmstad Slottsjordsskolan A
Halmstad Slottsjordsskolan B
Halmstad Slottsparken B
Halmstad Sofieberg A
Halmstad Sofieberg B
Halmstad Stenalyckan A
Halmstad Stenalyckan B
Halmstad Stenen A

Halmstad Sturegymnasiet A
Halmstad Sturegymnasiet B
Halmstad Sédra Andersberg A
Halmstad Sédra Andersberg B

Pa enskild vag:
Eldsberga Hemgarden A

Gullbrandstorp Gullevi A
Haverdal Haverdalsvagen A
Haverdal Haverdalsvagen B
Spenshult Ovre A

HYLTE

Pa Trafikverkets vag
Hyltebruk Bruket A*

Hyltebruk Bruket B*
Rydobruk A
Rydébruk B
Unnaryd A*

Pa enskild vag:
Inget att bygga om

Halmstad Torsgatan A
Halmstad Torsgatan B

Halmstad Vapnohoéjden A
Halmstad Varpvagen A
Halmstad Varpvagen B
Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Vaktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvagen A
Halmstad Orlogsvéagen B
Halmstad Ostergérd A
Halmstad Ostergard B
Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Ostervagen A
Tyloback A

Tyléback B

Pa kommunal vag:
Hyltebruk Sjukstugan A
Hyltebruk Sjukstugan B
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FALKENBERG

Pa Trafikverkets vag
Falkenberg Smedjeholm A *

Falkenberg Smedjeholm B *
Glommen Galtasvagen A
Glommen Galtasvagen B
Glommen Sammels vag A *
Glommen Sammels vag B *
Hebergs skola A

Hebergs skola B

Kbéinge A

Kbinge B

Morup A

Pa kommunal vag:
Ageror A

Ageror B

Falkenberg Falkagardsvagen A
Falkenberg Falkagardsvagen B
Falkenberg Herting A
Falkenberg Herting B
Falkenberg Hertings kyrka A
Falkenberg Hertings kyrka B
Falkenberg Hjortsberg B *
Falkenberg Krukmakaregatan A *

Pa enskild vag:
Fegen A

Langas A

Langas B

Skogstorp Humlevagen A
Skogstorp Humlevagen B
Skogstorp Hyacintvagen B *
Skogstorp Prastkragevagen A
Skogstorp Prastkragevagen B

Morup B

Morups Tange A

Morups Tange B

Olofsbo sédra A

Olofsbo s6dra B

Ryssa kvarn A

Ryssa kvarn B

Torsasen A *

Torsasen B

Vessigebro Stationsgatan B.*

Falkenberg Lerhalan A
Falkenberg Lerhdlan B
Falkenberg Ljungholmen A
Falkenberg Ljungholmen B
Falkenberg Ljungholmsvagen A
Falkenberg Ljungholmsvagen B
Falkenberg Sandslattsvagen A
Falkenberg Sandslattsvagen B
Skogstorp Banga A

Skogstorp Banga B

Skogstorpsskolan A
Sléinge Goteborgsvagen A
Slinge Goteborgsvagen B
Ullared Apelskolan A
Atran A

Atran Stationsvigen A
Atran Stationsvéagen B
Atranskolan A
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VARBERG

Pa Trafikverkets vag:
Bua Pingstkyrkan A

Bua Pingstkyrkan B

Bua skola A

Bua skola B

Lillebacka A

Lillebacka B

Limabacka Brandstation A
Limabacka Brandstation B

Pa kommunal vag:
Jonstaka A *

Jonstaka B *

Kuragard, A

Kuragard, B

Lindbergs skola, A *
Strandbackavagen A
Traslovslage Fiskebatsvagen A
Traslovslage Fiskebatsvagen B
Traslovslage Jungmansvagen C
Traslovslage Jungmansvagen D
Traslovslage Hajvagen A
Traslovslage Pilagardsvagen A
Traslovslage Pilagardsvagen B
Traslévslage Relingvagen A
Traslovslage Relingvagen B
Traslovslage Segelvagen A
Traslovslage Segelvagen B
Traslovslage Skepparevagen A
Traslovslage Skepparevagen B
Traslovslage Tallasen A
Traslovslage Tallasen B
Varberg Birger Svenssons vag A
Varberg Birger Svenssons vag B
Varberg Bolmen A

Ringhals A

Ringhals B

Tvaaker Grusvagen A

Tvaaker Grusvagen B

Tvaaker Munkagardsgymnasiet A *
Tvaaker Munkagardsgymnasiet B *
Vardbacka A

Vardbacka B *

Varberg Bolmen B

Varberg Breared A

Varberg Breared B

Varberg Brunnsberg sédra A
Varberg Brunnsberg sddra B
Varberg Hastens torg A
Varberg Hastens torg B
Varberg Hastensskolan A
Varberg Hastensskolan B
Varberg Karlbergsvagen A
Varberg Karlbergsvagen B
Varberg Lassabacka norra B *
Varberg Lassabacka sddra A
Varberg Lindbergsvagen A *
Varberg Lindbergsvagen B *
Varberg Peder Skrivares skola A
Varberg Peder Skrivares skola B
Varberg Peder Skrivares skola C
Varberg Polishuset A

Varberg Polishuset B

Varberg S:t Jorgens kapell A
Varberg S:t Jorgens kapell B
Varberg Sjukhuset A *
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Pa enskild vag:
Ringhals, Vakten A
Ringhals, Vakten B
Ringhals, Vakten C
Ringhals, Vakten D
Ringhals, Vakten E
Ringhals, Vakten F

KUNGSBACKA

Pa Trafikverkets vag
Anneberg station A
Bedagardens aldreboende A
Bedagardens aldreboende B
Fjaras centrum B

Fjaras station D

Fjaras station E

Forsback dvre A

Forsback évre B

Hjalms bro A

Hjalms bro B

Karsegarden A
Karsegarden B

Kobbavik A

Kobbavik B

Kullavik centrum B
Kullavik A

Kullavik B

Kullaviksvagen A
Kullaviksvagen B
Leksandsgarden A *
Leksandsgarden B *
Onsala kyrka A *

Onsala kyrka B *

Onsala kyrka C *

Traslévslage Storgatan A
Traslévslage Storgatan B
Traslovslage Alvagen A
Traslovslage Alvagen B
Varberg Kurorten Apelviken A

Presseskolan A
Presseskolan B
Stenstugan A
Stenstugan B
Tallbacken A
Tallbacken B
Vallda kyrka A
Vallda kyrka B
Vickan A
Vickan B
Angsvagen A
Angsvégen B
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Pa kommunal vag:
Kungsbacka Basunvagen A
Kungsbacka Basunvagen B
Kungsbacka Bengtsgardsgatan B
Kungsbacka Fors A

Kungsbacka Gardskulla A
Kungsbacka Gardskulla B *
Kungsbacka Hede station A
Kungsbacka Hede station B *
Kungsbacka Hede station C *
Kungsbacka Hedebrovagen A *
Kungsbacka Hedebrovagen B *
Kungsbacka Kungsmassan A
Kungsbacka Basunvagen A
Kungsbacka Basunvagen B
Kungsbacka Bengtsgardsgatan B
Kungsbacka Smeagatan A

Pa enskild vag:
Fjaras Brackaskolan A *

Fjaras Brackaskolan B *
Fjaras Brackaskolan C *
Fjaras Brackaskolan D *
Fjaras Brackaskolan E *
Fjaras Brackaskolan F *
Fjaras Smedingeskolan A
Fjaras Smedingeskolan B
Fjaras Smedingeskolan C
Fjaras Smedingeskolan D
Fjaras Smedingeskolan E
Fjaras Smedingeskolan F
Fjaras Smedingeskolan G
Fjaras Smedingeskolan H
Fjaras station C

Kungsbacka station A
Kungsbacka station B
Kungsbacka station C
Kungsbacka station D
Kungsbacka station E
Kungsbacka station F
Kungsbacka station G
Kungsbacka station H
Kungsbacka station |
Kungsbacka station K
Kungsbacka station L
Kungsbacka station M
Kungsbacka Stora Backsleden A
Kungsbacka Stora Backsleden B *
Kungsbacka To6l6 kyrka C *
Kungsbacka Varlaskolan C *

Gottskar A
Gallingeskolan A
Kullaviks hamn A
Torasskolan A
Torasskolan B
Torasskolan C
Torasskolan D
Asaskolan A *
Asaskolan B *
Asaskolan C *
Alskogsbréacka B
Alvsdkers skola A
Alvs&kers skola B
Alvsékers skola C
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BILAGA 3. SAMRADSREDVISNING KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2025

Driftnamnd kollektivtrafik beslutade 2024-03-28 att dversanda Kollektivtrafikplan 2025 med
utblick 2026 - 2027 pa remiss till de hallandska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till
2024-06-28 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterféljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.
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KUNGSBACKA KOMMUN

1

Sammanfattande installning. Kungsbacka kommun stéller sig positiva till de satsningar som
Kollektivtrafikplanen foreslar med tillagg att Kungsbackas betydelse i regionen som helhet upplevs
underskattad samt att en langsiktig plan for stadsbusstrafiken behover arbetas fram.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Kollektivtrafikplan 2025 med utblick 2026-2027 ar pedagogiskt upplagd och tar ett helhetsgrepp over de
olika delarna for att erbjuda en god kollektivtrafik. Vi undrar om man gjort nagon resvaneundersokning for
att fa underlag till hur man ska fa fler att valja kollektivtrafik framfor bilen. Var upplevelse ar att invanarna
hellre 6nskar en busslinje Onsala-Vallda-Saro-vastra Goteborg sa att de inte behover dka via Kungsbacka
och centrala Goteborg. | dagslaget ar resetidskvoten 3 for att aka kollektivt mellan Onsala och till exempel
Sahlgrenska. Ska Hallandstrafiken na utslappsmalet finns har en stor andel pendelresenarer som vid en
rimlig resetidskvot kommer vélja att aka kollektivt. De tre absolut starkaste pendelstraken i Halland finns i
vastra delarna, sdledes finns storst mojlighet att uppfylla bade utslappsmalet samt reseandelsmalet. Nar
fler ges mojlighet att vélja en attraktiv kollektivtrafik starks framkomligheten for alla trafikslag och pa totalen
bidrar detta till en reducerad 6kningstakt av trafikflédena bade lokalt och regionalt.

Under foérutsattning att en undersokning gjorts och vara invanare onskar att aka med 731 och 734 i stallet
for en direktlinje sa ar Kungsbacka kommun ar mycket positiva till att antalet tagavgangar okar pa
Kungsbacka pendeln och att fordonskapaciteten pa linjerna 731 och 734 féreslas oka.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strak ddr forutsdttningar
for 6kat resande dr goda. Utgdngspunkten dr att tdg och buss kompletterar varandra. Tagtrafiken
pa Vdstkustbanan utgér stommen i kollektivtrafiksystemet ddr region- och stadsbussar, i
méjligaste man, anpassas till tdgens ankomst och avgdngar utmed Véstkustbanan. Ndr
Vistldnken tas i bruk skapas det plats for fler tag och de nya stationerna i Haga och Korsvédgen
méjliggér nya resvigar i Géteborg. Okad framkomlighet och prioritet fér busstrafiken dr viktigt for
att sikerstdlla byten mellan bussar och tdg i Kungsbacka. Vastra Gétalands Malbild fér
kollektivtrafiken (Malbild Koll2035) synliggér att de centrala delarna av Géteborg redan idag dr
Overbelastade och inte kan ta emot fler fordon och att kollektivtrafikkostymen bérjar bli for trang.
Av denna anledning krdvs fortsatta satsningar pd en mer kapacitetsstark kollektivtrafik.

En utredning om framtidens kollektivtrafik utmed strak 158 har genomférts av Region Halland,
Vastra Gétalandsregionen, Hallandstrafiken och Vasttrafik. Inom utredningen har samverkan och
dialog skett med Kungsbacka, Géteborgs Stad, MdIndal, Géteborgsregionen och Trafikverket. |
slutsatserna, for att uppnd en framtidssdkrad, hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik i straket,
ingdr att uppldta kérfalt Gt kollektivtrafik samt férldngda héllplatser. Atgérder pa kort sikt vilka ér
i linje med Vistra Gotalands framtida ambitioner om inférande av ett snabbusskoncept i form av
Metrobuss, med egna kérbanor och stationsliknande hdllplatser.
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3

Med dagens marknadsandel i hela Halland, pa 16,2 procent, kvarstar en stor utmaning for att na 30
procentsmalet till 2030 vilket inte minst starker betydelsen av att vidmakthalla eller allra helst 6ka de arliga
kollektivtrafiksatsningarna dar de gor allra storst nytta. Synergieffekterna av ett 6kat resande med
kollektivtrafiken starker ocksa maluppfyllnaden i flera av Agenda 2030 hallbarhetsmal.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kungsbacka kommun saknar fortfarande en utvecklingsplan for stadsbusstrafiken i Kungsbacka stad, aven
om det befintliga systemet foreslas fa ett 6kat trafikutbud i det korta perspektivet. Kungsbacka kommun
motiverar behovet av en utvecklingsplan utifran de planerade satsningarna som ror Kungsbackapendeln,
Hallandstagen, bostadsbyggandet i Kungsbacka, behovet av kompetensforsorjning utifran "hela resan
perspektivet” samt Hallandstrafikens samstammighet av forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken i
Kungsbacka stad.

Kommentar: Samverkan och samplanering dér samhdlls-, bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering gar hand i hand dr en nyckelfaktor fér att en héllbar regional utveckling
ska kunna bli verklighet. | det Regionala Trafikforférsoriningsprogrammet beskrivs fyra lokala
stadsbusstrafikstrak i Kungsbacka dit resurserna planeras fortsatt prioriteras. Fér att underldtta
att kollektivtrafik- infrastrukturplanering samt samhdlls- och bebyggelseplanering gar hand i
hand kan samplaneringsmodellen anvdndas. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt dialog
gdllande utveckling av stadsbusstrafiken i Kungsbacka.

5

Kungsbacka kommun ar positiva till att Kollektivtrafikplanen tydligare uppmarksammar omradet
mobilitetsatgarder, ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepdverkande atgarder, vilket gransar till
Kungsbacka kommuns viljeinriktning nar det galler tankar om upprattande av mobilitetsavtal med
exploatorer i kommande utbyggnadsprojekt i Kungsbacka stad.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

6

Kungsbacka kommun féreslar att Hallandstrafiken initierar ett utredningsarbete kring kapacitet, effektivitet
och robusthet for att delvis kunna beaktas i den kommande upphandlingsprocessen som Hallandstrafiken
kommer pabdrja under Kollektivtrafikplanens tidsram. Detta ar en forutsattning for att kunna starka
kollektivtrafikens attraktivitet ytterligare den kommande 10-arsperioden, i den del av Halland dar
resandepotentialen sannolikt ar allra stérst, nar stationerna Korsvagen och Haga 6ppnas for trafik. |
utredningsarbetet bor dven stadsbusstrafiken inrymmas for att pa totalen bidra till malsattningarna om 30
procent resandeandelar, vilka ar en forutsattning for att reducera framtida trafikokningar pa vagarna E6/E20
och 158.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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7

Kungsbacka kommun tycker det ar viktigt att informationen fran Hallandstrafiken utvecklas och anpassas
utifran ett "hela Hallandsperspektiv”. Fortfarande finns brister i informationstillgdngen som inte minst foljer
av att Kungsbacka kommun star utanfor Hallandstrafikens zonindelning. | samarbetsavtalet mellan
Hallandstrafiken och Vasttrafik star det att man ska samarbeta och minimera oldgenheterna av lansgranser
gallande trafikutbudet, taxor, information, marknadsféring med mera. Det upplever inte Kungsbackas
invanare att man gor.

Kommentar:

Enligt upprdttat samverkansavtal mellan Region Halland och Véstra Gétalandsregionen dr
parterna 6verens om att Vdsttrafiks koncept och évergripande principer, tex biljetter, priser,
information och héllplatser ska gélla for kollektivtrafiken i Kungsbacka och éver ldnsgréns.
Utgdngspunkten fér samverkan dr att ldnsgrdnsen inte ska utgéra néagot hinder att tillgodose
resbehoven samt framja det kollektiva resandet. For att ytterligare minska priseffekterna for resor
mellan Visttrafik och Hallandstrafiken, sénkte Region Halland sin del av biljettpriset med mellan
tre och nio procent under 2023.
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VARBERG KOMMUN

1

Trafik. Varbergs kommun kan konstatera att planen innehaller relativt fa nyheter infér 2025 som beroér
Varberg. Kommunen valkomnar satsningen pa ytterligare trafik med regionbuss i starka straken pa linjerna
615, 651 och 652. Inte minst helgsatsningarna ar sarskilt valkomna. Varbergs kommun ser utékning som ett
steg i ratt riktning och att trafiken fortsatter utokas de kommande aren.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Trafik. Utvecklingen av Nartrafiken ar positiv men de utpekade orterna maste ses 6ver eftersom
servicenivan i dessa maste na upp till en niva s man kan utféra vardagliga arenden eller ta bussen darifran
till Varberg. | dagslaget ar det endast boende i de utpekade omraden som har ratt till nartrafik och inte
gaster eller andra besokande. Detta bor ses 6ver da hela regionen borde vara tillganglig for alla. Varbergs
kommun ser dock de foreslagna férandringarna som ett steg i ratt riktning och efterlyser fortsatt utveckling
av nartrafiken.

Kommentar: Férslag till Ndrtrafikhdllplatser har utgdtt fran, av kommunen, utpekade serviceorter.
Hallandstrafiken sékerstdller dialog med kommunen fore start av Nértrafik 2.0

3

Trafik. Forslagen pa forandringarna av busstrafiken pa 660 till Dagsas/Sibbarp valkomnas av Varbergs
kommun. Kommundelen har idag mycket begransad kollektivtrafik och férandringen ar forsta steg i ratt
riktning. Det behovs dock ett fortsatt utvecklingsarbete i omradet for att kollektivtrafiken ska vara ett
verkligt alternativ for fler. Forslaget innehaller ocksa indragningar att av en del hallplatser och det ar viktigt
att kommunikation kommer till stand med berdrda boende i god tid innan omlaggningen. Kommunen kan
vara behjalplig i det arbetet.

En lardom som finns att dra fran processen kring linjeomlaggningen [L1, reds.adm.] &r att kommunikation
och dialog behover bli betydligt battre an den varit tidigare. Varbergs kommun férutsatter darfor att ett nytt
forslag till linjedragning presenteras for allmanheten i god tid innan den genomfoérs. Kommunen kan vara
behjalplig i det arbetet.

Kommentar: Foreslagen trafikféréndring mojliggér fler turer med anslutningar fran Dagsds och
Sibbarp till huvudlinje 652 i Tvadker. Byten kan da ske vid ombyggd héllplats i Tvadker, en
hallplats vilken ér klassificerad som bytespunkt med utékad resendrsservice. Hallandstrafiken
uppmdrksammar kommunens vilja att vara behjdlplig med kommunikation i god tid innan
omléggningen.

4

Trafik. P4 samma satt ar satsningen pa helgtur pa linje 661 till Kungsater an en valkommen uttkning av
trafiken. Varbergs kommun har lange papekat bristerna i trafiken i de norddstra delarna av kommunen.
Aven har behovs en fortsatt utveckling av trafiken. Kommunen énskar dven att Hallandstrafiken utékar
samarbetet med Vasttrafik for att fa bussférbindelser mellan Kungsater-Horred.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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5

Trafik. Generellt efterfragas fran Varbergs kommun ett nytdankande fran Hallandstrafiken avseende trafiken
pa landsbygden utanfoér de straka[starka, reds.anm] straken. Mojligheter med bytespunkter och att utnyttja
skolbusstrafiken borde utredas.

Kommentar: Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt dialog och samverkan géllande bytespunkter

och skolbusstrafiken. Att mojliggora for allmdnheten att resa med skolbussar kan utgéra en viktig
del av de grundldggande resmdjligheterna utanfér kollektivtrafikstrdken.

6

Trafik. Varbergs kommunen valkomnar dven de satsningar som finns uttkad tagtrafik bade med
Vasttadg/Hallandstag och Oresundstdg som finns i utblicken fér 2026 - 2027. Det &r valdigt positivt att
Oppnandet av Varbergstunneln tydligt marks i utbudet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

Trafik. Omlaggningen av busslinje 1 Traslovslage har lett till omfattande protester fran boende pa orten.
Forandringarna har skapat missnéje bade hos boende som fatt férsamrad tackning av busstrafik och fran
boende som anser att busstrafiken stor deras narmiljo. Protesterna har lett till uppdrag att se éver
linjeférandringen infor trafikeringen 2025. Varbergs kommun har aktivt deltagit arbetet infor den senaste
linjeomlaggningen och kommer att pa alla satt bidra att tillsammans med Hallandstrafiken hitta en 16sning
som ar battre &n den som finns idag. For Varbergs kommun ar det viktigt att titta pa alla mojligheter och ha
en 6ppenhet for nya I6sningar. Kommunen valkomnar de initiativ som redan tagits for att utoka trafiken till
hamnen i Traslovslage, men vill att den fornyade utredningen om trafiken tittar pa ytterligare majligheter. |
arbetet med 6versynen behover aven tas sarskild hansyn till att gator och vagar som anvands i busstrafiken
klarar den relativt stora belastning som stadsbusstrafiken innebar. Har ar kommunen behjalplig med bland
annat bullerutredningar vissa strackor.

Kommentar: Samverkan och samplanering dér samhdlls-, bebyggelse-, infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering gdr hand i hand dr en nyckelfaktor fér att en héllbar regional utveckling
ska kunna bli verklighet. Ett utredningsuppdrag pagar att, tillsammans med Varbergs kommun, ta
fram férslag pd alternativa I6sningar som bdittre tillgodoser de énskemdl som framkommit
avseende busstrafikering i Traslovsldge. Hallandstrafiken uppskattar kommunens involvering,
inkluderat att var behjdlpliga med bland annat bullerutredningar.

8

Trafik. | utblicken finns en forlangning av busslinje 2 i Tronninge till Pilgatan. Detta ar nagot som efterfragats
lange och ar en valkommen utveckling av stadsbusstrafiken. Varbergs kommun vill dven att utvecklingen
fortsatter med en férlangning av linje 2 till Blashammar och Trénningenas som tidigare diskuterats.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

9

Trafik. Varbergs kommunen vill dock uppméarksamma den daliga passningen kvallstid mellan stadsbuss och
tag. | nuvarande tidtabell avgar bussarna fran bussterminalen vid Varbergs station nagra minuter innan
tagen fran framfor allt Goteborg ankommer Varbergs station. Ur ett hela-resan-perspektiv ar det
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otillfredsstallande och hindrar full utvéaxling pa de goda méjligheter som finns i tagtrafiken och
stadsbusstrafiken. Varbergs kommun efterlyser i justering av busstiderna kvallstid sa att de battre passar
tagen.

Kommentar: En viktig princip for kollektivtrafiken dr att planera fér hela resan genom fungerande
byten mellan bussar och tdg vid bland annat Varbergs station. Stadsbusstrafikens huvudlinjer (1
och 2) kopplade till tégens ankomst- och avgangstider. Vid de tider, nir Oresundstdgen kérs med
tva tag per timme och riktning (halvtimmestrafik), dr utbudet med stadsbussarna fyra avgangar
per timme (kvartstrafik). Vid de tider Oresundstdgen kérs med ett tdg per timme och riktning
(timmestrafik) dr utbudet med stadsbussarna tva avgdngar per timme (halvtimmestrafik).

Under morgon- och eftermiddagstimmarna nédr utbudet dr som hégst, med halvtimmestrafik i
bada riktningarna fér tagen och kvartstrafik fér bussarna, fungerar bytena i alla reserelationer
bra - fran buss till tag respektive fran tag till buss - oavsett om du reser norrut eller séderut. Men
- i Iagtrafik, mitt pd dagen och under kvdllstid, ér bytestiderna for vissa reserelationer Iingre. Det
dr svart att fa till fungerande byten mellan ett ankommande tdg séderifran och ett ankommande
tdg norrifran, samtidigt som stadsbussarna ankommer och avgar med ett mellanrum om trettio
minuter. Idag dr stadsbussarnas tidtabell prioriterad s@ att de som dker till tdgen har en kortare
véntetid pd bekostnad av att de som ankommer till Varbergs station och ska dka vidare med
stadsbussarna. | samband med att férvaltningen fatt i uppdrag att tillsammans med Varbergs
kommun ta fram férslag pa alternativa I6sningar som badttre tiligodoser de 6nskemdl som
framkommit avseende busstrafikering i Trdslévsidge, har fungerande byten mellan bussar och tag
vid Varbergs station hég prioritet.

10

Trafik. Alla mal som ska foljas upp i kollektivtrafikplanen ar inte redovisade. Exempelvis finns uppsatta mal
om att restidskvoter. Detta ar en viktig indikator for att fa en bild av kollektivtrafikens attraktivitet. Det
framgar inte hur man arbetar for att na dessa mal och det redovisas inget nulage eller presenteras specifika
atgarder for att na malen. Da kommunerna inom regionen ar sma och de flesta saknar en renodlad
kollektivtrafikkompetens ser vi att Hallandstrafiken tar ett stérre ansvar och processledarskap och stotta
kommunen i dessa fragor.

Kommentar: Hallandstrafiken stédjer att restidskvot har en avgérande betydelse fér
kollektivtrafikens attraktivitet (restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil pa strécka A
till B). Genom att exempelvis ge kollektivtrafiken hogre prioritet i gatuutrymmet kan restiderna
minskas och dédrmed kan kollektivtrafiken uppfattas som ett konkurrenskraftigare resealternativ.
Redogérelse av restidskvoter for kollektivtrafikens huvudlinjer, i de utpekade strdken, kan tydligare
synliggéras i framtida kollektivtrafikplaner.

11

Trafik. Resande data och statistik behovs for att forsta trafiksystemet battre. Denna data maste pa ett enkelt
och systematiskt satt delges kommunerna for att vi ska fa ett battre planeringsunderlag. Med battre
underlag skulle de foreslagna atgarderna (Objekten) effektbedémmas, till exempel genom att f6lja upp
effekterna for tidigare ars satsningar. Det vore ocksa intressant att se pa om det finns nagon korrelation
mellan antal resor och utbud.

Kommentar: Nyckeltal for den allménna kollektivtrafiken redovisas i bilaga 6. Hallandstrafiken dr
behjdlplig med statistik, i olika format, utifrdn 6nskemal.
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12

Trafik. En bra och val fungerande kollektivtrafik ar en viktig forutsattning for en hallbar samhallsutveckling
och for att manniskor ska kunna ta sig till platser dar det erbjuds kultur- och fritidsaktiviteter saval som
naturomraden, parker och badplatser med mera. Manga unga som bor utanfor centralorten har enbart
tillgang till skolskjuts vilket skapar svarigheter att ta del av det stora utbud av aktiviteter som namnden
erbjuder som till exempel bibliotek, kulturskola, kulturevenemang, ungdomsgardar, is- och simhallar,
idrottshallar, och aktiviteter i féreningars regi utan tillgang till ndgon vuxen som skjutsar med bil.

Viktigt framat ar saledes att fortsatt bibehalla och utveckla kommunikationen till platser dar det finns utbud
av kultur- och fritidsaktiviteter. Det innebar maojlighet till kommunikation framfor allt eftermiddagar, kvallar
och helger.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

13

Infrastruktur. Varbergs kommun planerar att fortsatt investera cirka 2000 tkr per ar under perioden 2025-
2027, pa upprustning och tillganglighetsanpassning av hallplatser, huvudsakligen langs stadslinjenatet. Till
det tillkommer dven busshallplatser som ingar i pagaende projekt exempelvis vid ombyggnad av gator.

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025 ar fortsatt gallande. Det hade varit
onskvart om en prognos for arbetet framat hade presenterats. Varbergs kommun arbetar aktivt med att
tillganglighetsanpassa hallplatserna i staden och planerar de kommande aren att bygga om cirka 15-20
hallplatslagen. Det ar dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att atgarda alla identifierade
hallplatser varfor malet i Varberg inte kommer vara uppnatt till 2025

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdrksammar kommunens 6kade ambitionsniva géllande
tillginglighetsanspassning av hdllplatser/bytespunkter.

14

Sarskild kollektivtrafik. Bedomningen géllande att kunna utforma en sa séker, trygg och kostnadseffektiv
skoltrafik som mojligt ar positiv. Det ar dock viktigt att i den samplanering som sker for att uppna den mest
kostnadseffektiva resan fortsatt sakerstalla en god resa mellan bostad och skola for de elever som ar
beviljade skolskjuts. | samband med planeringsarbetet behdver hansyn ocksa tas till grundskolans tider och
korrigeringar dar punktligheten ar lagre behdver kunna ske skyndsamt under lasaret.

| utvecklingen av kollektiv- och regionsbusstrafiknatet ar det dnskvart att dess utbyggnad féljer utvecklingen
for de nya for- och grundskolor som byggs i Varbergs kommun. Detta for att kunna fortsatta skapa
synergier av skolskjuts och arbetspendling, vilket gar i linje med kollektivtrafikplanens mal att skapa en
attraktiv och hallbar kollektivtrafik dar samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur och kollektivtrafikplanering gar
hand i hand

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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FALKENBERG KOMMUN

1

Falkenbergs kommun har mottagit Hallandstrafikens kollektivtrafikplan pa remiss, Kollektivtrafikplan 2025
med utblick mot 2026-2027. Planen redogor pa ett bra satt for de utmaningar och tillgangar som finns i
Halland samt den 6vergripande riktningen for utvecklingen av kollektivtrafiken i lanet. Falkenbergs kommun
ar tacksamma for det goda samtal som hallits under planens framtagande och uppskattar forstaelsen for
kommunens utmaningar och styrkor.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Tagtrafik. Falkenbergs kommun delar Hallandstrafikens bild av att korta restider pa Vastkustbanan en ar en
forutsattning for en stor och attraktiv arbetsmarknadsregion. Falkenbergs koppling till storstadsregionerna
riskerar att forsamras om nya stationslagen anlaggs och ska tjanas av samma tagsystem som idag tjanar
Falkenbergs station. Det kan inte nog framhallas vikten av att inte lata ett storregiontagsystem, som
Oresundstéget, urholkas av fler stop pd mindre stationer och nya stationsldgen langs Vastkustbanan.
Kommunen uppskattar darfor att Hallandstrafiken tydliggor i planen att nya stationslagen langs med
Vastkustbanan kraver parallella trafiksystem for att inte gora intrang pa vastkustbanans attraktivitet och
funktion. Falkenbergs kommun ser det ocksa som nédvandigt att mindre, redan befintliga stationer
begransas i stop for vara viktiga storregionala tag.

Kommentar: En tdgtrafik som ska klara restidsmdlen behéver vara snabb och det dr svart att
uppnda om samma tagtrafik ska stanna pa alla stationer ldngs jédrnvagen. Principen om parallella
tagsystem hdmtas fran det regionala trafikforsoriningsprogrammet vilket stods av tagstrategiska
underlag i bade Vistra Gétaland och Skane. Vistkustbanan har hégst prioritet i det halldndska
kollektivtrafiksystemet vilket utgér grund for Kollektivtrafikplanens férslag om fler tdgavgangar.

3

Region- och stadsbusstrafik. Falkenbergs ar mycket positiva till det arbete som inletts gallande en 6versyn
av Falkenbergs stadsbussnat. En dversyn av linjenatet, ny buss linje till Tréingedal 2025 och utdkning av
turer for linje 2 kommer bidra till en positiv utveckling av kollektivtrafiknatet i Falkenberg. Det ar dock viktigt
att poangtera vikten av snabba och gena kopplingar till Falkenbergs station. Aven om det &r viktigt att en
stor yta tack av kollektivtrafiken ar det av annu storre vikt att sakra en gen, effektiv och attraktiv
kollektivtrafik i de starka straken och mellan arbetsplatser och stationen. Falkenbergs kommun vill darfor
trycka pa vikten av att 6ka turtatheten pa redan etablerade strak och strak som har stor potential for
arbetspendling for att mojliggora for en forflyttning fran personbil till kollektivtrafik. For framtida utveckling
ar det ocksa viktigt att koppla fler busslinjer till Falkenbergs station for att resenarerna ska slippa lokala
bussbyten innan de nar tagstationen.

Kommentar: Forslag till utokad stadbusstrafik i Falkenberg ska ses som ett resultat av
samplanering mellan kollektivtrafiken och kommunens bostads- och bebyggelseplanering, vilket
dr viktigt for att gynna en hdllbar samhdllsutveckling. Trafikeringsstrategin fér den allmédnna
kollektivtrafiken dr att koncentrera resurser till strak ddr forutsdttningar fér ékat resande dr goda
ddr busstrafiken dr anpassad for byten till tagtrafiken utmed Vdstkustbanan. Hér synliggors vikten
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av en snabb busstrafik med hog prioritet i gatuutrymmet vilket ger minskade restider med
kollektivtrafiken.

4

Region- och stadsbusstrafik. Kollektivtrafik som binder ihop Falkenbergs tatort med kommunens utpekade
serviceorter och noder [amnar mer att 6nska. Att fler turer kommer erbjudas under 2025 pa de redan
etablerade linjerna ar mycket positivt. En 6versyn av vilka strak som har potential att framat bli stérre
kollektivtrafikstrak i kombination med mobilitetskampanjer hade varit en positiv och nédvandig utveckling
for att vi ska 6ka det hallbara resandet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

Region- och stadsbusstrafik. Det pagar exploateringar och utbyggnad av bade beséksmal och arbetstillfallen
ute vid Vinbergsmotet vid E6:an. | samband med detta ser Falkenbergs kommun behov av att
Hallandstrafiken ser 6ver de hallplatslagen som finns i omradet for att sakerstalla goda méjligheter till
arbetspendling och resande med kollektivtrafiken till omradet.

Kommentar: Hallandstrafiken sékerstdller att dialog uppréttas med kommunen géllande éversyn
av berérda hdllplatser.

6

Region- och stadsbusstrafik. Det finns ocksa ett behov av en utokad turtathet till LAngas dar
socialférvaltningen har boendeenheter. De boendes mojligheter till arbete, studier och fritidsaktiviteter
begransas idag av turtatheten pa kvallar och helger. Kollektivtrafik ar extra viktigt for de invanare som lever
under mer utsatta forhallanden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

Region- och stadsbusstrafik. Kommunen ser ocksa ett stort behov av att utoka turtathet mellan Ullared och

orterna Atran, Fegen och Alvsered. Ullared &r en viktig plats fér service och arbete fér dessa orter och det &r
darfor viktigt att kollektivtrafiken daremellan forstarkt och darigenom tillgangliggér den service som Ullared
erbjuder for invanarna i dessa orter.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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8

Region- och stadsbusstrafik. Falkenbergs kommun ser ett behov av att samarbetet med Vasttrafik starks for
att mojliggdra for regiondverskidande resor mellan Falkenbergs kommun (Ullared) och Svenljunga. Det ar
extra viktigt att ta tillvara dessa gransoverskridande resebehov pa landsbygden for att mojliggora nyttjande
av service och arbetstillfallen i de mer rurala miljéerna.

Kommentar: Hallandstrafiken och Vésttrafik ser kontinuerligt éver vantetiderna for bussbyten i
Alvsered. Dock ska héir ndmnas att béde linje 360 och 560 styrs av flera andra resbehov, dé
frémst i fér resor till Bords respektive Falkenberg. Linje 560 mellan Ullared och Alvsered ér
anpassade for byten till linjerna 555 och 556 i Ullared for fortsatta resor till Falkenberg. De
sistndmnda linjerna har flera resbehov att tillgodose, sasom éppettider pa Gekds, byten till tag vid
jdrnvégsstationen, gymnasieskolans start- respektive sluttider, samt bussbyten fér vidare resa i
centrala Falkenberg.

9

Turism. Inte pa ett enda stélle i planen anvandas ordet turist eller turism, trots att den sa tydligt praglar
Halland. Det enda med baring inom detta omrade ar uppsatta indikatorer om "attraktiva stadsmiljoer med
motesplatser som framjar foretagsamhet, innovationer och kultur” och "deltagande och publik pa ett urval
strategiska arrangemang”, men det ar svart att veta vad som menas med detta. Turism uppstar pa grund av
underliggande reseanledningar och i Falkenberg ar de framsta handel pa Gekas, sol & bad och evenemang,
men mangfalden &r stor.

| Falkenberg raknas kommersiella dvernattningar (hotel, camping, vandrarhem) till motsvarande ca 880 000
st/ar. Utdver dessa tillkommer andra boendeformer (privat uthyrning m.m) som enligt Destination
Falkenberg uppskattas till ungefar lika madnga 6vernattningar till. Det finns darutdver ett stort antal
dagsresendrer. Dessa turismstrémmar ar starkt praglade av en sasongsvariation dar halften av resandet
sker inom nagra veckor pa sommaren. En kollektivtrafikplan maste ta hansyn till dessa aspekter. En 6kad
kommunikation mot turister om olika transportmaijligheter for att skapa incitament och uppmuntra till ett
hallbart resande ar en viktig pusselbit for att vi ska na ett hallbarare samhalle. Falkenbergs kommun 6ppnar
upp for ett samarbete i denna fraga.

Kommentar: Bes6ksndringens betydelse for Halland synliggérs inom verksamheten genom
upprdttande av sommar- respektive vintertidtabell. Hallandstrafiken stédjer forslag om att
synliggbra besGksndringen behov av att resa hdllbart tydligare inom framtida
Kollektivtrafikplaner.

10

Mobilitetsatgarder. Det ar mycket positivt att Hallandstrafiken aktivt jobbar med mobilitetssatsningar och
kampanijer. Falkenbergs kommun ser Hallandstrafiken som en viktig motor i fragan framfor allt for de
mindre kommunerna i regionen. Vi ser garna ett starkt samarbete mellan kommunen och Hallandstrafiken i
dessa fragor for att insatserna ska na sa stor framgang som mojligt.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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11

Skolskjuts. For att fa till en fungerande skolskjuts vill Falkenbergs kommun aterigen poangtera vikten av att
tidtabellsskiften synkas med kommunernas skolstarter. Forlaggningen av de olika skolformernas lasar styrs
av lagstiftning samt arbetstidsavtal vilket gor att utbildningsforvaltningen ar relativt begransad i att kunna
anpassa lasarstiderna efter de tidtabellskiften som nu ligger. Detta ar en viktig fraga som behover lyftas i
dialog mellan Barn och utbildningsnamnden och Hallandstrafiken i ett forum utanfor Kollektivtrafikplanen.
Bade kommunen och Hallandstrafiken har mycket att vinna pa ett samarbete och en l6sning i denna fraga.

Kommentar: En Iangsiktig plan fér gemensamma tidtabellskiften dr en forutsdttning for
fungerande kollektiva resor dver kommun, ldns- och landsgrénser. | det fall en kommun avviker
frén faststdlld plan genom utékat behov av skolresor inom den allménna kollektivtrafiken, ér
inriktningen att detta hanteras enligt regelverk fér tillkép. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt
dialog géllande vikten av samordning av tidtabellsskiften.

12

Ovrigt. Kollektivtrafikplanen kan ha en viktig funktion i att 6ppna upp fér nya Iésningar i en tid av férandring.
Det kan rora sig om nya transportmedel, digitalisering, andrade resvanor och behov. Planen skulle darfor
kunna skapa utrymme for att méta en sadan utveckling genom innovation som skapar nya nyttor.

Falkenbergs kommun vill ater igen lyfta vikten av att planen far en tydligare koppling mot budgetarbetet.
Det ar viktigt att insatser och atgarder tidigt preciseras for att investeringar ska kunna hanteras inom ramen
for det kommunala budgetarbetet.

Falkenbergs kommun ser fram emot fortsatt samverkan, samplanering och samarbete med
Hallandstrafiken. Falkenbergs kommun vill vara med och bidra i utvecklingen av varldens basta
kollektivtrafik - for hallanningar och samtidigt kunna vaxa for en hallbar framtid.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

13

Ovrigt. Kommunen saknar information, utvardering och ambitionsniva géllande de stérningar som
forekommit i kollektivtrafiken, ersattningstrafik och hanteringen av detta. Det hade varit dnskvart att
kollektivtrafikplanen tar upp detta och formulerar en ambition om hur utveckling inom detta omrade
planeras och utvarderas.

Kommentar: Att kunna lita pa kollektivtrafiken dr helt avgérande vid val av fardmedel.
Hallandstrafiken presenterar regelbundet verksamhetens prestanda utifran utvalda indikatorer,
enligt regiongemensam process for uppfoljning. Hallandstrafiken uppmérksammar kommunens
Onskemdl inom upprdttandet av framtida Kollektivtrafikplaner.

| évrigt noteras synpunkterna.
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HALMSTAD KOMMUN

1

Halmstads kommun stéller sig positiva till férslagen till trafikférandringar och de angivna malen for
tillganglighetsanpassning av hallplatser i Kollektivtrafikplan 2025 med utblick 2026-2027, remissversion
2024-03-28 och har inget att erinra.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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HYLTE KOMMUN

1

Hylte kommun delar Hallandstrafikens analys om att det finns behov av att utéka regionbusstrafik linje 401
med en dubbeltur mandag till fredag. Dartill att regionbussarna synkas med tagtrafiken langs med
vastkustbanan.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Hylte kommun var redan i sitt remissvar till Kollektivtrafikplan 2024 med utblick 2025-2026 positiv till
Hallandstrafikens beskrivning gallande att de ser att det finns behov av att utveckla och tydliggéra
nartrafiken pa landsbygden. Hylte kommun valkomnar saledes forslaget om att utveckla nartrafiken 2.0. Det
ar viktigt att det blir ett attraktivt alternativ for resendren och smidigt i praktiken, vilket forslaget om att
infora digital karta och lagga till méjligheten att boka via app understédjer. Hylte kommun ser dock att det
finns behov av att framéver dven erbjuda majlighet att nyttja nartrafik kvallar och helger.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Hylte kommun ser positivt pa Hallandstrafikens arbete med mobilitetsatgarder, dd man genom olika
informationsinsatser aktivt synliggor kollektivtrafiken som ett alternativ, och darigenom influerar
hallanningen att valja mer hallbara alternativ.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Hylte kommun vill saledes aven framhalla vart behov av goda kollektivtrafikforbindelser till bade Falkenberg
och Halmstad. Aven goda bussférbindelser till Gislaved och ésterut dr av vikt fér kommuninvanarna. Dels
for att underlatta for arbets- och studiependling mot narliggande kommuner i Smaland, och dels for att
kommunens invanare pé ett smidigt satt ska kunna &ka kollektivt vidare mot exempelvis Stockholm. Aven
inom kommunen &r det viktigt att det finns goda kollektivtrafikférbindelser mellan vara orter. Kommunen
onskar ytterligare turer helger Hyltebruk - Unnaryd och att det aterinrattas kollektivtrafikférbindelse till
Landeryd.
Kommentar: Tidigare aviserad férlangning av vissa turer pé linje 432 till Gnotecs
verksamhetsomréade i Hyltebruk genomférs vid tidtabellsskiftet i december 2024. Férslag himtas
fran tidigare Kollektivtrafikplan, ett trafikobjekt vilket Ej realiserats hdrlett till neddragningar av
Joénképings Lanstrafik.

1 évrigt noteras synpunkterna.
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5

HNJ-banan binder samman olika arbetsmarknader och for att sékra upp att den framgent kan fungera som
en transportled for bade godstrafik och persontrafik mellan vastkusten och det smalandska inlandet vill
Hylte kommun aterigen belysa vikten av att utveckla hela HNJ- banan, och helst att den elektrifieras.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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LAHOLM KOMMUN

1

Planerings - och exploateringsenheten saknar perspektivet pa resande mellan Laholm - Vaxtorp -
Orkelljunga. Dar saknas idag ett strak som binder samman orterna och breddar méjligheten for
arbetspendlande till och fran Laholms kommun.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken ér att koncentrera resurser till strék ddr férutséttningar
fér okat resande dr goda. Kollektivtrafikstréken klassificeras for att pavisa skillnader i det
férvintade utbudet. Kollektivtrafikstrdken beskrivs i det Regionala Trafikforsérjningsprogrammet,
ett program vilket revideras vart fjdrde ar.

2

Framtidsplanering gallande behov av eventuella forandringar i busstrafiken med hansyn till tagstopp i
Knared och Veinge behover belysas for att ligga i framkant med planeringen infor ppnandet av tagtrafik
2028. Det ar av stor vikt att bibehalla tydliga kopplingar till Laholms stad déar kommunen har sin offentliga
férvaltning, specifik kommunal service och administration. Infér kommande kollektivtrafikplan som tar sikte
pa 2028 kravs ett mycket storre resonemang och planering i fragan.

Kommentar: Nér Pégatdg i timmestrafik kan erbjudas mellan Halmstad och Hédssleholm kommer
byten i Veinge mellan bussar och tGg inneha hég prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslag i
Veinge kommer att méjliggéra kollektiva resor fran kommunhuvudorten Laholm vidare med
Pdgatdg i riktning Kndred/Markaryd/Hédssleholm.

3

Hallandstrafiken lyfter mojligheter att arbeta med prova-pa kampanjer, nagot som bedéms vara relevant for
Laholms kommun. Att rikta erbjudanden till nya bostadsomraden i kommunen kan mojliggéra for ett utdkat
resande. Det ar dock viktigt att dessa insatser sker direkt vid inflytt av nya omraden for att motverka att
invanda resmonster ska paverka valet av trafikslag. Lampliga omraden kan exempelvis vara Kvarteret
Hasten.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Socialndmnden har inget att tilldgga men vill trycka pa att kollektivtrafiken &r valdigt viktig inte minst for
kompetensforsorjning och for att mojliggéra inkludering av alla invanare i kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

Kultur- och folkhalsonamnden samt samhallsbyggnadsnamndens yttrande:
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e Paskynda inforandet av automatiska passagerarraknare for av/pa stigning pa samtliga HLT bussar
(For att fa battre beslutsunderlag).

e Onskemal att se om det finns mojlighet att under sommaren ga fr&n anropsstyrd trafik till minst en
formiddagstur och en eftermiddags-tur pa de orter som idag har daligt utbud av kollektivtrafik som
till exempel Hishult och Genevad.

e Justering av tidtabell for linje 225 for att minska risken att bussar méts i tranga korsningar som tex.
Kustvagen med Stora Strandvagen.

e  Att Hallandstrafiken (HLT) gér mobilitetsatgarder, som att ge ut gratis prova-pa-kort till boende i
omradet Knared och Veinge i samband med 6ppnandet av de nya tagstationerna.

e Att HLT verkar for att vara mer drivande i marknadsforing av busslinjer som samfinansieras av
kommuner och féretag som till exempel Markarydsbussen, linje 325.

e Att HLT verkar for att fa till fler avgangar norrut mot Halmstad under sommaren.

e Att HLT verkar for att fa till 16sningar dér man kan ta med sin cykel ombord i stérre omfattning. Idag
finns olika lI6sningar, men resendr som tar med sig sin cykel behover veta pa férhand om det finns
plats for den.

e  Att Region Halland ser 6ver mgjligheten av 6kad samfinansiering till cykelvagar pa de orter som
idag har daligt utbud av kollektiv-trafik (Hasslév - Ostra Karup).

e Att HLT och Trafikverket prioriterar utbyggnaden av det nya Hallplatslaget vid Skottorp dvs. flytten
av hallplatslaget Rosenlundsvagen till Vag 585.

e  Att HLT ser Over turutbudet pa linje 226 i samband med utbyggnaden av Hagaplanen. Battre
koppling mot Bastad men &ven mot Laholm.

e Att HLT verkar for att forbattra hela resandeperspektivet det vill saga fran dorr till dorr.

Kommentar: Avgangstiderna for linje 225 planeras, i méjligaste man, sa att byten fungerar mellan
bussar och tag vid de tva tagstationerna i Bastad och Laholm. Dessutom ska bussar anpassas fér
skolornas start och sluttider, samt for byten till andra bussar vid bussterminalen i Laholm. Att
konstruera en busslinje i ett utpekat starkt kollektivtrafikstrak, utifran var bussar kan métas ses
som utmanande.

| évrigt noteras synpunkterna.

6

Synpunkter ungdomskonferens 2024:

e Tydligare information kring bestallningstrafik

o Daligt utbud med kollektivtrafik pa landsbygden

e Utbudet av turer mindre bra, vill ha fler turer helger och kvallar och dven senare turer pa
sommaren efter kl.23

e Onskemal om fler vaderkurar p& busshéllplatser

e Regionbussar ofta foérsenade och installda jmf med stadsbussar

e Hallandstrafiken-appen behdéver bli battre, med information om instéllda bussar och tag

e mojlighet bor inféras for att se vart bussen befinner sig, bestalla nartrafik och annan
bestallningstrafik.

e Hallandstrafikens resor dyrare an Skanetrafiken

e Vissa morgonturer ar bussarna fulla

e Bussarna kor inte alltid efter tidtabell. De kan vara bade forsenade och i vissa fall for tidiga. dvs
mindre bra synkning mellan buss och tag.
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e Kvallar och helger ar det svart att ta sig till/fran ytteromradena (Landsbygden mm)

e Dyrare att dka med buss an tag, maste kopa fler biljetter for att ta sig vidare.

e  Fler direktbussar 6nskas

e Onska om grupprabatter, Busskort dygnet runt fér alla ungdomar i Hall-and och Bastad

e Vil ha bussar som gar till alla butiker som tex. Mellby Center.

e Vill ha battre belysning for 6kad trygghet vid stationer

e Battre samarbete mellan olika regioner, samma pris

e Battre kommunikation fran HLT till chaufforer for att fa till battre synkning mellan tag och buss
e Arbete med vardegrundskapande atgarder for battre bemétande och service.

Kommentar: Hallandstrafiken deltog pd konferensen med temat “Ungas mobilitet - med fokus pé
kollektivtrafik”. En Idrorik och kunskapsbyggande dag infér framtiden.

| évrigt noteras synpunkterna.



