Protokoll
H Sammantradesdatum
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Regionfullmaktige

§54

Godkinnande av samverkansavtal for Oresundstag AB
RS230416

Beslut
Regionfullmaktige beslutar att

o godkénna samverkansavtal for Oresundstag AB.
o beslutet galler under férutséattning att dvriga samverkansparter faststéller
agardirektiv och godkanner aktiedgaravtal och samverkansavtal for

Oresundstag AB.

Arendet
Forslag till reviderade styrdokument for Oresundstag AB har beretts av bolaget och

dess medlemmar under en langre tid. P& &garsamrad i mars 2023 har regionerna
enats om att ga vidare med beslut av styrdokumenten i respektive Regionfullmaktige
infor beslut pa bolagets arsstamma i maj.

Separerat fran dgardokumenten tecknas dverenskommelse utanfér
samverkansavtalet avseende Vaxjé/Kalmar mot bakgrund av kvartstrafiken dver

Oresundsbron innebarande att:

o Fordela de merkostnader vilka uppstér av slopandet av upp- och
nedformeringar i Véxjo solidariskt mellan agarna. Merkostnader, bade drift och
kapitalkostnader fordelas solidariskt enligt budgeterad kilometerproduktion.

Kvartstrafik 6ver Oresundsbron majliggor inom utblicken genomgaende och taktfast
halvtimmestrafik med Oresundstag pa hela strackan Képenhamn/Malmé — Goteborg.
Detta &r da forknippat med fardigstallande av viktig jarnvagsinfrastruktur utmed

Vastkustbanan, exempelvis dubbelspar Varberg och norr om Helsingborg.

Férslag till beslut
Regionstyrelsen foreslar regionfullmaktige besluta att

o godkdnna samverkansavtal for Oresundstag AB.
o beslutet géller under férutsattning att 6vriga samverkansparter faststéller
agardirektiv och godkanner aktieagaravtal och samverkansavtal for

Oresundstag AB.

Beslutsunderlag

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande

Sida 1 av 2
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Regionfullmaktige

e Protokollsutdrag, paragraf 79 Godkdnnande av samverkansavtal fér
Oresundstag AB

e Godkénnande av samverkansavtal for Oresundstag AB

o Forslag till nytt Samverkansavtal fér Oresundstagstrafiken

¢ Nu gillande samverkansavtal avseende Oresundstagstrafiken, godkant av
Regionfullmaktige 2018-06-20, §53(666157)

Expedieras till

Oresundstag AB
Driftndmnden koliektivtrafik

Paragrafen dr justerad
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Regionstyrelsen

§79

Godkinnande av samverkansavtal fér Oresundstag AB
RS230416

Beslut
Regionstyrelsen beslutar att foresla regionfullmaktige besluta att

o godkénna samverkansavtal for Oresundstag AB
e Dbeslutet galler under férutsattning att dvriga samverkansparter faststéller
agardirektiv och godkanner aktiedgaravtal och samverkansavtal for

Oresundstag AB

Arendet
Férslag till reviderade styrdokument for Oresundstag AB har beretts av bolaget och

dess medlemmar under en langre tid. P4 dgarsamrad i mars 2023 har regionerna
enats om att ga vidare med beslut av styrdokumenten i respektive Regionfullméktige
infor beslut pa bolagets arsstdamma i maj.

Separerat fran dgardokumenten tecknas dverenskommelse utanfor
samverkansavtalet avseende Vaxjé/Kalmar mot bakgrund av kvartstrafiken over

Oresundsbron innebarande att:

e Férdela de merkostnader vilka uppstar av slopandet av upp- och
nedformeringar i Véxjo solidariskt mellan &garna. Merkostnader, bade drift och
kapitalkostnader férdelas solidariskt enligt budgeterad kilometerproduktion.

Kvartstrafik éver Oresundsbron mojliggor inom utblicken genomgéende och taktfast
halvtimmestrafik med Oresundstag pa hela strackan Képenhamn/Malmoé — Géteborg.
Detta &r da forknippat med fardigstéllande av viktig jarnvagsinfrastruktur utmed
Vistkustbanan, exempelvis dubbelspar Varberg och norr om Helsingborg.

Forslag till beslut
Regionstyrelsen beslutar att féresla regionfullméktige besluta att

o godkénna samverkansavtal for Oresundstag AB
« beslutet galler under férutsattning att évriga samverkansparter faststaller
agardirektiv och godkanner aktiedgaravtal och samverkansavtal for

Oresundstag AB

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Regionstyrelsen

Beslutsunderlag
» Godkédnnande av samverkansavtal for Oresundstag AB
e Forslag till nytt Samverkansavtal fér Oresundstagstrafiken
o Nu gallande samverkansavtal avseende Oresundstagstrafiken, godkant av
Regionfullmaktige 2018-06-20, §53(666157)

Expedieras till
Oresundstag AB
Driftnamnden Kollektivtrafik
Vid protokollet

Maria Fransson

Justering av protokollet sker under vecka 15

Mikaela Waltersson Lise-Lotte Benskodid Olsson

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Regionkontoret Beslutsforslag

Ekonomi

Per Karlsson Datum Diarienummer
Ekonomidirektdr 2023-03-31 RS230416

Regionstyrelsen

Godkinnande av samverkansavtal for Oresundstag AB

Forslag till beslut

Regionstyrelsen foreslir regionfullmiktige besluta att
- godkinna samverkansavtal for Oresundstig AB.
- beslutet giller under forutsittning att ovtiga samverkansparter
faststiller Agardirektiv och godkianner aktiedgaravtal och
samverkansavtal for Oresundstig AB.

Sammanfattning

Forslag till reviderade styrdokument for Oresundstdg AB har beretts av
bolaget och dess medlemmar under en lingre tid. P4 agarsamtad i mars 2023
har regionerna enats om att gi vidare med beslut av styrdokumenten 1
respektive Regionfullmiktige infor beslut pa bolagets drsstimma i maj.

Separerat frin dgardokumenten tecknas dverenskommelse utanfor
samverkansavtalet avseende Vixj6/Kalmar mot bakgrund av kvartstrafiken

over Oresundsbron innebirande att:

o Firdela de merkostnader vilka uppstar av slopandet av upp- och nedformeringar ¢
Vo solidariskt mellan dgarna. Merkostnader, bade drift och ,éapz'ta//éoymader

fordelas solidariskt enligt budgeterad kilometerproduktion.

Kvartstrafik éver Oresundsbron méjliggor inom utblicken genomgaende och
taktfast halvtimmestrafik med Oresundstig pa hela strickan
Kopenhamn/Malmé — Géteborg. Detta dr dd forknippat med firdigstillande
av viktig jirnvigsinfrastruktur utmed Vistkustbanan, exempelvis dubbelspér

Varberg och notr om Helsingborg.
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Bakgrund

Oresundstigstrafiken ar ett gemensamt storregionalt tigsystem i sodra Sverige
och vidate in i Danmark. Vatje region ansvarar fér Oresundstigstrafiken inom
sitt 1an dar vissa operativa driftuppgifter av verkstillande karaktir utfors av
det gemensamma bolaget Oresundstig AB. For att trafiken ska fungera pa
onskvirt sitt i Sydsverige finns ett antal dgardokument som beskriver och
reglerar férhallandet mellan olika parter inom samarbetet.

Inom 6versynen har ingitt att utvirdera, uppdatera och tydliggora
agardokumenten. I dokumentet vilket reglerar bolagsordning gors inga
andringar. Nya forutsittningar vilka omhindertagit inom 6vetsynen ir ny
verkstadsdepa 1 Hassleholm samt region Skénes avtal med danska staten vilket
reglerar trafiken éver Oresundsbron. Oversynen av dgardokumenten
initierades vid dgarradet f6r Oresundstig AB den 2 oktober 2020. En
arbetsgrupp med en representant for vatje dgare har haft i uppdrag att ta fram
forslag till reviderade dgardokument. De férandringar utdver en generell
uppdatering av dokumenten som kan lyftas fram ir:

® Region Skane foreslds inneha rollen permanent ordférande och Region
Halland foreslas inneha rollen permanent vice ordférande.

® Bolaget och Fordonsférvaltningens roller tydliggors.

® Ny ekonomisk modell for reglering av kostnader {6t trafik, underhill
och kapitalkostnader.

e Fortydliganden inom omradet fordon genom ny foérdelning av
kapitalkostnader vilken méjliggor avveckling av befintliga fordon samt
anskaffning av nya tigfordon.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser.

Regionkontoret

Cristine Karlsson Per Karlsson
tf. Regiondirektot Ekonomidirektos
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Bilaga:
- Forslag till nytt samverkansavtal ot Oresundstag AB, 2023-05-26
Nu gillande samverkansavtal for Oresundstig AB, godkint av Regionfullmiktige

2018-06-20

Styrelsens/namndens beslut delges

Oresundstéig AB
Driftnimnden kollektivtrafik
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Detta avtal (Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltagsystemet Oresundstagen” har denna
dag traffats mellan huvudménnen for Oresundstagstrafiken;

(A)
(B)
©
(D)
(E)
®)

Region Kronoberg, org.nr 232100-0065,
Region Kalmar, org.nr 2321000073,
Region Blekinge, org.nr 2321000081,
Region Skéne, org.nr 2321000255,

Region Halland, org. nr 232100 — 0115, samt

Vasttrafik AB, org.nr 556558-5873.

Huvudménnen bendmns dven var for sig som “Part” och gemensamt for “Parterna”.

1 BAKGRUND OCH SYFTE
1.1 Historik
1.1.1 Oresundstégstrafiken startade mellan Skéne och Danmark sommaren 2000 med DSB

och SJ som trafikutévare. Skdnetrafiken var huvudman for trafiken pé svensk sida.
Ovriga l4n blev involverade nir trafiken utstriicktes till Goteborg, Vixjé/Kalmar och
Karlskrona. Fér denna utstrickta trafik var dock SJ huvudman.

Oresundstagen ir ett gemensamt regionaltdgsystem i Sméland, Halland, Blekinge,
vistra Gotaland och Skéne. Oresundstigen kompletterar och samverkar med andra
regional- och lokaltagsystem inom det geografiska omradet.

I samband med att Skanetrafikens entreprenadavtal skulle upphandlas pa nytt enades
de sex berérda ldnen om att ansdka om en gemensam trafikeringsrétt i syfte att ta
6ver ansvaret for trafiken. Upphandlingen genomférdes 2004 — 2007 1 ett samarbete
mellan l4nen med Skane som sammanhallande pé svensk sida och som motpart till
Trafikstyrelsen som hade ansvaret i Danmark. Trafikeringsritten erh6lls i tre sepa-
rata beslut dir strickan Alvesta — Kalmar tillkom sist. For att reglera samarbetet
kopplat till det ansvar trafikhuvudmannen hade fatt sig tilldelat arbetades ett Samar-
betsavtal om Oresundstigstrafiken i sédra Sverige fram vilket undertecknades den
20 februari 2009.

I samarbetsavtalet fran 2009 sker samarbetet i tre nivder och utgangspunkten &r att
varje Part ansvarar for Oresundstagstrafiken inom sitt 1an och att vissa operativa
driftsuppgifter av verkstillande karaktir ska liggas pé ett gemensamt &gt bolag
(Oresundstig AB, nedan kallat Bolaget).

Parterna &r 6verens om att ytterligare utveckla samarbetet mot ett §verlagrat region-
alt tAgsystem med starkt kundfokus genom att ett storre ansvar och fler uppgifter,
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som inte enbart &r kopplade till den operativa driften, laggs pd Bolaget. Parterna har
tagit beslut om strategisk plan Oresundstig som géller framtill ar 2030.

Parterna har byggt en verkstadsdepd med Region Skéne som édgare i Kérrdkra utanfor
Hissleholm for att kunna underhélla Oresundstagen. Tanken 4r att alla Oresundstag
skall underhallas pa denna dep (inkl. de Danskigda tigen). Hyresgast ar Oresunds-
tag AB. Depan 6ppnades i mitten av ar 2020.

From den 12 dec &r 2020 har partnerna tecknat ett Trafikavtal med operatdren SJAB
som innefattar dven underhall av Oresundstigen i Hassleholmsdepén. Avtalet &r pas8

&r med option pa ytterligare 2 ar.

1.2 Syfte med Samverkansavtalet

1.2.1

1.2.2

1.2.3

Oresundstagstrafikens strickor i Sverige ir:

o Nationsgrinsen p Oresundsforbindelsen — Malmé
e Malmé — Halmstad — Géteborg

e Malmé — Alvesta — Kalmar

e Malmé — Kristianstad — Karlskrona

Strickan Malmé C — Nationsgrinsen pa Oresundsforbindelsen och vidare in i Dan-
mark regleras av Region Skénes avtal med danska staten varfor denna stréicka inte

regleras i samverkansavtalet.

Parterna ir Gverens om att det krivs samarbete och informationsutbyte samt en sam-
ordning dem emellan for att sakerstlla att samarbetet om tagtrafik under varumérket
Oresundstég fungerar vil. Detta géller sdrskilt de gemensamma delarna av trafiken.
Mot bakgrund av detta ingar Parterna foljande samarbete pa de villkor som anges ne-

dan i samverkansavtalet.

Samverkansavtalet beskriver hur samarbetet om Oresundstégstrafiken ska bedrivas.
Merparten av verksamheten bedrivs i det gemensamma Bolaget men Bolaget 4r inte
part i samverkansavtalet. I samverkansavtalet anger Parterna vilken roll Bolaget ska
ha i samarbetet. Bolagets roll regleras och preciseras darefter formellt i ett dgardirek-

tiv till Bolaget.

1.3 Overgripande om malsittningar, vision och varumaérkesléfte

1.3.1

1.3.2

Parterna ska tillsammans utveckla och efterstriva en tagtrafik som, under varumirket
Oresundstag, bedrivs i ett sammanhéllet och vl integrerat system, som for kunden
innebir mdjligheter att géra kombinationsresor med andra delar av Parternas dvriga
trafikutbud och annan kollektivtrafik.

Grunden for arbetet med Oresundstég framgar av respektive Regional Kollektivtra-
fikmyndighets beslut om allmén trafikplikt och ambitionsnivderna i de olika trafik-
forsérjningsprogrammen och Gvriga strategiska dokument for utveckling av trafiken.
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1.3.3

134

1.3.5

1.3.6

1.3.7

Oresundstég &r ett regionaltigsystem som trafikerar egna linjer. Mélséttningen &r att
forenkla resandet och underlatta pendlingen mellan Regionema och mot Danmark.
Denna samverkan syftar till att med gemensamma resurser skapa langsiktigt funge-
rande trafik som ger god trafikekonomi och 4r miljomassigt hallbar.

Parterna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgangspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

Vart arbete syftar till att nd malen om ett 6kat resande och néjdare kunder. Fler reser
med oss och fler 4r néjdare nér de behov som véira kunder har tillgodoses — el-

ler vertraffas -Samarbetet kring Oresundstigstrafiken ska Parterna stindigt efter-
striva biista mojliga utfall for trafik/ekonomi och resenirer i den totala Oresundstag-
strafiken. Parterna étar sig siledes verka for det 6vergripande och gemensamma
bésta samt att trafiken utvecklas pa ett ekonomiskt forsvarbart sitt f6r dgarna med
resendren i fokus som ger fler och néjdare kunder for Parterna.

Parterna 4r Gverens om att samarbetet ska préiglas av ppenhet och konstruktivitet.
Férekommande meningsskiljaktigheter forutsdtts kunna 16sas i samforsténd utifran
en forstaelse av samarbetets 1angsiktiga betydelse fér Parterna gemensamt.

Parterna ska forvalta och utveckla vision, varuméarkeslofte och affirsidé for den sam-
lade Oresundstagstrafiken.

1.4 Organisation, uppfdljning, utvirdering mm

1.4.1

1.4.2

1.4.3

Parterna ska inrétta ett dgarrad i vilket Parterna utser vardera en representant.

Agarradet skall triffas vid behov, men minst en géng per &r. Region Skéne r sam-
mankallande och ansvarar for att skicka ut kallelse samt handlingar i god tid infor
motet. Alla parter skall ges mojlighet att inkomma med drenden infor 4ganderadet.
Region Skéne ansvarar for att anteckningar skrivs och distribueras ut till parterna.

Agarradet ska vaka 6ver, folja upp och utvirdera utvecklingen av samverkansavtalet
och vid behov foresla forandringar.

1.5 Avtal och dokument

1.51

(i)
(ii.)

(iii.)

For Parternas samarbete om Oresundstagstrafiken finns, utover detta samverkansav-
tal, féljande dokument:

Bolagsordning

Aktiedgaravtal - Avtal mellan aktiedgarna i Bolaget om hur Parterna sinsemellan
vill hantera 6vergripande fragor kring Bolaget som till exempel finansiering, hem-
bud, Bolagets firma, styrelsens sammanséttning, hur beslut ska fattas mm.

Agardirektiv — innehaller direktiv och uppdrag till Bolagets styrelse och ledning
fran dess édgare.
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(iv.) Strategisk plan Oresundstag- Den strategiska planen for Oresundstag utgér ifrdn
regionernas strategiska planer och program. Planen faststiller parternas gemen-
samma avsikt for tigplan 2025. Med den utgingspunkten presenteras dven en in-
riktning for utvecklingen fram mot 2040.

(v.) Samarbetsavtal om forvaltning av Oresundstégsfordonen (X31K/X32K/ET). Avtal
mellan fordonsigarna hur fordonen skall forvaltas i den gemensamma fordonsflot-

tan

(vi) Ramavtal avseende underhillsdepd 2015 -09-30.
(vii.) Hyresavtal, Tdgdepa Hassleholm 2020-06-01.

(viii.) Avtal mellan Transport-Bygnings- Boligministeriet og Skanetrafiken, Avtal avse-
ende Tagtrafik Malmé C-Kdpenhamn H/Osterport

OVERGRIPANDE OM ANSVARSFORDELNING OCH AVGRANSNINGAR

21 Allmédnt

2.1.1 Envar Region &r bestillare av Oresundstgstrafiken inom eget lan. Utgangspunkten
4r att vardera Part ansvarar for sin del av omrddena nedan. Om Parterna &r verens
dérom och inget annat framgr av lag, avtal eller annat, kan uppgifter och ansvar,
helt eller delvis, 6verldmnas till Bolaget via Agardirektiv. Ett sidant 6verlimnande
ska gilla samtliga Huvudmén och innehalla tydligt uppdrag till Bolaget hur frigan
ska hanteras, vilket mandat Bolaget har i frigan, om Bolaget ér beredande eller be-
slutande i frigan samt i vilken utstréckning Bolaget far ligga ut uppdrag pa en tredje

part.

2.2 Trafikférsorjningsprogram och trafikplikt for varje lan

2.2.1 Varje Part beslutar om trafikférsdrjningsprogram och trafikplikt for Oresundstigstra-
fiken i sin Region. I den utstrickning Parts trafikforsérjningsprogram och trafikplikt
innehaller direktiv for linsdverskridande trafik ansvarar den Part {or att férhandla
och 6verenskomma med andra berdrda Parter om gemensamma trafiklosningar, in-
nan den forsta Part antar trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for sitt lén.

2.3 Avtalspart med leverantorer

2.3.1 Envar Part 4r, om inte annat framgar av Samarbetsavtalet, bestillare och formell av-
talspart i forhllande till leverantérer av mellan Parterna gemensamt upphandlade
tjanster, varor och nyttigheter med koppling till Oresundstagstrafiken. Detta géller
framforallt avtal med tdgoperatdr och foretag som utfor underhall av fordon.
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24

24.1

24.2

243

244

245

24.6

2.4.7

Fordonskapacitet

Varje Part svarar for eget fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i form
av egna fordon, eller, om sddan Gverenskommelse kan triffas, genom kop eller hyra
fran annan fordonségare. Tva eller fler av Parterna kan samverka i denna fraga ge-
nom gemensamt kop eller hyra av fordon. Varje Part svarar for eventuellt verskott
av fordonskapacitet som finns hos den Parts fordon. Infér inkép eller hyra av nya
fordon svarar sddan Part for att sékra avsittning av 6verkapacitet till annan Part. P&
motsvarande sétt svarar Part for eventuellt underskott av fordonskapacitet i Partens
egna fordon varvid Part ska sikra kép av fordonskapacitet frin annan Parts innan
Part planldgger 6kad trafik i sitt 14n. Parters 6verenskommelser om den férdelning av
6verkapacitet och underkapacitet som foreligger vid undertecknande av Samarbets-
avtalet ska fortsétta att gélla tills berérda Parter 6verenskommer om annat.

Vid ingdngen av avtalstiden (avser forhillandena 2021-09-28) behovs den tillgéang-
liga fordonskapaciteten fullt ut for att utfra den trafik som &r planerad. De fordon
som finns i den gemensamma fordonsflottan vid denna tidpunkt ska ses som ett ge-
mensamt atagande oavsett 4gandeskap av fordon.

Den part som tillfor eller tar bort fordonskapacitet har ansvar for att denna atgérd
inte paverkar 6vriga parter negativt ekonomiskt eller trafikeringsméssigt, om inget
annat r 6verenskommet.

Den part som utdkar eller minskar sin trafik pa ett sitt som péverkar forsdonsbehovet
har ansvar for att detta inte paverkar Gvriga parter ekonomiskt eller trafikeringsmass-
igt, om inget annat &r verenskommet.

Dagens fordonsgeneration stér infor ett avvecklande inom de niarmaste 10~15 aren.
Utfasningen av nuvarande fordon kommer sannolikt att ske under en ldngre tidperiod
och behover ta hansyn till nuvarande fordons skick, mdjlighet att leverera nya fordon
och de behov som finns avseende trafikering och infrastruktur. Parterna har ett soli-
dariskt ansvar gentemot varandra att se till att en utfasning av fordon inte drabbar na-
gon part oproportionerligt och att en utfasning ska ske enligt en gemensam plan som
tar hansyn till alla parter avseende trafikering och ekonomi oavsett 4gandeskap av
fordon.

Frigan om dgandeskap av nista generations Oresundstagsfordon skall hanteras i ett
anskaffningsprojekt med samtliga dgare. Se vidare i Agardirektiv.

Taxedndringar inom respektive Region.

Oresundstagstrafiken har ingen egen taxa. Biljettaxan for resa inom eget lin (lins-
taxan) beslutar Region i det lanet om. Resa Gver lidnsgrins prissétts genom adderad
taxa enligt Sydtaxan. Fér att undvika imperfektion i prisséttning vid kortare resa
Over ldnsgriins beslutar Region, inom ramen for samarbetet om Sydtaxan och efter
samrad med Gvriga berdrda Regioner, om justering av den adderade taxan i Syd-
taxan. Sydtaxan ir inte en del av Oresundstigssamarbetet och kan darfor inte éver-
lamnas till Bolaget.

Den gemensamma Sydtaxan har funnits sedan 2008.
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Taxan omfattar Oresundstdgens geografiska omrade samt norra Sjélland. I Véstra Go-
taland giller den till Géteborg.

Prissdttningen 4r en addering av de priser som géller i respektive ldn. Varje Region
ansvarar sjilvstindigt for prissdttningen inom sitt lan.
Sydtaxan administreras inte av bolaget.

2.5 Relation till dansk Huvudman och operator

251

252

253

Trafikeringen p4 strickan Malmé C och in i Danmark regleras av ett sirskilt avtal
mellan Dansk Huvudman och Region Skéne. Dérfor regleras relationen dansk hu-
vudman och operatér samt trafikering pé stréckan inte i detta samverkansavtal. Reg-
ion Skane ansvarar for att uppratthlla kontakten och ingé avtal med dansk Huvud-
man och, i forekommande, fall dansk operatér avseende Oresundstégstrafiken in i
Danmark. Det har tecknats ett avtal mellan Transport-Bygnings- Boligministeriet Og
Skanetrafiken att frin december 2022 skall det praktiska trafikkoparansvaret ligga
hos Skanetrafiken for Oresundstagstrafiken mellan Osterport/Kopenhamn C- Malmé

C.

Trafik och uppehéllsménster pa strickan Malmd — Képenhamn/ Osterport beslutar
Region Skéne och dansk huvudman om. Detsamma géller for dndring av tjugominu-
terstrafik till annan trafik p4 samma stricka. Region Skéne tar sig att Ipande halla
évriga Huvudmin informerade om pagdende diskussioner, forhandlingar och traf-
fade Gverenskommelser med danska aktérer. Oresundstagstrafiken ar helt integrerad
trafikalt och har gemensamt fordonsbehov s det stéller stora krav pé att information
och diskussioner krivs infor beslut som berdr detta avtal for basta méjliga utfall.
Syftet skall vara att sékra forutsattningar for okat resande och néjdare kunder for
hela Oresundstagssystemet. Utdver detta ska en trygg och stabil trafik samt en attrak-
tiv och kostnadseffektiv trafik som genererar mest nytta for pengarna vara styrande
for arbetet. Region Skéne skall via Skénetrafiken infor beslut som berér helheten in-
formera i Oresundstig AB ledningsgrupp vilka beslut som man har tankt fatta s4 att
alla synpunkter kan belysas infor Skanetrafikens beslut.

Vissa operativa driftsfrigor, som avtalet mellan Region Skéne och danska staten re-
glerar, kan komma att fullgoras av Bolaget med stod av sirskild fullmakt fran Reg-
jon Skane. Fragoma skall i sé fall specificeras i ett separat avtal mellan Region

Skéne och Bolaget.

2.6 Kundansvar

2.6.1

2.6.2

Utgangspunkten &r att varje Region ansvarar for kunderna 1 sitt 1an. De gemensamt
framtagna resevillkoren for sydlinen ska tillimpas.

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydldnen. Vid resa
inom ett enskilt lin handlégger respektive Part resegarantiérenden i enlighet med
sina resegarantivillkor. Vid lansoverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett
giller de regler som tillimpas av den Part dér resan borjade.
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2.6.3 Part som har betalat ut ersittning tar kostnaden for resegarantin. I de fall trafikopera-
toren bir det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin ansvarar respektive Part
for att pafora trafikoperatéren kostnaden.

2.64 En gemensam bokningssupport for kunder med Resplusbiljett ska finnas.
2.6.5 Bolaget skall samordna kundsynpunkter/kundnojdhet for Oresundstig pa évergri-
pande helhetsniva.
2.7 Marknadsforing

2.71 Parterna ska samordna och stimma av gemensamma och lénsvisa kampanjer. Mark-
nadsforingen utgér frén Oresundstigens grafiska profil och den gemensamma varu-
mirkesplattformen.

2.7.2 Varumirket *Oresundstig” forvaltas av Bolaget. Parterna och Bolaget dger under
avtalets 16ptid rétt att nyttja varumérket inom ramen for avtalet. Det star Part fritt att
i kampanjer anvinda bade logotypen for Oresundstigen och sin egen logotype.

2.73 Eventuella rittigheter till varumérket tillfaller Bolaget, som ska éga eventuellt inar-
betat eller i framtiden registrerat varumérke “Oresundstag”.
2.8 Uppfdljning och utveckling

2.8.1 Parterna ska gemensamt vaka dver utvecklingen av Oresundstégstrafiken samt regel-
bundet stimma av utford trafik utifrin 6verenskomna mélsattningar.

2.8.2 Arligen efter avslutat trafikir ska Parterna tillsammans utvirdera den utforda trafi-
ken med avseende pa resandeutveckling, kvalitet, reseprodukter, samarbetet med le-
verantérer och samarbetet med Gvriga aktérer.

2.8.3 Inom ramen f6r utvirderingen av trafiken ska Parterna dven arligen genomfora en
strategisk framtidsanalys med en plan f6r utveckling och forbattring av trafiken.
Oresundstig AB far i uppdrag att ansvara for att ta fram utvirderingen till Parterna.

2.9 Gemensamma mal och kvalitet i Oresundstagstrafiken

2.9.1 Parterna ska arligen utvirdera de 6vergripande malen i 1.3 ovan. Oresundstig AB far

i uppdrag att ansvara for att ta fram utvérderingen till Parterna.

210

2.11 Fordonsforvaltning

2.11.1  Oresundstagstrafiken ska tills Parterna gemensamt beslutar om annat utféras av for-
don typ X31 varvid fordonen ska bibehélla sin fordonsidentitet. Trafiken kan kom-
pletteras i extra ordinira situationer med annan fordonstyp.
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2.11.2

2.11.3

Oresundstagstrafiken ska, dven i fortsattningen och till dess annat 4r beslutat, utforas
enligt den s.k. puljeprincipen. Principen innebir att svenska och danska Oresundstig
ska ses som en gemensam fordonsflotta vid utforande av trafiken och underhall av
fordonen. Eft fordon ska utnyttjas inom hela det svenska och danska Oresundstégs-
trafiken. Ett fordon ska ddrvid i princip, s& linge det kan motiveras av planerings-
och omloppshénsyn, trafikera Osterport/Kgbenhavn - Malmé - Karlskrona/Kal-
mar/Goteborg och tillbaka till Osterport/Kebenhavn. Planering och utforande av un-
derhall av Oresundstégen ska ocksa ske utifran puljeprincipen.

Parterna ska, tillsammans med vriga fordonségare, forvalta, i systemet ingéende,
fordon, hégvirdeskomponenter och specialverktyg i enlighet med sérskilt tecknat
fordonsforvaltningsavtal for X31/ET med giltighet frén 2021-01 -01.

2.12 Verkstadsdepa i Hissleholm

For att sikerstilla verkstadskapacitet med hog service och kvalitet dr en ny verkstads-
depa i Hassleholm Uppford. Region Skéne dger och forvaltar verkstadsdepan medan
Oresundstdg AB &r hyresgist och kravstillare enligt sarskilt tecknad 6verenskom-
melse, for nirvarande Ramavtal avseende underhéllsdepé 2015-09-30 samt Hyresav-
tal Tagdepa Hassleholm 2020-06-01

2.13 Upphandlingar

213.1 Parterna samverkar i gemensamma trafik- och underhalls- och fordonsupphandlingar.
2.13.2 Parterna kan $verlimna ansvaret for Parternas gemensamma upphandlingar till Bola-
get genom sérskilt uppdragsavtal.'
3 SAMARBETETS OMFATTNING SAMT UPPDRAG TILL BOLAGET

3.1 Overgripande

3.1.1

Malsttningen &r att merparten av samarbetet om Oresundstagstrafiken ska ske inom
ramen for Oresundstag AB:s verksamhet och att Bolagets roll ska stirkas ytterligare
utifrén tidigare samarbetsavtal. Det Gvergripande maélet med Oresundstégtrafiken ar
att bidra till en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken. Oresundstag utgdr storreg-
iontagen i Sydsverige, med koppling till K&penhamn. Det ir Oresundstags position.
Den langsiktiga inriktningen 4r att Oresundstagtrafiken ska vara enkel, snabb, pélit-
lig och effektiv.

L Sker inte genom Agardirektivet utan via ett sérskilt uppdrag for varje upphandling. Upphandlingar som Bolaget genom-
for inom ramen for uppdrag enligt Agardirektivet krdver inget sérskilt uppdrag fran Parterna
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3.13

Om Parterna dr 6verens ddrom och inget annat framgér av lag, avtal eller annat, kan
uppgifter och ansvar 6verlimnas till Bolaget via Agardirektiv.

Ett sddant ¢verlimnande ska gilla samtliga Regioner och innehélla tydligt uppdrag
till Bolaget hur frigan ska hanteras samt om Bolaget dr beredande eller beslutande 1
fragan. I de frigor som kan Gverldmnas helt till Bolaget ska Bolaget bade bereda och
fatta beslut och i de frigor som kréver beslut av respektive Region ska Bolaget be-
reda och ta fram beslutsunderlag till Regionerna.

Fragor som berér annan trafik 4n Oresundstigstrafiken ska inte hanteras av Bolaget
med annat én att Regionerna gemensamt ger Bolaget ett specifikt uppdrag.

Regionerna utfirdar vid behov fullmakt till Bolaget i den omfattning uppdragen kré-
ver.

For att fullgéra sitt uppdrag kan bolaget, efter 6verenskommelse med Regionerna,
inritta samradsgrupper med representanter frn samtliga Regioner. Regionerna for-
binder sig att, pa lika villkor, delta i samradsgrupperna.

3.2 Operativa uppgifter (Uppfoljning och drift)

3.2.1

322

PN W

Region Skéne genom Skénetrafiken delegeras ansvar for att genomfora den operativa
uppfSljningen av verksamheten inom ramen for Oresundstags trafikdrift,

Syftet 4r att sikerstilla att suboptimering inte sker dd Skénetrafiken genom sitt upp-
drag frén det danska Transportministeriet 4r ansvariga for uppfoljning av det gemen-
samma trafiksystemet. Vidare beskrivs uppdraget i Agardirektivet 5.2.3, 5.2.4 och
5.2.9.

Skénetrafiken skall ingd sérskild 6verenskommelse med Bolaget.

Parterna #r $verens om att Bolaget ska hantera den operativa driften avseende {6l-
jande omraden:

Kund-, marknads- och forsdljningsfragor

Dagliga trafikfragor

Lopande fordonsunderhall

Lopande kontakter med Trafikverket och andra svenska myndigheter
Verkstadsdepa i Hassleholm

Administrativa och ekonomiska uppgifter

Planering operativ drift

Utvérdering och uppfoljning

Omridena preciseras och detaljeras i Agardirektiv. Skanetrafiken skall ingé sarskild
Sverenskommelse om att hantera f6r Bolagets ridkning tre av ovanstaende punkter. 2)
Dagliga trafikfrigor 3) Lopande fordonsunderhall och 8) Utvirdering och uppf6ljning

Listan 6ver operativa omraden i 3.2.1 ovan 4r inte uttémmande. Om Parterna ar
overens och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet
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321

322

323

uppdra &t Bolaget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansva-
rar for enligt detta Samverkansavtal.

Parterna ir Gverens om att det &r av yttersta vikt att verksamheten inte suboptimeras -
parterna och Bolaget ska inte bygga upp dubbel administration. Utifrdn dessa princi-
per ska Bolaget bygga upp sin verksamhet pa det mest kostnadseffektiva sattet utifrén
att uppdraget ska utforas med onskad kvalité. Bolaget ska undersoka om négon av
Parterna kan utfora operativa uppgifter och om det kan ske med onskad kvalité och
med en lagre kostnad &n inom Bolaget ska denna uppgift liggas ut pa den Part som
kan leverera denna tjanst. Avtal ska da slutas mellan Part och Bolaget for att reglera

kostnad och éverenskommen tjénst.

Kop av tjanster pa detta sétt skall beslutas av Bolagets styrelse och nedtecknas 1 sér-
skild sverenskommelse mellan Bolaget och Region i syfte att tjansterna blir utforda i
enlighet med Bolagets 6nskemal om kvalitet och ekonomi.

Ekonomistyrning, till exempel Bolagets ekonomiska uppfoljning av Oresundstags-
verksamheten, frimst fordelning av kostnader mellan Huvudmainnen, ska inte laggas

ut pé en tredje part sdvida inte styrelsen &r enig ddrom.

3.3 Strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar

331

33.2

N v AW

333

3.34

Parterna éir dverens om att fortsitta utveckla det goda samarbetet och ldgga ett storre
ansvar pa Bolaget samt att vissa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar
kan liggas 6ver att hanteras av Bolaget.

Exempel pa strategiska frigor och frégor av langsiktig karaktar 4r:

Langsiktig utveckling av den gemensamma trafiken
Fordonsanskaffning

Overgripande fordonsplanering

Vision, varumirke och afférsidé

Fordonsforvaltning
Avtalspart i upphandlade trafik- och eller underhéllsavtal

Linjestrickning, uppehallsbild och turtéthet mm

Listan dver operativa omraden i 3.3.2 ovan dr inte uttdmmande. Om Parterna ér
Gverens och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet
uppdra it Bolaget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar
for enligt detta Samverkansavtal.

Bolagets langsiktiga hantering av dessa uppdrag ska, som huvudregel, ske inom Bo-
laget och inte liggas ut pé en tredje part.
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3.4 Sarskilt om linjestrackning, uppehalisbild och turtithet

34.1

34.2

343

344

345

For fragor som beror beslut eller beredning, av drenden som rér linjestrackning, up-
pehallsbild och turtéthet, och som éverldmnats till Bolaget enligt uppdrag i Agardi-
rektiv, ska foljande ordning gilla for beslut pé bolagsstimma eller styrelsemote. I
forsta hand skall fragor losas i samférstdnd och i enlighet med Bolagets arbete med
nuvarande och kommande Tagplaneprocesser. Ett arbete dér alla Parter &r involve-
rade.

I frigor som berdr hela den svenska Oresundstagstrafiken skall representanter frin
alla Parter delta.

Fragor som endast berér vissa delar av den svenska Oresundstagstrafiken skall Parter
som direkt berdrs av dessa delar av trafiken (Ber6rda Parter) forst ha ett samrdd om
innan beslut tas. En Part 4r Ber6rd Part om fragan giller trafik i Partens ldn eller om
den péverkar trafiken i Partens lin. Om majoriteten av Berdrda Parter kan enas om
ett sidant forslag till beslut, skall alla Parter besluta i enlighet med férslaget. Om
majoriteten av Berorda Parter inte kan enas om ett forslag till beslut, skall fragan av-
foras frin dagordning péd stimman eller styrelsemétet utan att omréstning dger rum.
Med majoritet av Berérda Parter avses 1 styrelsen en majoritet av Berdrda Parters
styrelseledaméter och pé bolagsstdimma en majoritet av Berorda Parters roster

Beslut i Bolaget ska iaktta f6ljande direktiv:

Trafikuppdrag och uppehillsménster for varje avging: Avgangsstation, slutstation
och uppehéllsmonster ska folja de forhallanden som géller vid tidpunkten for under-
tecknande av Samarbetsavtalet. Tilldgg av ytterligare uppehall pa en viss linje ska
berodrda Parter godkénna varvid uppehéllsménster for en enskild tdgavgang endast be-
ror de Parter i vars l4n utgdngsstation, mellanliggande station/er eller slutstation &r
placerade. Varje Part dger alltid rétt att sjélv ta bort ett uppehall vid station 1 sitt lan.

Tégstorlek: Part beslutar om storlek p4 tig inom sitt 1&n. Om storleken pé tag inom ett
ldn pé grund av driftstekniska skl leder till 6verdimensionering och 6kade kostnader
(tagdrift, ombordservice, kapitalkostnader) for ett annat lan, ska den Part som beslutat
om tagstorleken svara for de 6kande kostnadema.

Vid beslut i Bolaget ska véigledning himtas fran foljande principer:
Strategisk plan
Afférsplan
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4 EKONOMI

4.1 Overgripande principer

4.1.1 Utgangspunkten #r att varje Region har rtt till de intikter och #r ansvarig for de kostna-
der och risker som #r hianforliga till trafik inom Regionen.

412  For intikter, kostnader och risker som dr gemensamma och som ¢j kan hinforas till ett
eller flera specifika ldn skall, om inget annat framgér eller beslutas, Region Skéne svara
for 40 % och 6vriga Huvudmin for 12 % vardera. Kostnader hinforliga till Region Ska-
nes avtal med danska staten &r inte en gemensam kostnad.

4.2 Biljettintikter, Sydtaxan och biljettforsaljning

Inom Oresundstagstrafiken tillimpas principerna for Sydtaxan. Taxef6rindringar foljer den besluts-
ordning som giller for Sydtaxan. Den gemensamma Sydtaxan har funnits sedan 2008.Taxan omfat-
tar Oresundstigens geografiska omrade samt norra Sjélland. I Vastra Géotaland géller den till Gote-
borg. Prissattningen ér en addering av de priser som giller i respektive lan. Varje 1dn ansvarar
sjalvstindigt for prissittningen inom sitt 1an. Sydtaxan administreras inte av bolaget.

4.2.1

4.2.2

423

424

4.2.5

4.2.6

4.2.7

428

Ansvaret for taxor och biljetter samt fordelningen av intékter sker enligt principerna

for Sydtaxan.

Formerna for Parternas samarbete kring forsiljning av biljetter och biljettsystem re-

gleras i Sydtaxan.

Biljettintikter for 1ansoverskridande resor som inflyter genom olika kanaler fordelas
mellan Huvudminnen utifrdn Sydtaxan och dverenskomna avrikningsmodeller.

Sydtaxan forvaltas inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige - RSS.

Samtrafiken ansvarar for intiktsavrikning och fordelning mellan Parterna for

Resplus.

Parternas forsiljningskostnader relaterade till Oresundstégen betalas av respektive

Part om inte annat Gverenskommes.
Forsiljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan for resa med Oresundstagstrafiken inom eget ldn (Lénstaxan)
beslutar var Part i respektive ldn. Part ska meddela dvriga Parter beslut om dndring

av taxa enligt Sydtaxans principer.
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4.3 Kostnader fordon: dgande/hyra inkl. fordonsférvaltning sam¢ avrikningsmodell

43.1 Varje Region ansvarar ekonomiskt for att tillfora den fordonskapacitet som krdvs en-
ligt villkoren i 2.4 ovan.

4.4 Férdelning av kostnader for trafik (inkl. erséttningstrafik) och underhall

44.1 Varje Region svarar i forhallande till leverantorer (operat6r, underhéllare, Trafikver-
ket m.fl.) f6r betalning av erséttning enligt ingangna avtal f6r tjanster och varor hén-
forliga till sin Region. Detsamma géller betalning for avgifter frén Trafikverket
sdsom banavgifter och stationsavgifter, dvs de kostnader som kopplas direkt till var-
dera Region. Ombordserveringskostnader bérs av respektive Region gillande den
servering som Regionen har bestéllt. Kostnader och risker som 4r gemensamma och
som inte kan hinforas till en eller vissa Huvudméns Regioner ska fordelas enligt de
villkor som anges nérmare nedan i 4.4.2.

4.4.2 Erséttning for tgdrift, inklusive ersattningstrafik, enligt trafikavtalen med tdgopera-
t6r och underhéllare, som inte &r hinforlig till specifik Region, férdelas mellan Hu-
vudménnen utifrin respektive Regions andel av den totala trafikvolymen i Oresunds-
tagstrafiken. Berikningen av Regions andel av de fasta och rorliga tagdriftskostna-
derna alternativt intdkterna (t.ex. viten) gérs pa grundval av antal fordonskilometer
planlagda i varje Region enligt faststilld tidtabell.

Aven de svenska Regionernas kapitalkostnader, leasingkostnader och forsikrings-
kostnader férdelas pa grundval av antal fordonskilometer planlagda i varje Region
enligt faststalld tidtabell

Trafik som Region Skéine ansvarar for, frdn Malm¢ till nationsgrénsen och vidare in i
Danmark enligt avtal med danska staten ingér i Region Skénes trafikvolym och dar-
med i Region Skénes kostnadsansvar. Dessa kostnader regleras i separat avtal mellan
Region Skéne och Danska Transportministeriet.

443 Om trafik av ndgon anledning inte kan utféras i detta pdgiende avtal under en tem-
porir period inom en enskild Region skall de extra kostnader som drabbar enskild

trafikhuvudman fordelas enligt beskrivningen i 4.4.2.

444 Gemensamma kostnader av mindre karaktar hanforliga till samarbetet i Bolaget kan 1
enskilt fall, efter styrelsens beslut ddrom, fordelas pa annat sitt.

Faststiillande av kapitalkostnad och leasingkostnad

Kapitalkostnaden faststélls &rligen. Det sker genom at trafikhuvudménnen rapporterar in
sina kapitalkostnader till Oresundstdg AB for aret kopplat till fordonen for Oresundstags-
verksamheten. Beridkningen for kapitalkostnaden ska ske enligt nedan.
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Den sammanlagda av kapitalkostnaden for fordonen i Oresundstagsverksamheten forde-
las mellan huvudminnen utifran nyckel baserad pa planlagda fordonskilometer enligt tid-

tabell for aret i respektive Region.

Den ekonomiska avrikningen sker genom att Oresundstig AB arligen fakturerar part som
har underskott av kapitalkostnader, samt krediterar part for dverskott av kapitalkostnader,
i forhallande till andelen av kapitalkostnaden som parten ska béra baserat pé planlagda

fordonskilometer.
Berikning av kapitalkostnaden

For agare av fordon inkluderas:

a) Arskostnad beriknad utifran 25 rs rak avskrivning av ink&pspriset for fordonet och
kostnaden baserad pa aktuell rénta pa aterstiende vérde av fordonen i balansrikningen.
Ett fordons inkopspris kan l6pande dndras efter att part beslutat om tekniska investeringar
i fordonet motsvarande kostnaden for inkpspriset. I de fall som trafikhuvudmannens av-
skrivningstid i bokforingen inte dr 25 &rs rak avskrivning, si ska avskrivningarna riknas
om till 25 &rs rak avskrivning. Eventuell justering till 25 &rs rak avskrivning &r nodvéan-
digt for att dverenskommen princip for kapitalkostnaden ska uppnas. Réntan justeras arli-
gen i samband med budgetprocessen. Réntan utgdrs av Kommuninvests 5 driga obligat-
joner i andrahandsmarknaden med ett paslag om 0,15 procentenheter. Finns ingen andra-
handsmarknad for Kommuninvests obligationer berdknas rintan i andra hand utifran 5-
arig swaprinta med ett tillagg om 0,50 procentenheter. Foreligger sérskilda marknadsfor-
utséttningar ska dessa beaktas vid rénteséttning. Dag for bestimning av rintan ér forsta
gangen 2023-05-01 avseende budgetéret 2023 (trafikdr 2023). Direfter bestams rantan
grligen den 1 september, sammanfaller den 1 september med en helgdag bestdms réntan

nastkommande bankdag.

b) Upprustningskostnader av tig bokforda i resultatriikningen, eller motsvarande virdedk-
ning av betydande karaktér, inkluderas i avskrivningarna och fordelas pa den aterstdende

livslingden for fordonet.

¢) Forsikringskostnader fér fordonen.

d) Fran Transitio fakturerade HVK-pool kostnader.

Vid lease av fordon inkluderas:

a) Leasingkostnad per &r frin Transitio eller annan uthyrare.
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4.4

4.4.1

44.2

5.1

Aven forvaltningskostnader fran Transitio, d v s gemensamma fordonsférvaltningskost-
nader enligt samarbetsavtalet for Fordonsforvaltningen, ska utgéra del av kapitalkostna-
den, oavsett om part dger eller leasar fordon.

Kostnader som inte tas med i berdakningen:

a) Skanetrafikens fordonsforvaltningskostnader. Vid visentliga fordndring av Skénetrafi-
kens forvaltningskostnader kopplat till Oresundstég kan detta forandras om part 6nskar.

b) Kostnader for fordon, som inte 4gs eller leasas av de svenska trafikhuvudménnen, in-
kluderas inte i den hir berdkningen. Exempel pé det dr fordon som ingér i avtalet mellan
Region Skéne och Danska Transportministeriet.

Férdelning av kostnader for Bolaget

Kostnader for samarbetet inom Bolaget ar en gemensam kostnad och fordelas enligt
4.1.1 ovan. Kostnaderna avser Bolagets utgifter (till exempel lokaler, personal, admi-
nistration, externa kostnader fér till exempel konsulter, marknadsforing etcetera)

Bolaget tillfors drligen de nddvindiga medel som behovs for att bedriva bolagets verk-
sambhet efter ett styrelsegodkinnande av bolagets budget for det kommande &ret. Efter
styrelsebeslutet f6rs drligen ett kapitaltillskott baserat pa budget och fordelat enligt princi-
pen i 4.1.2 6ver fran #igarna till bolaget. Om en ny budget medfér en 6kning med minst 4
% av Bolagets kostnader jamfort med foregdende &rsbudget, ska den nya budgeten delges
dgarna for godkdnnande innan den verkstills.

OVRIGA VILLKOR

Avtalstid

Avtalet trider i kraft d4 det undertecknats av samtliga Parter och ersétter det tidigare
samarbetsavtalet, tecknat 2018—03-01. Nytt &r och datum

5.1.2 Avtalet giller tills vidare med en 6msesidig uppsagningstid om 24 ménader. Sddan

5.2

521

uppsigning ska ske skriftligen och tillstéllas samtliga Parter 1 avtalet. Annan uppsig-
ningstid kan tillimpas om Parterna gemensamt sa beslutar.
Andringar, tilligg, dverlatelse

Andringar eller tilligg till Samverkansavtalet ska, for att vara giltiga, godkénnas av
alla Parter, upprittas skriftligen och undertecknas av alla Parterna.
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52.2 Varje Region dger ritt att Sverldta Samverkansavtalet till annan juridisk person som,
i Regionens stiille, trader in som ansvarig for Oresundstdgsverksamheten. Annan
bverlatelse av Samverkansavtalet kriver godkannande av samtliga Parter.

5.3 Fristaende parter, ogiltighet

53.1 Parternas samarbete enligt denna dverenskommelse &r ett samarbete mellan fri-
stdende parter. Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och
enkla bolag ska inte dga tillaimplighet pa Samarbetsavtalet.

53.2 Om nagot villkor i Samarbetsavtalet skulle forklaras ogiltigt eller icke genomforbart,
ska Samarbetsavtalet och dess dvriga villkor fortsitta att galla och tillimpas fullt ut
mellan Parterna. Det villkor som blir ogiltigt eller icke genomforbart ska av Parterna
ersittas av annat villkor som pA ett dvergripande plan dstadkommer samma mal, var-
vid balansen mellan Parternas forpliktelser ska vidmakthallas.

5.4 Tvisteldsning

54.1 Tvister rérande tillkomsten, tolkningen eller tillimpningen av detta Samverkansavtal
eller dirur hirflytande réttsforhallanden ska i forsta hand forsoka avgoras genom for-
handling mellan Parterna som i god anda ska strava efter att finna en 16sning pa den

uppkomna tvisten.

54.2 For det fall tvisten inte kan l6sas genom forhandling ska tvisten avgoras vid allmén
domstol med Malmo tingsrétt som forsta instans.

Detta samverkansavtal, som bestar av fjorton (14) sidor och en (1) bilaga, har upprittats i sex
(6) exemplar av vilka Parterna erhallit var sitt.

den__ /2023 den__ /2023
Region Kronoberg Region Kalmar
den__ /2023 den /2023

Region Blekinge Region Skane
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den__ / 2023 den / 2023

Region Halland Visttrafik AB
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Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltagsystemet “Oresundstdgen” har denna
dag traffats mellan huvudménnen for Oresundstagstrafiken;

(A) Region Kronoberg, org.nr 232100-0065,

(B) Landstinget i Kalmar lan, org.nr 232100-0073,
(C) Region Blekinge, org.nr 222000-1321,

(D) Region Skane, org.nr 232100-0255,

(E) Region Halland, org. nr 232100 — 0115, samt

(F) Visttrafik AB, org.nr 556558-5873.

Huvudméannen benimns 4ven var for sig som “Part” och gemensamt {or »Parterna”.

1.1.2

BAKGRUND OCH SYFTE

Historik

Oresundstigen 4r ett gemensamt regionaltagsystem i Smaland, Halland, Blekinge, véstra
Gétaland och Skéne. Oresundstigen kompletterar och samverkar med andra regional- och

lokaltdgsystem inom det geografiska omradet.

Oresundstagstrafiken startade mellan Skéne och Danmark sommaren 2000 med DSB och
SJ som trafikutovare. Skanetrafiken var huvudman for trafiken pa svensk sida. Ovriga lan
blev involverade nir trafiken utstrécktes till Goteborg, Vixjé/Kalmar och Karlskrona. For
denna utstriickta trafik var dock SJ huvudman.

I samband med att Skanetrafikens entreprenadavtal skulle upphandlas pa nytt enades de
sex berdrda lanen om att anséka om en gemensam trafikeringsritt i syfte att ta Gver an-
svaret for trafiken. Upphandlingen genomfordes 2004 — 2007 i ett samarbete mellan ldnen
med Skéne som sammanhéllande p4 svensk sida och som motpart till Trafikstyrelsen som
hade ansvaret i Danmark. Trafikeringsritten erh6lls i tre separata beslut dir strickan Al-
vesta — Kalmar tillkom sist. For att reglera samarbetet kopplat till det ansvar trafikhuvud-
ménnen hade fatt sig tilldelat arbetades ett Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i
s6dra Sverige fram vilket undertecknades den 20 februari 2009.

I samarbetsavtalet frin 2009 sker samarbetet i tre nivder och utgéngspunkten dr att varje
Part ansvarar for Oresundstagstrafiken inom sitt lin och att vissa operativa driftsuppgifter
av verkstillande karaktir ska liggas pé ett gemensamt &gt bolag (Oresundstag AB, nedan

kallat Bolaget).

Parterna ir Gverens om att ytterligare utveckla samarbetet mot ett Sverlagrat regionalt tAg-
system med starkt kundfokus genom att eft storre ansvar och fler uppgifter, som inte en-
bart 4r kopplade till den operativa driften, laggs pa Bolaget
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

13

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

Syfte med Samverkansavtalet

Oresundstagstrafikens strickor i Sverige r:

¢ Nationsgrinsen pa Oresundsforbindelsen — Malmo
e Malmo6 — Halmstad — Géteborg

e Malmé — Alvesta — Kalmar

* Malmd — Kristianstad — Karlskrona

Striickan Malmo C — Nationsgréinsen pa Oresundsférbindelsen och vidare in i Danmark
regleras av Region Skanes avtal med danska staten varfor denna striicka inte regleras i
samverkansavtalet.

Parterna #r dverens om att det krdvs samarbete och informationsutbyte samt en samord-
ning dem emellan for att sdkerstilla att samarbetet om tagtrafik under varumérket
Oresundstag fungerar vil. Detta giller sirskilt de gemensamma delarna av trafiken. Mot
bakgrund av detta ingar Parterna f6ljande samarbete pa de villkor som anges nedan i sam-
verkansavtalet.

Samverkansavtalet beskriver hur samarbetet om Oresundstagstrafiken ska bedrivas. Mer-
parten av verksamheten bedrivs i det gemensamma Bolaget men Bolaget &r inte part i
samverkansavtalet. | samverkansavtalet anger Parterna vilken roll Bolaget ska ha i samar-
betet. Bolagets roll regleras och preciseras ddrefter formellt i ett dgardirektiv till Bolaget.

Overgripande om malsittningar, vision och varumirkeslofte

Parterna ska tillsammans utveckla och efterstriva en tagtrafik som, under varumérket
Oresundstag, bedrivs i ett sammanhallet och vil integrerat system, som fér kunden inne-
bér mojligheter att géra kombinationsresor med andra delar av Parternas 6vriga trafikut-
bud och annan kollektivtrafik.

Grunden for arbetet med Oresundstig framgar av respektive Regional Kollektivtrafik-
myndighets beslut om allmén trafikplikt och ambitionsnivderna i de olika trafikforsorj-
ningsprogrammen och &vriga strategiska dokument for utveckling av trafiken.

Oresundstag ir et regionaltigsystem som trafikerar egna linjer. Malsittningen 4r att for-
enkla resandet och underlitta pendlingen mellan linen. Denna samverkan syftar till att
med gemensamma resurser skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god trafikeko-
nomi och dr miljémassigt hallbar.

Parterna atar sig att l&ngsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgéngspunkter, av-
gransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

I samarbetet kring Oresundstigstrafiken ska Parterna stindigt efterstriva bésta mojliga
utfall for trafik/ekonomi och resendrer i den totala Oresundstagstrafiken. Parterna 4tar sig
saledes verka for det 6vergripande och gemensamma bista samt att trafiken utvecklas pa
ett ekonomiskt f6rsvarbart sitt med reseniren i fokus som ger fler och ndjdare kunder for
Parterna.
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1.3.6 Parterna 4r Overens om att samarbetet ska priglas av dppenhet och konstruktivitet. Fore-
kommande meningsskiljaktigheter frutsitts kunna 1osas i samforstand utifrén en forsta-
else av samarbetets langsiktiga betydelse for Parterna gemensamt.

1.3.7 Parterna ska forvalta och utveckla vision, varumirkeslofte och affirsidé for den samlade
Oresundstagstrafiken.

1.4 Organisation, uppféljning, utvidrdering mm

1.4.1 Parterna ska inritta ett Agarrad i vilket Parterna utser vardera en representant.

1.4.2  Agarradet ska triffas vid behov men minst en ging per 4r.

1.4.3 Agarradet ska vaka 6ver, folja upp och utvirdera utvecklingen av samverkansavtalet och
vid behov foresla fordndringar.

1.5 Avtal och dokument

1.5.1 Fér Parternas samarbete om Oresundstagstrafiken finns, utdver detta samverkansavtal,
fsljande dokument:

(i.) Bolagsordning

(ii.) Aktiedgaravtal - Avtal mellan aktiedgarna i Bolaget om hur Parterna sinsemellan
vill hantera dvergripande fragor kring Bolaget som t ex finansiering, hembud, Bo-
lagets firma, styrelsens sammansittning, hur beslut ska fattas mm.

(iii.) Agardirektiv — innehaller direktiv och uppdrag till Bolagets styrelse och ledning
fran dess 4gare.

2 OVERGRIPANDE OM ANSVARSFORDELNING OCH AVGRANSNINGAR

21 Allmént

2.1.1 Envar Huvudman ir bestillare av Oresundstagstrafiken inom sitt eget lan. Utgangspunk-
ten ir att vardera Part ansvarar for sin del av omradena nedan. Om Parterna 4r verens
dirom och inget annat framgér av lag, avtal eller annat, kan uppgifter och ansvar, helt el-
ler delvis, verlimnas till Bolaget via Agardirektiv. Ett sidant overlamnande ska gilla
samtliga Huvudmén och innehdlla tydligt uppdrag till Bolaget hur fragan ska hanteras,
vilket mandat Bolaget har i fragan, om Bolaget &r beredande eller beslutande i frigan
samt i vilken utstrickning Bolaget far ligga ut uppdrag p4 en tredje part.

22 Trafikférsorjningsprogram och trafikplikt for varje lén

2.2.1 Varje Huvudman beslutar om trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for Oresundstags-
trafiken i sitt lin. I den utstrackning Huvudmans trafikforsorjningsprogram och trafikplikt
innehaller direktiv for lansoverskridande trafik ansvarar den Huvudmannen for att for-
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2.3

2.3.1

24

24.1

24.2

2.5

2.5.1

26

2.6.1

2.6.2

2.63

handla och éverenskomma med andra berérda Huvudmén om gemensamma trafiklds-
ningar, innan den forsta Huvudmannen antar trafikfrsorjningsprogram och trafikplikt for
sitt 1an.

Avtalspart med leverantérer

Envar Huvudman &r, om inte annat framgér av Samarbetsavtalet, bestillare och formell
avtalspart i forhallande till leverantorer av mellan Parterna gemensamt upphandlade tjdns-
ter, varor och nyttigheter med koppling till Oresundstagstrafiken. Detta giller framforallt
avtal med tdgoperatdr och foretag som utfor underhéll av fordon.

Fordonskapacitet

Varje Huvudman svarar for sitt egna fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i
form av egna fordon, eller, om sddan §verenskommelse kan tréffas, genom kop eller hyra
fran annan fordonsigare. Tv4 eller fler av Huvudmén kan samverka i denna frdga genom
gemensamt kop eller hyra av fordon.

Varje Huvudman svarar for eventuellt verskott av fordonskapacitet som finns hos den
Huvudmannens fordon. Infor inkdp eller hyra av nya fordon svarar sddan Huvudman {or
att siikra avsittning av verkapacitet till annan Huvudman. P4 motsvarande sitt svarar
Huvudman for eventuellt underskott av fordonskapacitet i Huvudmannens egna fordon
varvid Huvudman ska sikra k&p av fordonskapacitet fran annan Huvudman innan Huvud-
mannen planligger okad trafik i sitt lin. Huvudménnens 6verenskommelser om den for-
delning av dverkapacitet och underkapacitet som foreligger vid undertecknande av Sam-
arbetsavtalet ska fortsitta att gilla tills ber6rda Huvudméin §verenskommer om annat.

Taxeandringar inom respektive ldn

Oresundstégstrafiken har ingen egen taxa. Biljettaxan for resa inom eget lén (lanstaxan)
beslutar Huvudmannen i det linet om. Resa 6ver ldnsgrins prissétts genom adderad taxa
enligt Sydtaxan. For att undvika imperfektion i prisséttning vid kortare resa over léns-
grins beslutar Huvudman, inom ramen for samarbetet om Sydtaxan och efter samrad med
ovriga berérda Huvudmin, om justering av den adderade taxan i Sydtaxan. Sydtaxan dr
inte en del av Oresundstigssamarbetet och kan dérfor inte Sverldmnas till Bolaget.

Relation till dansk Huvudman och operator

Relationen till dansk huvudman och operator regleras inte i detta samverkansavtal.

Region Skéne ansvarar for att uppritthilla kontakten och ingd avtal med dansk Huvud-
man och, i fSrekommande, fall dansk operator avseende Oresundstégstraﬁken in Dan-
mark.

Trafik och uppehéllsmonster pé strickan Malmo — K6penhamn beslutar Region Skéne
och dansk huvudman om. Detsamma géller for dndring av tjugominuterstrafik till annan
trafik p4 samma stricka.
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2.6.4

2.6.5

2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

274

2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.9

2.9.1

292

293

Region Skéne atar sig att 16pande halla dvriga Huvudmin informerade om pégéende dis-
kussioner, forhandlingar och tréffade Sverenskommelser med danska aktorer.

Vissa operativa driftsfrégor, som avtalet mellan Region Skane och danska staten reglerar,
kan komma att fullgoras av Bolaget med stod av sérskild fullmakt frin Region Skane.
Fragorna ska specificeras i ett separat avtal mellan Region Skane och Bolaget.

Kundansvar

Utgangspunkten 4r att varje Huvudman ansvarar for kunderna i sitt 1&n. De gemensamt
framtagna resevillkoren for sydlanen ska tillimpas.

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydldnen. Vid resa inom
ett enskilt lan handligger respektive Part resegarantidrenden i enlighet med sina resega-
rantivillkor. Vid linsoverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett giller de regler
som tillimpas av den Part dér resan borjade.

Part som har betalat ut ersattning tar kostnaden for resegarantin. I de fall trafikoperatdren
bir det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin ansvarar respektive Part for att pafora

trafikoperatoren kostnaden.

En gemensam bokningssupport for kunder med Resplusbiljett ska finnas.

Marknadsféring

Parterna ska samordna och stimma av gemensamma och linsvisa kampanjer. Marknads-
foringen utgar fran Oresundstégens grafiska profil och den gemensamma varumérkes-

plattformen.

Varumirket "Oresundstig” forvaltas gemensamt av de samverkande linen. Parterna och
Bolaget dger under avtalets 16ptid ritt att nyttja varumérket inom ramen for avtalet. Det
star Part fritt att i kampanjer anvénda béde logotypen for Oresundstagen och sin egen lo-

gotype.

Eventuella rittigheter till varumérket tillfaller Bolaget, som ska #ga eventuellt inarbetat
eller i framtiden registrerat varumérke ”Oresundstig”.

Uppfdljning och utveckling
Parterna ska gemensamt vaka dver utvecklingen av Oresundstagstrafiken samt regelbun-

det stimma av utford trafik utifrin Sverenskomna mélsdttningar.

Arligen efter avslutat trafikdr ska Parterna tillsammans utvirdera den utforda trafiken
med avseende pa resandeutveckling, kvalitet, reseprodukter, samarbetet med leverantorer

och samarbetet med 6vriga aktorer.

Inom ramen for utvarderingen av trafiken ska Parterna dven drligen genomfora en strate-
gisk framtidsanalys med en plan for utveckling och forbittring av trafiken.
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2.10 Gemensamma mal och kvalitet i Oresundstagstrafiken

2.10.1  Parterna ska arligen utvirdera de &vergripande malen i 1.3 ovan.

211 Fordonsférvaltning

2.11.1  Oresundstagstrafiken ska tills Huvudminnen gemensamt beslutar om annat utféras av
fordon typ X31 varvid fordonen ska bibehélla sin fordonsidentitet.

2.11.2  Oresundstagstrafiken ska, dven i fortsittningen och till dess annat &r beslutat, utfSras en-
ligt den s.k. puljeprincipen. Principen innebir att svenska och danska Oresundstag ska ses
som en gemensam fordonsflotta vid utférande av trafiken och underhall av fordonen. Ett
fordon ska utnyttjas inom hela det svenska och danska Oresundstagstrafiken. Ett fordon
ska dérvid i princip, s& lange det kan motiveras av planerings- och omloppshénsyn, trafi-
kera Kystbanen/Kebenhavn - Malmo - Karlskrona/Kalmar/Goteborg och tillbaka till
Kystbanen/Kebenhavn. Planering och utférande av underhall av Oresundstigen ska ocksé
ske utifran puljeprincipen.

2.11.3  Parterna ska, tillsammans med &vriga fordonségare, forvalta, i systemet ingéende, fordon,
hégvirdeskomponenter och specialverktyg i enlighet med sérskilt tecknat fordonsforvalt-
ningsavtal.

2,12 Verkstadsdepa i Hassleholm

2.12.1  For att sikerstilla verkstadskapacitet med hog service och kvalitet har Parterna enats om
att uppfora en ny verkstadsdep4 i Hassleholm. Region Skane uppfor, dger och forvaltar
verkstadsdepén medan Bolaget #r hyresgiést och kravstéllare enligt sarskilt tecknad Sver-
enskommelse, for ndrvarande Ramavtal avseende underhillsdepa 2015-09-30.

213 Upphandlingar

2.13.1 Parterna samverkar i gemensamma trafik- och underhélls- och fordonsupphandlingar.

2.13.2 Parterna kan 6verlimna ansvaret for Parternas gemensamma upphandlingar till Bolaget
genom sirskilt uppdragsavtal.'

3 SAMARBETETS OMFATTNING SAMT UPPDRAG TILL BOLAGET

31 Overgripande

3.1.1 Malsittningen #r att merparten av samarbetet om Oresundstgstrafiken ska ske inom ra-
men for Oresundstig AB:s verksamhet och att Bolagets roll ska stirkas ytterligare utifran
tidigare samarbetsavtal.

! Sker inte genom Agardirektivet utan via ett sérskilt uppdrag for varje upphandling. Upphandlingar som Bolaget genom-
for inom ramen for uppdrag enligt Agardirektivet kréver inget sérskilt uppdrag frin Parterna
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3.2

3.2.1

322

323

3.2.4

Om Parterna ir 6verens ddrom och inget annat framgar av lag, avtal eller annat, kan upp-
gifter och ansvar dverlimnas till Bolaget via Agardirektiv.

Ett sidant overlimnande ska gilla samtliga Huvudmin och innehélla tydligt uppdrag till
Bolaget hur frigan ska hanteras samt om Bolaget 4r beredande eller beslutande i fragan. I
de fragor som kan &verlimnas helt till Bolaget ska Bolaget bade bereda och fatta beslut
och i de fragor som krdver beslut av respektive Huvudman ska Bolaget bereda och ta

fram beslutsunderlag till Huvudménnen.

Enskild Huvudman kan kopa tjénster, som ligger inom Oresundstagsverksamheten men
utanfor Agardirektivet av Bolaget. Sadant uppdrag ska godkinnas av Bolagets styrelse
och nedtecknas i sarskild 6verenskommelse mellan Huvudmannen och Bolaget. Tjéns-

terna utfors dérefter for den Huvudmannens rakning.

Fragor som berdr annan trafik &n Oresundstagstrafiken ska inte hanteras av Bolaget med
annat 4n att Huvudménnen gemensamt ger Bolaget ett specifikt uppdrag.

Huvudménnen utfirdar vid behov fullmakt till Bolaget i den omfattning uppdragen kré-

Ver.

For att fullgora sitt uppdrag kan bolaget, efter overenskommelse med Huvudménnen, in-
ritta samradsgrupper med representanter frén samtliga Huvudmén. Huvudménnen forbin-
der sig att, pa lika villkor, delta i samrédsgrupperna.

Operativa uppgifter

Parterna &r Gverens om att Bolaget ska hantera den operativa driften avseende foljande

omraden:

Kund-, marknads- och f6rséljningsfrégor

Dagliga trafikfragor

Lopande fordonsunderhll

Lopande kontakter med Trafikverket och andra svenska myndigheter
Verkstadsdepé i Hassleholm

Administrativa och ekonomiska uppgifter

Planering operativ drift

Utvirdering och uppfoljning

PN LR W

Omradena preciseras och detaljeras i Agardirektiv.

Listan &ver operativa omrdden i 3.2.1 ovan &r inte uttémmande. Om Parterna dr Gverens
och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet uppdra at Bo-
laget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar for enligt detta

Samverkansavtal.

Parterna dr 6verens om att Bolaget inte behdver bygga upp en omfattande egen verksam-
het utan kan, utifran ekonomi och kvalitet, ligga ut operativa uppgifter pa en tredje part.

[ forsta hand bor Bolaget da undersska om nagon av Huvudménnen kan leverera tjédnsten.
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3.25

3.2.6

3.2.7

3.3

33.1

332

333

334

3.4

3.4.1

34.2

343

Erséttning till Huvudman for utfSrda tjdnster baseras pa en sjdlvkostnadsprincip och ut-
gar, om inget annat sirskilt dverenskommes, for I6nekostnader, reseerséttning, styrkta ut-
ligg samt en administrativ avgift p& 4 % av l16nekostnaden.

Kop av tjdnster pa detta sitt skall beslutas av Bolagets styrelse.

Ekonomistyrning, t ex Bolagets ekonomiska uppfoljning av Oresundstagsverksamheten,
framst fordelning av kostnader mellan Huvudménnen, ska inte l4ggas ut pa en tredje part
sévida inte styrelsen &r enig ddrom.

Strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar

Parterna dr dverens om att fortsitta utveckla det goda samarbetet och ligga ett stdrre an-
svar p& Bolaget samt att vissa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktér kan lag-
gas Over att hanteras av Bolaget.

Exempel pa strategiska fragor och fragor av ldngsiktig karaktér &r:

Léangsiktig utveckling av den gemensamma trafiken
Fordonsanskaffning

Overgripande fordonsplanering

Vision, varumirke och affdrsidé

Fordonsforvaltning

Avtalspart i upphandlade trafik- och eller underhallsavtal
Linjestrdackning, uppehallsbild och turtithet mm
Strategisk dvergripande langsiktig tigplanering

%N LR W~

Listan 6ver operativa omréden i 3.3.2 ovan 4r inte uttémmande. Om Parterna dr dverens
och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet uppdra at Bo-
laget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar for enligt detta
Samverkansavtal.

Bolagets langsiktiga hantering av dessa uppdrag ska, som huvudregel, ske inom Bolaget
och inte ldggas ut pé en tredje part.

Sérskilt om linjestrackning, uppehallsbild och turtdthet

For fragor som berér beslut eller beredning, av drenden som ror linjestrdckning, uppe-
hallsbild och turtithet, och som 6verlimnats till Bolaget enligt uppdrag i Agardirektiv,
ska f6ljande ordning gilla for beslut pa bolagsstimma eller styrelsemote.

I fragor som berdr hela den svenska Oresundstagstrafiken skall representanter fran alla
Parter delta.

Fragor som endast berdr vissa delar av den svenska Oresundstégstrafiken skall Parter som
direkt berors av dessa delar av trafiken (Berdrda Parter) forst ha ett samrad om innan be-
slut tas. En Part &r Bersrd Part om fragan giller trafik i Partens l4n eller om den péverkar
trafiken i Partens lin. Om majoriteten av Ber6rda Parter kan enas om ett sadant forslag
till beslut, skall alla Parter besluta i enlighet med forslaget. Om majoriteten av Berdrda
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3.4.4

3.4.5

4.1

4.1.1

4.2

4.2.1

Parter inte kan enas om ett forslag till beslut, skall frigan avforas frin dagordning pé
stimman eller styrelsemotet utan att omrostning dger rum. Med majoritet av Berdrda Par-
ter avses i styrelsen en majoritet av Berdrda Parters styrelseledamoter och pa bolags-
stimma en majoritet av Berorda Parters roster. Vad giller Blekinge Kustbana forutsatter
ett giltigt beslut dock att Skénetrafiken och Blekingetrafiken 4r dverens.

Beslut i Bolaget ska iaktta foljande direktiv:

o Okning eller minskning av trafikvolym i ett lan ska ha stdd i den Partens trafikforsorj-
ningsprogram. Om programmet medger flexibilitet i trafikvolymen ska beslut som
medfor 6kad trafikvolym i ett lan och ddrmed dkade kostnader avseende ersittning till
operator eller fordonskapacitet godkédnnas av Part i det lénet.

e Trafikuppdrag och uppehéllsménster for varje avging: Avgingsstation, slutstation och
uppehillsmanster ska folja de forhallanden som giller vid tidpunkten for underteck-
nande av Samarbetsavtalet. Tilligg av ytterligare uppehdll pd en viss linje ska berdrda
Parter godkinna varvid uppehdllsmonster for en enskild tigavgang endast berdr de
Parter i vars lin utgéngsstation, mellanliggande station/er eller slutstation dr placerade.
Varje Part dger alltid rétt att sjdlv ta bort eft uppehall vid station i sitt lén.

e Tégstorlek: Part beslutar om storlek pé tig inom sitt lin. Om storleken pé tag inom ett
lin pa grund av driftstekniska skl leder till dverdimensionering och 6kade kostnader
(tagdrift, ombordservice, kapitalkostnader) for ett annat lin, ska den Part som beslutat
om tagstorleken svara for de 6kande kostnaderna.

Vid beslut i Bolaget ska vigledning himtas fran foljande principer:

o Sparkapacitet ska utnyttjas pd bésta och effektivaste sitt.

o Trafiken ska vara andamalsenlig ur ett operatdrsperspektiv: omlopp, underhéllsbehov
etc.

e Trafiken ska utformas si att resenirerna erbjuds en god kvalitet och service.

EKONOMI

Overgripande principer

Utgangspunkten r att varje Huvudman har ratt till de intdkter och dr ansvarig for de kost-
nader och risker som &r hinforliga till trafik inom Huvudmannens eget l4n.

Fér intikter, kostnader och risker som 4r gemensamma och som ej kan hénforas till ett
eller flera specifika ldn skall, om inget annat framgir eller beslutas, Region Skéne svara
for 40 % och dvriga Huvudmén for 12 % vardera. Kostnader hinforliga till Region Ské-
nes avtal med danska staten ir inte en gemensam kostnad.

Biljettintikter, Sydtaxan och biljettforsiljning

Inom Oresundstagstrafiken tillimpas principerna for Sydtaxan. Taxeforandringar foljer
den beslutsordning som giller fér Sydtaxan.
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422

423

42.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.3

43.1

43.2

4.4

4.4.1

442

Ansvaret for taxor och biljetter samt fordelningen av intékter sker enligt principerna for
Sydtaxan.

Formerna for Parternas samarbete kring forséljning av biljetter och biljettsystem regleras i
Sydtaxan.

Biljettintékter for lansdverskridande resor som inflyter genom olika kanaler férdelas mel-
lan Huvudménnen utifrdn Sydtaxan och dverenskomna avrakningsmodeller.

Sydtaxan forvaltas inom ramen foér Regionsamverkan Sydsverige - RSS.
Samtrafiken ansvarar for intdktsavriakning och foérdelning mellan Parterna for Resplus.

Parternas forsiljningskostnader relaterade till Oresundstigen betalas av respektive Part
om inte annat verenskommes.

Forsiljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan for resa med Oresundstagstrafiken inom eget lin (L4nstaxan) be-
slutar var Part i respektive lan. Part ska meddela &vriga Parter beslut om &ndring av taxa
enligt Sydtaxans principer.

Kostnader fordon: dggande/hyra inkl. fordonsférvaltning samt avrikningsmodell

Varje Huvudman ansvarar ekonomiskt for att tillfora den fordonskapacitet som krivs en-
ligt villkoren i 2.4 ovan.

Villkor for avrikning mellan Huvudménnen avseende fordonskapacitet faststills i Bilaga
Avrikning fordonskapacitet Oresundstagstrafiken.

Fordelning av kostnader for trafik och underhall

Varje Huvudman svarar i forhallande till leverantorer (operator, underhallare m.fl.) for
betalning av ersittning enligt ingdngna avtal for tjanster och varor hinférliga till sitt an.
Detsamma giller betalning av banavgifter, el och stationsavgifter till Trafikverket. Kost-
nader och risker som #r gemensamma och som inte kan hinforas till en eller vissa Huvud-
méns 14n ska fordelas enligt de villkor som anges ndrmare nedan.

Ersittning for tagdrift enligt trafikavtalen med tdgoperatér och underhallare, som inte dr
hinforlig till specifikt lin, fordelas mellan Huvudméannen utifran respektive Huvudmans
andel av den totala trafikvolymen i Oresundstigstrafiken. Berikningen av Huvudmans
andel av trafikvolymen gors pa grundval av antal fordonskilometer utforda i varje ldn en-
ligt faststilld tidtabell i forhallande till den totala trafikvolymen i alla lanen. Trafik som
Region Skéne ansvarar for, frin Malmé till nationsgransen och eventuellt vidare in i Dan-
mark enligt avtal med danska staten, ingér i Region Skanes trafikvolym.
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4.5

45.1

452

453

5.1

5.1.1

5.1.2

5.2

5.2.1

5.2.2

5.3

53.1

532

5.4

5.4.1

Férdelning av kostnader for Bolaget

Kostnader for samarbetet inom Bolaget &r en gemensam kostnad och fordelas enligt 4.1.2
ovan. Kostnaderna avser Bolagets utgifter (t.ex. lokaler, personal, administration, externa
kostnader for t.ex. konsulter, marknadsforing etc.)

Gemensamma kostnader hinférliga till samarbetet i Bolaget kan i enskilt fall, efter styrel-
sens beslut dirom, fordelas pa annat sétt.

Om en Huvudman ger Bolaget i uppdrag att utfora vissa tjénster for denna Huvudmans
rikning, betalar Huvudmannen kostnaderna hanfbrliga till dessa tjénster.

OVRIGA VILLKOR

Avtalstid

Avtalet trider i kraft da det undertecknats av samtliga Parter och ersitter det tidigare sam-
arbetsavtalet, tecknat 2009-02-20.

Avtalet giller tills vidare med en 6msesidig uppségningstid om 24 manader. Sadan upp-
signing ska ske skriftligen och tillstéllas samtliga Parter i avtalet. Annan uppsdgningstid
kan tillimpas om Parterna gemensamt s& beslutar.

Andringar, tilligg, overlatelse

Andringar eller tilldgg till Samverkansavtalet ska, for att vara giltiga, godkénnas av alla
Parter, upprittas skriftligen och undertecknas av alla Parterna.

Varje Huvudman #ger ritt att dverlata Samverkansavtalet till annan juridisk person som, i
Huvudmannens stille, trider in som ansvarig for Oresundstdgsverksamheten. Annan
sverlatelse av Samverkansavtalet kriver godkédnnande av samtliga Parter.

Fristaende parter, ogiltighet

Parternas samarbete enligt denna dverenskommelse &r ett samarbete mellan fristdende
parter. Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1 102) om handelsbolag och enkla bolag ska

inte #ga tillimplighet p4 Samarbetsavtalet.

Om négot villkor i Samarbetsavtalet skulle forklaras ogiltigt eller icke genomforbart, ska
Samarbetsavtalet och dess ovriga villkor fortsétta att gélla och tillampas fullt ut mellan
Parterna. Det villkor som blir ogiltigt eller icke genomférbart ska av Parterna ersattas av
annat villkor som pa ett vergripande plan dstadkommer samma mal, varvid balansen
mellan Parternas forpliktelser ska vidmakthallas.

Tvistelosning

Tvister rorande tillkomsten, tolkningen eller tillimpningen av detta Samverkansavtal eller
darur harflytande rittsforhallanden ska i forsta hand forsoka avgoras genom forhandling
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mellan Parterna som i god anda ska stréva efter att finna en 16sning pa den uppkomna
tvisten.

5.4.2  For det fall tvisten inte kan losas genom forhandling ska tvisten avgéras vid allmédn dom-
stol med Malmo tingsrétt som forsta instans.

Detta samverkansavtal, som bestar av fjorton (14) sidor och en (1) bilaga, har upprittats i sex
(6) exemplar av vilka Parterna erhallit var sitt.

den___/ 2018 den___/__ 2018
Region Kronoberg Landstinget i Kalmar ldn

den___/__ 2018 den___/___ 2018
Region Blekinge Region Skane

den___/ 2018 den___ /2018
Region Halland Vasttrafik AB

BILAGEFORTECKNING
Bilaga nr Innehall
1 Avriikning fordonskapacitet
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