
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Samverkansavtal 2022 
  



  Rev A Dnr: RJL 2020/2270 
Samverkansavtal 2022 2021-06-03 2(12) 

INNEHÅLLSFÖRTECKNING 
1 PARTER 3 

2 BAKGRUND OCH AVTALETS OMFATTNING 3 

3 ÖVERGRIPANDE MÅLSÄTTNING 4 

4 ORGANISATION 4 

5 BESTÄLLARNAS ANSVAR FÖR KRÖSATÅGSTRAFIKEN 5 

6 FÖRDELNINGSPRINCIPER 5 

7 PLANERING OCH INFRASTRUKTUR 8 

8 FORDON 8 

9 KUNDMÖTET 9 

10 FÖRSÄLJNING, TAXOR OCH BILJETTER 10 

11 KUNDSERVICEANSVAR 10 

12 AVTALSPERIOD 10 

13 ÖVRIGA VILLKOR 10 

14 UNDERSKRIFTER 11 

  



  Rev A Dnr: RJL 2020/2270 
Samverkansavtal 2022 2021-06-03 3(12) 

1 PARTER 
1.1 Detta avtal (”Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltaå gsystemet ”Krösatågen” 

har traä ffats mellan; 

(1) Region Jönköpings län genom Jönköpings Länstrafik, org.nr 232100-
0057, med adress Box 1024, 551 11 Joä nkoä ping, (”JLT”); och 

(2) Region Kronoberg genom Länstrafiken Kronoberg, org.nr 232100-
0065; med adress 351 88 Vaäxjoä , (”LTK”); och 

(3) Region Kalmar län genom Kalmar Länstrafik, org.nr 232100-0073, 
med adress Box 54, 579 22 Hoä gsby, (”KLT”); och 

(4) Region Blekinge genom Blekingetrafiken, org.nr 232100–0081, med 
adress Valhallavaägen 1, 371 41 Karlskrona, (”BT”); och 

(5) Region Skåne genom Skånetrafiken, org.nr 232100-0255, med adress 
281 83 Haä ssleholm, (”ST”); och 

(6) Region Halland genom Hallandstrafiken AB, org. nr 556225-2998, 
med adress Box 269, 311 23 Falkenberg, (”HLT”); och 

(7) JLT, LTK, KLT, BT, ST och HLT benaämns nedan var foä r sig som 
”Beställare” och gemensamt som ”Beställarna”. 

2 BAKGRUND OCH AVTALETS OMFATTNING 
2.1 Kroä sataå gen aä r ett gemensamt regionaltaå gsystem som primaä rt trafikerar Smaå land, 

Halland, Blekinge, Skaåne. Kroä sataå gen kompletterar och samverkar med andra 
taå gsystem samt oä vrig av Bestaä llarna anordnad kollektivtrafik inom det geografiska 
omraådet. 

2.2 Kroä sataå gen bestaå r vid ingaången av detta Samverkansavtal av ett Trafikavtal 
(Kroä sataå gen 2021 RJL2019/318) med SJ AB (”Trafikfoä retaget”). Trafikavtalet kan aäven 
vara ett direktupphandlat avtal med huvudsakligen samma villkor som det 
ursprungliga Trafikavtalet, med undantag av giltighetstid. 

2.3 I Kroä sataå gen finns det vid ingaåendet av detta avtal flera fordonstyper enligt foä ljande:  

• Fordon med foä rbraänningsmotor med Y31, Y32 och Y2 

• Eldrift med X11 och X14-taå g 

Inom de naä rmaste aå ren kommer Nya fordon ER3 och BR1 att introduceras och ersaä tta 
delar av dagens fordonspark. 

2.4 Bestaä llarna ser ett behov av att reglera sitt samarbete om taå gtrafik under varumaä rket 
Kroä sataå gen. Mot bakgrund av detta ingaå r Bestaä llarna foä ljande samarbete paå  de villkor 
som anges nedan i Avtalet 

2.5 Daå  Kroä sataågen aä r ett expanderande taå gsystem kan det under Avtalets giltighetstid 
tillkomma nya straä ckor och aäven straä ckor som trafikerar fler regioner aän de som 
trafikeras vid ingaången av detta Avtal. Annan region kan tilltraäda som part genom 
tillaä ggsavtal eller genom separat oä verenskommelse med befintlig Bestaä llare enligt 
villkor i 13.1. 
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2.5.1 Vid ingaången av detta Avtal har KLT ett tillaä ggsavtal med ÖÖ stgoä tatrafiken AB kring 
trafiken paå  Staångaådals- och Tjustbanan. 

3 ÖVERGRIPANDE MÅLSÄTTNING 
3.1 Grunden foä r arbetet med Kroä sataå gen framgaå r av respektive Regional Kollektivtrafik-

myndighets beslut om allmaän trafikplikt och ambitionsnivaåerna i de olika 
trafikfoä rsoä rjningsprogrammen och oä vriga strategiska dokument foä r utveckling av 
trafiken. 

3.2 Kroä sataå gen aä r ett regionaltaå gsystem som trafikerar egna linjer. Kroä sataå gen stoä djer och 
samverkar med andra taå gsystem genom trafikering paå  gemensamma linjestraä ckningar 
och stoä rre noder i systemet. Maå lsaä ttningen aä r att foä renkla resandet och underlaä tta 
pendlingen inom och mellan regionerna. Denna samverkan syftar till att med 
gemensamma resurser skapa laångsiktigt fungerande trafik som ger god trafikekonomi 
och aä r miljoä maä ssigt haå llbar. 

3.3 Bestaä llarna aå tar sig att laångsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgaångspunkter, 
avgraänsningar och riktlinjer som anges i Avtalet. 

3.4 I samarbetet kring Kroä sataå gstrafiken ska Bestaä llarna staändigt efterstraäva baä sta moä jliga 
utfall foä r trafik/ekonomi och resenaä rer i den totala Kroä sataå gstrafiken. Bestaä llarna aå tar 
sig saå ledes att verka foä r det oä vergripande och gemensamma baä sta samt att trafiken 
utvecklas paå  ett ekonomiskt foä rsvarbart saä tt med resenaä ren i fokus som ger fler och 
noä jdare kunder foä r Bestaä llarna.  

3.5 Enskild Bestaä llare aä ger moä jlighet att teckna separata tillaä ggsavtal med Trafikfoä retaget 
saå  att Bestaä llares saä rintressen saäkerstaä lls. Bestaä llare har daä rmed aäven moä jlighet att paå  
egen bekostnad driva trafik i annat laän utanfoä r detta avtals omfattning.  

3.6 Bestaä llarna aä r oä verens om att samarbetet ska praäglas av oä ppenhet och konstruktivitet. 
Foä rekommande meningsskiljaktigheter foä rutsaä tts kunna loä sas i samfoä rstaånd utifraån en 
foä rstaå else av samarbetets laångsiktiga betydelse foä r Bestaä llarna gemensamt. 

4 ORGANISATION 
4.1 Samverkan inom Kroä sataå gen leds av en samverkansgrupp bestaå ende av respektive 

ordfoä rande i politisk naämnd/styrelse och/eller den foä rtroendevalde politiker som 
respektive Bestaä llare utser, samt trafikdirektoä r/VD hos respektive Bestaä llare. Det ingaå r 
aä ven en foä redragande tjaänsteman och en sekreterare i gruppen. 

Ördfoä randeskapet i samverkansgruppen vaä ljs foä r fyra (4) aå r. Ördfoä randeskapet 
cirkulerar mellan Bestaä llarna. Ördfoä rande har aä ven en viceordfoä rande till sitt stoä d, 
denna vaä ljs parallellt med ordfoä rande. 

4.2 Utoä ver samverkansgruppen finns fem permanenta arbetsgrupper: 

• Direktoä rsgruppen bestaå ende av Direktoä r/VD 

• Trafik 

• Fordon och Depaå  
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• Kundmoä tet 

• Ekonomigruppen 

Respektive Bestaä llare utser sina representanter i arbetsgrupperna. Arbetsgrupperna 
arbetar med olika fraå gor enligt direktiv fraån Samverkansgruppen eller 
Direktoä rsgruppen. Loä pande avstaämningar goä rs under aå ret i samtliga grupper minst tvaå  
gaånger per aå r. 

Samverkan med Trafikfoä retaget sker enligt de i Avtalet fastlagda arbetsformerna. 

4.3 JLT ansvarar foä r samordning och ekonomiadministration foä r Kroä sataå gen. I JLTs 
uppdrag ingaå r att teckna trafikeringsavtal med Trafikverket (TRAV) foä r den trafik som 
Bestaä llarna oä nskar utfoä ra (se punkt 7).  

4.4 JLT foä retraäder Bestaä llarna foä r den dagliga driften av Kroä sataå gen, foä r detta har JLT raä tt 
att fullgoä ra de operativa foä rvaltningsuppgifter och traä ffa oä verenskommelser med 
Trafikfoä retaget inom angivna ramar. KLT har ansvar foä r de loä pande fraå gor som roä r 
Tjust och Staångaådalsbanan. 

Ansvar foä r depaåer sker enligt punkt 6.3.3 och 8.8 

4.5 Bestaä llarnas arbete med Kroä sataå gstrafiken sker paå  tre nivaåer. 

• Nivaå  1: Utgaångspunkten aä r att varje Bestaä llare ansvarar foä r 
Kroä sataå gstrafiken inom sitt laän med egna resurser. Paå  denna nivaå  hanterar 
Bestaä llarna vissa fraå gor i Kroä sataå gstrafiken sjaä lvstaändigt. Bestaä llares ansvar 
och befogenheter paå  denna nivaå  regleras av villkoren i punkt 5 nedan.  

• Nivaå  2: ÖÖ vergripande och principiella fraå gor som beroä r hela eller delar av 
Kroä sataå gstrafiken hanterar Bestaä llarna inom ramen foä r 
Samverkansgruppen. Samarbetet paå  denna nivaå  regleras av villkoren nedan.  

• Nivaå  3: Uppgifter av verkstaä llande karaktaä r som roä r den operativa delen av 
Kroä sataå gstrafiken hanteras av arbetsgrupperna. 

4.6 Beslutsfattande inom samarbetet (Nivaå  2 och 3) utgaå r fraån konsensusprincipen. De 
Bestaä llare som beroä rs av en aå tgaä rd ska saå ledes vara eniga om genomfoä rande av 
aå tgaä rden.  

5 BESTÄLLARNAS ANSVAR FÖR KRÖSATÅGSTRAFIKEN  
5.1 Bestaä llare aä r ansvarig foä r Kroä sataå gstrafiken inom sitt eget laän paå  det saä tt som 

Trafikavtalet stipulerar, bl.a. foä r foä ljande fraå gor: 

• Bestaä llarna ska foä rhandla och oä verenskomma med oä vriga beroä rda Bestaä llare 
om gemensamma trafikloä sningar infoä r beslut om trafikfoä rsoä rjningsprogram 
eller motsvarande dokument inom respektive laän.  

• Bestaä llare ska utifraån trafikfoä rsoä rjningsplanen eller motsvarande dokument 
i respektive laän, faststaä lla linjestraä ckning, uppehaå llsbild, tidtabell, formering 
av taå g etc. foä r Kroä sataå gen. 
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6 FÖRDELNINGSPRINCIPER 
6.1 I punkterna 6.1.1 till 6.1.7 finns principer foä r foä rdelning av kostnader kopplade till 

Trafikfoä retaget.  

6.1.1 Fast ersaä ttning 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan.  

6.1.2 Roä rlig ersaä ttning km 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan foä r el- respektive fordon med 
foä rbraänningsmotor.  

6.1.3 Roä rlig ersaä ttning tid 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
totala antalet planerade tidtabellstimmar foä r respektive personalkategori.  

6.1.4 Avropstjaänster 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
utfoä rda avropstjaänster. 

6.1.5 Foä rstaä rknings- och ersaä ttningstrafik 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
utfoä rd foä rstaä rknings- respektive ersaä ttningstrafik per tur.  

6.1.6 Incitament och Bonus 

Ersaä ttningen till Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av 
totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan. 

6.1.7 Viten 

Viten fraån Trafikfoä retaget foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av totala 
fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan. 

6.2 I punkterna 6.2.1 till 6.2.4 finns principer foä r foä rdelning av kostnader kopplade till 
Trafikverket. 

6.2.1 Kvalitetsavgifter till/fraån Trafikverket 

Nettot av kvalitetsavgifter fraån Trafikverket foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån 
andel av totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan.  

Kvalitetsavgifter till Trafikverket bekostats till fullo av Trafikfoä retaget.  

6.2.2 Avgifter till Trafikverket 

Taåglaä ges- och spaå ravgifter, foä rdelas till Bestaä llare utifraån andel av totala 
fordonskilometer och banans avgiftsnivaå  enligt faststaä lld taå gplan foä r el- respektive taå g 
med foä rbraänningsmotor.  

6.2.3 Drivmotorstroä m  



  Rev A Dnr: RJL 2020/2270 
Samverkansavtal 2022 2021-06-03 7(12) 

Differens (positiv eller negativ) mellan fakturerad drivmotorstroä m till Trafikfoä retaget 
och betald drivmotorstroä m till Trafikverket foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån 
andel av totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan foä r elfordon. 

6.2.4 Trafikverket ekonomisk skada 

Utbetalning fraån Trafikverket foä r ekonomisk skada foä rdelas till Bestaä llare utifraån andel 
av utbetalt ersaä ttningsanspraåk.  

6.3 I punkterna 6.3.1 till 6.3.6 finns principer foä r foä rdelning av kostnader kopplade 
Bestaä llarna emellan. 

6.3.1 Fordon, hyres- och kapitalkostnader 

Daå  fordonsflottan foä raändras under avtalstiden kommer kostnaderna hanteras olika 
under Avtalet. Se vidare under punkt 8 foä r hantering i de olika faserna. 

6.3.2 Sjaä lvrisker och skador 

Under fas 1 och fas 2 (se 8.1) staå r respektive Bestaä llare foä r sjaä lvrisk vid skador och 
kostnader foä r skador som inte taä cks av Trafikfoä retaget. Under fas 3 foä rdelas kostnader 
foä r sjaä lvrisken och kostnader foä r skador, per fordonstyp och respektive Bestaä llare som 
anvaänder fordonstypen utifraån andel av totala fordonskilometer enligt faststaä lld 
taå gplan.  

6.3.3 Hyreskostnader foä r depaåer 

Bruttohyreskostnaden foä r depaå  i Kalmar och ny Taågdepaå  i Naä ssjoä  foä rdelas enligt 
separat samverkansavtal mellan de Bestaä llare som nyttjar respektive depaå . 

6.3.4 Foä rsaä ljnings- och viseringsutrustning 

Kostnad foä r foä rsaä ljningsutrustning hanteras enligt separat oä verenskommelse inom bil-
jettsamverkanssystemet.  

JLT ansvarar foä r att anskaffa viseringsutrustning foä r den trafiken som har sin bas i Naä s-
sjoä . KLT ansvarar foä r att anskaffa viseringsutrustning foä r den trafiken som har sin bas i 
Kalmar.  

Foä r Bestaä llare som infoä r biljettsystem som inte aä r kompatibelt med BoB-standarden faå r 
sjaä lva bekosta viseringsutrusning.  

6.3.5 Gemensam administration 

JLTs och KLTs kostnader foä r den gemensamma administrationen foä rdelas till 
Bestaä llarna med ett aå rligt faststaä llt belopp utifraån andel av fordonskilometer enligt 
faststaä lld taå gplan. I administrationskostnaden ingaå r personal-, marknadsfoä ring, - 
juriststoä d, NKI-undersoä kning, etc.  

Vid Avtalets ingaående uppgaå r administrationskostnaden till 2,5% av den aå rliga 
driftskostnaden och foä rdelas till respektive Bestaä llare utifraån andel av totala 
fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan. 

6.3.6 Personalresurser 
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Vid ingaåendet av detta Avtal nyttjas hos JLT 3 HTE (Heltidsekvivalent) hos KLT 2 HTE 
och bokningssupporten 2 HTE. Foä raändringar i antalet HTE hanteras gemensamt.  

6.4 ÖÖ vrigt 

ÖÖ vriga kostnader, som inte naämnts i punkterna ovan, ska foä rdelas mellan respektive 
Bestaä llare utifraån andel av totala fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan. ÖÖ vriga 
kostnader som kan uppstaå  aä r till exempel saä rskilda utredningsuppdrag, 
upphandlingskostnader eller andra stoä rre projekt som Bestaä llarna gemensamt 
beslutar, om inte separat oä verenskommelse goä rs.  

6.5 Betalningsplan 

Bestaä llarna ska innan varje aå rsskifte komma oä verens om en betalningsplan utifraån 
ovanstaå ende foä rdelningsprinciper. 

De beraäknade ersaä ttningarna till Bestaä llarna foä r trafiken ska resultera i ett maånadsvis aà  
contobelopp som regleras efter avslutat kalenderaå r med haänsyn till faktiska kostnader 
men med ofoä raändrade foä rdelningsnycklar.  

7 PLANERING OCH INFRASTRUKTUR 
7.1 Uppgifter infoä r taå glaä gesansoä kan ska vara JLT tillhanda senast enligt faststaä lld aå rlig 

tidplan. Fr.o.m. faststaä llt datum aä r uppgifterna bindande. Vid foä raändringar efter 
faststaä llt datum paå foä rs foä rsenad Bestaä llare extra administrationsavgifter tillsammans 
med eventuella kvalitetsavgifter fraån Trafikverket. 

7.2 Varje Bestaä llare bedriver ett aktivt arbete paå  infrastrukturomraådet som omfattar det 
egna laänet foä r att saäkra driften och den laångsiktiga utvecklingen av Kroä sataå gen. 

7.3 Foä r regional och nationell statistikinsamling ansvarar varje Bestaä llare foä r 
inrapportering av uppgifter i samverkan med andra Bestaä llare. 

7.4 Resande och faä rdbevisraäkning samordnas mellan Bestaä llarna.  

7.5 De Bestaä llare som uppbaä r statsbidrag foä r trafik skoä ter aä ven redovisning mot 
Trafikverket foä r trafiken. 

8 FORDON 
8.1 Under avtalet kommer fordonsflottan inom Kroä sataå gen att genomgaå  en stoä rre 

foä raändring. Foä r hantering av detta i Trafikavtalet har tre olika faser definierats. 

1. Fas 1 aä r den inledande fasen, vilken utgoä r den period daå  fordonsflottan 
bestaå r av de Fordon och fordonstyper som anvaänds vid Trafikstart. 

2. Fas 2 paåboä rjas naä r det foä rsta Nya fordonet boä rjar koä ras i trafik enligt 
faststaä lld taå gplan som aä r oä ppen foä r Kunder och avslutas naä r det sista av de 
aä ldre Fordonen har fasats ur trafik. 

3. Fas 3 utgoä r den fas daå  Avtalet endast trafikeras med ER3, BR1 och Itino. 

8.2 Under fas 1 svarar Bestaä llare foä r sina egna fordonsbehov, antingen i form av egna 
fordon, eller om saådan oä verenskommelse kan traä ffas, genom koä p eller hyra fraån annan 
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fordonsaägare. Det ska finnas en teknisk reserv. Tvaå  eller fler av Bestaä llarna kan 
samverka i denna fraå ga genom gemensamt koä p eller hyra av fordon.  

8.3 Under fas 2 hanteras fordon paå  samma saä tt som under fas 1. 

8.4 I fas 3 svarar Bestaä llare foä r sina fordonsbehov i form av egna fordon, eller genom andra 
Bestaä llare. Kostnader per fordonstyp foä rdelas till respektive Bestaä llare som anvaänder 
respektive fordonstyp utifraån andel av fordonskilometer enligt faststaä lld taå gplan.  

8.5 Öm naågon Bestaä llare har oä kat/minskat behov av fordon eller anskaffar fler fordon aän 
behovet aä r ska samraåd och samplanering av fordonsanvaändning goä ras innan Bestaä llare 
planlaä gger oä kad/minskad trafik i sitt laän. 

8.6 Den fordonsflotta som finns tillgaänglig vid Avtalets ingaående, fas 1 aä r: 

Y2  KLT 5st aä gs av KLT 
Y31  KLT 5st hyrs av AB Transitio  
Y31  JLT 4st aä gs av JLT 
Y32  JLT  6st aä gs av JLT  
X11  KLT 7st hyrs av AB Transitio 
X11  JLT 4st hyrs av AB Transitio 
X11   LTK 3st hyrs av AB Transitio 
X11  ST 3st hyrs av AB Transitio  
X11  BT 3st hyrs av AB Transitio 
X14  JLT 6st aä gs av JLT 

8.7 Y2, X11 och X14 fordonen kommer under 2024-2026 att bytas ut mot nya fordon, I fas 
3 foä rdelas preliminaä rt enligt: 

BR1  KLT 8st hyrs av AB Transitio 
ER3  JLT 9st hyrs av AB Transitio 
ER3  LTK 5st hyrs av AB Transitio 
ER3  KLT 4st hyrs av AB Transitio 
ER3  BLT 2st hyrs av AB Transitio 
Y31  JLT 4st aä gs av JLT 
Y32  JLT  6st aä gs av JLT  

8.8 Fordon som aägs eller hyrs av JLT, LTK och ST underhaå lls primaä rt vid verkstaden i 
Naä ssjoä . Fordon som hyrs av KLT och BT underhaå lls primaä rt vid verkstaden i Kalmar. 

9 KUNDMÖTET 
9.1 I gruppen foä r kundmoä tet sker en samordning och avstaämning av gemensamma och 

laänsvisa kampanjer. Marknadsfoä ringen utgaå r fraån Kroä sataå gens grafiska profil och 
gemensamma varumaä rkesplattform.  

9.2 Gruppen foä r kundmoä tet ska aå rligen ta fram en gemensam aktivitetsplan med foä rslag paå  
gemensamma oä vergripande aktiviteter foä r att oä ka kundnyttan. Syftet med varje enskild 
aktivitet ska tydligt framgaå  tillsammans med dess presumtiva paåverkan paå  resandet. 
Den gemensamma aktivitetsplanen ska godkaännas av Direktoä rsgruppen.  
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9.3 JLT aä r sammankallande foä r gemensamma marknadsinsatser. I oä vrigt staå r det Bestaä llare 
fritt att vid behov sammankalla oä vriga Bestaä llare foä r att genomfoä ra systemspecifika 
marknadsinsatser.  

9.4 Varumaä rket Kroä sataå gen aä gs av JLT men foä rvaltas under avtalstiden gemensamt av de 
samverkande laänen. Bestaä llarna aä ger under Avtalets loä ptid raä tt att nyttja varumaä rket 
inom ramen foä r Avtalet. Det staå r Bestaä llare fritt att i kampanjer anvaända baåde 
logotypen foä r Kroä sataå gen och sin egen logotype. 

10 FÖRSÄLJNING, TAXOR OCH BILJETTER 
10.1 Inom Kroä sataå gstrafiken tillaämpas principerna foä r Sydtaxan 2.0. Taxefoä raändringar och 

resevillkor foä ljer den beslutsordning som gaä ller foä r Sydtaxan.  

10.2 Samtrafiken i Sverige AB ansvarar foä r intaäktsavraäkning och foä rdelning mellan 
Bestaä llarna avseende Resplus.  

10.3 Foä r biljettgiltighet mot Bestaä llare som ej deltar i Sydtaxan kan Bestaä llare eller 
Bestaä llarna ingaå  separat samverkansavtal foä r biljettgiltighet och biljettfoä rsaä ljning. 

11 KUNDSERVICEANSVAR 
11.1 Foä rseningsersaä ttning 

Foä rseningsersaä ttningsaä renden regleras enligt aktuella resevillkoren foä r Sydlaänen. 

11.2 Bokningssupport 

Bokningssupport finns tillgaängligt foä r Kroä sataå gssystemet. Kostnader foä r driften ingaå r i 
den administrativa avgiften. 

11.3 Stations- och angoä ringsavgifter 

Varje Bestaä llare ansvarar foä r och betalar eventuella stations- eller angoä ringsavgifter i 
sitt laän. 

11.4 Ledsagning 

Varje Bestaä llare ansvarar foä r och betalar eventuella kostnader foä r att ledsagning finns 
tillgaänglig foä r kunder i sitt laän. 

12 AVTALSPERIOD 
12.1 Avtalet traäder i kraft vid undertecknandet men ska boä rja tillaämpas av parterna fraån och 

med 2021-12-12 och loä per parallellt med Trafikavtalet. Avtalet ersaä tter det tidigare 
samverkansavtalet tecknat 2018. 

12.2 Avtalet upphoä r utan krav paå  saä rskild uppsaägning daå  Trafikavtalet upphoä r, oberoende 
av om Trafikavtalet upphoä r till foä ljd av att dess avtalstid loä pt ut, uppsaägning skett eller 
av annat skaä l. 

12.3 Ett nytt samarbete mellan Bestaä llarna avseende Kroä sataå gen foä r tiden efter att 
Trafikavtalet upphoä rt ska foä regaå s av en foä rhandling. 
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13 ÖVRIGA VILLKOR 
13.1 AÖ ndringar eller tillaä gg till Avtalet ska, foä r att vara giltiga, godkaännas av alla Bestaä llare, 

uppraä ttas skriftligen och undertecknas av alla Bestaä llare. 

13.2 Bestaä llare aä ger raä tt att oä verlaå ta Avtalet till annan juridisk person som traäder i 
Bestaä llares staä lle. Annan oä verlaå telse av Avtalet faå r inte ske.  

13.3 Bestaä llarnas samverkan enligt detta Avtal aä r samverkan mellan fristaå ende Bestaä llare. 
Dispositiva bestaämmelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska ej 
aä ga tillaämplighet paå  Avtalet. 

13.4 Öm naågon bestaämmelse eller del daä rav i detta Avtal skulle befinnas ogiltig eller paå  
annat saä tt inte kan goä ras gaä llande ska detta inte faå  till foä ljd att Avtalet i dess helhet aä r 
ogiltigt. I saådant fall ska Bestaä llarna goä ra de jaämkningar av Avtalet som skaä ligen aä r 
paåkallade och som aå stadkommer samma maå l daä r balansen mellan Parternas 
foä rpliktelser ska bibehaå llas.  

Tvister roä rande tolkningen eller tillaämpningen av Avtalet ska i foä rsta hand haänskjutas 
till Samverkansgruppen (Nivaå  2) foä r gemensam hantering. I den maån en saådan 
samfoä rstaåndsloä sning efter foä rda foä rhandlingar inte kan uppnaå s, ska tvistefraå gan 
haänskjutas till allmaän domstol med Joä nkoä pings tingsraä tt som foä rsta instans. 

14 UNDERSKRIFTER 
14.1 Detta avtal, som bestaå r av twelve (12) sidor har uppraä ttats i sex (6) exemplar av vilka 

Bestaä llarna tagit var sitt. 

______________den___ /___ 2021  ______________den___ /___ 2021 

Region Blekinge genom   Region Skaåne genom  
Blekingetrafiken    Skaånetrafiken 

 
____________________________  ____________________________ 
 
____________________________  ____________________________ 
 
______________den___ /___ 2021  ______________den___ /___ 2021 

Region Joä nkoä pings laän genom  Region Kronoberg genom 
Joä nkoä pings Laänstrafik  Laänstrafiken Kronoberg 

 
____________________________  ____________________________ 
 
____________________________  ____________________________ 
 
______________den___ /___ 2021  ______________den___ /___ 2021 

Region Halland genom  Region Kalmar genom 
Hallandstrafiken AB   Kalmar Laänstrafik 
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____________________________  ____________________________ 
 
____________________________  ____________________________ 
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