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Utredning — forutsattningar for fler tagstopp i Asa

Inledning

Pa styrelsemote 1 Hallandstrafiken AB den 15 december 2022 fick bolagets
VD i uppdrag att utreda férutsittningarna for fler tigstopp i Asa.

I samband med fardigstillandet av viktig jarnvagsinfrastruktur, fraimst i form
av Varbergstunneln samt Vistlinken, ir inriktningen att Asa station trafikeras
av Hallandstag, vilket stods av det regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Hallandstag ar ett regiontagsystem som ska trafikera genom Vistlinken, med
stopp 1 Asa samt planerad tagstation i Viré. Hallandstagen planeras erbjuda
timmestrafik under hela trafikdygnet vilket kompletteras till halvtimmestrafik
under hogtrafik. Efterfragan pa tagtrafik mellan Halland och
arbetsmarknadsregion Go6teborg ar idag storre an vad jarnvagsinfrastrukturen
mojliggor. Denna utredning fokuserar pa tidsperiod fram till fardigstallandet
av Varbergstunneln och Vistlinken med inriktning att erbjuda attraktiva
resmoijligheter till och fran tagstationen i Asa, fordelat 6ver veckans alla dagar
och under trafikdygnet.

Bakgrund

Asa station togs i drift i december 2013 och resandet har sedan starten
utvecklats bra. Stationen trafikeras av Oresundstig och Hallandstig. Under
2019, tidpunkt fére pandemin, genomférdes i Asa 1241 pa- och avstigningar
per vardag. Med antagandet att resandet ar av pendlingskaraktir med en resa
per riktning och vardag uppgar antalet resenirer till 620, vilka dagligen nyttjar
stationen i Asa. Resandet vid Asa station fordelade sig 2019 genom att 88
procent av pastigningarna skedde 1 riktning norrut vilket synlige6r Hallands
starka koppling till arbetsmarknadsregion Goteborg.
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Trafikutbud

Antalet avgingar frin tigstationen Asa har succesivt utékats sedan starten
2013. Férsta trafikiret stannade 118 turer per vecka i Asa. Under 2022
stannade 191 tdg per vecka, vilket 4r en 6kning med 62 procent.

Befintliga avgingar inom Tagplan 2023, Asa — Géteborg, vardagar
05:35, 06:19, 06:49, 07:07, 07:19, 08:07, 08:19, 09:19, 12:25, 15:22, 16:19,
17:19, 18:19, 19:19 (forslag nya avgangar Tagplan 2024 05:56, 10:31, 18:06)

Befintliga avgingar inom Tagplan 2023, Goteborg — Asa, vardagar

05:10, 06:10, 07:10, 08:10, 11:10, 13:10, 14:10, 15:10, 16:10, 16:25, 16:55,
17:10, 18:10, 19:10, 21:40, 22:40, 23:40 (forslag nya avgangar Tagplan 2024
06:55, 09:10, 20:10)

Inledningsvis stannade endast Oresundstigen med slutdestination Halmstad i
Asa. I mitten av tiotalet infann sig tringsel ombord pa Oresundstigen, frimst
i norra Halland. Av denna anledning upprittade Hallandstrafiken tillsammans
med Visttrafik, med start 2017, en ny regionaltagslinje pa strickan Varberg —
Goteborg (Hallandstag). Antalet Hallandstdg har sedan starten byggts ut med
fler avgangar och fran 2019 trafikeras linjen av fyra avgiangar per vardag och
riktning.

Med start december 2021 stannar de genomgiende Oresundstdgen fran
Danmark i Asa pa I6rdagar och séndagar. Trafikeringen ér en kortsiktig
16sning som mojliggjorts av de temporara tidstillage i tidtabellen, som
Trafikverket dr i behov av under pagiaende byggnation av Varbergstunneln,
vilken planeras vara firdig december 2024. Denna kortsiktiga 16sning innebir
en forlingd restid med tva minuter for de som reser till och fran Varberg. For
de som reser till och fran stationer séder om Varberg paverkas inte restiden.

Pendling over lansgranser

Hallands geografiska lage, mitt 1 ett starkt vaxande Sydvistsverige, staller krav
pa att kollektivtrafiken kan hantera det 6kade transportbehovet som en
vixande befolkning innebar. Att Halland ar ett av landets mest vixande lin
torklaras till stor del av lanets goda tillgang till vaxande arbetsmarknader.
Halland har en relativt unik position i och med sitt geografiska lige mellan tva
storstadslian. Befolkningen i Halland har 6kat med 65 000 invanare sedan
millennieskiftet vilket motsvarar en 6kning pa 24 procent. Starkast har
utvecklingen varit i Kungsbacka med 31 procent, f6ljt av Varberg med 27
procent. Ungefir 22 600 individer pendlar ut fran Halland till Géteborg och
Molndals kommuner, och knappt 6100 individer pendlar i motsatt riktning.
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Skane dr Hallands nist storsta pendlingsrelation pa linsniva, med ett brutto pa
6705 och ett negativt netto om 511 (kalla SCB, siffror fran 2020).

Planeringsforutsattningar

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025

Enligt lag om kollektivtrafik, vilken tridde i kraft forsta januari 2012 ska det 1
varje region upprattas ett trafikférsérjningsprogram. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med
utblick mot 2040 — 2050. I programmet finns faststillda mal tillsammans med
principer och riktlinjer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet
inrymmer bade en lingsiktig och strategisk del och en mer konkret
beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt. Trafikforsorjningsprogrammet
beslutades av Regionfullmiktige den 9 december 2020.

Kapitel 6, Trafikeringsbehov tig:

o "En attraktiv tagtrafik som ska klara restidsmalen mdste vara snabb och det dr
mycket svdrt att uppnd om Samma tagtrafik dven ska stanna pa alla stationer lings
Jérnvdgen. For att mota de olika behov som finns i samballet dr det dérfor viktigt
att erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild.”

o "Dagens genomgéende regionaltigstrafik, det vill séiga Oresundstigen mellan
Kapenhanmn) Malmo och Gateborg bir succesivt byggas ut med fler turer och lingre
tdg i takt med att resbehovet okar. Kort restid prioriteras och darfor ska dagens
uppehallsbild behallas.”

Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete mellan Region Halland, Skane,
Jonkoping, Kalmar, Blekinge och Kronoberg. Ett positionspapper for
kollektivtrafiken beslutades 2019 f6ljt av en handlingsplan f6r kollektivtrafiken
2021. Syftet med samarbetet ar att forbittra den regionéverskridande
tagtrafiken till gagn for storre arbets- marknadsregioner, nabarhet till hogre
studier och en 6kad tillvixt. Inom samarbetet dterfinns behovet av parallella

tagsystem med olika hastighet och uppehallsbild.
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) Trafiktjanster
Kategori
. Kommersiella
Snabbtag . . . operatdrer
Storregiontag O @ @ o 9 Oresundstag
Regiontég o9 System 3, Vasttagen
kit OO OOO O-0-0—@—@ s Kosaticen,
Vésttagen
* Snabbtag: Stannar i storre stdder, tag fér 250-320 km/tim, mycket hég komfort fér resor >2 timmar
*+ Storregiontag: Stannar pa stora stationer, tag for 200-250 km/tim, hog komfort for resor 1-2 timmar
* Regiontag: Stannar pa regionalt stora stationer, tag for 180-200 km/tim, normal komfort for resor 30-60 min
+ Lokaltag: Stannar pa alla stationer, tag for 160-180 km/tim, komfort fér resor 15-60 min

Figur. Handlingsplan kollektivtrafik 2021, princip for parallella tigtrafiksystem

Oresundstag AB

Verksamhetens styrdokument innefattas av samverkansavtal, aktiedgaravtal,
dgardirektiv och bolagsordning fér Oresundstig AB. Agardokumenten
beslutades av Regionfullmiktige den 20 juni 2018.

Agardirektiv 3.3.8 Linjestrickning, uppehallsbild och turtithet:

o "Okning eller minskning av trafikvolymen i ett lin ska ha stid i den Partens
trafikforsoryningsprogram”.

o Trafikuppdrag och uppeballsminster for varje avgang. Avgangsstation, siutstation
och uppeballsminster ska folja de forhallanden som géller vid tidpunfkten for
undertecknande av Samarbetsavtalet. Tilldgg av ytterligare uppeball pa en viss line
ska berorda Parter godkdnna varvid uppehallsminster for en enskild tagavgang
endast berir de Parter i vars lan ntgangsstation, mellanliggande station/ er eller
slutstation dr placerade. 1 arje Part dger ritt att sjily ta bort ett uppehall vid
station i sitt lan”.

Kommunernas synpunkter, Kollektivtrafikplan

Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i
Trafikforsorjningsprogrammet arbetar Hallandstrafiken drligen fram en
Kollektivtrafikplan. Framtagandet av planen sker i nara dialog med
kommunerna.

Urval av Remissvar 2017 — 2021 med anknytning till arendet:

o Kungsbacka — "Kommunen ser sjilvklart mycket positivt pa det nya tagsystem
som trafikerar V arberg-Giteborg och som méjliggor fler stopp vid Asa station. De
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nya aygangar som foreslas i planen kommer ddrfor som en efterlingtad atgard och
kommunen ser garna att det utokas ytterligare da det finns potential for ikad
kapacitet.”

o Varberg - "Varbergs kommun vilkomnar satsningar pa ntokad tagtrafik med
Hallandstagen. Satsningen pa utikad helgtrafik 1 arberg — Gateborg kommer att
gora det mindre trangt pa tagen skapa fler forbindelser mellan 1" arberg och
Gateboryg.

e Falkenberg - "Framtida utokade turer pa véstkustbanan (Hallandspendel) bir
I framtiden trafikera hela strickan Halmstad-Giteborg. Principen om ett tigstopp
per kommun ska daterupprittas. Extra tagstopp pa 1 dstkustbanan dventyrar
restiden il] Falkenberg, Halmstad, Hylte, Labolm fran Gateborg. Falkenbergs
kommnn avstyrker ddrfor pa alla sdtt ett nytt stationsldge i 1 drobacka och
motsitter sig fler stopp i Asa”.

o Halmstad - "Halmstads kommun dr angeldigen om att sikerstilla principen med
ett stopp per kommun for Oresundstigsystemet. Det dr viktigt att hilla isir de
olika tagsystemen, att det r inte dr Oresundstiget som trafikerar de mindre
stationerna. Resor med Oresundstiget behiver vara snabba, utan stopp pi alla
stationer. De nuvarande och konmande mindre stationerna bor trafikeras med ett
annat tagsystem”.

o Laholm - "Oresundstigtrafiken fungerar som en stomme i den halléndska
kollektivtrafiken. Risken att kapacitetsbrister i norra delar av linet kan leda till
forsdmrade restider och punktlighet for sodra delar av linet, bor bevakas. En
tillforlitlig och snabb genomgdende trafik med ett stopp per kommun dr viktigt”.

Tilldelning av sparkapacitet

Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av trafik pa jarnvigssparen,
den sa kallade tagplanen. I december, ett ar fore tidtabellsskiftet, presenterar
Trafikverket den sa kallade jairnvagsnitsbeskrivningen (JNB). Under februari
till april ansoker jarnvigsforetagen om kapacitet pa sparen for nistkommande
tidtabellsar. Trafikverket genomfor samriad med jarnvigsforetagen under
sommaren. Uppstir det konkurrens om sparkapaciteten utgar Trafikverket
tran forutbestimda prioriteringskriterier for att avgora vilka tig som far
toretride, kriterier vilka utgar fran storst samhallsekonomisk nytta.
Trafikverket faststaller tigplanen under september/oktober vilket f6ljs av
tidtabellsskiftet andra sondagen i december.
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Pagaende storre jarnvagsprojekt i Vastkuststraket

e Vistlinken — 8 kilometer jarnvig for lokal- och regiontagtrafik varav
drygt 6 kilometer 1 tunnel. Tre nya stationer under mark vid Korsvigen,
Haga och Goteborg central. Kostnad 20 miljarder (prisniva 2009).
Station Goteborg Central forvantas vara fardigstilld 2026, tidprognosen
tor hela Vistlinken utreds under varen 2023.

e Varbergstunneln — 9 kilometer dubbelspar mellan Varberg och Hamra
varav 3 kilometer tunnel under staden. Kostnad 7,8 miljarder (prisniva
2021). Oppning for trafik planeras till december 2024.

e Halmstad C — Ombyggnation av bangarden. Kostnad 2022 — 2033
0,73 miljard (prisniva 2021). Planerad byggstart 2028.

e Angelholm Maria — 24 kilometer dubbelspar mellan Angelholm och
Maria, norr om Helsingborg. Kostnad 2,4 miljarder. Oppning for trafik
december 2023.

¢ Lund Malmé — 11 kilometer fyrspar mellan Lund och Arlév. Kostnad
5,4 miljarder (prisniva 2015). Oppning for trafik december 2023.

Svar fran Trafikverket, stoppbild Vastkustbanan

Trafikverket har delgivit foljande svar kring trafikering av Asa station,
drendenummer TRV 2020/54200, daterat 25 maj 2020.

"I den dialog som bar forts mellan Trafikverket och berdrda persontrafikaktorer angaende
trafikeringen av 1 dstkustbanan under de ndrmsta dren har vi enats om att verka for en
stabil l6sning. Orsaken till detta dr att vi mdste ta bhansyn till de omfattande banarbeten
som pagar. Exempel pa detta dr fyrsparsutbyggnaden mellan Arlov och Flackarp,
dubbelsparsuthyggnader mellan Angelholm och Maria samt mellan V arberg och Hamra
samt ombyggnad i Almedal for ansiutning til] 1/ dstlénken. Detta innebar att vi under
denna period inte rekommenderar storre fordndringar i tidtabeller och utbud. Detta giller
sdrskilt under de timmar dd snabbtagen trafikerar genom Halland. Ndar ovan ndmnda
arbeten slutforts skapas helt nya och forbittrade forutsattningar for trafikering av banan.
Hir planerar 1V dstra Gotaland tillsammans med Region Halland for ett nytt
regiontagssystem med uppehill vid Asa station samt planerad ny tagstation i V irobacka.”
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Utredningens slutsatser

e En tagtrafik som ska klara restidsmalen behover vara snabb och det ar
svart att uppna om samma tagtrafik ska stanna pa alla stationer lings
jarnvagen. Principen om parallella tigsystem himtas fran det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Principen om parallella tigsystem stods
dven av upprittat positionspapper for kollektivtrafiken inom
Regionsamverkan Sydsverige, samt tagstrategiska underlag i bade Vistra
Gotaland och Skane. Av inkomna remissynpunkter inom upprittandet av
arlig Kollektivtrafikplan synliggors att tre av fem hallindska kommuner
utmed kustremsan motsager sig fler stopp med de storregionala
Oresundstagen.

e Genom att erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och
uppehallsbild uppstar regionala nyttor i form av restidsvinster f6r de
storregionala Oresundstigen, samtidigt som fler tigavgingar i norra
Halland kan erbjudas. Dubbelsparet Hamra — Varberg forvintas tas i drift
december 2024 dir ny strickning bedéms generera regional nytta 1 form av
restidsvinster, om 2 till 3 minuter fér de storregionala Oresundstigen.

e De storregionala Oresundstigen frin Danmark gér idag uppehall pa 13 av
34 tagstationer mellan Malmé och Goteborg. De 6verenskommelser som
finns utifrin stoppbild, himtade frin dgardokumenten inom Oresundstig
AB bedéms gagna Halland. Da utifran Hallands geografiska lage mitt
emellan tva storstadslin med tillh6rande behov av korta restider 6ver
linsgrinser.

o Med start december 2021 stannar Oresundstigen till och frin Danmark i
Asa pa 16rdagar och séndagar. Vald 16sning har méjliggjorts av de
temporira tidstilligg 1 tidtabellen, som Trafikverket dr 1 behov av under
pagiende byggnation av Varbergstunneln. Hur Trafikverket tilldelar
kapacitet 1 jarnvagsanlageningen vid tidpunkt darefter ar inte kant och av
denna anledning behover Hallandstrafiken uppratta tidig dialog med
Trafikverket inom arbetet med Tagplan 2025.

e Inom Tagplan 2024 (tidtabellsskifte december 2023) har Hallandstrafiken
tillsammans med Visttrafik for avsikt att ansoka om ytterligare tre
avgangar per vardag och riktning med Hallandstdg. Utokning inom

Tagplan 2024 hanteras inom ramen for upprittande av Kollektivtrafikplan
2024.
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