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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag, Forutsattningar for fler tagstopp i Asa

Forslag till beslut

Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att
e oodkinna utredningen som svar pa utredningsuppdraget.

Sammanfattning

Pa styrelseméte 1 Hallandstrafiken AB den 15 december 2022 fick bolagets
VD 1 uppdrag att utreda férutsattningarna for fler tagstopp i Asa, Kungsbacka
kommun.

Utredningen synliggor att efterfragan pa tagtrafik mellan Halland och
arbetsmarknadsregion Géteborg idag dr storre dn vad jarnvagsinfrastrukturen
mojligeor. I samband med firdigstallandet av viktig jarnvigsinfrastruktur ar
inriktningen att Asa trafikeras av Hallandstag, vilket stods av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. I framtaget remissforslag av Kollektivtrafikplan
2024 foreslas en utokning med tre avgangar per vardag och riktning med
uppehall i Asa. Efter inhdimtande av remissvar och efterfoljande bearbetning
av underlaget kommer Kollektivtrafikplan 2024 beslutas av Driftnimnd
Kollektivtrafik. Utifran det beslutet fortsatter arbetet med planering och

dialog med berorda parter med avsikt att stirka tillgédngligheten av tagtrafik i
hela Halland.
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Bakgrund

Den 15 december 2022 beslutade Hallandstrafikens AB:s styrelse att ge
bolagets VD i uppdrag att utreda férutsattningarna for fler tagstopp vid
tagstationen 1 Asa, Kungsbacka kommun. Vid mandatperiodsskiftet
2022/2023 6vergick ansvaret for verksamheten frin Hallandstrafiken AB till
Driftnamnd Kollektivtrafik med tillh6rande forvaltning, dirav att besvarande
av utredningsuppdraget hanteras av naimnden.

Trafikering av Asa tagstation

Antalet avgingar frin tagstationen i Asa har succesivt utékats sedan stationen
togs i drift 2013. Forsta trafikiret stannade 118 turer per vecka i Asa. Under
2022 stannade 191 tag per vecka, vilket ar en 6kning med 62 procent.
Inledningsvis stannade endast Oresundstigen med slutdestination Halmstad i
Asa. T mitten av 2010-talet infann sig tringsel ombord pa Oresundstigen,
traimst i norra Halland. Av denna anledning upprattade Hallandstrafiken
tillsammans med Visttrafik, med start 2017, en ny regionaltagslinje pa
straickan Varberg — G6teborg (Hallandstag). Antalet Hallandstag har sedan
starten byggts ut med fler avgangar, och fran 2019 trafikeras linjen av fyra
avgangar per vardag och riktning.

Med start december 2021 stannar de genomgiende Oresundstdgen fran
Danmark i Asa pa 16rdagar och séndagar. Trafikeringen 4r en kortsiktig
16sning som méjliggjorts av de temporira tidstillage i tidtabellen som
Tratikverket dr 1 behov av under pagiaende byggnation av Varbergstunneln.
Varbergstunneln planeras vara fardigstalld i december 2024. Denna kortsiktiga
16sning innebar en forlangd restid med tva minuter f6r de som reser till och
tran Varberg. For de som reser till och fran stationer séder om Varberg
paverkas inte restiden.

Hallands geografiska lige

Hallands geografiska lidge, mitt i ett starkt vixande Sydvastsverige, staller krav
pa att kollektivtrafiken kan hantera det 6kade transportbehovet som en
vixande befolkning innebar. Att Halland ar ett av landets mest vixande lin
torklaras till stor del av lanets goda tillgang till vaxande arbetsmarknader.
Halland har en relativt unik position 1 och med sitt geografiska lige mellan tva
storstadslidn. Befolkningen i Halland har 6kat med 65 000 invanare sedan
millennieskiftet vilket motsvarar en 6kning pa 24 procent. Starkast har
utvecklingen varit 1 Kungsbacka med 31 procent, foljt av Varberg med 27
procent. Ungefir 22 600 individer pendlar ut fran Halland till Géteborg och
Moélndals kommuner, och knappt 6100 individer pendlar 1 motsatt riktning.
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Skane dr Hallands nist storsta pendlingsrelation pa linsniva, med ett brutto pa
6705 och ett negativt netto om 511 (kalla SCB, siffror fran 2020).

Behov av parallella tigsystem

Enligt Lag om kollektivtrafik (2010:1065) ska det i varje region upprittas ett
trafikforsorjningsprogram. I programmet finns faststillda mal tillsammans
med principer och riktlinjer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Det

hallindska trafikforsérjningsprogrammet beslutades av Regionfullmiktige den
9 december 2020 och giller f6r perioden 2021-2025.

En tagtrafik som ska klara restidsmalen beh6ver vara snabb och det ar svart
att uppna om samma tagtrafik ska stanna pa alla stationer lings jarnvigen.
Principen om parallella tagsystem himtas fran det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Principen om parallella tigsystem stods dven av
upprittat positionspapper for kollektivtrafiken inom Regionsamverkan
Sydsverige, samt tagstrategiska underlag i bade Vistra G6taland och Skane.

Overviganden

Utredningen synliggor att efterfragan pa tagtrafik mellan Halland och
arbetsmarknadsregion Goteborg idag ir storre dan vad jarnvagsinfrastrukturen
mojligeor. I samband med firdigstillandet av viktig jarnvigsinfrastruktur ar
inriktningen att Asa trafikeras av Hallandstig, vilket stéds av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet

Med start december 2021 stannar Oresundstigen till och frain Danmark i Asa
pa lordagar och sondagar. Vald 16sning har mojliggjorts av de temporira
tidstillagg i tidtabellen, som Trafikverket ar i behov av under pagiaende
bygenation av Varbergstunneln. Hur Trafikverket tilldelar kapacitet i
jarnvigsanligeningen vid tidpunkt dérefter ar inte kint. Av denna anledning
behover forvaltningen uppritta tidig dialog med Trafikverket inom ramen for
arbetet med Tagplan 2025.

I framtaget remissforslag av Kollektivtrafikplan 2024 foreslas en utokning
inom Tagplan 2024. Forslaget innebar att Hallandstrafiken tillsammans med
Visttrafik anséker om ytterligare sparkapacitet i form av tre avgangar per
vardag och riktning med Hallandstag, en férindring som da borjar gilla fran
och med tidtabellsskiftet december 2023.


https://intra.regionhalland.se/var-organisation/metoderocharbetssatt/arendehantering/Documents/Information%20j%C3%A4mst%C3%A4lldhetsanalyser.pdf
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Konsekvensbeskrivning

Kollektivtrafiken ér ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsittningar for invanarna och bygga ett hallbart och vilintegrerat samhille.
Kollektivtrafiken skapar grundliggande moijligheter f6r alla manniskor att
motas, handla, arbeta och studera pa jamlika villkor oavsett var man bor. Utan
kollektivtrafik skulle stora grupper férlora tillgingligheten till arbetsplatser,
skolor, fritidsaktiviteter och service.

Genom att bygga ut tagtrafiken genom fler avgangar starks kollektivtrafiken
vilket bedoms forbittra tillgdnglicheten. Genom att erbjuda parallella
tagsystem med tag i olika hastighet och uppehallsmonster virnas korta
restider, vilket gor tagtrafiken tillginglig och relevant i hela Halland. Da fler
kvinnor an min anvander kollektivtrafiken skapas battre forutsittningar for
kvinnor att vara en aktiv del i samhallslivet, samtidigt som férandringen dven
syftar till att fa fler man att valja kollektivtrafiken vid val av transportslag.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Inga ekonomiska konsekvenser med anledning av beslutet. En eventuell
utokad kollektivtrafik och tillhérande ekonomisk paverkan hanteras inom
processen avseende arligt framtagande av Kollektivtrafikplan.

Forvaltning

Andreas Almquist Daniel Modiggard
Forvaltningschef Chefsstrateg
Bilaga:

e Protokoll, styrelsemote Hallandstrafiken AB 2022-12-15
e Utredning — férutsittningar for fler tigstopp i Asa 2023-03-15

Styrelsens/namndens beslut delges
Beslutet delges inte.


https://intra.regionhalland.se/var-organisation/metoderocharbetssatt/arendehantering/Documents/Information%20j%C3%A4mst%C3%A4lldhetsanalyser.pdf
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