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Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag, Inforandet av ny zonstruktur 29 mars
2023

Forslag till beslut

Driftndmnd Kollektivtrafik beslutar att
- anteckna att nimnden tagit del av informationen 1 drendet.

Sammanfattning

Regionfullmiktige fattade 2022-03-09 beslut om att faststilla en ny
zonstruktur for kollektivtrafiken 1 Halland.

Dagens zonstruktur har tillimpats sedan tidigt 90-tal och var anpassad fér den
tidens resande dir resor 1 forsta hand skedde inom en kommun eller mellan
tva angrinsande kommuner. Idag har resandet forindrats. Forutom ett storre
resande inom kommunen 6kar resandet lings kusten; bade mellan kommuner
samt 6ver regiongriansen. Beslutet om forindrad zonstruktur innebir att
Hallandstrafiken gar fran 27 till 8 zoner. Syftet med férandringen ar att skapa
enkelhet och tydlighet f6r reseniren, vilket kommer underlitta biljettkép och
dirmed skapa forutsittningar for 6kat kollektivt resande 1 Halland.

Den sammanlagda priseffekten av forslaget innebir att drygt 70% av alla resor
som gors idag far oforandrat eller sinkt pris. Resterande del av resorna far
varierande prishojning dir storst paverkan sker for enkelbiljetter, medan
periodbiljetter inte paverkas i samma utstrickning.



2 (5)

Bakgrund

Dagens zonstruktur har tillimpats sedan tidigt 90-tal och var anpassad for den
tidens resande dir resor i forsta hand skedde inom en kommun eller mellan
tva angransande kommuner. Idag har resandet férandrats. Forutom ett storre
resande inom kommunen 6kar dven resandet langs kusten, bade mellan
kommuner men ocksd Over regiongrinsen. Av det totala resandet sker ungefar
25% till angrinsande regioner.

Forindringen av zonstrukturen innebar att Hallandstrafiken gar fran 27 till 8
zoner. Syftet med zonférandringen ér att skapa enkelhet och tydlighet for
resendren, vilket kommer underlitta biljettkop och diarmed skapa
torutsattningar for okat kollektivt resande i Halland.

De 6vergripande effekterna av den nya zonstrukturen ar:

o Zonstrukturen anpassas efter dagens resandemonster. Varje kommun
utgdrs av en zon. Utover detta utgdrs centralorterna i Varberg,
Falkenberg och Halmstad av vardera en zon. Samtliga zoner gors storre
an idag, vilket fraimjar resandet inom kommunen men ocksa mellan
kommunerna. Storre zoner ger fler resmojligheter och diarmed
torutsittningar for okat kollektivt resande. Detta frimjar Region
Hallands malsittning om att kollektivtrafikens marknadsandel ska vara

minst 30 % av det totala resandet ar 2030 (Trafikf6rsorjningsprogram
2021-2025)

o Genom att kommungrinsen fortsatt utgor en zongrans mojliggors
fortsatt kommunala tillkép sisom senior-, skol- och subventionerade
kommunbiljetter.

e Den nya zonstrukturen bidrar till en férenkling som tillgangliggor
kollektivtrafiken. Resenarerna far en storre forstaelse for hur priset
bestims samt kan resa inom ett storre omrade med vald biljettgiltighet.

e Den sammanlagda priseffekten av forindringen innebir att drygt 70%
av alla resor som gors idag far oforiandrat eller sankt pris. Resterande
del av resorna far varierande prishojning dar storst paverkan sker for
enkelbiljetter, medan periodbiljetter inte paverkas i samma utstrackning,
Det gynnar den som stiller bilen och reser regelbundet med
kollektivtrafiken. Det dr denna omstillning som fir den storsta
klimateffekten och som bidrar till en hallbar utveckling av Halland.

« Zonforindringen innebar att Kungsbacka inte ingar i Hallandstrafikens
trafikomrade (dvs de 8 zonerna). Zonférandringen gar i linje med
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Samverkansavtal frin ar 2012 mellan Hallandstrafiken och Viasttrafik
gillande Kungsbacka. Dir faststills att Kungsbacka ska tillhora
Visttrafiks trafikomrade och dar tillhérande biljetter samt tillimpade
villkor. Det innebir att Vasttrafik prissatter Kungsbacka for samtliga
resor men att intdkterna tillfaller Hallandstrafiken. Det innebar en
torenkling f6r kund eftersom de, till skillnad fran idag, alltid far ett
enhetligt pris oavsett om man koper biljett av Hallandstrafiken eller
Visttrafik.

o Zonforslaget bedoms innebara intaktsbortfall med -1,4% beriknat pa
helar. Intidktsbortfallet ryms inom beslutad budget for ar 2023.

Infor framtagandet av zonstrukturen remitterades zonforslaget i tva omgangar
till de hallindska kommunerna. Férsta remissomgangen genomfordes i april
2019. Efter detta reviderades zonforslaget 1 vissa delar, dock var
huvudforslaget att ga fran 27 till 8 zoner detsamma. Det som forindrades
jamfort med den fOrsta remissutgavan var att stadszonernas geografi (10 km
radie fran resecentrum) fortydligades och principer for dubbel zontillh6érighet
togs fram. Andra remissomgangen dgde rum i september 2021. Vid bada
remisstillfallena stillde sig kommunerna bakom zonférslaget.

Efter andra remissomgangen fattade Hallandstrafikens styrelse
inriktningsbeslut om att inféra den nya zonstrukturen samt att ge
Regionfullmiktige mojlighet att yttra sig i fragan.

Regionfullmiktige beslutade om att godkianna foérslaget 2022-03-09. Darefter
faststillde Hallandstrafiken ABs styrelse (2022-03-14) beslutet om
genomforande av och tillimpning av den nya zonstrukturen.

Overviagande

Hallandstrafiken har under utredningen om ny zonstruktur for den allminna
kollektivtrafiken analyserat andra zonstrukturer dn dttazonsstrukturen. De
alternativ som framst undersokts ar féljande:
e ABCDE — var kommungrins utgor en zongrins (undantaget
Kungsbacka)
« ABCD — Varberg, Falkenberg och Halmstad tatorter utgors av en
stadszon medan Ovriga delar av linet (undantaget Kungsbacka) utgors
av en zon (D)
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ABCDE-forslaget innebar att enzonspriset for enkelbiljetter maste héjas med
cirka 50% for bibehallna biljettintikter. For resor frin landsbygd till titort
hade forslaget inneburit en 6kning med 24 - 102 % (beroende pa avstind till
centralort). Forslaget har en marginell paverkan pa periodbiljetter.

ABCD-forslaget innebir en kommunikativ utmaning da vi hade varit tvungna
att overga till zonpassage f6r berdkning av pris. Zonpassage innebdr att kund
betalar fOr varje ging en zongrins passeras istallet f6r som 1 attazonstrukturen
dir kund betalar f6r ett omrade oavsett hur manga ganger kund reser ut och
in 1 omradena. ABCD-forslaget innebar fyra zoner i Halland, men f6r kund
som reser fran norr till sdder innebar det en resa 6ver sju zoner. Att istallet f6r
zonpassage berikna priset pa zonomrade hade inneburit ett hogre pris an 1

ABCDE-forslaget.

Av samtliga analyserade zonforslag har Hallandstrafiken kommit fram till att
attazonstrukturen ar det mest fordelaktiga. Bade ur ett verksamhets- och
kundperspektiv. Eftersom zonstrukturen gors mer lattforstaelig samt att kund
far ett storre omrade att resa inom ges forutsattningar for 6kat kollektivt
resande och dirmed forutsattningar for att kollektivtrafikens marknadsandel
ska Oka.

Konsekvensbeskrivning

Zonfoérindringen innebir en forenkling av resandet, vilket forbattrar
tillgdngligheten for kollektivtrafiksresendrerna. Detta bidrar bland annat till ett

mer jamstillt samhille eftersom kvinnor som grupp ar Gverrepresenterade
bland kollektivtrafikens resendrer (Kollbar 2022, Svensk Kollektivtrafik)

Da linga resor i landsbygd prissitts pa motsvarande satt som korta resor inom
centralorten gynnas generellt sett resor frin landsbygd till titort av
zonforiandringen. Detta 6kar tillgingligheten for kollektivtrafik som firdmedel
i landsbygd, vilket bidrar till att fler kan vara en aktiv del av samhillet genom
okande moijligheter att ta sig till jobb och fritidsaktiviteter.

Zonforindringen bedéms ocksa 6ka forutsittningarna for att fler ska vilja
kollektivtrafiken som resealternativ i stillet f6r andra mindre klimatvinliga
resealternativ, vilket ar en viktig del i arbetet med att skapa ett hallbart
Halland.


https://intra.regionhalland.se/var-organisation/metoderocharbetssatt/arendehantering/Documents/Information%20j%C3%A4mst%C3%A4lldhetsanalyser.pdf
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Foriandringen av Hallandstrafikens zonstruktur medfor att intikterna, pa kort
sikt, for den allmanna kollektivtrafiken bedoms minska med -1,4 % beraknat
pa helar. Detta ryms inom ramen for beslutad budget ar 2023. Pa lingre sikt
kan en forenklad zonstruktur 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken, vilket
ger mojlighet till 6kat resande och 6kad marknadsandel f6r Hallandstrafiken.
Storre zoner ger fler resmoijligheter och darmed férutsittningar for 6kat
kollektivt resande samt 6kade biljettintakter.

Forvaltning

Andreas Almqvist Kristoffer Arvidsson Thoning
Forvaltningschef Forsaljningsanalytiker
Bilaga:

Hallandstrafikens styrelses beslutsforslag gillande ny zonstruktur (RS211381-1)

Protokollsutdrag Regionfullmiktige: Godkinna forslag till ny zonstruktur for den allmanna
kollektivtrafiken (RS211381-0)

Styrelsens/namndens beslut delges
Beslut delges ej
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