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Region Hallands yttrande pa Trafikverkets inriktnings-
underlag f6r infrastrukturplaneringen, perioden 2026 - 2037

Region Halland har tagit del av Landsbygds- och infrastrukturdepartementets remiss av
Trafikverkets Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037.
Region Halland lamnar nedanstaende synpunkter utifran ansvaret for samordningen av det
regionala utvecklingsarbetet, som regional kollektivtrafikmyndighet och som upprittare av
linsplan och regional fysisk plan. Remissyttrandet dr forankrat med samtliga hallindska
kommuner.

Infrastruktur for ett vixande Halland och Sydvistsverige

Halland ir ett starkt vixande lin och har alla férutsittningar att bidra till Sveriges tillvaxt.
Genom det regionala utvecklingsansvaret fraimjas 6kad sysselsittning, fler bostider, en
vixande industri och arbete for hallbar utveckling. En vil fungerande och utbyggd
transportinfrastruktur dr ett viktigt redskap for att Halland fortsatt ska kunna bidra till
vilfiarden och skapa moijligheter f6r hallbara resor och transporter.

Uteblivna satsningar innebir en kraftig inbromsning for en hallbar tillvixt 1 Sydviastsverige. Ett
okat fokus pa krisberedskap genom Natointridet och utmaningar inom klimatanpassning ar
ytterligare argument fOr att satsa pa infrastrukturen i Halland.

Region Hallands synpunkter pa inriktningsunderlaget:

¢ Den totala pengaramen behéver vara tillrickligt stor f6r att inrymma bade
nédvindiga investeringar och vidmakthillande. Det innebir att tidigare
utpekade namngivna investeringar genomfors och att det dven finns utrymme for
nya investeringar. Att dven vidmakthalla transportsystemet och aterta eftersatt
underhill dr visentligt pa bade kort och ling sikt.

e Vistkuststraket dr en av livsnerverna i Sydvistsverige och paboérjade projekt
lings Vistkustbanan maste slutféras. Det handlar framf6r allt om Halmstad C
bangirdsombyggnad, férbigangsspar for godstag vid Lekarekulle och nya Viro
station. Aven objekt utanfor linet behéver firdigstillas sisom dubbelspar mellan
Helsingborg-Maria, Vistlinken i G6teborg och atgirder i Mélndal.
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Det maste finnas utrymme till nya investeringar som bidrar till att realisera
nyttan av tidigare genomforda och pagaende infrastrukturobjekt. Ett tydligt
inspel dr en ny uppstillningsbangird vid Halmstad C som ar absolut nédvindig for
att persontagen pa Viastkustbanan ska kunna vinda och stillas upp 6ver natt. Det
planerade hamnstamsparet till Halmstad hamn ér av storsta vikt fOr att utveckla
hamnen som beredskapshamn och for att méta kommande jarnvagssatsningar i
hamnomradet.

Kapaciteten behover 6ka i vig- och jirnvigsstraken in mot Goéteborg som ir
Sveriges nist storsta regiondverskridande pendlingsstrak. Region Halland startar
inom kort upp ett nytt tigsystem pa Vistkustbanan for att méta en 6kande
efterfragan pa kollektivtrafikresor och pa allvar bidra till de transportpolitiska
malen. Tagsystemet realiserar nyttan av den nya tagtunneln Vistlinken i Géteborg.
Strackan Kungsbacka — Goteborg har redan nu kapacitetsbrist och dtgirder beh6vs
for att kunna inrymma bade gods- och persontrafik.

Det ar viktigt med kontinuitet i planerna och att atgirder i nu gillande plan
genomfors som tinkt. Senareliggningar av pagiende och beslutade investeringar
ger allvarliga effekter da de behéver takta i samhillsutveckling och kommunala
atgirder. Det dr inte acceptabelt att viktiga pagaende objekt skjuts framat i tid.
Infoérandet av signalsystemet ERTMS far inte paverka framdriften av andra projekt.

Den regionala planramen behdver 6kas for att kunna inrymma angeligna
satsningar pa trafiksikerhet och cykelvigar och ge utrymme f6r medfinans till
kommuner samt satsningar pa en attraktiv kollektivtrafik. Region Halland
samfinansierar dven viktiga atgirder 1 nationell plan dir ett pagaende projekt ar ett
nytt motesspar pa Markarydsbanan. Atgirden méjliggor regional persontigstrafik
till nytta dven for fjirresor och godstransporter. Vikten av investeringar i
transportsystemet utifran regionala utvecklingsbehov kan inte underskattas.

Da Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029 kommer trycket pa det
sydsvenska transportsystemet att 6ka. For att den forvintade 6kningen av
godstransporter inte helt ska hamna pa vigarna, krivs en 6verflyttning till jarnvig,.
Det stiller krav pa forbattrad kapacitet 1 jarnvigssystemet da gods- och
persontrafiken behéver kunna samsas. Flaskhalsar behover byggas bort bade inom
och utanfér Halland.

Tillgangen till omloppsnira uppstillning av tagfordon ir en grundliggande
férutsittning for effektiva och robusta trafikeringsuppligg. Staten genom
Trafikverket ska fortsatt vara den som finansierar och sikerstaller tillgingen till
operatorsneutral omloppsnira uppstillning.

Det finns ett stort behov av férstirkt och mera effektivt underhall bade pa vig
och jarnvig. Dialogen om drift- och underhill med kollektivtratikmyndigheterna
behover utvecklas. Det forebyggande underhallet pa jarnvigsstraken behover
forbattras for att exempelvis inriktas mot att kunna halla kollektivtrafiken i gang dven
under svara viderforhallanden, inte minst genom tridsikring av jirnvigarna.
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Behov av 6kad kapacitet i jirnvigssystemet

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lige 1 Viastkuststraket, vilket forbinder tvd nordiska
huvudstider, Oslo och Képenhamn, med utblick séderut mot kontinenten. Samtidigt
inkluderar detta viktiga TEN-T-strak tva nationella tillvixtmotorer, G6teborg och Malmoé.

Den planerade Fehmarn Bilt-forbindelsen kommer att ytterligare stirka strakets betydelse
med genare transportvigar och kortare restider till och fran norra Europa. Den nya
torbindelsen innebir med stor sannolikhet en kraftig 6kning av lastbilstransporter pa vag
med tringsel och klimatpaverkande utslipp som foljdeffekter.

Forutsittningarna for att transportera gods pa jairnviag maste darmed forbittras och
flaskhalsar pa Vistkustbanan beh6ver atgardas snarast. Detta for att skapa utrymme for
niringslivets transporter i kombination med ett kontinuerligt 6kande andel personresor
som gors bade regionalt och pa lingre avstand.

Vistkuststrdket ir hégst prioriterat

Viistkustbanan utgor tillsammans med E6 ryggraden i det hallindska transportsystemet.
Arbetspendlingen och niringslivets transporter mellan huvudorterna dr betydande och
forvintas 6ka. Pendlingen mellan de hallindska kommunerna och Géteborgsomradet ar
Sveriges nist storsta linsoverskridande pendlingsrelation, efter Uppsala - Stockholm.

Viistkustbanan generar stor samhallsnytta men det kréivs flera hégst nodvindiga atgirder
tor att Vistkuststraket ska fortsitta utvecklas positivt. De hogst prioriterade behoven ir;
- Utbyggnad av Halmstad C med en ny uppstillningsbangard for persontag
- Okad kapacitet mellan Varberg och Géteborg. Kungsbacka C behéver byggas om
med tillh6rande partiellt fyrspar och pa nagot lingre sikt beh6vs fyrspar pa hela
strickan mellan Kungsbacka-Almedal
- Firdigstillt dubbelspar mellan Maria station — Helsingborg C

Regional tillginglighet och hallbar omstillning

En 6kad medelstilldelning till den regionala infrastrukturplanen méjliggor satsningar pa fler
trafiksakra mittseparerade vagar som skapar god regional tillgianglighet. Det ger ocksa ett
okat utrymme for utbyggnad av cykelvigar som idag kostar stora summor och tar ling tid
att genomfora. Alternativa tillvigagangsatt for att bygga snabbt och kostnadseffektivt bor
provas. Den senaste tidens kostnadsokningar i alla typer av projekt paverkar i hogsta grad
utrymmet i den regionala infrastrukturplanen.

Det behovs utvecklade metoder f6r mer malorienterade prognoser utifran ett
transporteffektivt samhille, som komplement till dagens basprognoser. Atgirder behéver
prioriteras och planera for ritt transportslag vid ratt tillfille och helst i kombination med
andra insatser som styrmedel, steg 1 och 2-dtgirder och trimningsatgirder.

Region Halland ser ett stort behov av en snar omstillning av transportsystemet till fossilfria
transporter. En betydande mingd gods och personer transporteras och reser dagligen pa



4(4)

E6 genom Halland vilket resulterar 1 stora utslipp som paverkar klimat och miljé negativt.
En viktig utmaning ir 6verflyttning av gods och bilresendrer fran viag till jarnvig.

Okat fokus pa krisberedskap, forsvar och klimatanpassning

Halland har ett strategisk viktigt geografiskt lige pd Vistkusten. De hallindska hamnarnas
funktion behdver beaktas ur ett kris- och beredskapsperspektiv diar Halmstad hamn ar
sarskilt utpekad. Tvirférbindelserna i Hallands inland pd bade vig och jirnvig far en 6kad
betydelse och Natomedlemskapet sitter tydligt fokus pa behovet av forbittrad infrastruktur
mellan Vistkusten och Ostersjidomradet. Statliga medel behover avsittas for att ticka de
nya behoven.

Det dr visentligt att Halmstad flygplats far behilla sin status som beredskapsflygplats.
Flygplatsen samlar en méingd samhallsnyttiga funktioner och ar viktig for inte minst resor
till Stockholm, f6r sjukvardens behov och militira intressen.

En langsiktig nationell strategi for jarnvigen behovs, bland annat for att beskriva funktioner
lings de mindre jarnvigsstraken. En statlig bild kan fanga flera perspektiv sisom redundans,
beredskap och niringslivets behov av hallbara transporter.

Klimatanpassning av transportsystemet ar en fraga som vixer i betydelse och som behover
samordnas mellan olika parter i samhillet. Framtida utmaningar inom bland annat
havshéjning och 6kad nederbord kommer att ha stor inverkan pa infrastrukturen.

Internationellt och interregionalt samarbete

Inom olika samarbeten jobbar Region Halland for grinséverskridande samhallsnyttiga
transportlosningar. Greater Copenhagens Trafikcharter ir ett exempel pa ett gemensamt
stillningstagande med viktiga prioriteringar i Oresundsregionen. Fokus ligger hir pa
internationell tillginglighet och regionalt samspel genom grén mobilitet, fossilfria transporter
och eliminering av flaskhalsar. Ett utvecklat statligt bilateralt samarbete mellan Sverige och
Danmark behovs for att sikerstilla kapacitet och redundans éver Oresund.

Region Halland ér ocksa en del av samarbetet inom String, straket Hamburg-Oslo, och dr en
av sex regioner 1 RSS, Regionsamverkan Sydsverige. Vi hinvisar dven till det gemensamma
yttrande som RSS har skickat in med utgangspunkt i Positionspapper for infrastruktur - en
vilutvecklad sydsvensk infrastruktur gynnar hela Sverige.

Region Halland 10 april 2024

Mikaela Waltersson

Regionstyrelsens ordférande
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