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1. INLEDNING OCH BAKGRUND

Hallandstrafiken har fatt i uppdrag utifran beslut av regionfullmaktige (§ 74 2023) att utreda
forutsattningarna for en busslinje pa strackan Torup — Falkenberg langs med vag 150. Enligt
Ooverenskommelse RS21037 efterfragades en utredning med trafikering om sex dubbelturer dagligen.
Denna utredning tar dock avstamp i analys utifran trafikering enligt basutbud stipulerat i Region
Hallands trafikférsorjningsprogram som innefattas av atta dubbelturer, fyra pa formiddagen och fyra pa
eftermiddagen med timmestrafik.

1.1 HISTORIK | ARENDET

Fragan om busstrafik mellan kommunerna Falkenberg och Hylte har utretts tidigare. 2013
genomfdérdes en utredning av Hallandstrafiken AB som visade pa att identifierat resbehov inte
motiverade regional busstrafik i straket utifran davarande reseunderlag. Belaggningen pa fordonen
och kostnadstackningsgraden beddmdes bli for lag for att kunna leva upp till da gallande principer for
trafikutveckling utifran fastslaget trafikférsorjningsprogram i Region Halland. Mdéjlighet fanns for
intressenter att genomfora tillkdp av kollektivtrafik i strakets, men sa blev inte fallet.

Vid detta tillfalle pendlade 55 personer mellan aktuella tatorter i straket. Beraknat utifran en
marknadsandel om 15 procent férvantades cirka 16 resor genomféras per vardag, vilket innebar en
belaggning om 1,0 resande per tur. Prisnivan beraknades med reglerpriser enligt da gallande
trafikavtal, och kostnadstackningsgraden bedémdes till 10 procent. Total nettokostnad bedémdes
uppga till 3,95 mkr per trafikar. Inom utredningen varderades att endast trafikera Falkenberg — Torup,
vilket medférde bussbyten for vidare resa till Hyltebruk.
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2. PRINCIPER FOR TRAFIKUTVECKLING

Trafikférsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivirafiken i Halland. Utifran de
strategiska val och prioriteringar som finns i programmet arbetar Driftn@mnd Kollektivtrafik arligen fram
en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i
trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en trearig utblick, exempelvis genom férandringar i
trafikutbudet. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med de halldndska kommunerna.

Principerna for trafikutveckling beskriver hur den allmanna kollektivtrafiken ska utvecklas med grund i
den 6vergripande strategin. Principerna ar de samma for tag, regionbuss och stadsbuss.

Strategin for den allmanna kollektivtrafiken i Halland ar att koncentrera resurser till strak dar
forutsattningar for 6kat resande ar goda. For att stddja en socialt hallbar utveckling kompletteras detta
med grundlaggande resmdjligheter for hela lIanet. Den grundlaggande trafikutvecklingsprincipen &r att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med huvudsakligt fokus pa arbets-
och studiependling samt annat vardagsresande. | omraden med stort befolkningsunderlag finns ett
storre utbud av kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden ar utbudet mindre.

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar att linjer med en kostnadstéackningsgrad lagre an 30
procent eller med ett resande som understiger fyra personer per tur ska vara foremal for dversyn.



SIDA|5

Hallandstrafiken

3. PLANERINGSPERSPEKTIV.

Planeringsperspektiven som tas i beaktning i denna utredning ar:

Resandeunderlag
Linjestrackning
Stopptid och hallplatser
Kartid och restidskvot
Parallellgaende linjer

Aol ol

3.1 RESANDEUNDERLAG

Pendlingen &r jamnt férdelad i bada riktningarna enligt pendlingsstatistiken fran SCB. Detta innebar att
det &r lika stor inpendling som utpendling mellan Hylte och Torup till och fran Falkenberg och orter
norr om Falkenberg (Varberg och Géteborg framst). Av den totala pendlingen utgér 63 % av
pendlingsutbyte mellan Falkenberg och Torup/Hylte. Resterande 37% utgor pendlingsutbytet till och
fran orter norr om Falkenberg.

Med dagens marknadsandel om 15% och med en tidtabell om atta dubbelturer per vardag skulle det
vid den totala pendlingen till och fran Falkenberg samt orter norr om Falkenberg bli 1 resenar per tur.
Skulle man med denna linje na Hallandstrafikens 2030-mal om 30% marknadsandel skulle det 6ka
antalet resendrer per tur till 2. Rdknar man in pendling fran Arstad 6kar antalet potentiella resenérer
per tur till 2 resenarer vid 15% marknadsandel och 4 resenarer vid 30% marknadsandel.

3.2LINJESTRACKNING

A. HYLTEBRUK ELLER TORUP

| det uppdrag Hallandstrafiken har delgivits om utredning av busstrafik i straket féreslas strackningen
till Torup-Falkenberg. Om linjen ska starta och sluta i Torup kravs byte for resenérer till och fran
Hyltebruk. Ska det vara bra byten i den reserelationen kravs att dessa byten prioriteras i tidtabellen
och linjen far da en tidtabell styrd av linje 401 och/eller linje 400 vilket i férlangningen innebar
svarigheter att anpassa till eventuella byten i Falkenberg.

Omvant galler samma sak; om linjen anpassas till tagavgangar/ankomster i Falkenberg kommer
bytena i Torup for vidare fard till/fran Hyltebruk bli lidande. Daremot kan en relativt bra passning i
hogre grad kombineras avseende start- och sluttider pa gymnasiet i Falkenberg med passning i Torup
till och fran linjerna som gar till och fran Hyltebruk.

Produktionskostnaden for en linjestrackning till och fran Hyltebruk blir hdgre men det paverkar inte
antalet fordon i ett scenario om atta dubbelturer och timmestrafik savida en sadan férlangning gar
direkt till Hyltebruks bussterminal. Detta scenario innebar ocksa att bussen inte kor inom Rydobruk
eller Staffansbo och att start-/och sluthallplatsen i Hyltebruk blir bussterminalen och ej vidare genom
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orten upp till Hallonvagen. Ett byte inom Hyltebruk kan darfér bli nédvandig for vissa resenarer
andock.

B. CENTRALA FALKENBERG

Koérvag och malpunkter behdver definieras i linjestrackningen. Beroende pa om passningar ska tillses i
Torup kommer passningar inte kunna tillses i Falkenberg, varfor linjens huvuduppdrag och syfte
behodver definieras. Ska linjen ga till och fran Hyltebruk 6kar daremot mdjligheterna till att anpassa
tidtabellen for att tillse bra ankomsttider (for skol- och arbetspendling) och byten i Falkenberg.

Om tagstationen i Falkenberg ska trafikeras av linjen blir restid for vidare fard snabbare men restiden
till centrala Falkenberg langre. Vid ett sddant scenario behdver bytesrelation for tagriktning dven
prioriteras, framfor allt i ett eventuellt skede dar tdg ej méts i Falkenberg. Princip om att vanta in
forsenat tag behdver ocksa fastslas och eventuella konsekvenser for dvriga resenarer och
fordonsomlopp/féljdférseningar behdver tas i beaktning med det.

En linjestrackning som gar snabbaste vagen in till Falkenberg kan innebara att passningar tillses till
linje 1 for vidare fard till tagstationen eller en tidtabell anpassad for arbets- och studiependling till bland
annat gymnasiet i Falkenberg. Kortiden mellan orterna skulle med detta upplagg ocksa bli snabbast
men dar resandet till andra orter 1angs vastkustbanan skulle fa en langre restid

3.3STOPPTID OCH HALLPLATSER

| tatorterna Falkenberg, Torup och Hyltebruk finns det idag befintliga hallplatser och som utgor
grundférutsattningarna for linjedragningen. | Falkenberg saknas dock méjlighet att vanda vid
tagstationen for det trafikeringsalternativet det ar aktuellt. Alternativet blir da att vanda vid hallplats
Dalsberg, dar linje 1 vander idag. | Torup finns ingen hallplats in mot Torup station sa
forutsattningarna utefter dagens infrastruktur ar ett stopp i Torup.

Vag 150 ar en statlig vag vilket innebar att kommunerna inte har full radighet 6ver eventuella behov av
nya hallplatser langs vagen. Vid minst tre platser ar det dock dnskvart med hallplatser langs vagen:

e En héllplats i h6jd med omradet Bosgard i Torup
e en héllplats langs véag 150 i héjd med Arstad
e en vid Carlsbergs fabrik i Falkenberg

Vidare finns det behov att mer utreda hallplatser langs vagen.

For att halla nere restidskvoten mot bil och pa sa satt 6ka attraktiviteten for bussen, behdver antalet
stopp langs med linjestrackningen dock hallas nere i stérsta méjliga man. Manga stopp i tatorterna
kan aven skapa ett lokalt resande som inte ar dénskvart pa en linje av denna karaktar da detta resande
forsamrar kvalitén pa den langa resan. Darfor bor bara stora malpunkter finnas med i stoppbilden inne
i tatorterna.
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3.4 KORTID OCH RESTIDSKVOT

Restidskvot ar en viktig faktor for att géra kollektivirafiken attraktiv, varfor det ar viktigt att skapa en
linjestrackning som skapar kortast restid dar flest férvantas aka. Den snabbaste vagen fran Torup
station till Falkenberg bussterminal gar rakt in fran vag 150 in pa Kristineslattsallén vidare in pa Peter
Abergs vag for att sen aka dver séderbron och in till bussterminalen. Denna véag tar ca 36 min med bil.
Samma vag med buss beddms ta ca 43 min med buss, med en sparsam stoppbild. Dessa
forutsattningar ger en restidskvot om 1,2.

En linjestrackning som istéllet skulle g& gamla E6an — Fajan/Ostra gardet langs Lasarettsvagen —
Vardcentralen — Stora torg — Bussterminalen tar ca 1 min langre tid med bil men med buss ca 2
minuter langre kortid da langre stopp férvantas pa hallplatserna mot Bussterminalen.

Resan till och fran Stortorget och vardcentralen skulle dock ga snabbare med en kértid fran Torup; 35
min med bil eller ca 43 min med buss, alltsd samma restid som den snabbaste vagen for hela linjen till
Bussterminalen. Linje 1 fran vardcentralen till stationen tar ca 4 minuter, s med en bra bytestid om 5
min tar resan till stationen med detta alternativ 41+5+4=50 minuter. Samma resa med bil tar ca 34
minuter.

En linjestrackning som gar forbi stationen skulle innebara att en resa till stortorget skulle ta ca 50 min
och 52 minuter till bussterminalen da bussen maste vanda vid hallplats Dalsberg. Till stationen skulle
dock resan ta ca 42 minuter.
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3.5PARALLELLGAENDE LINJER

Langs vag 150 trafikerar idag linje 517 delar av den tilltankta strackan. Linjen har idag 9 stycken
hallplatser pa vag 150 6ster om gamla E6 samt ytterligare hallplatser i orter Iangs vagen s& som
Arstad, Abild och Mosilt. Linje 517 uppfyller framfor allt behovet av resor till skolor.

Alla av de relativt manga hallplatser langs linjen som ar placerade langs pa vag 150 bor inte trafikeras
av en linje mellan Falkenberg och Torup/Hylte da resandeunderlaget fran dessa ar sa litet att
stoppfrekvensen troligtvis blir sporadisk och darmed férsamrar kvalitén pa linjen mer an vad stoppen
skulle gora nytta. Detta forutsatt att linje 517 fortsatt gar som idag.

Om en linje mellan Falkenberg och Torup eller Hylte blir bestandig behdéver dock utformningen av linje
517 utredas och vilka effekter det har pa linjen i och med langre restid med fler eventuella stopp.
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4. EKONOMISKA PLANERINGSPERSPEKTIV

4.1 TILLKOP OCH TESTPERIOD

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) medger att en kommun kan traffa avtal med regionen om
kostnadsansvar for kollektivirafik som ar av en battre kvalitet eller billigare for resenarerna an vad
regionen tillhandahaller. Med tillkdp menas bestallningar som helt eller delvis finansieras av annan
part an Region Halland. Enligt det hallandska trafikférsorjningsprogrammet ska tillkop tillatas forutsatt
att tillkopet ar foérenliga med mal och strategier, samt att tillkopet inte paverkar kollektivtrafiksystemet
negativt. Med forutsattningar utifrin denna utredning finns inga hinder for ett tillkbpsavtal.

Ett tillkop bor skrivas 6ver en forutbestdmd period, for att pa sa vis kunna testa och utvardera utfallet
av den tillkdpta trafiken. Det tar tid att flytta dver resenarer fran ett transportsatt till ett annat da det
dels kravs att gamla ménster och vanor bryts och byts ut, dels det naturliga utbytet av resenarer som
byts pga. nya jobb och skolor och dar nya resenarer oftare valjer kollektivtrafiken som transportsatt
redan fran borjan om det alternativet finns. En relativt vedertagen testperiod for liknande objekt ar tre
ar, vilket ar den tiden det normailt tar innan en ny typ av trafik har stabiliserats pa nya nivaer.

4.2 KOSTNADSTACKNING

Bruttokostnaden for atta dubbelturer per vardag inklusive tva fordon mellan Falkenberg och Torup
berédknas fran ca 4 mkr/ar, och detta férutsatter da den rakaste och snabbaste méjliga trafikeringen.

Med dagens marknadsandel om 15 % och med en tidtabell om &tta dubbelturer per vardag skulle det
vid den totala pendlingen till och fran Falkenberg samt orter norr om Falkenberg bli en resenar per tur.
Skulle man med denna linje na Hallandstrafikens 2030-méal om 30 % marknadsandel skulle det 6ka
antalet resenarer per tur till tva, vilket skulle generera en kostnadstackning pa 5 %.

Netto, med en kostnadstackning pa 5 %, beraknas kostnaden till ca 3.8 mkr/ar. Nettokostnaden per
dubbeltur och vardag exklusive fordonskostnader ar ca 340 tkr/ar. Vid tatare trafik an timmestrafik
skulle dock ytterligare fordonskostnad tillkomma om ca 500 tkr/ar. En férlangning av linjen mellan
Torup och Hyltebruks bussterminal berdknas kosta netto ca 700 tkr/ar for 8 dubbelturer per vardag
eller knappt 90 tkr/ar och dubbeltur och vardag.

Biljettintékter uppgar till ca 200 tkr/ar om det reser i snitt 2 resenarer per tur. Alla intdkter och
kostnader ar raknade pa 2023 ars prisniva med indexvarden for Q4.

4.3 FINANSIERING

2024-01-23 beslutade Regionstyrelsens arbetsutskott att tillstyrka ett forslag om en utredning
gemensamt med Falkenbergs kommun och Hyltes kommun (dnr RS240137). Utredningens syfte ar
bland annat att gemensamt se 6ver finansieringsmajligheterna for busslinjen under en férsdksperiod
om tre ar. Frdgan om finansiering undersoks darfor inte narmare i denna utredning, utan hanskjuts till
den processen inom vilken aterrapportering ska ske till regionstyrelsen under maj manad 2024.
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5. SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

Utifran dagens pendlingsstatistik har en busslinje pa den utpekade strackan ett resandeunderlag som
inte uppgar till en kostnadstackningsgrad som ar sa pass hog att det motiverar till ett inférande av
busslinjen for Hallandstrafiken. Detta utifran gallande principer for trafikutveckling. Genom att traffa
avtal mellan kommun och region, i enlighet med Kollektivtrafiklagen (2010:1065), sa kan tillkép av
kollektivtrafik genomforas. Pa sa satt kan inforandet av linjen under en trearsperiod provas genom
medfinansiering av Hylte kommun och Falkenbergs kommun, i syfte att empiriskt understka resandet.

Forutsattningar for att ta busslinjen i bruk i en medfinansierad form behdver faststallas, och beslut
behover fattas kring linjens start- och sluthallplatser samt linjestrackning och stoppbild. Dessa faktorer
ar avgorande for busslinjens totala kostnadsbild och attraktivitet for olika malgrupper. Alla alternativ av
linjedragningen som medfdr en dkad linjestrackning och restid medfér samtidigt en ékad kostnad vilket
behdver stallas mot nytta i form av férvantat resande och resenarsnytta. Om busslinjen tas i bruk
foreslar Hallandstrafiken en snabb och gen linjestrackning mellan Torup och Falkenberg med stopp
enbart vid storre malpunkter.

En forlangning av linjen mellan Torup och Hyltebruk ger nytta i form av att byte i just Torup da kan
undvikas, men stallt mot kostnaden och foérutsattningen om att enbart trafikera bussterminalen i
Hyltebruk (och darmed utelamna andra malpunkter i Hyltebruk som da anda kraver ett byte) féreslas
darfér Torup som andhallplats.

| andra anden av linjen diskuteras huruvida bussens linjestrackning ska passera Falkenberg Station i
denna utredning. Vid en sadan linjestrackning kan man konstatera att det framst orsakar en férsamrad
upplevelse och attraktivitet for den stérsta andelen pendlare. Det medfér ocksa 6kade kostnader i form
av Okad produktion, och skapar ocksa problem i tidtabellen for att kunna passa bussens ankomst- och
avgangstider med annan kollektivtrafik

Linjestrackningen i centrala Falkenberg som féreslas ar via gamla E6an — Fajan/Ostra gardet langs
Lasarettsvagen — som skapar bytesmdjlighet till linje 1 vid hallplats Vardcentralen — Stora torg —
Bussterminalen. Denna linjestrackning ar nagot langre an en linjestrackning via Kristineslatt och éver
Sdderbron, men gar daremot forbi stora malpunkter som Vardcentralen, Gymnasiet och Stora torg
vilket den geografiskt kortaste korstrackan till bussterminalen ej gor. Linje 517 foreslas fortsatta
trafikera som idag, aven om de tva linjerna till vissa delar kommer att ga parallelit.

Om busslinjen tas i bruk féreslar Hallandstrafiken att kostnaden fordelas jamnt pa tre parter; Region
Halland, Hylte kommun och Falkenberg kommun. Kostnaden per part skulle i det fallet bli cirka 1,25
miljoner kr/ar, och da utgdra nettokostnaden om resandet téacker 5% av bruttokostnaden. | det fall
resandet skulle bli hdgre an férvantat sjunker nettokostnaden, vilket ger alla parter incitament for
resandefrdmjande atgarder. Utbudsnivan om atta dubbelturer med fyra resméjligheter per riktning pa
morgon och fyra resmajligheter per riktning pa eftermiddagen anser Hallandstrafiken vara en
minimumniva for att mojliggéra pendling och annat vardagsresande.



Protokoll

? Region Halland Sammantradesdatum

2024-02-15

Driftnamnden Kollektivtrafik

§6

Utredning av busslinje vag 150 mellan Torup - Falkenberg
DNKT240008

Beslut
Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att:

e Godkanna redovisning av utredning avseende busslinje vag 150 mellan Torup
och Falkenberg, samt
e Oversanda utredningen till Regionstyrelsen for fortsatt hantering.

Arendet
Regionfullmaktige beslutade 2023-06-21 (§ 74) att bifalla inkommen motion fran

Sverigedemokraterna gallande att tillsammans med Hallandstrafiken utreda
mojligheterna att inféra en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg, samt
att undersdka majligheterna till medfinansiering fran Hylte och Falkenbergs
kommuner. Utifran fattat beslut har utredning avseende mojligheterna att inféra en
busslinje genomforts.

Utredningen visar pa att regional busstrafik utmed vag 150 inte uppfyller krav om
kostnadstackningsgrad enligt faststallda principer och riktlinjer enligt det regionala
Trafikforsorjningsprogrammet. | det fall busstrafik inrattas utmed vag 150 mellan
Torup och Falkenberg forutsatts detta ske inom ramen av tillkop av kollektivtrafik.
Fragan om finansiering omfattas inte av denna utredning.

Forslag till beslut
Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att:

e Godkanna redovisning av utredning avseende busslinje vag 150 mellan Torup
och Falkenberg, samt
e Oversanda utredningen till Regionstyrelsen for fortsatt hantering.

Beslutsunderlag
e Beslutsforslag, Utredning av busslinje vag 150 mellan Torup - Falkenberg
e Trafikutredning busslinje Torup- Falkenberg vag 150, 2024-02-01
e Protokoll Regionfullmaktige - §74 Svar pa motion om busslinje vag 150
RS221416(156212)

Expedieras till
Regionstyrelsen

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Driftnamnden Kollektivtrafik
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\? Region Halland 16)

Foérvaltning Hallandstrafiken Beslutsforslag
Verksamhetsomrade Trafik

Gustav Sandkvist Datum Diarienummer
Verksamhetschef 2024-02-02 DNKT240008

Driftnamnden Kollektivtrafik

Beslutsforslag, Utredning av busslinje vag 150 mellan
Torup - Falkenberg

Forslag till beslut

Driftnamnd Kollektivtrafik beslutar att:

- Godkinna redovisning av utredning avseende busslinje vig 150 mellan
Torup och Falkenberg, samt
- Opversinda utredningen till Regionstyrelsen for fortsatt hantering,

Sammanfattning

Regionfullmiktige beslutade 2023-06-21 (§ 74) att bifalla inkommen motion
tran Sverigedemokraterna gallande att tillsammans med Hallandstrafiken
utreda moijligheterna att infoéra en busslinje pa vig 150 mellan Torup och
Falkenberg, samt att unders6ka moijligheterna till medfinansiering fran Hylte
och Falkenbergs kommuner. Utifran fattat beslut har utredning avseende
mojligheterna att inféra en busslinje genomforts.

Utredningen visar pa att regional busstrafik utmed vig 150 inte uppfyller krav
om kostnadstackningsgrad enligt faststallda principer och riktlinjer enligt det
regionala Trafikforsorjningsprogrammet. I det fall busstrafik inrittas utmed
vig 150 mellan Torup och Falkenberg forutsitts detta ske inom ramen av
tillk6p av kollektivtrafik. Fraigan om finansiering omfattas inte av denna
utredning.
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Bakgrund

Regionfullmiktige beslutade 2023-06-21 (§ 74) att bifalla inkommen motion
fran Sverigedemokraterna gillande att tillsammans med Hallandstrafiken
utreda mojligheterna att infora en busslinje pa vig 150 mellan Torup och
Falkenberg, samt att undersoka mojligheterna till medfinansiering fran Hylte
och Falkenbergs kommuner. Utifran fattat beslut har utredning avseende
mojligheterna att inféra en busslinje genomforts.

Historik

Fragan om busstrafik mellan kommunerna Falkenberg och Hylte har utretts
tidigare. 2013 genomférdes en utredning av Hallandstrafiken AB som visade
pa att identifierat resbehov inte motiverade regional busstrafik i straket utifrin
davarande reseunderlag samt utifran da gillande principer for trafikutveckling.

Principer f6r trafikering

Strategin f6r den allminna kollektivtrafiken i Halland ar att koncentrera
resurser till strak dar forutsittningar for okat resande ar goda. For att stodja en
socialt hallbar utveckling kompletteras detta med grundliggande
resmoijligheter for hela linet. Den grundlidggande trafikutvecklingsprincipen ar
att resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med
huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagsresande.

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar att linjer med en
kostnadstickningsgrad ligre an 30 procent eller med ett resande som
understiger fyra personer per tur ska vara féremal f6r Oversyn.

Forutsittningar for trafikering av busslinje vig 150 Torup-Falkenberg
Planeringsforutsattningar for trafikeringen av aktuell stricka innefattas av ett
basutbud om atta dubbelturer, fyra pa férmiddagen och fyra pa eftermiddagen
med timmestrafik.

Bruttokostnaden for atta dubbelturer per vardag inklusive tva fordon mellan
Falkenberg och Torup beriknas frin ca 4 mkr/ér, och detta forutsitter dd den
rakaste och snabbaste mojliga trafikeringen. Alla alternativ av linjedragningen
som medfor en 6kad linjestrickning och restid 6kar samtidigt kostnaden,
vilket behover stillas mot nytta i form av f6érvintat resande och resenirsnytta.
Om busslinjen tas 1 bruk féreslar Hallandstrafiken en snabb och gen
linjestrickning mellan Torup och Falkenberg med stopp enbart vid storre
malpunkter. Utbudsnivan om atta dubbelturer med fyra resméjligheter per
riktning pa morgon och fyra resméjligheter per riktning pa eftermiddagen



3(3)

anser Hallandstrafiken vara en minimumniva f6r att mojliggéra pendling och
annat vardagsresande. Detta enligt stipulerade utbudsprinciper i Region
Hallands Trafikf6rsorjningsprogram.

Slutsatser

En busslinje mellan orterna har, utefter dagens pendlingsstatistik, ett for lagt
resandeunderlag for att Hallandstrafiken ska kunna motivera ett inférande av
linjen utifran gillande principer for trafikering. Forutsatt att linjen
medfinansieras av Hylte kommun och Falkenbergs kommun kan dock linjen
provas under en trearsperiod i syfte att empiriskt underséka resandet.

Finansiering
2024-01-23 beslutade Regionstyrelsens arbetsutskott att tillstyrka ett forslag

om en utredning gemensamt med Falkenbergs kommun och Hyltes kommun
(dnr RS240137). Utredningens syfte dr bland annat att gemensamt se over
tinansieringsmojligheterna for busslinjen under en férsoksperiod om tre ar.
Fragan om finansiering undersoks darfor inte narmare i denna utredning, utan
hinskjuts till den processen inom vilken aterrapportering ska ske till
regionstyrelsen under maj manad 2024.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Kostnaden for inférandet ryms inte inom nuvarande budgetram for
Driftnamnd Kollektivtrafik. I Ml och Budget 2024 ar 1,5 mnkr avsatta for
andamalet, vilket bedoms motsvara en tredjedel av total kostnad.

Forvaltning

Andreas Almquist Gustav Sandkvist
Forvaltningschef Verksamhetschef
Bilaga:

e Trafikutredning Torup-Falkenberg 2023-12-22, Hallandstrafiken
e Beslut fran regionfullmaktige, 2023-06-21, § 74

Styrelsens/namndens beslut delges
Regionstyrelsen



Protokoll

H Sammantradesdatum
\.{ Region Halland pouiivigle

Regionfullmaktige

§74

Svar pa motion om busslinje vag 150
RS221416

Beslut
Regionfullméaktige beslutar att

e bifalla motionen.

Yrkanden
Mikaela Waltersson (M) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag. | yrkandet infaller

Stina Isaksson (SD), Per Persson (S), Ann Molander (L), Anna Roos (C), Erling
Cronqvist (C), Filip Zackrisson (L).

Arendet
Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angaende att utreda

mojligheterna att inféra en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg, samt
att undersoka mojligheterna till medfinansiering fran Hylte och Falkenbergs
kommuner. Innan regionfullméktige beslutar i ett &rende ska den namnd vars
verksamhet berérs beredas méjlighet att yttra sig. Driftnémnd Kollektivtrafik har
ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig avseende motionen.

Regionstyrelsen foreslar regionfullmaktige att bifalla motionen.

Forslag till beslut
Regionstyrelsen féreslar regionfullméktige besluta att

e bifalla motionen.

Beslutsunderlag
o §118 RS Svar pa motion om busslinje vag 150
e §133 RS TU Svar pa motion om busslinje vag 150 (Beredning infér RS)
e Svar pa motion om busslinje vag 150
o §37 DNKT Besvarande av motion om busslinje vag 150(DNKT230058-3) (0)

(1)
e Beslutsforslag Besvarande av motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-5)

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Protokoll
H Sammantradesdatum
\ Region Halland iy

Regionfullmdktige

e Yttrande avseende motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-4)
e Motion fran Sverigedemokraterna avseende Busslinje, vdag 150 mellan Torup

och Falkenberg
Expedieras till

Motionéarerna
Driftnamnd kollektivtrafik

Paragrafen ar justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Protokoll

H Sammantradesdatum
\ Region Halland S aeT

Regionstyrelsen

§118

Svar pa motion om busslinje vdg 150
RS221416

Beslut
Regionstyrelsen beslutar att

o féresla regionfullméktige att bifalla motionen.

Forslag till beslut under 6verlaggningarna
Mikaela Waltersson (M), Stina Isaksson (SD) och Agneta Akerberg (C) yrkar bifall till

tillvaxtutskottets forslag.

Arendet
Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angaende att utreda

méjligheterna att inféra en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg, samt
att understka méjligheterna till medfinansiering fran Hylte och Falkenbergs
kommuner. Innan regionfullméktige beslutar i ett d&rende ska den namnd vars
verksamhet berérs beredas moéjlighet att yttra sig.

Driftnamnd Kollektivtrafik har ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig
avseende motionen. Regionkontoret instdmmer i namndens bedémning och féreslar

att motionen avslas.

Arendet har behandlats av tillvaxtutskottet 2023-05-23, §133, som beslutade att
féresla bifall till motionen.

Ordforandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Protokoll

H Sammantradesdatum
\‘l Region Halland ol o

Regionstyrelsen

Forslag till beslut
Regionstyrelsens tillvaxtutskott féreslar regionstyrelsen beslutar att

o féresla regionfullmaktige att bifalla motionen.

Beslutsunderlag

e §133 RS TU Svar pa motion om busslinje vag 150 (Beredning infor RS)

e Svar pa motion om busslinje vag 150

o §37 DNKT Besvarande av motion om busslinje vag 150(DNKT230058-3) (0)
(1)
Beslutsférslag Besvarande av motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-5)
Yttrande avseende motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-4)
Motion fran Sverigedemokraterna avseende Busslinje, vag 150 mellan Torup
och Falkenberg

Expedieras till

Motionarerna
Driftnamnd Kollektivtrafik

Paragrafen ar justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande

SieLaw 1B



Protokoll

\-l Region Halland Sammantradesdatum

2023-05-23

Regionstyrelsens tillvixtutskott

§133

Svar pa motion om busslinje vdg 150 (Beredning infér RS)
RS221416

Beslut
Regionstyrelsens tillvaxtutskott foreslar regionstyrelsen besluta att foresla

regionfullmaktige besluta att

e bifalla motionen.

Per Persson och Therese Stoltz (bada S) deltar inte i beslutet.

Forslag till beslut pa sammantréadet
Helene Andersson (C) foreslar bifall till motionen.

Propositionsordning
Ordférande staller proposition pa sitt eget férslag och finner det antaget.

Arendet
Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angéende att utreda

mojligheterna att inféra en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg, samt
att understka majligheterna till medfinansiering fran Hylte och Falkenbergs
kommuner. Innan regionfullmaktige beslutar i ett drende ska den namnd vars
verksamhet berérs beredas mgjlighet att yttra sig.

Driftnamnd Kollektivtrafik har ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig
avseende motionen. Regionkontoret instdimmer i namndens beddmning och foreslar
att motionen avslas.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens tillvaxtutskott féreslar regionstyrelsen besluta att foresla

regionfullméktige besluta att

e avsla motionen.

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Protokoll

\'l Region Halland Sammantrédesdatum

2023-05-23

Regionstyrelsens tillvixtutskott

Beslutsunderlag
e Svar pa motion om busslinje vag 150
o §37 DNKT Besvarande av motion om busslinje vag 150(DNKT230058-3) (0)
(1
e Beslutsférslag Besvarande av motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-5)
¢ Yttrande avseende motion om busslinje vag 150 (DNKT230058-4)
e Motion fran Sverigedemokraterna avseende Busslinje, vag 150 mellan Torup

och Falkenberg

Paragrafen &r justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande

Bika@av 1B
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Regionkontoret Beslutsforslag

Regional utveckling

Ludvig Simonsson Datum Diarienummer
Processledare 2023-05-15 RS221416

Regionstyrelsen

Svar pa motion om busslinje vag 150

Forslag till beslut

Regionstyrelsen foreslr regionfullmiktige besluta att
- avsld motionen.

Sammanfattning

Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angiende att utreda
méiligheterna att inféra en busslinje pa vig 150 mellan Totup och Falkenberg,
samt att undersdka mojligheterna till medfinansiering frin Hylte och
Falkenbergs kommuner. Innan regionfullmiaktige beslutar i ett drende ska den
nimnd vars verksamhet berors beredas mojlighet att yttra sig.

Driftnimnd Kollektivtrafik har ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att
yttra sig avseende motionen. Regionkontoret instimmer i nimndens
bedémning och foreslir att motionen avslas.

Bakgrund

Regionkontoret hinvisar i detta beslutsforslag till den bedémning som
foreligger i bilagt yttrande frin Driftnimnd kollektivtrafik. Nimnden hat
yttrat sig avseende inkommen motion om att utreda mojligheterna att inféra
en busslinje pa vig 150 mellan Torup och Falkenbetg.

Nimnden konstaterar att det 2013 genomfordes en utredning som kom fram
till att det inte gir att motivera regional busstrafik i striket utifrin det
identifierade resbehovet. Beliggningen och kostnadstickningsgraden bedoms
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bli for 13g och dirmed inte leva upp till de principer {6t trafikutveckling som
faststillts i Region Hallands trafikférsotyningsprogram. Vidare konstaterar
nimnden att kostnaden for den foreslagna busslinjen inte ryms inom
nuvarande budgetram.

Mot bakgrund av driftnimndens yttrande foresldr regionkontoret att
motionen avslis.

Férvaltning

Cristine Karlsson Bo Josef Eriksson

tf. Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

- Beslutsforslag, Besvarande av motion om busslinje vig 150

- Motion frin Sverigedemokraterna avseende Busslinje vig 150 mellan Torup och
Falkenberg

- Yttrande avseende motion om busslinje vig 150

- §37 DNKT Besvarande av motion om busslinje vig 150

Styrelsens/namndens beslut delges

Motionarerna
Driftnimnd Kollektivtrafik
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Protokoll

H Sammantradesdatum
\l Region Halland S0oed o

Driftnimnden Kollektivtrafik

§37

Besvarande av motion om busslinje vag 150
DNKT230058

Beslut
Driftndmnd Kollektivtrafik beslutar att

o stilla sig bakom yttrandet avseende motion om busslinje vag 150, samt
e Oversidnda yttrandet till regionstyrelsens arbetsutskott.

Arendet
Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angaende att utreda

majligheterna att inféra en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg, samt
att undersoka méjligheterna till medfinansiering fran Hylte och Falkenbergs
kommuner. Innan regionfullméktige beslutar i ett &rende ska den ndmnd vars
verksamhet berérs beredas méjlighet att yttra sig. Driftndmnd Kollektivtrafik har
ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig avseende motionen.

Forslag till beslut
Driftndmnd Kollektivtrafik beslutar att

o stalla sig bakom ytirandet avseende motion om busslinje véag 150, samt
e Oversanda yttrandet till regionstyrelsens arbetsutskott.

Beslutsunderlag
o Beslutsférslag, Besvarande av motion om busslinje vag 150
e Yttrande avseende motion om busslinje vag 150
e Beslut om remittering av motion om busslinje vag 150

Expedieras till
Regionstyrelsen

Paragrafen &r justerad

Ordférandes sign Justerares sign Utdragsbestyrkande
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Hallandstrafiken Beslutsforslag

Ledning

Daniel Modiggard Datum Diarienummer
Verksamhetschef 2023-05-16 DNKT230058

Driftnimnden Kollektivtrafik

Beslutsférslag Besvarande av motion om busslinje vag
150

Forslag till beslut

Driftnaimnd Kollektivtrafik beslutar att
e stilla sig bakom yttrandet avseende motion om busslinje vag 150, samt
e oversinda yttrandet till regionstyrelsens arbetsutskott.

Sammanfattning

Sverigedemokraterna har inkommit med en motion angéende att utreda
méjligheterna att infora en busslinje pa vag 150 mellan Torup och Falkenberg,
samt att undersdka méjligheterna till medfinansiering frin Hylte och
Falkenbergs kommuner. Innan regionfullmiktige beslutar i ett drende ska den
nimnd vars verksamhet berdrs beredas mojlighet att yttra sig. Driftnamnd
Kollektivtrafik har ombetts av regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig
avseende motionen.

Bakgrund

Sverigedemokraterna har inkommit med en motion dir de foreslar att
méjligheterna att infdra av en busslinje som pilot pa vig 150 mellan Torup
och Falkenberg ska utredas, samt att méjligheten till medfinansieting frin

Hylte och Falkenbergs kommun ska undersokas.

Principer f6r trafikutveckling
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Trafikforsdrjningsprogrammet sitter ramarna for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Utifrén de strategiska val och prioriteringar som
finns i programmet arbetar Driftnimnd Kollektivtrafik drligen fram en
kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hut
Hallandstrafiken omsitter milen i trafikférsorjningsprogrammet i
verksamheten inom en tredrig utblick, exempelvis genom forindringar i
trafikutbudet. Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med de
hallindska kommunerna.

Strategin for den allminna kollektivtrafiken i Halland ar att koncentrera
resurser till strik dir forutsittningar for 6kat resande ar goda. For att stodja en
socialt hallbar utveckling kompletteras detta med grundliggande
resmoijligheter for hela linet. Den grundliggande trafikutvecklingsprincipen ar
att tesbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland med
huvudsakligt fokus pa arbets- och studiependling samt annat vardagstesande.
omriden med stort befolkningsunderlag finns ett storre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade omraden 4r utbudet mindre.

Utgingspunkten for ligfrekvent resande ér att linjer med en
kostnadstickningsgrad ligre in 30 procent eller med ett resande som
understiger fyra personer per tur ska vara féremal f6r dversyn. Det dr vatken
miljémissigt eller ekonomiskt motiverat att bedriva kollektivtrafik om den inte
anvinds. Frigjorda resurser kan omf6rdelas till andra delar av
kollektivtrafiksystemet dir nyttan forvintas blir storre for fler resendrer.

Tillkkép av kollektivtrafik
Kollektivtrafiklagen (2010:1065) medger att en kommun kan traffa avtal med

regionen om kostnadsansvar for kollektivtrafik som it av en bittre kvalitet
eller billigare for resenirerna in vad regionen tillhandahaller. Med tillk6p
menas bestillningar som helt eller delvis finansieras av annan part 4n Region
Halland. Enligt det hallindska trafikfrsorjningsprogrammet ska tillkop tillitas
forutsatt att tillképet ar forenliga med mal och strategier, samt att tillkopet inte
paverkar kollektivtrafiksystemet negativt.

Tidigare utredning av striket Falkenberg - Hylte
Forfrigan har tidigare inkommit till Hallandstrafiken AB om busstrafik mellan
kommunerna Falkenberg och Hylte. Frigan utreddes 2013 med slutsats att
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identifierat resbehov inte motiverar regional busstrafik i striket, foljt av att
Hylte kommun via offert erh6ll mojlighet att kopa till kollektivtrafik. Nagra av
utredningens slutsatser:

e 55 personer pendlade mellan titorter i det aktuella striket. Med
forvintad marknadsandel om 15 procent beriknas cirka 16 resor
genomféras per vardag. Fordelat pa turniva innebir detta en beliggning
om 1,0 resande per tut.

e Turutbud om itta turer per vardag och riktning. Kortiden beriknades
till 55 minuter mellan centrala Falkenberg och Hyltebruk, till trafiken
atgick tva fordon.

e Inom utredningen virderades att endast trafikera Falkenberg — Torup,
vilket medfor bussbyten for vidare resa till Hyltebruk. Detta alternativ
ansigs vara av ligre dignitet, dd resande tvingades byta fordon samtdigt
som kostnadsbesparingen var tinga dé det i bida alternativen étgick tva
fordon.

e Prisnivin beriknades med reglerptiser enligt da gillande trafikavtal och
kostnadstickningsgraden bedémdes till 10 procent. Total nettokostnad
3,95 mkr per trafikir 2 (trafikkostnad 4,4 mkr och biljettintikter 0,45
mkr).

e Trafiken foreslogs utféras i minimum tre ar med arlig utvirdering.

o I det fall kostnadstickningsgraden Gversteg 30 procent under
avtalstiden skulle Region Halland utvirdera 6vertagande av
kostnadsansvaret for trafiken.

Overvigande

Fortsatta utredningsbehov

Att planera kollektivtrafik innebir vanligtvis att prioritering behover ske
mellan olika resbehov. I straket beddms det finnas resbehov, dock lagt.
Resbehov finns for anslutning till tig i Falkenberg, anslutning till tig i Torup,
anslutningar till annan busstrafik bdde i centrala Falkenberg och Hyltebruk.
Till detta resbehov utifrin gymnasieskolors Gppettider, start och sluttider £6¢
niringslivet etcetera. I det fall busstrafik blir aktuell i striket Falkenberg —
Torup ar det viktigt att i tidigt skede prioritera mellan de olika identifierade
resbehoven, ska exempelvis linjen trafikera via Falkenbergs tigstation kan
detta medfora forlingda restider for resa till centrala Falkenberg.
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Konsekvensbeskrivning

Kollektivtrafiken ir ett fordelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika
forutsittningar for invinarna och bygga ett hillbart och vilintegrerat samhille.
Kollektivtrafiken skapar grundliggande mojligheter for alla ménniskor att
motas, handla, arbeta och studera p4 jamlika villkor oavsett var man bor. Utan
kollektivtrafik skulle stora grupper fotlora tillgingligheten till arbetsplatser,
skolor, fritidsaktiviteter och service. Forslaget innebir en utbyggd
kollektivtrafik.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Kostnaden ryms inte inom nuvarande budgetram for Driftnamnd
Kollektivtrafik. For aktuell prisbild behéver fragan utredas vidare.

Foérvaltning

Andreas Almquist Daniel Modiggard
Forvaltningschef Chefsstrateg
Bilaga:

e Yttrande: Motion om busslinje vig 150
e Beslut om remittering av motion om busslinje vag 150

Styrelsens/ndamndens beslut delges
Regionstyrelsen

Sida 13 av 16



\l Region Halland 1(2)

Mottagare Datum Diarienummer
Regionstyrelsen 2023-05-16 DNKT230058

Yttrande avseende motion om busslinje vag 150

Driftnimnd Kollektivtrafik har ombetts av Regionstyrelsens arbetsutskott att yttra sig
avseende inkommen motion om busslinje vig 150. Namnden 6nskar yttra sig enligt

foljande:

Tidigare utredning busstrafik mellan Falkenberg och Hylte

Forfrigan har tidigare inkommit till Hallandstrafiken AB om busstrafik mellan
kommunerna Falkenberg och Hylte. Frigan utreddes 2013 med slutsats att identifierat
resbehov inte motiverar regional busstrafik i striket, foljt av att Hylte kommun, via offert
erhsll mojlighet att kopa till kollektivtrafik.

Vid detta tillfille pendlade 55 personer mellan aktuella titorter i striket. Beriknat utifrdn en
marknadsandel om 15 procent férvintades citka 16 resor genomféras per vardag, vilket
innebir en beliggning om 1,0 resande per tur. Prisnivin beriknades med reglerpriser enligt
da gillande trafikavtal, och kostnadstickningsgraden beddmdes till 10 procent. Total
nettokostnad bedémdes uppga till 3,95 mkr per trafikir. Inom utredningen virderades att
endast trafikera Falkenberg — Torup, vilket medfér bussbyten for vidare resa till Hyltebruk.
Detta alternativ ansigs vara av ligre dignitet da resande tvingades byta fordon, samtidigt
som kostnadsbesparingen var ringa d det i bida alternativen étgick tva fordon.

Tillkop av kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) medget att en kommun triffar avtal med regionen om
kostnadsansvat for kollektivtrafik som ir av en bittre kvalitet eller billigare f6r resendretna
in vad regionen tillhandahaller. Med tillkép menas bestillningar som helt eller delvis
finansieras av annan part in Region Halland. Enligt det hallindska
trafikforsériningsprogrammet ska tillkop tillitas forutsatt att tillkGpet ar forenliga med mal
och strategier och att tillképet inte paverkar kollektivtrafiksystemet negativt.

Overviaganden
Driftnimnd Kollektivtrafik konstaterar att regional busstrafik utmed vig 150 inte uppfyller
krav om kostnadstickningsgrad, enligt faststillda principer och riktlinjer enligt det regionala

Adress: Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad E-post: regionen@regionhalland.se
Besdksadress: Sodra vagen 9 Webb: regionhalland.se
Telefon: 035-13 48 00 Fax: 035-13 54 44 Org. Nr: 232100-0015
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trafikforsorjningsprogrammet. I det fall busstrafik inrittas utmed vig 150 mellan
Falkenberg och Torup forutsitts detta ske inom ram av tillkop av kollektivtrafik.
Skulle regionfullmiktige besluta att bifalla motionens intentioner att utreda méjligheten att

inféra en busslinje p4 vig 150 kan tidigare genomférd utredning uppdateras inom en
telativt snar framtid.

Driftndimnden Kollektivtrafik

Gosta Bergenheim Andreas Almquist
Ordforande Fotvaltningschef
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Motion
Busslinje vag 150

Det .
har under manga dr diskuterats kring behovet av en busslinje mellan Torup och Falkenberg.

Nar vi
r Yl nu rekommenderas att éka mer kollekiivt, s ligger det val i linje att undersska den
Méiligheten vidare,

Om man vill &kg kollektivt i dagsldget fran Torup fill Falkenberg, sa behéver man dka via
Halmstad, vilket innebdr en betydligt ldingre restid, och att manga d& tyvérr vélier bort det
alternativet. Mjligheten att resa vidare frén Falkenberg fill Géteborg med kollektivirafiken, blir

ocksa betydligt bitire fir den som dker fran Hylte Kommun, om det finns en busslinje pé véig 150
mellan Falkenberg och Torup.

Hylte kommun har en higre arbetsléshet én 6vriga Halland, och fler skulle fa méjligheten fill att
kunna s6ka arbete éven i andra hallandska kommuner som ligger norrdver. Det skulle dven
mdjliggora pendling med kollektivirafik till Hylte kommun. Fler elever fréan Hylte Kommun skulle
dven kunna soka gymnasium i annan kommun i Halland én Halmstad.

Med anledning av detta yrkar vi:

- Aft utreda méjligheten med Hallandstrafiken, att inféra en busslinje pd pilot pa vég 150
mellan Torup och Falkenberg. -

- Aft undersoka mojligheten fill en eventuell medfinansiering av Hylte och Falkenbergs
kommuner.

Sverigedemokraterna Region Halland genom:

Kerstin Alexén stina lsaksson Gruppledare
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