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Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltigsystemet “Oresundstdgen” har denna
dag triffats mellan huvudminnen for Oresundstagstrafiken;

(A) Region Kronoberg, org.nr 232100-0065,

(B) Landstinget i Kalmar lén, org.nr 232100-0073,
(C) Region Blekinge, org.nr 222000-1321,

(D) Region Skane, org.nr 232100-0255,

(E) Region Halland, org. nr 232100 — 0115, samt

(F) Visttrafik AB, org.nr 556558-5873.

Huvudménnen bendmns dven var for sig som ”Part” och gemensamt fér Parterna”.

BAKGRUND OCH SYFTE

Historik

Oresundstagen ir ett gemensamt regionaltdgsystem i Sméaland, Halland, Blekinge, vistra
Gétaland och Skane. Oresundstdgen kompletterar och samverkar med andra regional- och
lokaltagsystem inom det geografiska omradet.

Oresundstégstrafiken startade mellan Skane och Danmark sommaren 2000 med DSB och
SJ som trafikutdvare. Skanetrafiken var huvudman for trafiken pa svensk sida. Ovriga lin
blev involverade nar trafiken utstracktes till Goteborg, Vaxjo/Kalmar och Karlskrona. For
denna utstrickta trafik var dock SJ huvudman.

I samband med att Skénetrafikens entreprenadavtal skulle upphandlas p& nytt enades de
sex berdrda ldnen om att ansdka om en gemensam trafikeringsritt i syfte att ta Gver an-
svaret for trafiken. Upphandlingen genomfordes 2004 — 2007 i ett samarbete mellan linen
med Skéne som sammanhéllande pd svensk sida och som motpart till Trafikstyrelsen som
hade ansvaret i Danmark. Trafikeringsritten erholls i tre separata beslut dér strickan Al-
vesta — Kalmar tillkom sist. For att reglera samarbetet kopplat till det ansvar trafikhuvud-
minnen hade fatt sig tilldelat arbetades ett Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i
sOdra Sverige fram vilket undertecknades den 20 februari 2009.

I samarbetsavtalet fran 2009 sker samarbetet i tre nivaer och utgangspunkten ér att varje
Part ansvarar for Oresundstigstrafiken inom sitt ln och att vissa operativa driftsuppgifter
av verkstillande karaktir ska liggas pa ett gemensamt #igt bolag (Oresundstdg AB, nedan
kallat Bolaget).

Parterna 4r 6verens om att ytterligare utveckla samarbetet mot ett Gverlagrat regionalt tdg-
system med starkt kundfokus genom att ett storre ansvar och fler uppgifter, som inte en-
bart dr kopplade till den operativa driften, laggs pa Bolaget
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Syfte med Samverkansavtalet

Oresundstégstrafikens striickor i Sverige ir:

e Nationsgrinsen pi Oresundsforbindelsen — Malmd
e Malmo — Halmstad — Goteborg

e Malmo — Alvesta — Kalmar

e Malmo — Kristianstad — Karlskrona

Strickan Malmo C — Nationsgrinsen pa Oresundsférbindelsen och vidare in i Danmark
regleras av Region Skanes avtal med danska staten varfor denna stricka inte regleras i
samverkansavtalet.

Parterna ar 6verens om att det kridvs samarbete och informationsutbyte samt en samord-
ning dem emellan for att sikerstilla att samarbetet om tégtrafik under varumarket
Oresundstag fungerar vil. Detta giller sirskilt de gemensamma delarna av trafiken. Mot
bakgrund av detta ingar Parterna foljande samarbete pa de villkor som anges nedan i sam-
verkansavtalet.

Samverkansavtalet beskriver hur samarbetet om Oresundstagstrafiken ska bedrivas. Mer-
parten av verksamheten bedrivs i det gemensamma Bolaget men Bolaget &r inte part i
samverkansavtalet. I samverkansavtalet anger Parterna vilken roll Bolaget ska ha i samar-
betet. Bolagets roll regleras och preciseras darefter formellt 1 ett dgardirektiv till Bolaget.

Overgripande om malsittningar, vision och varumirkeslofte

Parterna ska tillsammans utveckla och efterstridva en tagtrafik som, under varumarket
Oresundstig, bedrivs i ett ssmmanhallet och Vil integrerat system, som for kunden inne-
bar mojligheter att gora kombinationsresor med andra delar av Parternas 6vriga trafikut-
bud och annan kollektivtrafik.

Grunden for arbetet med Oresundstag framgar av respektive Regional Kollektivtrafik-
myndighets beslut om allmén trafikplikt och ambitionsnivaerna i de olika trafikforsorj-
ningsprogrammen och dvriga strategiska dokument for utveckling av trafiken.

Oresundstég ir ett regionaltdgsystem som trafikerar egna linjer. Malsittningen ir att for-
enkla resandet och underlétta pendlingen mellan ldnen. Denna samverkan syftar till att
med gemensamma resurser skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god trafikeko-
nomi och dr miljoméssigt hallbar.

Parterna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgdngspunkter, av-
gransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

I samarbetet kring Oresundstégstrafiken ska Parterna stiindigt efterstriiva bista mdjliga
utfall for trafik/ekonomi och resenérer i den totala Oresundstégstrafiken. Parterna atar sig
séledes verka for det dvergripande och gemensamma bésta samt att trafiken utvecklas pa
ett ekonomiskt forsvarbart sitt med resenéren i fokus som ger fler och néjdare kunder for
Parterna.
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Parterna dr 6verens om att samarbetet ska préglas av 6ppenhet och konstruktivitet. Fore-
kommande meningsskiljaktigheter forutsitts kunna 16sas i samforstand utifran en forsta-
else av samarbetets langsiktiga betydelse for Parterna gemensamt.

Parterna ska forvalta och utveckla vision, varumérkesl6fte och affarsidé for den samlade
Oresundstagstrafiken.

Organisation, uppfoljning, utvardering mm
Parterna ska inrétta ett dgarrdd i vilket Parterna utser vardera en representant.
Agarradet ska triffas vid behov men minst en ging per Ar.

Agarradet ska vaka dver, folja upp och utvirdera utvecklingen av samverkansavtalet och
vid behov foresla fordndringar.

Avtal och dokument

For Parternas samarbete om Oresundstagstrafiken finns, utdver detta samverkansavtal,
foljande dokument:

(i.) Bolagsordning

(ii.) Akticdgaravtal - Avtal mellan aktiedgarna i Bolaget om hur Parterna sinsemellan
vill hantera 6vergripande fragor kring Bolaget som t ex finansiering, hembud, Bo-
lagets firma, styrelsens sammanséttning, hur beslut ska fattas mm.

(iii.) Agardirektiv — innehéller direktiv och uppdrag till Bolagets styrelse och ledning
frén dess dgare.

OVERGRIPANDE OM ANSVARSFORDELNING OCH AVGRANSNINGAR

Allmant

Envar Huvudman #r bestillare av Oresundstagstrafiken inom sitt eget lin. Utgangspunk-
ten dr att vardera Part ansvarar for sin del av omrddena nedan. Om Parterna &r Gverens
ddarom och inget annat framgér av lag, avtal eller annat, kan uppgifter och ansvar, helt el-
ler delvis, 6verlimnas till Bolaget via Agardirektiv. Ett sadant dverlimnande ska gilla
samtliga Huvudmin och innehélla tydligt uppdrag till Bolaget hur frigan ska hanteras,
vilket mandat Bolaget har i fragan, om Bolaget ar beredande eller beslutande i frigan
samt i vilken utstrackning Bolaget far l4gga ut uppdrag pa en tredje part.

Trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for varje lan

Varje Huvudman beslutar om trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for Oresundstégs-
trafiken 1 sitt ldn. I den utstrackning Huvudmans trafikforsorjningsprogram och trafikplikt
innehaller direktiv for lansoverskridande trafik ansvarar den Huvudmannen for att for-

Sida5av14 e



SAMVERKANSAVTAL

2018-02-06
6(14)

23

2.3.1

24

2.4.1

2.4.2

2.5

2.5.1

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

handla och dverenskomma med andra berérda Huvudmén om gemensamma trafiklos-
ningar, innan den foérsta Huvudmannen antar trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for

sitt 14n.

Avtalspart med leverantorer

Envar Huvudman 4r, om inte annat framgér av Samarbetsavtalet, bestdllare och formell

avtalspart 1 forhallande till leverantorer av mellan Parterna gemensamt upphandlade tjéns-
ter, varor och nyttigheter med koppling till Oresundstégstrafiken. Detta géller framforallt
avtal med tagoperator och foretag som utfor underhall av fordon.

Fordonskapacitet

Varje Huvudman svarar for sitt egna fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i
form av egna fordon, eller, om sddan verenskommelse kan triffas, genom kop eller hyra

fran annan fordonsdgare. Tva eller fler av Huvudmén kan samverka i denna fraga genom

gemensamt kop eller hyra av fordon.

Varje Huvudman svarar for eventuellt 6verskott av fordonskapacitet som finns hos den
Huvudmannens fordon. Infor inkdp eller hyra av nya fordon svarar sadan Huvudman for

att sdkra avsdttning av 6verkapacitet till annan Huvudman. P4 motsvarande sétt svarar
Huvudman for eventuellt underskott av fordonskapacitet i Huvudmannens egna fordon

varvid Huvudman ska sékra kop av fordonskapacitet fran annan Huvudman innan Huvud-
mannen planldgger okad trafik i sitt 1dn. Huvudménnens 6verenskommelser om den for-

delning av 6verkapacitet och underkapacitet som foreligger vid undertecknande av Sam-

arbetsavtalet ska fortsitta att gélla tills berérda Huvudmén 6verenskommer om annat.

Taxeandringar inom respektive lan

Oresundstégstrafiken har ingen egen taxa. Biljettaxan for resa inom eget lin (linstaxan)

beslutar Huvudmannen i det ldnet om. Resa over ldnsgréns prissétts genom adderad taxa
enligt Sydtaxan. For att undvika imperfektion i prisséttning vid kortare resa over lans-

grins beslutar Huvudman, inom ramen for samarbetet om Sydtaxan och efter samrad med

ovriga berorda Huvudmén, om justering av den adderade taxan i Sydtaxan. Sydtaxan &r
inte en del av Oresundstdgssamarbetet och kan dirfor inte Sverlimnas till Bolaget.

Relation till dansk Huvudman och operator

Relationen till dansk huvudman och operator regleras inte i detta samverkansavtal.

Region Skane ansvarar for att upprétthalla kontakten och ingé avtal med dansk Huvud-

man och, i férekommande, fall dansk operatdr avseende Oresundstégstrafiken in Dan-

mark.

Trafik och uppehallsmonster pa strackan Malmo — Képenhamn beslutar Region Skéane
och dansk huvudman om. Detsamma géller for dndring av tjugominuterstrafik till annan

trafik p4 samma strécka.
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Region Skane atar sig att 16pande hélla 6vriga Huvudmén informerade om pagaende dis-
kussioner, forhandlingar och triffade dverenskommelser med danska aktorer.

Vissa operativa driftsfragor, som avtalet mellan Region Skane och danska staten reglerar,
kan komma att fullgéras av Bolaget med stdd av sdrskild fullmakt frdén Region Skéne.
Fragorna ska specificeras i ett separat avtal mellan Region Skane och Bolaget.

Kundansvar

Utgangspunkten ar att varje Huvudman ansvarar for kunderna i sitt 1dn. De gemensamt
framtagna resevillkoren for sydldanen ska tillimpas.

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydldanen. Vid resa inom
ett enskilt 1an handlagger respektive Part resegarantidrenden i enlighet med sina resega-
rantivillkor. Vid lansoverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett géiller de regler
som tillimpas av den Part dér resan borjade.

Part som har betalat ut erséttning tar kostnaden for resegarantin. I de fall trafikoperatoren
bér det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin ansvarar respektive Part for att pafora
trafikoperatoren kostnaden.

En gemensam bokningssupport for kunder med Resplusbiljett ska finnas.

Marknadsfoéring

Parterna ska samordna och stimma av gemensamma och ldnsvisa kampanjer. Marknads-
foringen utgar fran Oresundstigens grafiska profil och den gemensamma varumirkes-
plattformen.

Varumirket ”Oresundstig” forvaltas gemensamt av de samverkande linen. Parterna och
Bolaget dger under avtalets 16ptid ritt att nyttja varumérket inom ramen for avtalet. Det
star Part fritt att i kampanjer anviinda bade logotypen for Oresundstigen och sin egen lo-

gotype.

Eventuella rattigheter till varumérket tillfaller Bolaget, som ska dga eventuellt inarbetat
eller i framtiden registrerat varumirke “Oresundstig”.

Uppfdljning och utveckling

Parterna ska gemensamt vaka dver utvecklingen av Oresundstigstrafiken samt regelbun-
det stimma av utford trafik utifrdn 6verenskomna mélsittningar.

Arligen efter avslutat trafikir ska Parterna tillsammans utvirdera den utforda trafiken
med avseende pé resandeutveckling, kvalitet, reseprodukter, samarbetet med leverantorer
och samarbetet med Ovriga aktorer.

Inom ramen for utvarderingen av trafiken ska Parterna dven arligen genomfora en strate-
gisk framtidsanalys med en plan for utveckling och forbéttring av trafiken.
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2.10 Gemensamma mal och kvalitet i Oresundstagstrafiken

2.10.1  Parterna ska arligen utvirdera de 6vergripande malen i 1.3 ovan.

21 Fordonsférvaltning

2.11.1  Oresundstagstrafiken ska tills Huvudmiinnen gemensamt beslutar om annat utforas av
fordon typ X31 varvid fordonen ska bibehélla sin fordonsidentitet.

2.11.2  Oresundstagstrafiken ska, iven i fortsittningen och till dess annat #r beslutat, utféras en-
ligt den s.k. puljeprincipen. Principen innebir att svenska och danska Oresundstig ska ses
som en gemensam fordonsflotta vid utférande av trafiken och underhéll av fordonen. Ett
fordon ska utnyttjas inom hela det svenska och danska Oresundstagstrafiken. Ett fordon
ska dérvid i princip, sa ldnge det kan motiveras av planerings- och omloppshénsyn, trafi-
kera Kystbanen/Kebenhavn - Malmo - Karlskrona/Kalmar/Goteborg och tillbaka till
Kystbanen/Kebenhavn. Planering och utférande av underhall av Oresundstigen ska ocksé
ske utifran puljeprincipen.

2.11.3  Parterna ska, tillsammans med &vriga fordonsdgare, forvalta, i systemet ingadende, fordon,
hogvardeskomponenter och specialverktyg i1 enlighet med sarskilt tecknat fordonsforvalt-
ningsavtal.

2.12 Verkstadsdepa i Hissleholm

2.12.1  For att sidkerstilla verkstadskapacitet med hog service och kvalitet har Parterna enats om
att uppfora en ny verkstadsdepd i Hassleholm. Region Skane uppfor, dger och forvaltar
verkstadsdepdn medan Bolaget dr hyresgést och kravstéllare enligt sdrskilt tecknad dver-
enskommelse, for ndrvarande Ramavtal avseende underhallsdepa 2015-09-30.

2.13 Upphandlingar
2.13.1  Parterna samverkar i gemensamma trafik- och underhalls- och fordonsupphandlingar.

2.13.2  Parterna kan 6verlamna ansvaret for Parternas gemensamma upphandlingar till Bolaget
genom sirskilt uppdragsavtal.'

3 SAMARBETETS OMFATTNING SAMT UPPDRAG TILL BOLAGET
3.1 Overgripande
3.1.1 Malsittningen #r att merparten av samarbetet om Oresundstagstrafiken ska ske inom ra-

men for Oresundstdg AB:s verksamhet och att Bolagets roll ska stirkas ytterligare utifran
tidigare samarbetsavtal.

! Sker inte genom Agardirektivet utan via ett srskilt uppdrag for varje upphandling. Upphandlingar som Bolaget genom-
for inom ramen for uppdrag enligt Agardirektivet kriver inget sérskilt uppdrag fran Parterna
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3.2

3.2.1

322

323

324

Om Parterna ar 6verens dirom och inget annat framgar av lag, avtal eller annat, kan upp-
gifter och ansvar dverlimnas till Bolaget via Agardirektiv.

Ett sddant verldmnande ska gélla samtliga Huvudmén och innehélla tydligt uppdrag till
Bolaget hur frigan ska hanteras samt om Bolaget dr beredande eller beslutande i fragan. I
de fragor som kan 6verldmnas helt till Bolaget ska Bolaget bade bereda och fatta beslut
och i de fragor som kréver beslut av respektive Huvudman ska Bolaget bereda och ta
fram beslutsunderlag till Huvudménnen.

Enskild Huvudman kan ké&pa tjdnster, som ligger inom Oresundstigsverksamheten men
utanfor Agardirektivet av Bolaget. Sidant uppdrag ska godkiinnas av Bolagets styrelse
och nedtecknas i sérskild dverenskommelse mellan Huvudmannen och Bolaget. Tjans-
terna utfors dérefter for den Huvudmannens riakning.

Frigor som berdr annan trafik in Oresundstigstrafiken ska inte hanteras av Bolaget med
annat dn att Huvudménnen gemensamt ger Bolaget ett specifikt uppdrag.

Huvudménnen utfardar vid behov fullmakt till Bolaget i den omfattning uppdragen kra-
ver.

For att fullgora sitt uppdrag kan bolaget, efter 6verenskommelse med Huvudménnen, in-
rtta samradsgrupper med representanter fran samtliga Huvudméan. Huvudméannen forbin-
der sig att, pa lika villkor, delta i samradsgrupperna.

Operativa uppgifter

Parterna dr 6verens om att Bolaget ska hantera den operativa driften avseende foljande
omréden:

Kund-, marknads- och forsiljningsfragor

Dagliga trafikfragor

Loépande fordonsunderhéll

Lopande kontakter med Trafikverket och andra svenska myndigheter
Verkstadsdepa i Héassleholm

Administrativa och ekonomiska uppgifter

Planering operativ drift

Utvérdering och uppfoljning

S I e

Omradena preciseras och detaljeras i Agardirektiv.

Listan dver operativa omrdden i 3.2.1 ovan &r inte uttdmmande. Om Parterna dr dverens
och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet uppdra &t Bo-
laget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar for enligt detta
Samverkansavtal.

Parterna dr 6verens om att Bolaget inte behdver bygga upp en omfattande egen verksam-
het utan kan, utifrdn ekonomi och kvalitet, lagga ut operativa uppgifter pa en tredje part.

I forsta hand bor Bolaget dd unders6ka om ndgon av Huvudménnen kan leverera tjansten.
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342
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Ersittning till Huvudman for utforda tjanster baseras pa en sjalvkostnadsprincip och ut-
gér, om inget annat sirskilt 6verenskommes, for 16nekostnader, reseerséttning, styrkta ut-
lagg samt en administrativ avgift pa 4 % av lonekostnaden.

Kop av tjanster pa detta sitt skall beslutas av Bolagets styrelse.

Ekonomistyrning, t ex Bolagets ekonomiska uppfoljning av Oresundstigsverksamheten,
framst fordelning av kostnader mellan Huvudmaénnen, ska inte 1dggas ut pa en tredje part
savida inte styrelsen dr enig ddrom.

Strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar

Parterna dr 6verens om att fortsétta utveckla det goda samarbetet och ldgga ett storre an-
svar pa Bolaget samt att vissa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktir kan lag-
gas Over att hanteras av Bolaget.

Exempel pa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar &r:

Langsiktig utveckling av den gemensamma trafiken
Fordonsanskaffning

Overgripande fordonsplanering

Vision, varuméirke och affarsidé

Fordonsforvaltning

Avtalspart i upphandlade trafik- och eller underhallsavtal
Linjestrackning, uppehéllsbild och turtdthet mm
Strategisk dvergripande langsiktig tdgplanering

X NN R DD =

Listan 6ver operativa omraden i 3.3.2 ovan ar inte utttmmande. Om Parterna ar 6verens
och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet uppdra &t Bo-
laget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar for enligt detta
Samverkansavtal.

Bolagets 14ngsiktiga hantering av dessa uppdrag ska, som huvudregel, ske inom Bolaget
och inte ldggas ut pa en tredje part.

Sarskilt om linjestrackning, uppehalisbild och turtithet

For fragor som beror beslut eller beredning, av drenden som ror linjestrackning, uppe-
héllsbild och turtithet, och som dverlimnats till Bolaget enligt uppdrag i Agardirektiv,
ska foljande ordning gélla for beslut p& bolagsstimma eller styrelsemote.

I frigor som berdr hela den svenska Oresundstagstrafiken skall representanter fran alla
Parter delta.

Frigor som endast berdr vissa delar av den svenska Oresundstégstrafiken skall Parter som
direkt berdrs av dessa delar av trafiken (Berdrda Parter) forst ha ett samrdd om innan be-
slut tas. En Part &r Berord Part om fragan géller trafik i Partens lén eller om den péverkar
trafiken i Partens l&n. Om majoriteten av Berorda Parter kan enas om ett sddant forslag
till beslut, skall alla Parter besluta i enlighet med forslaget. Om majoriteten av Berérda
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344

345

4.1

4.1.1

4.2

4.2.1

Parter inte kan enas om ett forslag till beslut, skall fragan avforas fran dagordning pa
stimman eller styrelsemdtet utan att omrostning dger rum. Med majoritet av Beroérda Par-
ter avses i styrelsen en majoritet av Berorda Parters styrelseledamoéter och pa bolags-
stimma en majoritet av Berorda Parters roster. Vad giller Blekinge Kustbana forutsatter
ett giltigt beslut dock att Skanetrafiken och Blekingetrafiken ar Gverens.

Beslut i Bolaget ska iaktta foljande direktiv:

e Okning eller minskning av trafikvolym i ett liin ska ha stod i den Partens trafikforsorj-
ningsprogram. Om programmet medger flexibilitet i trafikvolymen ska beslut som
medfor 6kad trafikvolym i ett 1&n och dirmed 6kade kostnader avseende ersittning till
operatdr eller fordonskapacitet godkdnnas av Part i det lanet.

e Trafikuppdrag och uppehallsmonster for varje avgang: Avgangsstation, slutstation och
uppehallsmonster ska folja de forhallanden som géller vid tidpunkten for underteck-
nande av Samarbetsavtalet. Tilldgg av ytterligare uppehall pa en viss linje ska berdrda
Parter godkdnna varvid uppehéllsmonster for en enskild tigavgéng endast berdr de
Parter i vars ldn utgéngsstation, mellanliggande station/er eller slutstation &r placerade.
Varje Part dger alltid ratt att sjdlv ta bort ett uppehall vid station i sitt 14n.

e Tagstorlek: Part beslutar om storlek pa tdg inom sitt 1an. Om storleken pé tdg inom ett
lan pa grund av driftstekniska skél leder till verdimensionering och 6kade kostnader
(tagdrift, ombordservice, kapitalkostnader) for ett annat ldn, ska den Part som beslutat
om tagstorleken svara for de dkande kostnaderna.

Vid beslut i Bolaget ska vdgledning hdmtas fran f6ljande principer:

e Sparkapacitet ska utnyttjas pa bésta och effektivaste sitt.

e Trafiken ska vara &ndaméilsenlig ur ett operatorsperspektiv: omlopp, underhéllsbehov
etc.

o Trafiken ska utformas sa att resenérerna erbjuds en god kvalitet och service.

EKONOMI

Overgripande principer

Utgingspunkten dr att varje Huvudman har rétt till de intékter och ar ansvarig for de kost-
nader och risker som dr hinforliga till trafik inom Huvudmannens eget lén.

For intikter, kostnader och risker som dr gemensamma och som ej kan hianforas till ett
eller flera specifika lén skall, om inget annat framgar eller beslutas, Region Skéne svara
for 40 % och 6vriga Huvudmaén for 12 % vardera. Kostnader hénforliga till Region Ska-
nes avtal med danska staten dr inte en gemensam kostnad.

Biljettintakter, Sydtaxan och biljettforsaljning

Inom Oresundstégstrafiken tillimpas principerna for Sydtaxan. Taxeférandringar foljer
den beslutsordning som géller for Sydtaxan.
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4.2.2

423

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.3

4.3.1

43.2

4.4

4.4.1

4.4.2

Ansvaret for taxor och biljetter samt fordelningen av intékter sker enligt principerna for
Sydtaxan.

Formerna for Parternas samarbete kring forsiljning av biljetter och biljettsystem regleras i
Sydtaxan.

Biljettintakter for ldnsoverskridande resor som inflyter genom olika kanaler férdelas mel-
lan Huvudménnen utifrdn Sydtaxan och dverenskomna avriakningsmodeller.

Sydtaxan forvaltas inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige - RSS.
Samtrafiken ansvarar for intdktsavrakning och fordelning mellan Parterna for Resplus.

Parternas forsiljningskostnader relaterade till Oresundstigen betalas av respektive Part
om inte annat dverenskommes.

Forsdljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan for resa med Oresundstagstrafiken inom eget lin (Linstaxan) be-
slutar var Part i respektive lan. Part ska meddela 6vriga Parter beslut om dndring av taxa
enligt Sydtaxans principer.

Kostnader fordon: agande/hyra inkl. fordonsférvaltning samt avrakningsmodell

Varje Huvudman ansvarar ekonomiskt for att tillféra den fordonskapacitet som kravs en-
ligt villkoren i 2.4 ovan.

Villkor for avrikning mellan Huvudménnen avseende fordonskapacitet faststélls i Bilaga
Avrikning fordonskapacitet Oresundstagstrafiken.

Fordelning av kostnader for trafik och underhall

Varje Huvudman svarar i forhdllande till leverantdrer (operator, underhallare m.fl.) for
betalning av ersittning enligt ingdngna avtal for tjanster och varor hanforliga till sitt lan.
Detsamma géller betalning av banavgifter, el och stationsavgifter till Trafikverket. Kost-
nader och risker som dr gemensamma och som inte kan hénforas till en eller vissa Huvud-
méns ldn ska fordelas enligt de villkor som anges ndrmare nedan.

Ersittning for tagdrift enligt trafikavtalen med tdgoperatdr och underhéllare, som inte dr
hénforlig till specifikt l4n, fordelas mellan Huvudménnen utifran respektive Huvudmans
andel av den totala trafikvolymen i Oresundstagstrafiken. Berikningen av Huvudmans
andel av trafikvolymen gors pa grundval av antal fordonskilometer utforda i varje 1an en-
ligt faststilld tidtabell i forhdllande till den totala trafikvolymen i alla l&nen. Trafik som
Region Skéane ansvarar for, frdn Malmo till nationsgransen och eventuellt vidare in 1 Dan-
mark enligt avtal med danska staten, ingar i Region Skanes trafikvolym.
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4.5.1
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5.1
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5.3

5.3.1

532

5.4

54.1

Fordelning av kostnader for Bolaget

Kostnader for samarbetet inom Bolaget dr en gemensam kostnad och fordelas enligt 4.1.2
ovan. Kostnaderna avser Bolagets utgifter (t.ex. lokaler, personal, administration, externa
kostnader for t.ex. konsulter, marknadsforing etc.)

Gemensamma kostnader hdnforliga till samarbetet i Bolaget kan i enskilt fall, efter styrel-
sens beslut dirom, fordelas pa annat sétt.

Om en Huvudman ger Bolaget i uppdrag att utfora vissa tjanster for denna Huvudmans
rakning, betalar Huvudmannen kostnaderna hénforliga till dessa tjanster.

OVRIGA VILLKOR

Avtalstid

Avtalet trader i kraft da det undertecknats av samtliga Parter och ersitter det tidigare sam-
arbetsavtalet, tecknat 2009-02-20.

Avtalet géller tills vidare med en 6msesidig uppsdgningstid om 24 manader. Sddan upp-
sdagning ska ske skriftligen och tillstdllas samtliga Parter i avtalet. Annan uppsdgningstid
kan tillimpas om Parterna gemensamt sa beslutar.

Andringar, tilligg, dverlatelse

Andringar eller tilldgg till Samverkansavtalet ska, for att vara giltiga, godkéinnas av alla
Parter, uppréttas skriftligen och undertecknas av alla Parterna.

Varje Huvudman dger rétt att 6verlata Samverkansavtalet till annan juridisk person som, 1
Huvudmannens stille, trider in som ansvarig for Oresundstigsverksamheten. Annan
overlatelse av Samverkansavtalet krdver godkdnnande av samtliga Parter.

Fristaende parter, ogiltighet

Parternas samarbete enligt denna dverenskommelse ar ett samarbete mellan fristdende
parter. Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska
inte dga tillimplighet p4 Samarbetsavtalet.

Om nagot villkor i Samarbetsavtalet skulle forklaras ogiltigt eller icke genomforbart, ska
Samarbetsavtalet och dess dvriga villkor fortsdtta att gélla och tillimpas fullt ut mellan
Parterna. Det villkor som blir ogiltigt eller icke genomforbart ska av Parterna erséttas av
annat villkor som pa ett Gvergripande plan astadkommer samma mal, varvid balansen
mellan Parternas forpliktelser ska vidmakthallas.

Tvistelosning

Tvister rorande tillkomsten, tolkningen eller tillimpningen av detta Samverkansavtal eller
darur hirflytande réttsforhéllanden ska i forsta hand forsoka avgoras genom forhandling
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mellan Parterna som i god anda ska striva efter att finna en l6sning pa den uppkomna
tvisten.

542 For det fall tvisten inte kan 16sas genom forhandling ska tvisten avgoras vid allmdn dom-
stol med Malmg tingsritt som fOrsta instans.

Detta samverkansavtal, som bestar av fjorton (14) sidor och en (1) bilaga, har uppréttats i sex
(6) exemplar av vilka Parterna erhallit var sitt.

den / 2018 den / 2018
Region Kronoberg Landstinget i Kalmar lan

den / 2018 den / 2018
Region Blekinge Region Skane

den / 2018 den / 2018
Region Halland Vasttrafik AB

BILAGEFORTECKNING
Bilaga nr Innehall
1 Avrikning fordonskapacitet
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