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Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltigsystemet ”Oresundstdgen” har denna
dag traffats mellan huvudmannen for Oresundstagstrafiken;

(A)
(B)
(©)
(D)
(E)
(F)

Region Kronoberg, org.nr 232100-0065,
Region Kalmar, org.nr 232100-0073,

Region Blekinge, org.nr 232100-0081,
Region Skane, org.nr 2321000255,

Region Halland, org. nr 232100 — 0115, samt

Vaésttrafik AB, org.nr 556558-5873.

Huvudmannen bendmns dven var for sig som Part” och gemensamt for ”’Parterna”.

1 BAKGRUND OCH SYFTE

1.1 Historik

111

112

113

114

115

Oresundstagstrafiken startade mellan Skane och Danmark sommaren 2000 med DSB
och SJ som trafikutévare. Skanetrafiken var huvudman for trafiken pa svensk sida.
Ovriga lan blev involverade nér trafiken utstracktes till Goteborg, Vaxjé/Kalmar och
Karlskrona. For denna utstrackta trafik var dock SJ huvudman.

Oresundstagen ar ett gemensamt regionaltagsystem i Smaland, Halland, Blekinge,
vastra Gotaland och Skéne. Oresundstdgen kompletterar och samverkar med andra
regional- och lokaltagsystem inom det geografiska omradet.

| samband med att Skanetrafikens entreprenadavtal skulle upphandlas pa nytt enades
de sex berdrda lanen om att ansdka om en gemensam trafikeringsratt i syfte att ta
Over ansvaret for trafiken. Upphandlingen genomférdes 2004 — 2007 i ett samarbete
mellan lanen med Skane som sammanhallande pa svensk sida och som motpart till
Trafikstyrelsen som hade ansvaret i Danmark. Trafikeringsratten erhélls i tre sepa-
rata beslut dar strdckan Alvesta — Kalmar tillkom sist. For att reglera samarbetet
kopplat till det ansvar trafikhuvudmannen hade fatt sig tilldelat arbetades ett Samar-
betsavtal om Oresundstagstrafiken i sodra Sverige fram vilket undertecknades den
20 februari 20009.

| samarbetsavtalet fran 2009 sker samarbetet i tre nivaer och utgangspunkten &r att
varje Part ansvarar for Oresundstégstrafiken inom sitt lan och att vissa operativa
driftsuppgifter av verkstéllande karaktar ska laggas pa ett gemensamt &gt bolag
(Oresundstag AB, nedan kallat Bolaget).

Parterna ar Overens om att ytterligare utveckla samarbetet mot ett dverlagrat region-
alt tagsystem med starkt kundfokus genom att ett storre ansvar och fler uppgifter,
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1.1.6

117

1.2

121

122

123

13

131

13.2

som inte enbart ar kopplade till den operativa driften, laggs pa Bolaget. Parterna har
tagit beslut om strategisk plan Oresundstag som galler framtill ar 2030.

Parterna har byggt en verkstadsdepd med Region Skane som &gare i Karrakra utanfor
Hassleholm for att kunna underhalla Oresundstagen. Tanken ar att alla Oresundstag
skall underhallas p& denna depé (inkl. de Danskigda tagen). Hyresgast ar Oresunds-
tdg AB. Depan 6ppnades i mitten av ar 2020.

From den 12 dec ar 2020 har partnerna tecknat ett Trafikavtal med operatéren SJAB
som innefattar dven underhall av Oresundstagen i Hassleholmsdepan. Avtalet ar pd 8
ar med option pa ytterligare 2 ar.

Syfte med Samverkansavtalet

Oresundstagstrafikens strackor i Sverige ar:

e Nationsgransen pa Oresundsforbindelsen — Malmo
e Malmé — Halmstad — Géteborg

e Malmo — Alvesta — Kalmar

e Malmé — Kristianstad — Karlskrona

Strackan Malmo C — Nationsgransen pa Oresundsforbindelsen och vidare in i Dan-
mark regleras av Region Skanes avtal med danska staten varfor denna stracka inte
regleras i samverkansavtalet.

Parterna ar Overens om att det krdvs samarbete och informationsutbyte samt en sam-
ordning dem emellan for att sakerstélla att samarbetet om tagtrafik under varumarket
Oresundstag fungerar val. Detta galler sarskilt de gemensamma delarna av trafiken.
Mot bakgrund av detta ingar Parterna foljande samarbete pa de villkor som anges ne-
dan i samverkansavtalet.

Samverkansavtalet beskriver hur samarbetet om Oresundstagstrafiken ska bedrivas.
Merparten av verksamheten bedrivs i det gemensamma Bolaget men Bolaget &r inte
part i samverkansavtalet. | samverkansavtalet anger Parterna vilken roll Bolaget ska
ha i samarbetet. Bolagets roll regleras och preciseras darefter formellt i ett dgardirek-
tiv till Bolaget.

Overgripande om malséattningar, vision och varumarkeslofte

Parterna ska tillsammans utveckla och efterstrava en tagtrafik som, under varumarket
Oresundstég, bedrivs i ett ssmmanhéllet och val integrerat system, som fér kunden
innebdr mojligheter att gora kombinationsresor med andra delar av Parternas dvriga
trafikutbud och annan kollektivtrafik.

Grunden for arbetet med Oresundstag framgar av respektive Regional Kollektivtra-
fikmyndighets beslut om allman trafikplikt och ambitionsnivaerna i de olika trafik-
forsorjningsprogrammen och 6vriga strategiska dokument for utveckling av trafiken.
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133

134

1.35

1.3.6

1.3.7

Oresundstag &r ett regionaltagsystem som trafikerar egna linjer. Malséttningen &r att
forenkla resandet och underlatta pendlingen mellan Regionerna och mot Danmark.
Denna samverkan syftar till att med gemensamma resurser skapa langsiktigt funge-
rande trafik som ger god trafikekonomi och ar miljomassigt hallbar.

Parterna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgangspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

Vart arbete syftar till att nd malen om ett 6kat resande och néjdare kunder. Fler reser
med oss och fler ar nojdare nar de behov som vara kunder har tillgodoses — el-

ler 6vertraffas -Samarbetet kring Oresundstagstrafiken ska Parterna stindigt efter-
strava bista mojliga utfall for trafik/ekonomi och resenarer i den totala Oresundstag-
strafiken. Parterna atar sig saledes verka for det Gvergripande och gemensamma
bésta samt att trafiken utvecklas pa ett ekonomiskt forsvarbart satt for agarna med
resendren i fokus som ger fler och néjdare kunder for Parterna.

Parterna ar Overens om att samarbetet ska praglas av éppenhet och konstruktivitet.
Forekommande meningsskiljaktigheter forutsatts kunna losas i samforstand utifran
en forstaelse av samarbetets langsiktiga betydelse for Parterna gemensamt.

Parterna ska forvalta och utveckla vision, varumarkeslofte och affarsidé for den sam-
lade Oresundstagstrafiken.

1.4 Organisation, uppféljning, utvardering mm

141

14.2

143

Parterna ska inratta ett agarrad i vilket Parterna utser vardera en representant.

Agarradet skall traffas vid behov, men minst en géng per &r. Region Skane ar sam-
mankallande och ansvarar for att skicka ut kallelse samt handlingar i god tid infor
motet. Alla parter skall ges méjlighet att inkomma med drenden infor 4ganderadet.
Region Skane ansvarar for att anteckningar skrivs och distribueras ut till parterna.

Agarradet ska vaka 6ver, folja upp och utvérdera utvecklingen av samverkansavtalet
och vid behov foresla forandringar.

1.5 Avtal och dokument

151

(i)
(ii.)

(iii.)

For Parternas samarbete om Oresundstagstrafiken finns, utover detta samverkansav-
tal, féljande dokument:

Bolagsordning

Aktiedgaravtal - Avtal mellan aktiedgarna i Bolaget om hur Parterna sinsemellan
vill hantera évergripande fragor kring Bolaget som till exempel finansiering, hem-
bud, Bolagets firma, styrelsens sammansattning, hur beslut ska fattas mm.

Agardirektiv — innehaller direktiv och uppdrag till Bolagets styrelse och ledning
fran dess &gare.
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(iv.) Strategisk plan Oresundstég- Den strategiska planen for Oresundstag utgar ifran

(v.)

regionernas strategiska planer och program. Planen faststéller parternas gemen-
samma avsikt for tdgplan 2025. Med den utgangspunkten presenteras dven en in-
riktning for utvecklingen fram mot 2040.

Samarbetsavtal om férvaltning av Oresundstagsfordonen (X31K/X32K/ET). Avtal
mellan fordonsagarna hur fordonen skall férvaltas i den gemensamma fordonsflot-
tan

(vi.) Ramavtal avseende underhallsdepa 2015-09-30.

(vii.) Hyresavtal, Tagdepa Hassleholm 2020-06-01.

(viii.) Avtal mellan Transport-Bygnings- Boligministeriet og Skanetrafiken, Avtal avse-

ende Tagtrafik Malmé C-Kopenhamn H/Osterport

OVERGRIPANDE OM ANSVARSFORDELNING OCH AVGRANSNINGAR

2.1 Allmant

211

Envar Region &r bestallare av Oresundstagstrafiken inom eget 14n. Utgéngspunkten
ar att vardera Part ansvarar for sin del av omradena nedan. Om Parterna ar 6verens
darom och inget annat framgar av lag, avtal eller annat, kan uppgifter och ansvar,
helt eller delvis, 6verlamnas till Bolaget via Agardirektiv. Ett sédant 6verlamnande
ska galla samtliga Huvudman och innehalla tydligt uppdrag till Bolaget hur fragan
ska hanteras, vilket mandat Bolaget har i fragan, om Bolaget &r beredande eller be-
slutande i fragan samt i vilken utstrackning Bolaget far lagga ut uppdrag pa en tredje
part.

2.2 Trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for varje lan

221

Varje Part beslutar om trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for Oresundstagstra-
fiken i sin Region. | den utstrackning Parts trafikférsdrjningsprogram och trafikplikt
innehaller direktiv for lanséverskridande trafik ansvarar den Part for att férhandla
och 6verenskomma med andra berorda Parter om gemensamma trafiklosningar, in-
nan den forsta Part antar trafikforsorjningsprogram och trafikplikt for sitt lan.

2.3 Avtalspart med leverantdrer

231

Envar Part &r, om inte annat framgar av Samarbetsavtalet, bestéllare och formell av-
talspart i forhallande till leverantérer av mellan Parterna gemensamt upphandlade
tjanster, varor och nyttigheter med koppling till Oresundstagstrafiken. Detta géller
framforallt avtal med tagoperator och foretag som utfor underhall av fordon.
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2.4

241

24.2

243

244

245

2.4.6

24.7

Fordonskapacitet

Varje Part svarar for eget fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i form
av egna fordon, eller, om sadan éverenskommelse kan traffas, genom kép eller hyra
fran annan fordonségare. Tva eller fler av Parterna kan samverka i denna fraga ge-
nom gemensamt kop eller hyra av fordon. Varje Part svarar for eventuellt dverskott
av fordonskapacitet som finns hos den Parts fordon. Infor inkdp eller hyra av nya
fordon svarar sadan Part for att sakra avsattning av dverkapacitet till annan Part. Pa
motsvarande satt svarar Part for eventuellt underskott av fordonskapacitet i Partens
egna fordon varvid Part ska sakra kop av fordonskapacitet fran annan Parts innan
Part planlagger 6kad trafik i sitt 1&n. Parters 6verenskommelser om den fordelning av
Overkapacitet och underkapacitet som foreligger vid undertecknande av Samarbets-
avtalet ska fortsatta att gélla tills berorda Parter éverenskommer om annat.

Vid ingdngen av avtalstiden (avser forhallandena 2021-09-28) behdvs den tillgang-
liga fordonskapaciteten fullt ut for att utféra den trafik som ar planerad. De fordon

som finns i den gemensamma fordonsflottan vid denna tidpunkt ska ses som ett ge-
mensamt atagande oavsett agandeskap av fordon.

Den part som tillfor eller tar bort fordonskapacitet har ansvar for att denna atgard
inte paverkar 6vriga parter negativt ekonomiskt eller trafikeringsmassigt, om inget
annat ar dverenskommet.

Den part som utokar eller minskar sin trafik pa ett satt som paverkar forsdonsbehovet
har ansvar for att detta inte paverkar 6vriga parter ekonomiskt eller trafikeringsmass-
igt, om inget annat &r 6verenskommet.

Dagens fordonsgeneration star infor ett avvecklande inom de narmaste 10-15 aren.
Utfasningen av nuvarande fordon kommer sannolikt att ske under en langre tidperiod
och behover ta hénsyn till nuvarande fordons skick, mojlighet att leverera nya fordon
och de behov som finns avseende trafikering och infrastruktur. Parterna har ett soli-
dariskt ansvar gentemot varandra att se till att en utfasning av fordon inte drabbar na-
gon part oproportionerligt och att en utfasning ska ske enligt en gemensam plan som
tar hansyn till alla parter avseende trafikering och ekonomi oavsett dgandeskap av
fordon.

Fragan om &gandeskap av nasta generations Oresundstagsfordon skall hanteras i ett
anskaffningsprojekt med samtliga &gare. Se vidare i Agardirektiv.

Taxedndringar inom respektive Region.

Oresundstagstrafiken har ingen egen taxa. Biljettaxan for resa inom eget lan (lans-
taxan) beslutar Region i det 1anet om. Resa 6ver lansgrans prissétts genom adderad
taxa enligt Sydtaxan. For att undvika imperfektion i prissattning vid kortare resa
Over lansgréns beslutar Region, inom ramen for samarbetet om Sydtaxan och efter
samrad med Gvriga berérda Regioner, om justering av den adderade taxan i Syd-
taxan. Sydtaxan ar inte en del av Oresundstagssamarbetet och kan darfor inte Gver-
lamnas till Bolaget.

Den gemensamma Sydtaxan har funnits sedan 2008.
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Taxan omfattar Oresundstagens geografiska omrade samt norra Sjélland. | Vastra Go-
taland galler den till Goteborg.

Prissattningen &r en addering av de priser som géller i respektive lan. Varje Region
ansvarar sjalvstandigt for prissattningen inom sitt lan.
Sydtaxan administreras inte av bolaget.

2.5 Relation till dansk Huvudman och operatér

2.5.1

252

2.5.3

2.6

26.1

2.6.2

Trafikeringen pa strackan Malmo C och in i Danmark regleras av ett sarskilt avtal
mellan Dansk Huvudman och Region Skane. Darfor regleras relationen dansk hu-
vudman och operator samt trafikering pa strackan inte i detta samverkansavtal. Reg-
ion Skane ansvarar for att uppratthalla kontakten och inga avtal med dansk Huvud-
man och, i forekommande, fall dansk operatér avseende Oresundstagstrafiken in i
Danmark. Det har tecknats ett avtal mellan Transport-Bygnings- Boligministeriet Og
Skanetrafiken att fran december 2022 skall det praktiska trafikkdparansvaret ligga
hos Skanetrafiken for Oresundstagstrafiken mellan Osterport/Képenhamn C- Malmo
C.

Trafik och uppehéllsmonster pa strackan Malmo — Képenhamn/ Osterport beslutar
Region Skane och dansk huvudman om. Detsamma géller for andring av tjugominu-
terstrafik till annan trafik pa samma stracka. Region Skane atar sig att I6pande halla
évriga Huvudman informerade om pagaende diskussioner, forhandlingar och tréf-
fade Gverenskommelser med danska aktorer. Oresundstagstrafiken ar helt integrerad
trafikalt och har gemensamt fordonsbehov sa det stéller stora krav pa att information
och diskussioner kravs infor beslut som berér detta avtal for basta mojliga utfall.
Syftet skall vara att sakra forutsattningar for 6kat resande och nojdare kunder foér
hela Oresundstagssystemet. Utover detta ska en trygg och stabil trafik samt en attrak-
tiv och kostnadseffektiv trafik som genererar mest nytta for pengarna vara styrande
for arbetet. Region Skane skall via Skanetrafiken infor beslut som berdr helheten in-
formera i Oresundstag AB ledningsgrupp vilka beslut som man har tankt fatta sa att
alla synpunkter kan belysas infor Skanetrafikens beslut.

Vissa operativa driftsfragor, som avtalet mellan Region Skane och danska staten re-
glerar, kan komma att fullgéras av Bolaget med stod av sarskild fullmakt fran Reg-
ion Skane. Fragorna skall i sa fall specificeras i ett separat avtal mellan Region
Skane och Bolaget.

Kundansvar

Utgangspunkten &r att varje Region ansvarar for kunderna i sitt 1an. De gemensamt
framtagna resevillkoren for sydlanen ska tillampas.

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydlénen. Vid resa
inom ett enskilt 1an handl&gger respektive Part resegarantidrenden i enlighet med
sina resegarantivillkor. Vid lans6verskridande resa och vid resa med Resplusbiljett
géller de regler som tillampas av den Part dar resan borjade.
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2.6.3 Part som har betalat ut ersattning tar kostnaden for resegarantin. | de fall trafikopera-
toren bar det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin ansvarar respektive Part
for att pafora trafikoperatoren kostnaden.

264 En gemensam bokningssupport for kunder med Resplusbiljett ska finnas.
2.6.5  Bolaget skall samordna kundsynpunkter/kundngjdhet for Oresundstag pa overgri-
pande helhetsniva.
2.7 Marknadsféring

2.7.1 Parterna ska samordna och stdamma av gemensamma och lansvisa kampanjer. Mark-
nadsforingen utgér fran Oresundstagens grafiska profil och den gemensamma varu-
maérkesplattformen.

2.7.2 Varumirket “Oresundstag” forvaltas av Bolaget. Parterna och Bolaget dger under
avtalets 10ptid ratt att nyttja varumarket inom ramen for avtalet. Det star Part fritt att
i kampanjer anvinda béde logotypen for Oresundstagen och sin egen logotype.

2.7.3 Eventuella rattigheter till varumarket tillfaller Bolaget, som ska dga eventuellt inar-
betat eller i framtiden registrerat varumirke “Oresundstag”.
2.8 Uppfdljning och utveckling

2.8.1 Parterna ska gemensamt vaka Gver utvecklingen av Oresundstagstrafiken samt regel-
bundet stamma av utford trafik utifran 6verenskomna malsattningar.

2.8.2 Arligen efter avslutat trafikér ska Parterna tillsammans utvérdera den utférda trafi-
ken med avseende pa resandeutveckling, kvalitet, reseprodukter, samarbetet med le-
verantorer och samarbetet med Ovriga aktorer.

2.8.3 Inom ramen for utvarderingen av trafiken ska Parterna dven arligen genomfora en
strategisk framtidsanalys med en plan for utveckling och forbéttring av trafiken.
Oresundstag AB fér i uppdrag att ansvara for att ta fram utvarderingen till Parterna.

2.9 Gemensamma mal och kvalitet i Oresundstagstrafiken

2.9.1  Parterna ska arligen utvardera de 6vergripande malen i 1.3 ovan. Oresundstadg AB far

i uppdrag att ansvara for att ta fram utvarderingen till Parterna.

2.10

2.11 Fordonsférvaltning

2.11.1  Oresundstagstrafiken ska tills Parterna gemensamt beslutar om annat utféras av for-
don typ X31 varvid fordonen ska bibehalla sin fordonsidentitet. Trafiken kan kom-
pletteras i extra ordindra situationer med annan fordonstyp.
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2.11.2  Oresundstagstrafiken ska, dven i fortsattningen och till dess annat ar beslutat, utforas
enligt den s.k. puljeprincipen. Principen innebar att svenska och danska Oresundstag
ska ses som en gemensam fordonsflotta vid utférande av trafiken och underhall av
fordonen. Ett fordon ska utnyttjas inom hela det svenska och danska Oresundstégs-
trafiken. Ett fordon ska darvid i princip, sa lange det kan motiveras av planerings-
och omloppshénsyn, trafikera Osterport/Kgbenhavn - Malmé - Karlskrona/Kal-
mar/Goteborg och tillbaka till Osterport/Kgbenhavn. Planering och utférande av un-
derhall av Oresundstagen ska ocksa ske utifran puljeprincipen.

2.11.3  Parterna ska, tillsammans med 6vriga fordonsagare, forvalta, i systemet ingaende,
fordon, hdgvardeskomponenter och specialverktyg i enlighet med sarskilt tecknat
fordonsforvaltningsavtal for X31/ET med giltighet fran 2021-01-01.

2.12 Verkstadsdepd i Hassleholm

For att sakerstalla verkstadskapacitet med hog service och kvalitet ar en ny verkstads-
depa i Hassleholm Uppford. Region Skane ager och forvaltar verkstadsdepan medan
Oresundstag AB &r hyresgiast och kravstallare enligt sérskilt tecknad 6verenskom-
melse, for narvarande Ramavtal avseende underhallsdepa 2015-09-30 samt Hyresav-
tal Tagdepa Hassleholm 2020-06-01

2.13 Upphandlingar
2.13.1  Parterna samverkar i gemensamma trafik- och underhalls- och fordonsupphandlingar.

2.13.2  Parterna kan 6verlamna ansvaret for Parternas gemensamma upphandlingar till Bola-
get genom sérskilt uppdragsavtal.*

3 SAMARBETETS OMFATTNING SAMT UPPDRAG TILL BOLAGET

3.1 Overgripande

3.1.1 Malsattningen ar att merparten av samarbetet om Oresundstagstrafiken ska ske inom
ramen for Oresundstdg AB:s verksamhet och att Bolagets roll ska starkas ytterligare
utifran tidigare samarbetsavtal. Det dvergripande mélet med Oresundstagtrafiken ar
att bidra till en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken. Oresundstég utgor storreg-
iontdgen i Sydsverige, med koppling till Kopenhamn. Det ar Oresundstags position.
Den langsiktiga inriktningen &r att Oresundstagtrafiken ska vara enkel, snabb, palit-
lig och effektiv.

1 Sker inte genom Agardirektivet utan via ett sarskilt uppdrag for varje upphandling. Upphandlingar som Bolaget genom-
for inom ramen for uppdrag enligt Agardirektivet kraver inget sarskilt uppdrag fran Parterna




SAMVERKANSAVTAL

2023-05-26
11(19)

3.1.2

3.13

3.14

3.15

3.1.6

Om Parterna ar 6verens darom och inget annat framgar av lag, avtal eller annat, kan
uppgifter och ansvar éverlamnas till Bolaget via Agardirektiv.

Ett sddant overlamnande ska galla samtliga Regioner och innehélla tydligt uppdrag
till Bolaget hur fragan ska hanteras samt om Bolaget ar beredande eller beslutande i
fragan. | de fragor som kan 6verlamnas helt till Bolaget ska Bolaget bade bereda och
fatta beslut och i de fragor som kraver beslut av respektive Region ska Bolaget be-
reda och ta fram beslutsunderlag till Regionerna.

Fragor som berd6r annan trafik &n Oresundstagstrafiken ska inte hanteras av Bolaget
med annat &n att Regionerna gemensamt ger Bolaget ett specifikt uppdrag.

Regionerna utfardar vid behov fullmakt till Bolaget i den omfattning uppdragen kra-
ver.

For att fullgora sitt uppdrag kan bolaget, efter 6verenskommelse med Regionerna,
inratta samradsgrupper med representanter fran samtliga Regioner. Regionerna for-
binder sig att, pa lika villkor, delta i samradsgrupperna.

3.2 Operativa uppgifter (Uppfoljning och drift)

321

3.2.2

NG~ LWDNPE

Region Skane genom Skanetrafiken delegeras ansvar for att genomfora den operativa
uppféljningen av verksamheten inom ramen for Oresundstags trafikdrift,

Syftet ar att sakerstalla att suboptimering inte sker da Skanetrafiken genom sitt upp-
drag fran det danska Transportministeriet ar ansvariga for uppfoljning av det gemen-
samma trafiksystemet. Vidare beskrivs uppdraget i Agardirektivet 5.2.3, 5.2.4 och
5.2.9.

Skanetrafiken skall inga sarskild 6verenskommelse med Bolaget.

Parterna ar Overens om att Bolaget ska hantera den operativa driften avseende fol-
jande omraden:

Kund-, marknads- och forsaljningsfragor

Dagliga trafikfragor

Lopande fordonsunderhall

Lopande kontakter med Trafikverket och andra svenska myndigheter
Verkstadsdepa i Hassleholm

Administrativa och ekonomiska uppgifter

Planering operativ drift

Utvérdering och uppfdljning

Omrédena preciseras och detaljeras i Agardirektiv. Skanetrafiken skall ingé sarskild
overenskommelse om att hantera for Bolagets rakning tre av ovanstaende punkter. 2)
Dagliga trafikfragor 3) Lopande fordonsunderhall och 8) Utvardering och uppféljning

Listan dver operativa omraden i 3.2.1 ovan ar inte uttmmande. Om Parterna ar
dverens och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

uppdra at Bolaget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansva-
rar for enligt detta Samverkansavtal.

Parterna &r Overens om att det dr av yttersta vikt att verksamheten inte suboptimeras -
parterna och Bolaget ska inte bygga upp dubbel administration. Utifran dessa princi-
per ska Bolaget bygga upp sin verksamhet pa det mest kostnadseffektiva sattet utifran
att uppdraget ska utforas med onskad kvalité. Bolaget ska underséka om nagon av
Parterna kan utfora operativa uppgifter och om det kan ske med énskad kvalité och
med en lagre kostnad &n inom Bolaget ska denna uppgift laggas ut pa den Part som
kan leverera denna tjanst. Avtal ska da slutas mellan Part och Bolaget for att reglera
kostnad och dverenskommen tjanst.

KOp av tjanster pa detta satt skall beslutas av Bolagets styrelse och nedtecknas i sar-
skild dverenskommelse mellan Bolaget och Region i syfte att tjansterna blir utforda i
enlighet med Bolagets dnskemal om kvalitet och ekonomi.

Ekonomistyrning, till exempel Bolagets ekonomiska uppféljning av Oresundstags-
verksamheten, framst fordelning av kostnader mellan Huvudmaénnen, ska inte 1aggas
ut pa en tredje part savida inte styrelsen ar enig darom.

3.3 Strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar

3.3.1

3.3.2

No ook~ wbdeE

3.3.3

3.34

Parterna &r Overens om att fortsétta utveckla det goda samarbetet och l&gga ett storre
ansvar pa Bolaget samt att vissa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar
kan laggas Over att hanteras av Bolaget.

Exempel pa strategiska fragor och fragor av langsiktig karaktar ar:

Langsiktig utveckling av den gemensamma trafiken
Fordonsanskaffning

Overgripande fordonsplanering

Vision, varumarke och affarsidé

Fordonsforvaltning

Auvtalspart i upphandlade trafik- och eller underhallsavtal
Linjestrackning, uppehallsbild och turtathet mm

Listan 6ver operativa omraden i 3.3.2 ovan &r inte uttdmmande. Om Parterna ar
overens och inte lagstiftning eller annat hindrar, kan Parterna genom Agardirektivet
uppdra at Bolaget att hantera ytterligare uppgifter som Parterna, gemensamt ansvarar
for enligt detta Samverkansavtal.

Bolagets langsiktiga hantering av dessa uppdrag ska, som huvudregel, ske inom Bo-
laget och inte laggas ut pa en tredje part.
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3.4 Sarskilt om linjestrackning, uppehallsbild och turtathet

34.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

345

For fragor som beror beslut eller beredning, av arenden som ror linjestrackning, up-
pehallsbild och turtathet, och som dverlamnats till Bolaget enligt uppdrag i Agardi-
rektiv, ska foljande ordning galla for beslut pa bolagsstamma eller styrelsemate. |
forsta hand skall fragor 16sas i samforstand och i enlighet med Bolagets arbete med
nuvarande och kommande Tagplaneprocesser. Ett arbete dar alla Parter ar involve-
rade.

| frégor som beror hela den svenska Oresundstagstrafiken skall representanter frén
alla Parter delta.

Fragor som endast beror vissa delar av den svenska Oresundstagstrafiken skall Parter
som direkt berors av dessa delar av trafiken (Berorda Parter) forst ha ett samrad om
innan beslut tas. En Part ar Berdrd Part om fragan galler trafik i Partens lan eller om
den paverkar trafiken i Partens Ian. Om majoriteten av Berorda Parter kan enas om
ett sadant forslag till beslut, skall alla Parter besluta i enlighet med forslaget. Om
majoriteten av Berdrda Parter inte kan enas om ett forslag till beslut, skall fragan av-
foras fran dagordning pa stamman eller styrelsemotet utan att omrostning ager rum.
Med majoritet av Berdrda Parter avses i styrelsen en majoritet av Berérda Parters
styrelseledamater och pa bolagsstamma en majoritet av Berorda Parters roster

Beslut i Bolaget ska iaktta foljande direktiv:

Trafikuppdrag och uppehallsmonster for varje avgang: Avgangsstation, slutstation
och uppehallsmaénster ska félja de forhallanden som géller vid tidpunkten for under-
tecknande av Samarbetsavtalet. Tillagg av ytterligare uppehall pa en viss linje ska
berdrda Parter godkanna varvid uppehallsmonster for en enskild tdgavgang endast be-
ror de Parter i vars lan utgangsstation, mellanliggande station/er eller slutstation ar
placerade. Varje Part ager alltid ratt att sjalv ta bort ett uppehall vid station i sitt lan.

Tagstorlek: Part beslutar om storlek pa tag inom sitt lan. Om storleken pa tag inom ett
lan pa grund av driftstekniska skal leder till Gverdimensionering och dkade kostnader
(tagdrift, ombordservice, kapitalkostnader) for ett annat 1an, ska den Part som beslutat
om tagstorleken svara for de 6kande kostnaderna.

Vid beslut i Bolaget ska vagledning hamtas fran foljande principer:

Strategisk plan

Affarsplan
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4.1

411

EKONOMI

Overgripande principer

Utgangspunkten &r att varje Region har ratt till de intakter och ar ansvarig for de kostna-

der och risker som ar hénforliga till trafik inom Regionen.

412

For intékter, kostnader och risker som &r gemensamma och som ej kan hanforas till ett

eller flera specifika lan skall, om inget annat framgar eller beslutas, Region Skane svara
for 40 % och 6vriga Huvudman for 12 % vardera. Kostnader hanférliga till Region Ska-

4.2

nes avtal med danska staten &r inte en gemensam kostnad.

Biljettintékter, Sydtaxan och biljettférsaljning

Inom Oresundstagstrafiken tillampas principerna fér Sydtaxan. Taxeférandringar foljer den besluts-
ordning som géller for Sydtaxan. Den gemensamma Sydtaxan har funnits sedan 2008.Taxan omfat-
tar Oresundstagens geografiska omrade samt norra Sjalland. | Vistra Gotaland galler den till Gote-
borg. Prissattningen ar en addering av de priser som géller i respektive lan. Varje lan ansvarar
sjalvstandigt for prissattningen inom sitt 1an. Sydtaxan administreras inte av bolaget.

421

4272

423

4.2.4

425

4.2.6

4.2.7

428

Ansvaret for taxor och biljetter samt férdelningen av intakter sker enligt principerna
for Sydtaxan.

Formerna for Parternas samarbete kring forsaljning av biljetter och biljettsystem re-
gleras i Sydtaxan.

Biljettintakter for lansdverskridande resor som inflyter genom olika kanaler fordelas
mellan Huvudmaénnen utifran Sydtaxan och 6verenskomna avrakningsmodeller.

Sydtaxan forvaltas inom ramen fér Regionsamverkan Sydsverige - RSS.

Samtrafiken ansvarar for intaktsavrakning och férdelning mellan Parterna for
Resplus.

Parternas forsiljningskostnader relaterade till Oresundstagen betalas av respektive
Part om inte annat Overenskommes.

Forsaljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan for resa med Oresundstagstrafiken inom eget l4n (Lanstaxan)
beslutar var Part i respektive 1an. Part ska meddela 6vriga Parter beslut om &ndring
av taxa enligt Sydtaxans principer.
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4.3  Kostnader fordon: dgande/hyra inkl. fordonsférvaltning samt avrakningsmodell

431 Varje Region ansvarar ekonomiskt for att tillfora den fordonskapacitet som kréavs en-
ligt villkoren i 2.4 ovan.

4.4 Fordelning av kostnader for trafik (inkl. ersattningstrafik) och underhall

44.1 Varje Region svarar i forhallande till leverantorer (operatér, underhallare, Trafikver-
ket m.fl.) for betalning av ersattning enligt ingangna avtal for tjanster och varor han-
forliga till sin Region. Detsamma géller betalning for avgifter fran Trafikverket
sasom banavgifter och stationsavgifter, dvs de kostnader som kopplas direkt till var-
dera Region. Ombordserveringskostnader bars av respektive Region gallande den
servering som Regionen har bestallt. Kostnader och risker som &r gemensamma och
som inte kan hénforas till en eller vissa Huvudmans Regioner ska fordelas enligt de
villkor som anges ndrmare nedan i 4.4.2.

4.4.2 Ersattning for tagdrift, inklusive ersattningstrafik, enligt trafikavtalen med tagopera-
tor och underhallare, som inte ar hanforlig till specifik Region, fordelas mellan Hu-
vudmannen utifrén respektive Regions andel av den totala trafikvolymen i Oresunds-
tagstrafiken. Berakningen av Regions andel av de fasta och rorliga tagdriftskostna-
derna alternativt intakterna (t.ex. viten) gors pa grundval av antal fordonskilometer
planlagda i varje Region enligt faststélld tidtabell.

Aven de svenska Regionernas kapitalkostnader, leasingkostnader och forsakrings-
kostnader fordelas pa grundval av antal fordonskilometer planlagda i varje Region
enligt faststélld tidtabell

Trafik som Region Skane ansvarar for, fran Malmo till nationsgransen och vidare in i
Danmark enligt avtal med danska staten ingar i Region Skanes trafikvolym och dar-
med i Region Skanes kostnadsansvar. Dessa kostnader regleras i separat avtal mellan
Region Skane och Danska Transportministeriet.

4.4.3 Om trafik av nagon anledning inte kan utforas i detta pagaende avtal under en tem-
pordr period inom en enskild Region skall de extra kostnader som drabbar enskild
trafikhuvudman fordelas enligt beskrivningen i 4.4.2.

4.4.4 Gemensamma kostnader av mindre karaktér hanforliga till samarbetet i Bolaget kan i
enskilt fall, efter styrelsens beslut darom, fordelas pa annat sétt.

Faststallande av kapitalkostnad och leasingkostnad

Kapitalkostnaden faststalls arligen. Det sker genom att trafikhuvudmannen rapporterar in
sina kapitalkostnader till Oresundstag AB for aret kopplat till fordonen for Oresundstags-
verksamheten. Berékningen for kapitalkostnaden ska ske enligt nedan.
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Den sammanlagda av kapitalkostnaden for fordonen i Oresundstagsverksamheten forde-
las mellan huvudmannen utifran nyckel baserad pa planlagda fordonskilometer enligt tid-
tabell for aret i respektive Region.

Den ekonomiska avrakningen sker genom att Oresundstag AB arligen fakturerar part som
har underskott av kapitalkostnader, samt krediterar part for Overskott av kapitalkostnader,
i forhallande till andelen av kapitalkostnaden som parten ska béra baserat pa planlagda
fordonskilometer.

Berdkning av kapitalkostnaden

For dgare av fordon inkluderas:

a) Arskostnad beraknad utifran 25 ars rak avskrivning av inkdpspriset for fordonet och
kostnaden baserad pa aktuell ranta pa aterstaende varde av fordonen i balansrékningen.
Ett fordons inkopspris kan I6pande &ndras efter att part beslutat om tekniska investeringar
i fordonet motsvarande kostnaden for inkdpspriset. | de fall som trafikhuvudmannens av-
skrivningstid i bokfcringen inte &r 25 ars rak avskrivning, sa ska avskrivningarna raknas
om till 25 ars rak avskrivning. Eventuell justering till 25 ars rak avskrivning ar nodvan-
digt for att 6verenskommen princip for kapitalkostnaden ska uppnas. Rantan justeras arli-
gen i samband med budgetprocessen. Réntan utgors av Kommuninvests 5 ariga obligat-
ioner i andrahandsmarknaden med ett paslag om 0,15 procentenheter. Finns ingen andra-
handsmarknad for Kommuninvests obligationer beraknas rantan i andra hand utifran 5-
arig swapranta med ett tillagg om 0,50 procentenheter. Foreligger sarskilda marknadsfor-
utséttningar ska dessa beaktas vid rantesattning. Dag for bestamning av réntan ar forsta
gangen 2023-05-01 avseende budgetaret 2023 (trafikar 2023). Dérefter bestams rantan
arligen den 1 september, sammanfaller den 1 september med en helgdag bestams rantan
nastkommande bankdag.

b) Upprustningskostnader av tag bokforda i resultatrakningen, eller motsvarande vérdeok-
ning av betydande karaktar, inkluderas i avskrivningarna och fordelas pa den aterstaende
livslangden for fordonet.

c) Forsékringskostnader for fordonen.

d) Fran Transitio fakturerade HVK-pool kostnader.

Vid lease av fordon inkluderas:

a) Leasingkostnad per ar fran Transitio eller annan uthyrare.
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4.4

Aven forvaltningskostnader fran Transitio, d v s gemensamma fordonsférvaltningskost-
nader enligt samarbetsavtalet for Fordonsforvaltningen, ska utgdra del av kapitalkostna-
den, oavsett om part &ger eller leasar fordon.

Kostnader som inte tas med i berakningen:

a) Skanetrafikens fordonsforvaltningskostnader. Vid vésentliga férandring av Skanetrafi-
kens forvaltningskostnader kopplat till Oresundstag kan detta forandras om part 6nskar.

b) Kostnader for fordon, som inte &gs eller leasas av de svenska trafikhuvudménnen, in-
kluderas inte i den har berakningen. Exempel pa det ar fordon som ingar i avtalet mellan
Region Skane och Danska Transportministeriet.

Fordelning av kostnader for Bolaget

44.1 Kostnader for samarbetet inom Bolaget &r en gemensam kostnad och fordelas enligt

4472

5.1

4.1.1 ovan. Kostnaderna avser Bolagets utgifter (till exempel lokaler, personal, admi-
nistration, externa kostnader for till exempel konsulter, marknadsféring etcetera)

Bolaget tillfors arligen de nddvindiga medel som behdvs for att bedriva bolagets verk-
samhet efter ett styrelsegodkdnnande av bolagets budget for det kommande aret. Efter
styrelsebeslutet fors arligen ett kapitaltillskott baserat pa budget och fordelat enligt princi-
pen i 4.1.2 dver fran dgarna till bolaget. Om en ny budget medfér en 6kning med minst 4
% av Bolagets kostnader jamfort med foregaende arsbudget, ska den nya budgeten delges
agarna for godkénnande innan den verkstalls.

OVRIGA VILLKOR

Avtalstid

51.1 Avtalet trader i kraft da det undertecknats av samtliga Parter och ersatter det tidigare

samarbetsavtalet, tecknat 2018-03-01. Nytt ar och datum

5.1.2  Avtalet galler tills vidare med en 6msesidig uppsagningstid om 24 manader. Sadan

5.2

uppségning ska ske skriftligen och tillstallas samtliga Parter i avtalet. Annan uppsag-
ningstid kan tillampas om Parterna gemensamt sa beslutar.

Andringar, tillagg, overlatelse

5.2.1 Andringar eller tillagg till Samverkansavtalet ska, for att vara giltiga, godkénnas av

alla Parter, uppréttas skriftligen och undertecknas av alla Parterna.
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5.2.2 Varje Region &ger ratt att 6verlata Samverkansavtalet till annan juridisk person som,
i Regionens stalle, trader in som ansvarig for Oresundstagsverksamheten. Annan
overlatelse av Samverkansavtalet kraver godkannande av samtliga Parter.

5.3 Fristaende parter, ogiltighet

531 Parternas samarbete enligt denna 6verenskommelse &r ett samarbete mellan fri-
stdende parter. Dispositiva bestammelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och
enkla bolag ska inte &ga tillamplighet pd Samarbetsavtalet.

5.3.2 Om nagot villkor i Samarbetsavtalet skulle forklaras ogiltigt eller icke genomforbart,
ska Samarbetsavtalet och dess ovriga villkor fortsétta att gélla och tillampas fullt ut
mellan Parterna. Det villkor som blir ogiltigt eller icke genomférbart ska av Parterna
ersattas av annat villkor som pa ett évergripande plan astadkommer samma mal, var-
vid balansen mellan Parternas forpliktelser ska vidmakthallas.

5.4 Tvisteldsning

54.1 Tvister rérande tillkomsten, tolkningen eller tillampningen av detta Samverkansavtal
eller darur harflytande rattsforhallanden ska i forsta hand forsoka avgoras genom for-
handling mellan Parterna som i god anda ska strava efter att finna en 16sning pa den
uppkomna tvisten.

5.4.2 For det fall tvisten inte kan 16sas genom férhandling ska tvisten avgoras vid allman
domstol med Malmd tingsratt som forsta instans.

Detta samverkansavtal, som bestar av fjorton (14) sidor och en (1) bilaga, har upprattats i sex
(6) exemplar av vilka Parterna erhallit var sitt.

den / 2023 den / 2023
Region Kronoberg Region Kalmar
den / 2023 den / 2023

Region Blekinge Region Skane
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den / 2023 den / 2023
Region Halland Vasttrafik AB




